Rottum - Oude Postweg 096011
Ontvanger Rottum - Oude Postwe Waarneemhoogte [m] 5,0
Omschrijving Rottum - Oude Postweg
Rijlijn Rottum - Oude Postwe
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 2,02
Verhardingsbreedte [m] 0,00 Afstand schuin [m] 4,71
Bodemfactor [-] 1,00 Afstand kruispunt [m] 0,00
Obijectfractie [-] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] 0 - Referentiewegdek
Emissiegegevens intensiteiten per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie Q dag| Q avond| Q nacht| km/u| C wegdek| E dag|E avond| E nacht
1 | Motorrijwielen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
2 | Lichte Motorvoertuigen 22,00 2,00 0,00 60 0,00| 61,59 51,18 0,00
3 | Middelzware Motorvoert... 2,00 1,00 0,00 60 0,00| 57,16 54,15 0,00
4 | Zware Motorvoertuigen 2,00 0,00 0,00 60 0,00| 60,03 0,00 0,00
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
Totaal 26,00 3,00 0,00 64,73 55,92 -
C_optrek -- -- --
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 55,40
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 46,59
D_afstand 6,73 LAeq, nacht 0,00
D_lucht 0,04 Aftrek Art. 110g [dB] 5
D_bodem 2,45 Lden, excl. Art.110g [dB] 53
D_meteo 0,11 Lden, incl. Art.110g [dB] 48

Standaard rekenmethode 1 V1.40
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Telpunt: 195 Locatie: Qude Postweg, Rotturn

Type apparaat: M4D0  Van: 6 okt 2009 t/m 14 okt 2009

Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag
Alle uren, Kanaal 1 plus 2, Alie voertuigklassen
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Telpunt: 195 Locatie: Oude Postweg, Rottum

Type apparaat: M400  Van: 6 okt 2009 t/m 14 okt 2009 ”t hU ( ocahe Mdupwbouwd

Uitgesioten dagen: Begin- en Einddag
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Notitie

Project Bestemmingsplan Nij $an Rotten, Rottum

Betreft akoestisch onderzoek wegverkeer

Ons kenmerk V.2011.0224.00.N001 Versie 002

Datum 16 maart 2011 Verwerkt door  GKE|AWO
Contactpersoon  ir. K, (Kees) Smith E-maif ksm@dgmr.nl
Inleiding

De gemeente Skarsterian heeft DGMR Industrie, Verkeer en Milieu B.V. gevraagd een akoestisch
onderzoek uit te voeren naar wegverkeersiawaai vanwege de Binnendyk in Rottum. Het onderzoek
dient als onderbouwing van het Bestemmingsplan Nij S&n Rotten in de genoemde plaats,

Het project Nij S$&n Rotten heefl als doel om gefaseerd grondgebonden woningen enjof
zorgapparfementen voor bijzendere doelgroepen fe realiseren ten westen van Rottum. Omdat dit
voor de Wet geluidhinder (Wgh) gevoelige bestemmingen zijn (woon/zorgfunctie), is voor de
afweging en besluitvorming een akoestisch onderzoek benodigd dat de geluidsbelastingen
inzichtelijk maaki.

Het nieuwbouwproject is gepland binnen de invicedssfeer van de Binnendyk. Het betreft het
gedeeite van de Binnendyk tussen de kruising met de Oude Postweg en hel centrum van Rottum.
Hiervoor geldt nu een maximaal toegestane snelheid van 60 en deels 30 km/uur. In de toekomst
zal dit gehele weggedeeite binnen een 30 km/uur zone komen te liggen. Wegen waarveor een
snetheid van 30 km/uur geldt, hebben geen wettelijke geluidszone. Toetsing aan de Wgh is voor
wegen zonder wettelijke geluidszone niet aan de orde.

Vanuit het oogpunt van een goede ruimtelijke ordening en cumulatie dienen deze wegen we!
beschouwd te worden.

Doel van dit onderzoek is het bepalen van de geluidsbelastingen bij de woningen vanwege

wegverkeerstawaai afkomstig van de Binnendyk. De hierna volgende figuur geeft de ligging van
het onderzoeksgebied weer.
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V.2011.0224,00.N001
Bestemmingsplan Nif S&n Roften, Rotium; akoestisch onderzoek wegverkeer

R

Binnendyk

hY

Hoge Dijk

AN A
Figuur met ligging onderzoeksgebied {bron figuur: bestemmingsplan Nij $&n Rotten, Code 096011 / 02-12-10)

In hoofdstuk 2 en 3 wordt ingegaan op de situatic en het wettelijk kader. Hoofdstuk 4 geeft de
gehanteerde uitgangspunten weer. Tot slot worden de onderzoeksresultaten en conclusie
gepresenteerd in hoofdstuk 5 en 6.

Situatie

Volgens het bestemmingsplan kan nieuwbouw worden gereatiseerd in de vorm  van
(zorg)woningen met een hoogte van maximaal 10 meter. Daarnaast is in de toekomst
woningbouw mogelijk op het terrein ten zuiden en westen van de geprojecteerde woningen
(fase 2 en 3 op de kaart aangeduid als “Agrarisch — Cultuurgrond™). De precieze invulling van dit
gebied is nog niet hekend.

In de volgende figuur is een overzicht van het plangebied inclusief de verschillende functies
opgenomen,
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Figuur: averzicht plangebied

Wettelijk kader

De Wgh biedt het wettelijk kader voor de toelaathare geluidsbelasting vanwege een weg of spoor
bij geluidsgevoelige bestemmingen, waaronder woningen en scholen. In zijn algemeenheid stelt
de Wgh eisen aan de maximaal toegestane geluidsbelasting ten gevolge van de aanleg of
wijziging van een weg, of bijvoorbeeld nieuwbouw van woningen of andere geluidsgevoelige
bestemmingen.

De Wgh is slechts van toepassing voor zover het gaat om geluidsgevoelige bestemmingen binnen
de geluidszone van een weg of spoor. Binnen deze zone wordt de geluidsbelasting vastgesteid.

In art. 74 Wgh zijn de geluidszones gedefinieerd. De geluidszones zijn te beschouwen als
aandachtsgebieden of onderzoeksgebieden.
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Bestemmingsplan Nij S&n Rotten, Rottum; akoestisch onderzock wegverkeer

Wegen die geen zone hebben en waarvoor de grenswaarden uit de Wgh dus niet van toepassing
is, zijn:

e wegen, die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied,

o wegen, waarvoor een maximum snelheid van 30 km/uur geldt.

Vanuit het cogpunt van een goede ruimtelijke ordening is de geluidsbelasting van deze wegen wel
inzichtelijk gemaakt.

De geluidsbelasting (Lge-waarde) wordt bepaald door het gewogen gemiddelde van de volgende
geluidsniveaus:

« het equivalente geliidsniveau (L) over de dagperiode (07.00 - 19.0C uur);

o het equivalente geluidsniveau {Lo) over de avondperiode (19,00 - 23.00 uur), verhoogd met 5 dB;

« het equivalente geluidsniveau (L) over de nachtperiode (23.00 - 07.00 wur}), verhoogd met 10 dB.

De voorkeurswaarde vanwege wegverkeerslawaai bedraagt 48 dB Lge,waarde. Indien deze
waarde niet wordt overschreden is er conform de aanpak van de Wgh geen sprake van hinder bij
bewoners. Binnen deze notitie is de voornoemde aanpak gevolgd.

Grenswaarden wegverkeerslawaai

In tabel 1 zijn de grenswaarden uit de Wgh en het Bouwbesluit opgenomen met betrekking tot de
nieuwbouw van een geluidsgevoelige bestemming. Met betrekking tot het onderzochte gebied is
sprake van nieuw te reatiseren woningen in stedelijk gebied nabij bestaande wegen.

Tabel 1
Grenswaarden wegverkeerslawaal bii nieuwbouw (Zorgiwoningen
status geluidsgevoelige | status van de weg | voorkeurswaarde in maximate maximaal
bestemming dB ontheffing in dB8 binnengniveau in dB
nieuw te bouwen bestaande weg (48)** (63)* {conform art 3.1 en
(zorg)woningen® hinnenstedelik 3.2 Bouwbesluit)***

* wanneer de chénten niet bedgebonden zijn, worden de zorgwoningen in het kader van de Wgh gelijk gesteld aan
“nieuw te bouwen woningen”

**  zangezien de wettelijke rijsnelheid 30 kmfuur is, hoeft formeel niet aan de grenswaarden uit de Wgh getoetst te
worden

wxs woonfunctie, verblijfsgebied: Gay, 2 geluidsbelasting - 33 dB met een minimum van 20 dB
woonfunctie, verbliffsruimte: Gax = geluidsbelasting - 35 dB met een minimum van 20 dB

Begrip gevel
De geluidsbelasting op een geluidsgevoelige bestemming dient bepaald te worden, ter plaatse van
de gevel van de bestemming. In art. 1 Wgh is het begrip gevel gedefinieerd:

gevel : de bouwkundige constructie die een ruimie in een woning of gebouw scheidt van de
buitenfucht, daaronder begrepen het dak, met uitzondering van:

a. een constructie zonder te openen delen en met een in NEN 5077 bedoelde karakteristieke
geluidswering, die ten minste geljjk is aan het verschil tussen de geluidsbelasting van die
constructie en 33 dB ondarscheidentifke 35 dB(A), alsmede

b, een bouwkundige constructie waarin alfeen bij uitzondering te openen delen aanwezig zijn,
mits de delen niet direct grenzen aan een geluidgevoelige ruimte.
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Bovenstaande betekent dat, indien een geveldeel zonder te openen delen een voldoende
geluidswering heeft, dit geveldeel niet getoetst hoeft te worden aan de Wgh. Een dergelijke gevel
waordt ook wel een ‘dove gevel” genoemd. De geluidshelasting dient dan bepaald te worden op gen
locatie waar wel te openen delen aanwezig zijn.

Aftirek art. 110g Wgh

Voor zover er geen sprake is van specifieke omstandigheden, wordt de berekende geluidshelasting

verminderd met de aftrek ex. art. 110g Wgh, alvorens toetsing aan de grenswaarden plaatsvindt,

De hoogte van de aftrek is geregeld in arf. 3.6 van het Reken- en Meetvoorschrift Gefuidhinder

2006 en bedraagt:

« 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen
70 km/uwr of meer bedraagt;

s 5 dB voor de overige wegen;

e 0 dB bij de bepaling van de geluidswering van de gevel.

Er is hier geen sprake van specifieke omstandigheden die een afwijking van het bovenstaande
vereisen (het betreft normale wegen met een bhijbehorend verkeersbeeld). In het huidige
onderzoek is conform art. 110g Wgh een aftrek van 5 dB op alle rekenresultaten toegepast.

Uitgangspunten

Uitgangspunt  voor dit onderzoek is de toekomstige situatie zcals geprojecteerd in het
bestemmingsplan. De hoogte van de toekomstige gebouwen is bepaald in overeenstemming met
het Ontwerpbestemmingsplan Rottum - Nij $&n Rotten van (02-12-2010.

Weagverkeergegevens

Uitgangspunt voor de intensiteiten zijn de door de gemeente Skarsterldn aangeleverde
telgegevens voor het jaar 2009. De looptid van het bestemmingsplan is 10 jaar na vaststelling.
Verwacht wordt dat hel bestemmingsplan in 2011 wordt vastgesteid. Voor de verkeersintensiteiten
is uitgegaan van de geprognosticeerde verkeersintensiteiten voor het jaar 2025. Ten opzichte van
hat jaar 2021 (2011 + 10 jaar) betreft dit een conservatieve benadering.

Het effect op de geluidsbelasting is gering en speelt enkel een rol in de afronding. Conform
opgave van de gemeente zijn de intensiteiten voor de toekomstige situatie bepaald door wit te
gaan van een greei van 1% per jaar.

De uitgangspunten voor de berekening van de verkeersintensiteiten 2025 zijn samengevat in
tabel 2. De uitgebreide verkeersgegevens zijn opgenomen in bijlage 1
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Tabel 2

Uitgangspunten verkeersintensiteiten 2025
cmrekenfactor van werkdagetmaatl intensiteit naar weekdagetmaal intensiteit 0.915
verkeersgroet per jaar [%] 1.0
weekdaggemiddelde etmaal intensiteit 2025 {aantal motorvoertuigen} 4748
periode dag avond nacht
uurintensiteit [%)] 6.59 3.72 0.75
LV 92% 96% 95%
MV 6% 3% 3%
yAY 2% 1% 2%

De uitgangspunten ziin geaccordeerd door de gemeente Skarsterian.

Er is conform opgave van de gemeente voor de Binnendyk gerekend met een wegadek van dicht
asfaltbeton (dab). Verder is een (wettelijke) rijsnetheid van 30 km/uur aangehouden. Voor de
kruisingen met verkeersdrempels is op basis van een inventarisatie met Google Earth™ Streetview
uitgegaan van een wegdektype van elementenverharding in keperverband. Voor de drempels is
een obstakelcorrectie toegepast,

Voor een juiste akoestische modellering (conform het reken- en meetvoorschrift) is naast de
Binnendyk eveneens de Hoge Ditk meegenomen. Deze weg vormt gezien de intensiteiten een
doorgaande weg samen met de Binnendyk. Yoor de Hoge Dijk is uitgegaan van de gegevens uit
het DGMR-onderzoek  V.2008.0232.01.R001 “Wervolgonderzeek  Eindmelding  sanering
wegverkeerslawaal gemeente Skarsterldan” van 28 augustus 2009. Voor de verkeersgroei is
eveneens 1% per jsar gehanteerd. Hiermee komt in 2025 de weegdaggemiddelde
etmaalintensiteit uit op 3106 motorvoertuigen. Aangezien de Hoge Dijk op meer dan 200 meter

van het plangebied is gelegen, speelt deze weg alleen een rel in de afronding van de resultaten.

Rekenmethode

Het akoestisch onderzoek wegverkeerslawaal is  uitgevoerd met behulp van de
standaard rekenmethode II uit het vigerende Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 2006
(RMG2006). De berekeningen zijn uitgevoerd met het DGMR-computerprogramma Geomilieu
(versie 1.81). Een overzicht van het rekenmaodel wegverkeerslawaai is weergegeven in bijlage 2.

Geometrisch model

Voor het modelleren van het wegverkeerslawaai is gebruik gemaakt van de volgende tekeningen:
o 110301-elzwie-situatie gbkn.dwg van 1 maart 2011;

e (9601101_ONO1_BP Rottum Nij San Rotten.dwg van 1 maart 2011.

Voor de woningen en gebouwen in de omgeving is een standaardhoogte van 8 meter
aangehouden (op basis van een globale inventarisatie met Google Earth™ Streetview),

In de berekening wordt met alle factoren die van belang zijn rekening gehouden, zoals
afstandsreducties,  reflecties, afschermingen, bodem- en  luchtdemping, heling- en
kruispuntcorrecties, Er wordt gerekend conform het RMG2006 met één refiectie en een sectorhoek
van twee graden. Figuur 1 toont een overzicht van de bodemgebieden, wegvakken en gebouwen,
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Beoordelingspunten

Op de geluidsbelaste gevels van de geprojecteerde bebouwing zijn beoordefingspunten
opgenomen. De rekenpunten liggen 1.5, 5.0 en 7.5 meter boven het lokale maaiveld, De refiectie
in de achterliggende gevel wordt niet meegenomen (invallend niveau).

De ligging van de beoordelingspunten is weergegeven in onderstaande figuur en in figuur 2.

o

Figuur: ligging becordelingspunten

Objecten en bodemfactor
De eerstelijns en geprojecteerde behouwing is in het mode! ingevoerd als reflecterende en/of
afschermende objecten.

De akoestisch reflecterende hodemgebieden (wegen en water) zijin ingevoerd. Voor de
geprojecteerde kavels is uitgegaan van een bodemfactor van 0.5. Dit kan representatief worden
geacht voor de afwisselend reflecterende en absorberende bodemgebieden in het toekomstige
nicuwbouwplan, Hierbij is het uitgangspunt dat de exacte invulling van de kavels niet bekend is.
Voor alle overige oppervlakten is gerekend met een absorberende bodem,
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Maaiveld

Conform de plaatselijke situatie is gekozen voor sen standaard maaiveld hoogte van 0 meter.
De hoogteverschillen binnen het plangebied zijn relatief klein en daarom akoestisch minder
relevant, Deze zijn dan ook niet meegenomen in het rekenmodel.

Figuur 1 geeft een overzicht van het rekenmodel wegverkeerslawaal voor het jaar 2025.

Onderzocksresultaten

Op bhasis van de voorgaande uitgangspunten is een geluidsmodel opgesteld en zijn berekeningen
vitgevoerd. De geluidshelasting ten gevolge van de Binnendyk is op alie beoordelingspunten
berekend.

De rekenresuttaten op de meest maatgevende beoordelingspunten zijn weergegeven in tabel 3.
De geluidshelasting is weergegeven inclusief aftrek ex art. 110g Wgh. De ligging van de
rekenpunten is weergegeven in figuur 2, Een volledig overzicht van de (niet-afgeronde)
relenresultaten zonder aftrel is opgenomen in bijlage 3.

Tabel 3
Berekende maatgevende geluidsbelastingen in 2025, Ly,-waarden zijn inclusief
aftrek ex art. 110g Wgh

becordelingspunt waarneemn Laen
hoogte [m] Binnendyk [dB]
01: wonen {vecormalige boerderij) - noord gevel 5.0 56
04: wonen {(zorgwoning) - noord gevel 7.5 43
07: wonen (zorgwoning) - noord gevei 7.5 43
10: wonen - noord gevel 54 55
14: wonen - west gevel 75 46
16: wonen - noord gevel 540 53
19: wonen - noord gevel 7.5 48
22: wonen - noord gevel 7.5 44

Uit de berekende waarden vermeld in tabel 3 blijkt dat de geluidsbelasting vanwege de Binnendyk
ten hoogste 56 dB bedraagt op de noordgevel ter plaatse van de voormalige boerderij (punt 01)
Deze waarden zijn inclusief aftrek conform art. 110g Wah.

Er is een gemotiveerde afweging benodigd van het bevoegd gezag waaruit blijkt dat deze
geluidsbelasting in het kader van een goede ruimtelijke ordening zanvaardbaar is. Binnen de
afweging kunnen bron-, overdrachts- enfof ontvangermaatregeien mesgewogen worden,

Voor de zorgwoningen en de derdelijns bebouwing bedraagt de geluidsbelasting ten hoogste
43 dB Ly Vanuit de systematiek van de Wgh wordt een geluidsbelasting van 48 dB of lager
aanvaardbaar geacht. Aangezien op de beoordelingspunten 19 - 27 wordt voldsan aan de
voorkeurswaarde geldt voor het deel van het bestemmingsplan waar geen invuliing op
rooiiijnniveau is vastgelegd {fase 2 en 3) eveneens dat de geluidshelasting vanwege de Binnendyk
lager is dan de voorkeurswaarde van 48 dB Lge.
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Overweging maatregelen

In de overweging van eventuele geluidsreducerende maatregelen kunnen stedenbouwkundige,
financiéle, iandschappelilke en verkeerskundige aspecten een rol spelen. De voorkeursvolgorde
van de Wgh betreft: bronmaatregelen, overdrachtsmaatregelen en ontvangermaatregelen.
Hieronder worden deze aspecten in grote lin nader uitgewerkt voor deze situatie.

Bronmaatregelen
De Binnendyk vervult een verkeersontsluitende functie. Gelet op deze functie is het waarschijnlijk

niet realistisch fe veronderstellen dat het verkeersaanbod aanzieniijk verminderd kan worden.
£r is rekening gehouden met een groei van het verkeer,

Het toepassen van een stil wegdektype op de Binnendyk is in beginsel een goede mogelijkheid om
de geluidsbelasting op de gevels van de nieuwbouw woningen te reduceren. De nu bekende en
toepasbare stille wegdektypen geven echter geen reductie van 8 dB en zullen dan ook voor de
Binnendyk niet leiden tot geluidsniveaus lager dan de voorkeurswaarden bij gelijkblijvende
verkeersintensiteit.

Cverdrachtsmaatregeten

Het voor de Binnendyk toepassen van geluidsafschermende maatregelen in de vorm van
schermen en/of aarden wallen is gelet op het ruimtebestag en de ligging van de in- en uitritten
van de bebouwing verkeerskundig en stedenbouwkundig niet zodanig realiseerbaar dat de
noodzakelijke reductie gerealiseerd zal kunnen worden. Daarnaast is er niet voldoende ruimte om
dit soort maatregelen voor de Binnendyk effectief te realiseren. Overdrachtsmaatregelen voor de
Binnendyk ontmoeten daarom bezwaren van technische, verkeerskundige en stedenbouwkundige
aard,

Ontvangermaatregelen

Ontvangermaatregelen bestaan uit het verbeteren van de geluidswering van de uitwendige
scheidingsconstructie om de gejuidsbelasting in het gebouw te beperken. Dergelijke maatregelen
kunnen in deze situatie overwogen worden. Wij adviseren om eisen aan de geluidswering van de
uitwendige scheidingsconstructie bij de bouwvergunning als voorschrift o te nemen.

Hierbij dient te worden uitgegaan van de gecumuleerde geluidsniveaus zonder aftrek als gevoig
van al het relevante wegverkeer in de directe omgeving van het plangebied. De geluidsniveaus
zonder aftrek vanwege de Binnendyk ziin opgencmen in bijlage 3. In een aanvullend
geveltechnisch onderzoek kan aangegeven worden op welke wijze kan worden voldaan aan het
maximale binnenniveau van 33 respectievelijk 35 dB conform de eisen uit het Bouwbesiuit en
afhankelijk van het feitelijke gebruik van de betreffende vertlijfsgebieden en/of verblijfsruimten.

Conclusie

Voor de gemeente Skarsterlan heeft DGMR Industrie, Verkeer en Milieu B.V. een akoestisch
onderzoek uitgevoerd naar wegverkeerslawaai vanwege de Binnendyk in Rottum. Het onderzoek
dient als onderbouwing van het Bestemmingsplan Nij San Rotten in de genoemde plaats.
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V.2011.0224.00.M8001
Besterrmingsptan Nij San Rotten, Rottum; akoestisch onderzoek wegverkeer

Uit het onderzoek volgt dat de gefuidshelasting vanwege de Binnendyk ten hoogste 56 dB
bedraagt ter plaatse van de gevels van de geprojecteerde bebouwing. De -gepresenteerde
waarden zijn inclusief aftrek conform art. 110g Wgh. Er is een gemotiveerde afweging benodigd
van het bevoegd gezag waaruit blijkt dat deze geluidsbelasting In het kader van een goede
ruimtelijke ordening asnvaardbaar is. In de afweging kunnen bron-, overdrachts- en
ontvangermaatrecelen worden meegewogen. Deze maatregelen ontmoeten voor de situatie ter
nlaatse bij de Binnendyk bezwaren van technische, verkeerskundige en stedenbouwkundige aard.

Indien voor de uitwendige scheidingsconstructie van het gebouw een hogere geluidsbelasting dan
48 dB als toelaatbaar wordt aangemerkt, verdient het aanbeveling om de geluidswering dusdanig
it te voeren, dat deze aan de eisen van het bouwbesluit voldoet. Wij adviseren om dit bij de
bouwverguniing als voorschrift op te namen. Hierbij dient rekening te worden gehouden met de
gecumuleerde geluidsbelasting van alle in de omgeving van het plangebied gelegen relevante
wegen zonder affrek conform de RMG20086,

Voor de zorgwoningen en de derdelijns bebouwing bedraagt de geluidshelasting ten hoogste
43 dB Ly Vanuit de systemaliek van de Wgh wordt een geluidsbetasting van 48 dB of lager
aanvaardbaar geacht.

Voor het deel van het bestermmingsplan waar geen invulling op rooilijnniveau is vastgelegd {fase 2

en 3} geldt eveneens dat de geluidshelasting vanwege de Binnendyk lager- dan voorkeurswaarde
van 48 dB Ly, is.

Drachien, 16 maart 2011
DGMR Industrie, Verkeer en Mifieu B.V.

b
ih

ing. J.J.A. (Héns) van Leeuwen
Voor deze: ing. A.G. (Gerard) van Kempen

Behandeld door: ir. K, {Keas) Smith /

Figuren en bijlagen
Figuur 1 : overzicht rekenmode!
Figuur 2 : figging beoordelingspunten

Bijlage 1 : verkeersgegevens

Bijlage 2 1 overzicht rekenmodellen
Bijlage 3 : rekenresultaten
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Figuur 1: Overzicht rekenmadel
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Figuur 1

Overzicht rekenmodel
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V.2011.0224 Figuur 1

Bestermmingsplan Nij San Rotlen, Rottum; Akoestisch onderzoek wegverkeer Overzicht rekenmode! (detail)
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Figuur 2: Ligging beoordelingspunten
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V.2011.0224 Figuur 2
Bestemmingsplan Nij San Rotten, Rottum; Akoestisch onderzoek wegverkeer Ligging beoordelingspunten
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Bijlage 1

Verkeersgegevens
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Bijlage 2

Overzicht rekenmodelien
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Bijlage 3

Rekenresultaten
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V.2011.0224.00.NG01
Bestemmingsplan Nij San Retten, Rottum; akoestisch ondezoek wogvarkeer

Bijlage 3
Rekenresultaten

Rekenresultaten

Lden iden

Lden incl. Lden inch.
Hoopte excl. 5 Hoogte excl. 5

Naam  |Omschrijving (m) aftrek | 48 aftrek* Naam  [Omschrijving {m} aftrek | dB altrek®
01_A wanen {voarmalige boerderij} - noord gevel 15 (0,68 55,68 15_A wonen - oost gevel 1S 45,42 10,42
018 wanen {voormalige boerderij} - noord gevel 5,0 60,98 55,98 15 8 wonen - oost gevel 50 47,33 42,33
01 _C wonen (voornalige boerderij} - noord gevel 7.5 60,79 55,79 15_C wonen - cosl gevel 7.5 48,00 43,00
02_A wonen (voormalige boerderij] - west gevel 1,5 57,18 52,18 16_A wonen - noord gevel 15 57,22 82,22
02_B wonen (voormalige boerderij] - west gevel 50 57,83 52,43 16_8# wonen - noord gevel 5,0 57,71 52,71
02_C wonen (voortalige boerderij) - west gevel 7.5 57,76 52,76 16_C wonen - noord gevel A 57,62 52,62
03_A wonen (voormatige boerderij) - oost gevel 1,5 30,7% 45,75 17_A wonen - west gevel 15 54,66 49,66
03B wonen [voormalige boerderi)) - 0ost gevel 5.0 52,59 47,59 17 8 wonen - west gevel 5.0 55,23 50,23
03.C wonen [voormalige boerderij) - oost gevel 7.5 52,85 47,85 17 C woheh - west gevei 7.5 55,16 50,16
04 A wanen {zergwoning) - noord gevel 1,5 45,24 40,24 18_A wonern - cost gevel 1,5 48,93 43,93
ohB wonen (porgwoning) - noord gevel 5,0 46,73 41,73 18 8 wonen - vast gevel 5,0 50,72 45,72
04_C wonen {rorgwoning} - noord gevel 7,5 47,63 42,63 18 ¢ wonen - oost gevel 7.5 50,85 45,85
a5 _A wonen {zorgwaning) - west gevel 1,5 4738 37,38 18_A wonen - noord gevel 1.5 50,84 45,84
05 8B wonen (zargwoning) - west gevel 50 44,06 39,06 18_B wonen - noord gevel 50 52,68 47,68
s_c wonen (zorgwoning) - west gevel 7.5 45,05 44,05 19_C wonen - noord gevel 7,8 52,84 47,84
O6_A wohen (zorgwoning) - oost gevel 1,5 40,66 35,66 20A wonen - west gevel 1,5 49,12 44,12
o6 B wonen (zorgwoning) - oost gevel 5,0 41,79 36,79 208 wonen - west gevel 5,0 50,01 45,91
86 € wonen (zorgwoning) - oost gevel 7,5 42,58 37,58 20.C wonen - west gevel 7.5 51,04 46,04
87 wonen (zorgwoning) - noord gevel 1,5 45,57 40,97 21_A wonen - oost gevel 1,5 44,39 39,39
078 wonen (zorgwonihg) - noord gevel 5,0 47,77 42,77 21 B wonen - oost gevel 5,0 46,35 41,35
07.C wonen (zorgwoning) - noord gevel 7.5 48,35 43,35 21 C wonen - oost gevel 7.5 46,90 41,90
08_A wanen (zorgwoning) - west gevel 15 45,45 40,45 22N wenen - noerd gevel 1,5 46,44 41,44
08_8 wonen (zorgwoning} - west gevel 5,0 47,29 142,29 2B wonen - hoord gevel 5,0 48,37 43,37
08_C wonen (zorgwoning) - west gevel 2,5 48,00 43,00 22.C wenen - noord gevel 7.5 48,88 43,88
09_A wonen {zorgwoning| - oost gevel 1,5 40,62 35,62 23_A wonen - west govel 1,5 46,01 41,01
ug_g wenen {zorgwoning) - oost gevel 5,0 41,83 36,83 23_B wanen - west gevel 5,0 43,06 43,06
05_C wonen {zorgwoning) - oost gevel 7.5 42,80 37,80 23_C wonen - west gevel 7,5 48,48 43,48
10 A wonen - noord gevel 1,5 59,48 54,48 24_A wonen - oost gevel 1,5 40,78 35,78
10 8 wonen - noord gevel 5,0 59,94 54,94 24 _B wonen - 0ost gevel 5,0 42,25 37,25
10 C wonen - noord gevel 7.5 59,81 54,81 24 C wonen - oost gevel 15 43,32 38,32
11 A wonen - wesl gevel 15 5G,20 51,20 25_A wonen - noord gevet 1,5 43,06 38,06
11 B wonhen - west gevel 5,0 56,73 51,73 25 8 wonen - noord gevet 5,0 44,38 39,38
11 cC wonen - west gevel 75 56,65 51,65 25 C wenen - noord gevet 7,5 45,19 40,19
12_A wonen - oost gevel 1,5 51,93 46,93 26_A woneh - noord gevel 1,5 4378 38,78
2B waonen - oost gevel 5,0 53,76 48,76 26_6 wohen - noord gevel 5,0 45,01 40,01
12_C wonen - oost gevel 7.5 53,93 48,93 26 C woher - noord gevel 5 45,91 40,91
13_A wonen - noord gevel 1.5 4781 4281 2740 wonen - noord gevel 1,5 39,44 34,44
13_B wonen - nooprd gevel 50 49,80 44,80 27.8 wonen - hoord gevel 5,0 40,10 35,10
i3 .C waonen - noord gevel 7.5 $0,03 45,03 27 € wonen - noord gevel 75 40,81 35,81
T4_A wonen - west gevel 15 48,63 43,63
14 B wolen - west gevel 5,0 50,48 45,48
14.C wonen - west gevel 75 50,53 45,53
* aftrek conform art. 110g Wgh Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Resultatentabet rapportage MO0 1v2 / bijlage 3 {16-3-2011)





