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De hoofdvaarwegen, kanalen en vaarten 
krijgen een belangrijke rol in het trans-
port van goederen. Enkele scharnier-
punten met hoofdwegen en spoorlijnen 
worden regionale overslagcentra. De 
hoofdvaarwegen krijgen de uitstraling 
van regionale landschappelijke dragers 
door de inrichting van de oevers door 
kaden, door begeleidende beplanting  
en door de vormgeving van de kruisende 
infrastructuur.
De consequenties van goederenvervoer 
voor (externe) veiligheid krijgen aan-
dacht.

De functie van de vaarten en kanalen 
verandert sterk waardoor de perspectie-
ven verschuiven:
• Intensiever gebruik in het transport- en 
toervaartnet van de provincie, maakt op 
hoofdroutes verbreding of verdieping 
van kanalen en kunstwerken nodig.
• Op andere kanalen is de vaarfunctie 
verdwenen.
• Daarnaast zijn veel vaarten in de hoog-
veengebieden gedempt, landschappen 
en dorpen zijn daardoor hun oriëntatie 
verloren.
• Watererfgoed (gemalen, sluizen en 
bruggen) gaat verloren doordat ze hun 
functie verliezen of worden vervangen 
door nieuwbouw. 
• Potentieel knelpunt: recreatie- en  
goederenvervoer gaan elkaar in de weg 
zitten bij toename van beide typen ver-
keer over water (zie ook 3.10 informele 
en trage netwerk).

Richting
• Als ontwikkelingen plaats vinden in de 
directe omgeving van kanalen en vaar-
ten, dan dragen deze, voor zover nog 
aanwezig, bij aan de functie van deze 
kanalen en vaarten als dragers van ver-
keer over water.
• Als ontwikkelingen plaats vinden aan  
kanalen en vaarten, dan dragen deze bij 
aan verdere versterking van hun rustige 
en voorname karakter, behoud en ver-
sterking van het watererfgoed als identi-
teitsdragers en herstel van continuïteit  
– ook van de begeleidende landschap-
pelijke structuren – waar nodig.

Inspiratie
• Op enkele snijpunten met regionale 
wegen, spoorlijnen en autosnelwegen: 
toevoeging van logistieke functies.
• Onderdelen van het watererfgoed 
(bruggen, sluizen, bedieningsgebouwen, 
bruggen, begeleidende dijken en paden 
worden als ensembles beschouwd. 
• De vormgeving van nieuwe bruggen, 
sluizen en andere werken krijgt extra 
aandacht.

3.12 Stedelijke laag •  Kanalen en vaarten

Het netwerk van kanalen en vaarten  
bestaat uit gegraven vaarverbindingen 
en ontwateringkanalen. Kanalen en 
vaarten vormen nu lineaire landschap-
pelijke structuren, doordat ze vaak opge-
dikt zijn met stevige bomenrijen langs de 
oevers. Bruggen, oevers, kaden, parallel-
wegen brengen vaak eenheid, doordat 
ze in eenzelfde handschrift zijn ontwor-
pen en uitgevoerd. Watererfgoed en  
bebouwing hoort bij het kanaal.
Er zijn twee typen: ontginningskanalen 
en industriële kanalen, ieder met eigen 
afmetingen en schaal.

functie:  transport, recreatievaart,  
watersysteem
tracering:  eigenstandig
karakter:  monumentaal 

Foto boven
• Twentekanaal, sluis bij Delden

Foto’s rechts
• Monumentale hoogveenvaart bij  
Dedemsvaart
• Kanaal Almelo Nordhorn, is structu-
rerend in het landschap
• hoogveenvaart
• Twentekanaal

Foto onder
• gedempte wijk in de veenkoloniën

Overzicht kanalen en vaarten (indicatief)


