3.7 Stedelijke laag ¢ Autosnelwegen

Eenheid Kenmerken

Snelwegen zijn grote doorgaande
wegen voor autoverkeer, de wegen
liggen relatief ‘los’ van de landschap-
pelijke setting. 120 km/uur is de norm.
De ligging van de huidige snelwegen
is deels geént op vroegere interlokale
wegen en bestaat deels uit nieuwe
schakels. Snelwegen zijn dragers van en
aanleiding voor dynamiek in de vorm
van stedelijke ontwikkeling (bedrijven)
bij op- en afritten.

Beeld: Grootschalige lineaire structuren
met veel uitstraling en impact.

Zowel de blik vanaf, als de aanblik van
de autosnelweg zijn gezichtsbepalend.
Afwisseling van stedelijke en landschap-
pelijke panorama’s en uitzichten. Knoop-
punten en afslagen.

Overzicht autosnelwegen (indicatief)
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Functie: hoofdtransportassen met een
internationale, nationale en regionale
verkeersfunctie

Tracering: eigenstandige tracering

Beeld: De A1 door de stuwwal van
Rijssen [foto: Provincie Overijssel]
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Ontwikkelingen

« Steeds drukker en voller autosnel-
wegennet; meest intensief gebruikte
openbare ruimte van de provincie.

» Dichtslibben van de uitzichten.

« Maatschappelijke behoefte aan kwali-
teit van het snelweglandschap groeit.

» Toename geluidsschermen.

» Toename vrachtverkeer.

Voorbeeld: zichtbaarheid van het land-
schap, uit routevisie A1/A35 Twente,
VISTA landschapsarchitectuur en steden-
bouw
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Ambitie

De bereikbaarheidskwaliteit en verkeers-
doorstroming staan centraal en bepalen
de breedte en het tracé van de weg.
Autosnelwegen zijn onderdeel van de
hoofdinfrastructuur; het zijn druk ge-
bruikte openbare ruimten en ze worden
aantrekkelijk ingericht.

De autosnelweg en het snelwegland-
schap als compositie krijgen bijzondere
aandacht, bijvoorbeeld bij het nationale
snelwegpanorama op Deventer vanaf de
A1. De inrichting en de vormgeving van
de autosnelweg zijn afgestemd op de
aanliggende landschap- en stadstypen.
De snelwegbeleving wordt een mooie
aaneenschakeling van Overijsselse im-
pressies.

Ontwikkelingen aan de autosnelweg zijn
altijd integrale gebiedsopgaven. Verho-
ging van de (externe) veiligheid, beper-
king van de lichtemissie in donkere
gebieden en reductie van de geluids-
belasting horen daar bij. Verknoping met
andere modaliteiten en het onderliggend
wegennet vraagt specifieke aandacht.
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Sturing

Richting

« Als ontwikkelingen plaats vinden in de
directe omgeving van een autosnelweg,
dan dragen deze bij aan integrale
verbetering van bereikbaarheid.

« Als ontwikkelingen plaats vinden in de
directe omgeving van een autosnelweg,
dan dragen deze bij aan behoud en ver-
sterking van afwisselende en herkenbare
uitzichten, (hernieuwde) versterking van
de aansluiting tussen autosnelweg en
omgeving en opheffen van barriéres
voor water, mens, plant en dier.

« Als er nieuwe op- en afritten worden
aangelegd en als er ontwikkelingen
plaatsvinden aan en in de directe omge-
ving van op- en afritten, dan dragen
deze op- en afritten of ontwikkelingen
bij aan het gewenste contrast tussen
dynamische en luwe gebieden.
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