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1.  Inleiding

Het voornemen bestaat om het braakliggende perceel aan de J. Duikerweg te
Heerhugowaard te ontwikkelen met maximaal 148 appartementen en maximaal 1.000 m?
aan bedrijfsruimten. Om de stikstofdepositie van het project te berekenen is de meest
recente versie van de rekentool ‘Aerius’ (Aerius 2024) gebruikt.

2. Uitgangspunten

Bij de berekening van stikstofemissie zijn twee fasen te onderscheiden; de gebruiksfase
en de aanlegfase. De situatie met de hoogste projectbijdrage is bepalend voor de te
verwachten gevolgen op Natura 2000-gebieden. Voor de berekening zijn de effecten
ingeschat op de meest dichtbij zijnde stikstofgevoelige habitattypen. De meest
nabijgelegen Natura 2000-gebieden zijn Eilandspolder en Noordhollands Duinreservaat,
beide op circa 7 kilometer afstand.

3. Gebruiksfase

De gebouwen worden gerealiseerd zonder gasaansluiting en andere stookinstallaties,
zodat van emissie uit de gebouwen geen sprake is. Alleen de verkeersaantrekkende
werking is relevant. De verkeersgeneratie is bepaald op grond van de kencijfers van de
CROW (2024), waarbij is uitgegaan van het omgevingstype ‘sterk stedelijk' en de ligging
in de categorie ‘rest bebouwde kom’. Hierbij is onderscheid gemaakt per type woning.
Voor de bedrijfsruimten (commerciéle dienstverlening) wordt in de kencijfers uitgegaan
van maximaal 11,8 verkeersbewegingen per 100 m? BVO.

In onderstaande tabel is de maximale toekomstige verkeersgeneratie weergegeven.

Type woning Aantal | Kencijfer Totaal
Verkeersgeneratie
(maximaal)
Sociale huur appartementen <75 m2 62 3,0 186,0
Sociale huur appartementen 75 m2 - 100m2 21 3,3 69,3
Koopappartementen <75m2 45 53 238,5
Koopappartementen 75 m2 — 100 m2 20 6,0 120,0
Bedrijfsverzamelgebouw (per 100 m2) 10 11,8 118,0
TOTAAL 731,8

Tabel 1: Overzicht verkeersgeneratie

Het plan leidt tot maximaal 732 verkeersbewegingen per dag. Gezien het gebruik van de
woningen is dit verkeer voor 95% in de ‘lichte verkeerscategorie’ gemodelleerd en voor
5% in de categorie “middelzwaar verkeer”. Het verkeer is voor 50% als lijnbron
gemodelleerd vanaf het plangebied tot aan de aansluiting met de N242 richting het
oosten en voor 50% tot aan de aansluiting met de N242 richting het westen. Deze
modellering is in lijn met een algemeen criterium voor verkeersaantrekkende werking van
wegverkeer dat de gevolgen voor het milieu van dit verkeer niet meer aan het nieuwe
project kunnen worden toegerekend wanneer geacht kan worden dat dit verkeer is
opgenomen in het “heersende verkeersbeeld”. Er is uitgegaan van 50% filevorming. Voor
het vertrekkende verkeer is de ‘koude start’ als apart bron opgenomen (50% van het
totaal aantal verkeersbewegingen).
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Notitie

De berekening is uitgevoerd voor het jaar 2027. Dit is het jaar dat de gebouwen naar
verwachting in gebruik zullen worden genomen.

De uitkomst van de berekening is opgenomen in bijlage 1. Uit de berekening blijkt dat op
alle rekenpunten de projectbijdrage van de gebruiksfase van het initiatief 0,00 mol/ha/jaar
is. Deze bijdrage wordt als verwaarloosbaar beschouwd.

4. Aanlegfase

De stikstofemissies tijdens de aanlegfase bestaat uit bouwverkeer en het gebruik van
mobiele werktuigen voor de bouw en het her in te richten terrein. De berekening is
uitgevoerd voor het jaar 2026 waarin de werkzaamheden naar verwachting zullen starten.
Worst-case uitgangspunt is dat alle werkzaamheden in dit kalenderjaar plaatsvinden.

Voor het verkeer ten behoeve van het bouwplan is uitgegaan van 4.600 busjes (licht
verkeer) en 805 vrachtwagen (zwaar verkeer) van en naar het plangebied. Het verkeer is
als lijnbron gemodelleerd vanaf het plangebied tot aan de aansluiting met de N242. Er is
uitgegaan van 50% filevorming. Voor het vertrekkende verkeer is de ‘koude start’ als
apart bron opgenomen.

Om de stikstofuitstoot en -depositie gedurende de aanlegfase te berekenen, zijn een
aantal uitgangspunten genomen. In de berekening is uitgegaan van materieel in Stage-
klasse IV (bouwjaar 2014 - 2018). Per type voertuig is het vermogen en het aantal
draaiuren in overleg met de ontwikkelaar (Bot Bouw) bepaald. Aan de hand hiervan is de
uitstoot bepaald. De emissies van de mobiele werktuigen zijn gemodelleerd als vlakbron.

Voor het gebruik van mobiele werktuigen zijn de machines en draaiuren genomen die zijn
vermeld in Tabel 1. Er wordt ook een elektrische torenkraan ingezet.

Tabel 1: Geschatte materieelinzet in de aanlegfase
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Graafmachine Stage IV (75-560kW) (bj 2014-2018) 320 7200 504
Shovel Stage IV (75-560kW) (bj 2014-2018) 120 2700 189
Heistelling Stage IV (75-560kW) (bj 2014-2018) 250 5625 393
Betonstorter Stage IV (75-560kW) (bj 2014-2018) 240 2088 146
Mobiele kraan Stage IV (75-560kW) (bj 2014-2018) 1200 27000 1890
Laden en lossen Zware utiliteitsvoertuigen (>6L 230
zwaar verkeer cilinderinhoud) op diesel

De uitkomst van de berekening is opgenomen in bijlage 2. Uit de berekening blijkt dat op
alle rekenpunten de projectbijdrage van de aanlegfase van het initiatief 0,00 mol/ha/jaar
is. Deze bijdrage wordt als verwaarloosbaar beschouwd.

5. Conclusie

De maximale projectbijdrage als gevolg van het gebruik van de woningen en
bedrijffsruimten en de aanlegfase is 0,00 mol/ha/jaar op de meest dichtstbijzijnde
stikstofgevoelige habitattypen. De stikstofdepositie als gevolg van het project leidt niet tot
significante gevolgen waardoor de instandhoudingsdoelstellingen van de betrokken
Natura 2000-gebieden in gevaar zouden kunnen komen. Het aanvragen van een
natuurvergunning voor stikstofdepositie is niet nodig.
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