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1. INLEIDING

De initiatiefnemer is voornemens om aan de Dwarsryd te Kollum een bedrijventerrein uit te breiden. De locatie bevindt
zich langs de Willem Loréweg. De ontwikkeling is verdeeld over 8 kavels, deze kavels worden maximaal 75% bebouwd met
bedrijfshallen. Daarnaast wordt een aanwezige watergang gedempt en wordt een nieuwe watergang gegraven. De be-
oogde ontwikkeling dient getoetst te worden aan de eisen uit de Omgevingswet, waarbij de mogelijke gevolgen voor de
stikstofdepositie binnen Natura 2000-gebieden een rol spelen. Figuur 1 laat de ligging van het projectgebied ten opzichte
van het Natura 2000-netwerk zien. Het meest nabijgelegen gebied met stikstofgevoelige habitats betreft het Natura 2000-
gebied ‘Waddenzee’ gelegen op 12,5 kilometer afstand van het projectgebied.

Figuur 1 Locatie beoogde ontwikkeling ten opzichte van Natura 2000-gebieden (bron: AERIUS calculator)

Met het rekenmodel Aerius (versie 2024.1.3) zijn berekeningen uitgevoerd om de mogelijke gevolgen van de ontwikkeling
voor de stikstofdepositie binnen Natura 2000-gebieden in beeld te brengen, daarbij zijn de realisatiefase en gebruiksfase
beschouwd. In deze memo wordt achtereenvolgens ingegaan op de gehanteerde uitgangspunten, de resultaten en de con-
clusie. De invoer- en uitvoergegevens vanuit Aerius zijn opgenomen in aparte bijlagen.
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2. TOETSINGSKADER

Omgevingswet
De aanwijzing en bescherming van de Nederlandse Natura 2000-gebieden is geregeld in de Omgevingswet en de bijbeho-
rende uitvoeringsregelgeving. Elk Natura 2000-gebied is aangewezen door het Ministerie van Landbouw, Natuur en Voed-
selkwaliteit door middel van een aanwijzingsbesluit. Het aanwijzingsbesluit bepaalt voor welke soorten en habitats het ge-
bied wordt aangewezen, welke instandhoudingsdoelen gerealiseerd moeten worden (behoud, herstel, uitbreiding) en de
exacte begrenzing van het gebied. Voor elk Natura 2000-gebied is een beheerplan worden opgesteld, waarin maatregelen
zijn opgenomen om de instandhoudingsdoelstellingen te bereiken. Beheerplannen worden in de meeste gevallen vastge-
steld door de Provincie. In het beheerplan kan ook worden bepaald welke activiteiten in het gebied zijn toegestaan en on-
der welke voorwaarden. Schadelijke effecten op de aanwezige natuurwaarden waarvoor het gebied is aangewezen moeten
daarbij uitgesloten zijn.

Voor Natura 2000-gebieden gelden onder meer de volgende verplichtingen:
● De overheid dient ervoor te zorgen dat de kwaliteit van de natuurlijke habitats en de habitats van soorten in de speci-

ale beschermingszones niet verslechtert. Tevens mag er geen verstoring optreden voor de soorten waarvoor de be-
schermingszones zijn aangewezen.

● Voor elk plan of project dat niet direct verband houdt met of nodig is voor het beheer van het gebied, maar afzonder-
lijk of in combinatie met andere plannen of projecten significante gevolgen kan hebben voor zo'n gebied, wordt een
passende beoordeling gemaakt van de gevolgen voor het gebied. Bevoegde nationale instanties geven slechts toe-
stemming voor het plan of project nadat zij de zekerheid hebben verkregen dat de natuurlijke kenmerken van het ge-
bied niet worden aangetast.

● Als een plan of project om dwingende reden van groot openbaar belang toch moet worden gerealiseerd, terwijl signifi-
cant negatieve effecten niet kunnen worden uitgesloten, moeten alle nodige compenserende maatregelen worden
genomen om te waarborgen dat de algehele samenhang van het Europees ecologisch netwerk (Natura 2000) bewaard
blijft.

Bij de beoordeling van de gevolgen van plannen, projecten en handelingen voor de instandhoudingsdoelstellingen spelen
onder andere de ecologische effecten van verzuring en vermesting door een eventuele toename van stikstofdepositie een
rol. Uit jurisprudentie volgt dat in een overbelaste situatie al bij een kleine toename van stikstofdepositie sprake kan zijn
van significante negatieve effecten. In dat geval is een ecologische beoordeling noodzakelijk.
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3. UITGANGSPUNTEN

REALISATIEFASE
De verwachting is dat de bouwwerkzaamheden in 2025 starten. Wanneer de werkzaamheden verder in de toekomst liggen,
worden de emissies lager door een toename van elektrisch rijden en schonere technieken.

Met betrekking tot het gebruik van de machines op de bouwlocatie en verkeersbewegingen zijn vergelijkbare projecten ge-
bruikt, zie Tabel 1 (bouw). Het brandstofverbruik (l/uur) is gebaseerd op de Excel-tabel behorende bij het TNO-rapport ‘AUB
(AdBlue verbruik, Uren, en Brandstofverbruik): een robuuste worst-case schatting van NOx en NH3 uitstoot van mobiele werk-
tuigen’, gepubliceerd op 13 december 2021. De uitkomsten op jaarbasis zijn ingevoerd in AERIUS Calculator. De emissie is
ingevoerd als vlakbron in het gebied. De verkeersbewegingen zijn ingevoerd als lijnbron. Voor het manoeuvreren van vracht-
wagens binnen het projectgebied is een extra lijnbron opgenomen met stagnatie.

Tabel 1 Materieel inzet t.b.v. werkzaamheden

Type materiaal en vermogen Stage klasse Inzet (uur) Gemiddeld verbruik
(liter/uur)

Verbruik totaal (liter)

Graafmachine 120 kW Stage IV 2014-2018 75-560 kW 896 12 10.884

Heimachine 220 kW Stage IV 2014-2018 75-560 kW 442 36 15.912

Hoogwerkers 60 kW Stage IV 2014-2018 56-75 kW 4.424 2 8.848

Montage kraan 100 kW Stage IV 2014-2018 75-560 kW 885 11 9.735

Shovel 100 kW Stage IV 2014-2018 75-560 kW 885 10 8.850

Dumper/kipper 120 kW Stage IV 2014-2018 75-560 kW 9 15 135

Wals/trilplaat 20 kW Stage IV 2014-2018 56-75 kW 2 3 6

Pomp 10 kW Stage IV 2014-2018 75-560 kW 6 2 12

Totaal 75-560 kW 3.117 45.384

Totaal 56-75 kW 4.424 8.848

Totaal <56 kW 8 18
Aanvoer materialen

Vrachtwagens (zwaar) 2.000 zware bewegingen

Woon-werkverkeer (licht) 13.000 lichte bewegingen
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GEBRUIKSFASE
De beoogde ontwikkeling wordt niet aangesloten op het gas, zodoende is in de beoogde situatie geen sprake van directe
emissies vanuit het project. De (potentiële) gevolgen voor de stikstofdepositie binnen Natura 2000-netwerk worden in de
gebruiksfase bepaald door de emissies die samenhangen met de verkeersgeneratie.
Voor de gebruiksfase is ook het rekenjaar 2025 gehanteerd. Wanneer de werkzaamheden verder in de toekomst liggen,
worden de emissies lager door een toename van elektrisch rijden en schonere technieken.

Verkeersgeneratie
Voor het bepalen van de verkeersgeneratie is gebruik gemaakt van kencijfers uit CROW-publicatie 744. Voor het bepalen
van de te hanteren kencijfers wordt op basis van CBS-data voor de gemeente Noardeast-Fryslân een stedelijkheidsgraad
van ‘niet stedelijk’ aangehouden. De verkeersgeneratie bedraagt 908 mvt/etmaal (weekdaggemiddelde).

VERKEERSAFWIKKELING
Het verkeer loopt via de Dwarsryd naar de Sylsterrryd naar de Willem Loréweg. Op deze weg wikkelt het verkeer af. De
verkeersintensiteiten op deze weg bedragen 1.914 lichte motorvoertuigen per dag, 70 middelzware voertuigen en 16
zware voertuigen per dag. Op deze weg gaat het extra verkeer op in het heersende verkeersbeeld. Dit is het geval op het
moment dat het aan- en afrijdende verkeer, conform de Instructieregels voor Aerius februari 2025 zich heeft verdund tot
enkele procenten van het reeds aanwezige verkeer.

KOUDE START
Voor de koude start1 van de voertuigen is worst-case uitgegaan dat 50% van het licht verkeer haar koude start heeft ter
plaatse van de bouwlocatie. Voor de zware verkeersbewegingen wordt er van uitgegaan dat deze niet langer dan 2 uur stil
staan op de bouwwerkplek. Indien een voertuig binnen 2 uur na afslaan van de motor, de motor weer starten is er geen
sprake van een koude start. Deze emissies zijn ingevoerd als een vlakbron over het gehele projectgebied. Voor dit project
zijn er in de realisatiefase 6.500 koude starts per jaar. In de gebruiksfase zijn er 454 koude starts per etmaal.

1 Er is sprake van een koude start wanneer motorvoertuigen gestart worden nadat ze 2 uur of langer stil gestaan hebben. De katalysator functioneert dan niet
gelijk. Hierdoor komt tijdens de koude start relatief meer emissie vrij dan tijdens het rijden met een warme motor. Het uitgangspunt is dat het grootste deel van
de koude start-emissies in de eerste minuut na de start plaatsvinden
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4. RESULTATEN EN CONCLUSIE

Uit de berekeningen met Aerius Calculator (versie 2024.1.3) voor de realisatie- en gebruiksfase blijkt dat er geen toename is
van stikstofdepositie hoger dan 0,00 mol/ha/jr. Op basis van de berekeningen zijn significant negatieve effecten op Natura
2000-gebieden in de realisatie- en gebruiksfase uitgesloten (inclusief op de ‘hexagonen met hersteldoelen’). De beoogde
herontwikkeling is derhalve uitvoerbaar in het kader van de Omgevingswet.


