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Inleiding

BlgelHajema Adviseurs B.V. heeft een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar geluidsbelasting op de
transitie van een horecagelegenheid in een woning in het kader van het Wijzigingsplan Eibersburen 8
te Lutjesgast in de gemeente Westerkwartier. De Wet geluidhinder beschouwt een woning als een
geluidsgevoelig gebouw. Daarom dient er een toetsing plaats te vinden aan de eisen uit de Wet ge-
luidhinder.

Een akoestisch onderzoek is op grond van de Wet geluidhinder noodzakelijk wanneer een te realise-
ren woning of een geluidgevoelig object gelegen is binnen een door deze wet aangewezen geluidzo-
ne. De nieuw te realiseren woning bevindt zich binnen de geluidzones van de Eibersburen,

Stationsweg en de verbindingsweg tussen de Stationsweg en Eibersburen.

Doel van het onderzoek is het bepalen van de geluidbelasting op de gevel van de te realiseren wo-
ning en deze te toetsen aan de Wet geluidhinder. Toetsing van de karakteristieke geluidwering voor

het vaststellen van de binnenwaarde van de woning valt buiten het kader van dit onderzoek.
Het akoestisch onderzoek heeft plaatsgevonden overeenkomstig het “Reken- en meetvoorschrift

geluid 2012" (RMG 2012).

De resultaten van het akoestisch onderzoek zijn opgenomen in de voorliggende rapportage.
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Situatie

Het initiatief heeft betrekking op de locatie gelegen op het perceel op de hoek van de Eibersburen en
de verbindingsweg tussen de Eibersburen en Stationsweg in Lutjegast in de gemeente Westerkwar-
tier. Voor deze locatie worden plannen voorbereid waarbij de transitie van een horecagelegenheid in
een woning mogelijk wordt gemaakt. De volgende afbeelding geeft de situering van de betreffende

locatie weer.

Esri Nederland, Community Map Contributors

Figuur 1. Locatie in rood weergegeven
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Wet geluidhinder

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een (spoorjweg de Laeq deze
over alle perioden van 07.00-19.00 uur, van 19.00-23.00 uur en van 23.00-07.00 uur te worden be-
paald. De Lgen is de logaritmisch gemiddelde waarde van de berekende geluidbelasting in genoemde
dag-, avond- en nachtperiode, waarbij gebruik wordt gemaakt van een ‘energetische’ middeling. Een

en ander volgens de formule:

19 % 1 ()Laag /10 # 1 () Lavona +3)/10 %7 () Lnackr +10) /10
— 10%1og 12*10 +4%10 +8%10 (dB]

L
den 2 4

De Wet geluidhinder geeft uitsluitend grenswaarden ten aanzien van de geluidbelasting op de gevels

van woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen.

De definitie van een gevel luidt:

‘De bouwkundige constructie die een ruimte in een woning of onderwijsgebouw scheidt van de bui-
tenlucht, daaronder begrepen het dak, met uitzondering van een constructie zonder te openen delen
en met een in NEN 5077 bedoelde karakteristieke geluidwering die ten minste gelijk is aan het ver-

schil tussen de geluidbelasting van die constructie en 33 dB'.

De berekende geluidsniveaus worden afgerond naar het dichtstbijzijnde gehele getal, waarbij een
halve eenheid wordt afgerond naar het dichtstbijzijnde even getal zoals aangegeven in artikel 1.3.1
van het RMG 2012.

3.1 Wegverkeerslawaai

3.1.1 Zones

De Wet geluidhinder (Wgh) richt zich wat betreft wegverkeerslawaai op de zogenaamde zonerings-
plichtige wegen. In principe zijn alle wegen zoneringsplichtig behalve:

- wegen die deel uitmaken van een woonerf (art. 74.2a);

- wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km/uur geldt (art. 74. 2b).

Langs zoneringsplichtige wegen is een geluidszone gelegen waarvan de breedte wordt bepaald door
het aantal rijstroken alsmede de ligging in stedelijk of buitenstedelijk gebied conform artikel 74 van
de Wet geluidhinder. Indien wordt gebouwd binnen de geluidszone, verplicht de Wet geluidhinder,

door middel van akoestisch onderzoek, aandacht te besteden aan de geluidssituatie.

Het stedelijk gebied wordt gedefinieerd als:
‘Het gebied binnen de bebouwde kom, doch, voor de toepassing van hoofdstukken VI (zones langs wegen) en VIl (zones

langs spoorwegen) voor zover het betreft een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en
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verkeerstekens 1990, met uitzondering van het gebied binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone

langs die autoweg of autosnelweg.’

Het buitenstedelijk gebied wordt gedefinieerd als:

‘Het gebied buiten de bebouwde kom alsmede, voor de toepassing van hoofdstukken VI (zones langs wegen) en VIl (zones
langs spoorwegen) voor zover het betreft een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en
verkeerstekens 1990, het gebied binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone langs die autoweg of

autosnelweg.

In onderstaande tabel zijn de zonebreedtes opgenomen.

Tabel 1. Zonebreedtes wegverkeer

Aard gebied Aantal rijstroken Zonebreedte ter weerszijden van de weg
stedelijk 10f2 200 m
3 of meer 350m
buitenstedelijk 10of2 250m
30f4 400 m
5 of meer 600 m

De situatie is buitenstedelijk gelegen. De wegen kennen derhalve een zone van 250 m. De te realise-
ren geluidsgevoelige bebouwing ligt binnen de zones van deze wegen en er dient daarom akoestisch

onderzoek plaats te vinden.

3.1.2 Normstelling en ontheffing

Behoudens situaties waarbij door Gedeputeerde Staten of Burgemeester en Wethouders een hogere
waarde is vastgesteld, geldt voor geluidsgevoelige objecten binnen een zone een ten hoogste toe-
laatbare waarde van 48 dB als geluidsbelasting op de gevel. Bij het voorbereiden van een plan dat
geheel of gedeeltelijk betrekking heeft op grond behorende bij een zone, dienen burgemeester en

wethouders een akoestisch onderzoek in te stellen.

Indien nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen worden blootgesteld aan een geluidsbelasting hoger
dan 48 dB, is het noodzakelijk dat een verzoek tot het mogen toestaan van een hogere waarde wordt
ingediend. De maximale ontheffingsgrenswaarde voor nog te realiseren geluidsgevoelige bebouwing
gelegen in buitenstedelijk gebied bedraagt 53 dB. In binnenstedelijk gebied bedraagt deze waarde 63

dB. De locatie is buitenstedelijk gelegen.

Bij een eventuele ontheffing moeten de mogelijkheden tot het treffen van maatregelen worden on-
derzocht en afgewogen. Bij de afweging van de te treffen maatregelen moet rekening worden ge-
houden met de noodzaak van een veilige verkeersafwikkeling. Ook moet rekening worden gehouden
met de inpasbaarheid van de maatregelen in het landschap en de kosten van de maatregelen. Bo-
vendien moeten te plaatsen geluidsbeperkende voorzieningen voldoende doelmatig zijn (art. 110a lid
5 Wgh).
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3.1.3 Binnenwaarde

Indien geen of onvoldoende maatregelen ter beperking van de gevelbelasting (kunnen) worden ge-
troffen, dient het binnenklimaat te worden beschermd. De geluidswering van de uitwendige schei-
dingsconstructie dient hierop te zijn afgestemd. Voor geluidgevoelige bebouwing is dit geregeld in
het Bouwbesluit. De karakteristieke geluidswering van een uitwendige scheidingsconstructie die de
scheiding vormt tussen een verblijfsgebied en de buitenlucht moet, ter beperking van geluidshinder
in het verblijfsgebied, ten minste gelijk zijn aan het verschil tussen de geluidsbelasting van die uit-

wendige scheidingsconstructie en 33 dB.

3.1.4 Dove gevels

Gevels die geen te openen delen bevatten, zijn niet geluidsgevoelig en worden dove gevels genoemd.
Voor dergelijke gevels hoeft geen hogere waarde te worden vastgesteld. Wel moet bij de bouw de
geluidwering van de gevels zodanig zijn dat de wettelijke maximale binnenwaarden worden geres-

pecteerd.

3.1.5 Aftrek artikel 110g
Met het oog op de verwachting dat de geluidsproductie van motorvoertuigen in de toekomst zal af-
nemen door technische ontwikkelingen en aanscherping van typekeuringen, mag een aftrek worden
gehanteerd op de berekende geluidsbelastingen alvorens deze aan de wettelijke grenswaarden wor-
den getoetst (art. 110g Wgh). De aftrek bedraagt:
- Voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur
of hoger is geldt een aftrek van:
- 4 dBvoor situaties met een geluidsbelasting van 57 dB zonder aftrek volgens art. 110g Wgh;
- 3 dBvoor situaties met een geluidsbelasting van 56 dB zonder aftrek volgens art. 110g Wgh;
- 2dBvoor andere waarden van de geluidsbelasting.
- Voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen lager is
dan 70 km/uur geldt een aftrek van 5 dB.

Bij toetsing van het binnenniveau van geluidgevoelige bebouwing moet worden gerekend met een

gevelbelasting zonder aftrek conform artikel 110g van de Wet geluidhinder.

3.2 Cumulatie

De beoordeling van de geluidssituatie vindt afzonderlijk plaats voor de onderscheidbare zonerings-
plichtige wegen. Cumulatie van meerdere geluidsbronnen mag echter niet leiden tot een onaan-
vaardbare situatie (art 110f Wgh).

Het RMG 2012 geeft in hoofdstuk 2 van bijlage 1 aan dat er alleen sprake kan zijn van cumulatie in-
dien de ten hoogste toelaatbare waarde van meerdere bronnen wordt overschreden. Voorgeschre-
ven wordt verder dat moet worden aangegeven op welke wijze rekening is gehouden met samenloop
bij de te treffen maatregelen. Hiermee wordt rekening gehouden in die zin dat de cumulatie wordt

betrokken bij het beoordelen van de gevelwering van de geluidgevoelige bebouwing.
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Rekenmethode

Akoestisch onderzoek in het kader van de Wet geluidhinder dient plaats te vinden overeenkomstig
het RMG 2012, de regeling als bedoeld in artikel 110d en e (Wgh). Bijlage Il bij dit voorschrift geeft
twee rekenmethoden weer:

- Standaard Rekenmethode |, gebaseerd op een vereenvoudiging van de situatie waarbij de weg bij
benadering recht is en de invoergegevens zoals de verkeersintensiteiten en de hoogteverschillen
in de weg geen belangrijke variaties vertonen.

- Standaard Rekenmethode Il, bedoeld voor de meer complexe situaties die niet voldoen aan de
randvoorwaarden voor de Standaard Rekenmethode I.

De onderhavige situatie is te complex om met rekenmethode | te kunnen berekenen. Dit maakt het

gebruik van Standaard Rekenmethode Il noodzakelijk.

Voor het uitvoeren van de methode Il berekeningen van het wegverkeer is gebruik gemaakt van het
computerprogramma Winhavik versie 8.51. Hiertoe is de situatie gedigitaliseerd. In het invoermodel
worden rijlijnen ingebracht, reflecterende bodemgebieden, hoogtelijnen, gebouwen en eventueel
schermen. De rijstroken zelf, de zijwegen, waterpartijen en andere verharde oppervlakken zijn be-
schouwd als reflecterende bodemgebieden, de overige gebieden als absorberend.

Bij de berekeningen zijn verder de volgende uitgangspunten en rekenparameters gehanteerd:

- aantal reflecties: maximaal 1 stuks;
- openingshoek: 2 graden;
- bodemfactor: 0 (harde bodem), vervolgens zijn alle bodemoppervlakten in het reken-

model geimporteerd en voorzien van een bodemfactor.

De aftrek op grond van artikel 110g Wgh en het Europees bronbeleid op de berekende geluidsbelas-
ting is in het rekenmodel verdisconteerd in de groepsreductie. Op de gevel van de betreffende ge-
luidgevoelige bebouwing liggen de waarneempunten op verschillende hoogten afhankelijk van de
hoogte van het betreffende gebouw en of het een geluidsgevoelige functie betreft (1,5 en 4,5 meter

boven maaiveld).
De invoergegevens van het opgestelde Standaard Rekenmethode Il rekenmodel, alsmede de grafi-

sche weergaven daarvan zijn als bijlagen bij dit onderzoek toegevoegd. De rekenresultaten worden
besproken in hoofdstuk 6.
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Uitgangspunten

5.1 Fysieke gegevens

Ten behoeve van het onderhavige onderzoek is gebruik gemaakt van door de opdrachtgever ver-
strekte ondergronden. De overige ten behoeve van de modellering benodigde gegevens met betrek-
king tot terreingesteldheid en gebouwen zijn met behulp van Google Streetview geinventariseerd dan

wel door opdrachtgever aangeleverd.

5.2 Verkeersgegevens

De verkeersgegevens van de Eibersburen en de verbindingsweg tussen de Eiberburen en Stations-

weg zijn verkregen van de gemeente Westerkwartier. Van de Stationsweg zelf zijn geen verkeersge-

gevens voorhanden. Daarvoor is een inschatting gemaakt. Deze verkeersgegevens zijn weergegeven

in onderstaande tabel 3 en opgenomen in bijlage 2. Daarbij is rekening gehouden met een autonome

groeivan 1,0 % per jaar.

Per wegvak is behalve de etmaalintensiteit van belang hoe het verkeer verdeeld is tussen dag-,

avond- en nachturen. Bovendien is de verdeling van de aantallen en snelheden per voertuigcategorie

uitgesplitst. De voertuigcategorieén worden hierbij als volgt ingedeeld:

- lichte motorvoertuigen (personenauto’s en bestelauto’s);

- middelzware motorvoertuigen (autobussen, vrachtwagens met twee assen en vier achterwielen);

- zware motorvoertuigen (vrachtwagens met drie of meer assen, vrachtwagens met aanhanger, trek-
kers met oplegger).

Deze gegevens zijn eveneens van de gemeente verkregen.

Tabel 2. Verkeersgegevens

wegvak snelheid etm. int 2030 periode uur% % Imv %mzv %zWv
Eibersburen 80 600 dag 7,00 92,9 58 1.3
avond 2,50 93,8 53 0,9
nacht 0,75 93,8 3,5 2,7
Verbindingsweg 60 850 dag 6,78 91,9 6,2 1,9
avond 2,08 94,1 53 0,6
nacht 1,28 91,2 6,4 2,4
Stationsweg 60 1700 dag 6,78 91,9 6,2 1,9
avond 2,08 94,1 53 0,6
nacht 1,28 91,2 6,4 2,4

In het rekenmodel is verder rekening gehouden met plaatselijke hoogteverschillen. Voor het hele
gebied is uitgegaan van een maaiveldhoogte van 0 meter, met uitzondering van de Stationsweg. Voor
een deel van deze weg is uitgegaan van een oplopend tracé in de richting van het kanaal. Door mid-
del van hoogtelijnen heeft deze weg in het rekenmodel grotendeels een verhoogde ligging gekregen.
De maximum snelheid op de Eibersburen bedraagt 80 km/uur. Op de overige wegen bedraagt deze
60 km/uur.
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6 Berekening en toetsing

De berekende geluidsbelasting op de gevels van de betreffende woning zijn weergegeven in bijlage 1

en in onderstaande afbeelding en tabel. De geluidsbelastingen in de onderstaande tabel zijn inclusief
de aftrek op grond van artikel 110g Wgh van 5 dB.

De in rood aangegeven geluidsbelastingen overschrijden de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting
van 48 dB.

Figuur 2. Waarneempunten

Tabel 3. Geluidsbelasting in dB per waarneempunt per bouwlaag incl. aftrek ogv art. 110g Wgh
woning waarneempunt Eibersburen Verbindingsweg Stationsweg
Bouwlaag Bouwlaag Bouwlaag
1 2 1 2 1 2
Eibersburen 8 1 53 dB 53 dB 39dB 40 dB - --
2 50 dB 50 dB 43 dB 44 dB 37dB 39dB
3 48 dB 49 dB 44 dB 45 dB 36 dB 38dB
4 45 dB 47 dB 43 dB 44 dB 30dB 32dB
5 48 dB 48 dB 44 dB 44 dB - -
6 45 dB 46 dB 47 dB 48 dB 39dB 41 dB
7 31dB 33dB 43dB 44 dB 41dB 43dB
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6.1 Toetsing

De woning voldoet niet aan de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van 48 dB vanwege de Ei-
bersburen. De overschrijding van de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting bedraagt maximaal 5
dB vanwege deze weg. De maximale ontheffingswaarde van 53 dB wordt daarmee niet overschreden.
Vanwege de overige wegen wordt de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van 48 dB niet over-
schreden.

De gemeente Westerkwartier zou kunnen overgaan het verlenen van hogere grenswaarden voor

wegverkeerslawaai wat betreft de Eibersburen.
6.2 Cumulatie

Omdat er alleen sprake kan zijn van cumulatie indien de ten hoogste toelaatbare waarde van meer-

dere bronnen wordt overschreden, vindt geen cumulatie plaats zoals genoemd in paragraaf 3.2.
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Hogere waarde

De geluidsbelasting van de woning vanwege het wegverkeer is hoger dan de ten hoogste toelaatbare
geluidsbelasting. De gemeente kan in een dergelijke situatie een hogere waarde tot ten hoogste 53
dB vaststellen. Deze waarde wordt niet overschreden. Gezocht is naar maatregelen om een hogere
waarde procedure te voorkomen overeenkomstig de wijze uit het Besluit geluidhinder. De in dit be-
sluit gestelde voorwaarden hebben betrekking op het onvoldoende doeltreffend zijn van de mogelij-
ke bron- en overdrachtsmaatregelen, dan wel op het ontmoeten van overwegende bezwaren van
stedenbouwkundige, landschappelijke of financiéle aard.

In eerste instantie is gekeken naar maatregelen aan en om de weg en daarna aan het betreffende

pand. Daarbij is gedacht aan het volgende.

- Bronmaatregelen
Gelet op het feit dat het hier om slechts een enkele woning gaat is het niet reéel om op het be-
treffende wegvak een ander verhardingstype toe te passen met een hoger geluidreducerend
effect dan het aanwezige dicht asfaltbeton.

- Vergroting afstand bron-waarneempunt
Vergroting van deze afstand is niet mogelijk omdat het hier bestaande bebouwing betreft.

- Maatregelen in het overgangsgebied
Het oprichten van schermen en/of wallen voor een incidentele woning is om financiéle en
landschappelijke redenen niet haalbaar en fysiek ook niet mogelijk.

Samengevat kan worden gesteld dat maatregelen aan de weg of in het overdrachtsgebied niet moge-

lijk zijn.

- Maatregelen aan de gevel

De overschrijding van de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting bedraagt maximaal 5 dB. Omdat
maatregelen aan de weg of tussen de weg en de woning niet mogelijk zijn, zullen in de te realiseren
woning, indien noodzakelijk, zodanige gevelmaterialen worden toegepast dat de wettelijke binnen-
waarde van 33 dB bij gesloten deuren en ramen niet wordt overschreden. In het traject waarin de
omgevingsvergunning voor het realiseren van de betreffende woning wordt voorbereid, dient de
aard en mate van isolatie van de gevels te worden bepaald. Bij toetsing van het binnenniveau van
geluidgevoelige bebouwing moet worden gerekend met een gevelbelasting zonder aftrek conform
artikel 110g van de Wet geluidhinder. Onderstaand is in de tabel aangegeven aan welke geluidswe-

ringswaarden de betreffende gevels dienen te voldoen.

Tabel 4. Benodigde geluidwering per gevel in dB vanwege de Eibersburen

woning gevel wettelijke. 1° bouwlaag 2° bouwlaag
binnenwaarde | geluidsbelasting” geluidwering | geluidsbelasting” geluidwering
Eibersburen 8 1 33dB 55 dB 22dB 55dB 22.dB
2 33dB 52dB 20”dB 52dB 20”dB
3 33dB 50 dB 20 dB 51dB 20 dB

" Geluidsbelasting exclusief aftrek op grond van artikel 110g Wet geluidhinder
2 Minimale wering op grond van het bouwbesluit
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Conclusie en samenvatting

In dit rapport is een akoestisch onderzoek gerapporteerd met betrekking tot de geluidsbelasting
vanwege wegverkeerslawaai afkomstig van respectievelijk Eibersburen, Stationsweg en de verbin-
dingsweg tussen de Stationsweg en Eibersburen op de gevels van de te realiseren woning in het ka-

der van het Wijzigingsplan Eibersburen 8 te Lutjegast in de gemeente Westerkwartier.

Uit het onderzoek blijkt dat de te realiseren woning niet voldoet aan de wettelijke eisen wat betreft
het wegverkeerslawaai. De overschrijding van de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting bedraagt

maximaal 5 dB vanwege de Eibersburen.

Om de realisatie van deze woning mogelijk te maken dient het College van Burgemeester en Wet-
houders van de gemeente Westerkwartier hogere waarden te verlenen voor deze woning. Gemoti-
veerd is waarom maatregelen aan de bron of in het overdrachtsgebied niet mogelijk zijn. Daarbij is

getoetst aan de landelijke wetgeving.

Mogelijk zijn voor het verlenen van een hogere waarde wel aanvullende geluidsisolerende maatrege-
len aan de betreffende gevels van de geluidgevoelige bebouwing nodig, teneinde te voldoen aan de
maximale binnenwaarde van 33 dB. Dit onderzoek dient bij de indiening van het bouwplan mede

aangeleverd te worden.
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Bijlagen



BIJLAGE 1 - WEGVERKEERSLAWAAI
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Geluidsbelasting vanwege de Eibersburen
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Geluidsbelasting vanwege de verbindingsweg

SL 0 qpw'g uainqsiaqle
0SL: | :|eeyos aIemyos-AYAovIIp () 1S°8 LT-MABHUIM

(BamsBuipuigian)
Bamsuonels ap

abamuen jundwaasuseem sad
Bunsejagspin|ab aysbooH

o
\
\
\

|aAab jundwaauleem +

ufijsybooy I

uljdiny —

uflfu I

Buimnogaq M
andiosqewapoq

u3)o9Iq0

\
\ 1\
Jeeuabepp M mnolas|y  JaAabyyoespdo

1sebafin 8} g uaingsiaqi3 uejdsbuibizlizg 0000000580105 yoafoid




Geluidsbelasting vanwege de Stationsweg
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BIJLAGE 2 - VERKEERSGEGEVENS



Verkeersgegevens Eibersburen

m

Dekblad

=l B 8

Wenn an cieser Stelle Ihr Lago mit Anschi
S0 keaicen Sio cire cisprechande Grafik. gespeichert als “lago s o Matafilc)
mit cen Properionen 1:10) (Rreite:l Angey in das Prograrmuerseichnis dieser Softe.are

Sierzega Elektronik GmbH
Thirnau 55, A-4062 Thening
Tel.: +43-7221-64114-0, Fax:-14
Mail: office@sierzega.at

Web: wuansierzega.at

r o lagos Mt your Ac ' af this alace:
ic filo and sae it as "logown® (Windous Hetafik)
10 fwidth to lengta) in the progrem folder of tris softv.are

Design a
with t12 propart ons

S/IERZEGA

| Eibersburen Lutjegast, 80 km/h

rVerkeersdata rVerwerking
IMeetpunt (Straat.Nr.): B I'sburen. bij nr. 1 Hilmahuisterw. I IOrganisatie' [cemeente Grootegast
Coordinaten: ix: 214227 IY: 584665 I [Verkiaring plaats en datum: Grootegast, 26-02-2018
Details over telperiode: meetperiode tussen 23-02-2018 en 26-02-2018 Contactpersoon: \W. Mulder
korte meting rondom het weekend | Telefoonnummer: 0594-695727
] Fax: 0504-614029
Richting |Gerkesklooster + Rijpbaan 1 E-mail: wiebe mulder@grootegast.nl
Richting |Gaarkeuken - Rijpaan |1
Plaats: Lutjegast Breedte rijpaan:(m] |.... lAantal rijbanen: 2 -
g g rOpmerking
[Maximaal toegestane snelheid: 80 Ikm/uur I I I
IBolen en fietsers 0-20 km/h zijn eruit gefilterd
Meetbegin: vrijdag 23 februari 2018 16:32 uur
Meeteinde: maandag 26 februari 2018 11:14 uur |
r Toelichting

|Va = Gemiddelde snelheid

V85 = Snelheid die door 85% van de voertuigen niet wordt overschreden

\Vmax = Maximum snelheid

ge time interval: G waarde voor alle voertuigen rijdend in deze kolom

IADT. Gemiddeld Dagelijks Verkeer (Average Daily Traffic)

(Sierzeea

("] Detailverwerking vrijdag 23 februari 2018, 16:32 uur tot maandag 26 februari 2018, 11:14 uur
& & = 3
| Gemiddelde verkeer (AT - ADT) | Spitsuren, K-Factoren |
Verwerkingen Dag- / Avond-/ Nacht-/ 16Uur-Verkeer zijn uit het werkverkeer berekend !
Personenauto Vriachtauto Viachtauto met Vrachtauto 0LVrachlaulo met Totaal:
Verwerking | Aanta |ande| Vg | VE5 |Vnas| Asnial | andel Vo | V85 |Vmax| Aartal |andei Vg | VES |Vima| Asria ande| Vg | V85 |Vimax| Aantal | ande| Vg | V85 |Vmax
km/h| kvh| km/h km/h| km/h | kb km/h | ken/h| kmvh km/h | km/h| kmvh km/h| km/h| kb
Dag: 215/ 923 94| 108 143 13| 56/ 81| 8 96 3 13 78 9 9 16| 69 81 @1 e[ 233 112] 93] 107] 143
Avond: 58| 951/ 95 108 122 3| 43| 75 85| 65 o o 3 43 75| es| es| 61| 29 94 108] 122
Nacht: 58| 935/ 95/ 107| 133 2| 32| 78 78 78 1| 16| 84 84 84 3 48 so| e4f e4] e2] 3 93 107 133
16 uur: 274) 929) 94| 108 143 16| 54/ 80| 88 9 3 1 79 91| @ 19| 64] 80| s8] 96| 295] 141] 93 107] 143
Werkverkeer: 332| 93 94| 108 143 18| 5 80 88 9 4 11| o 84 9 2| 62 0| s | 357 171] 93] 107 143
\Weekendverkee|  £53) 911/ 91| 108 163 42| 58/ 81| 91 10 1 01 82 8 8 43 53| 81| @) 1| 723 48] 90| 107] 183
Totale verkeer: 991| 918 92 108 163 60| 56/ 81| 91| 1M 5 05 81| 8 9 65| 6 81 @) 1m| 1080] 517 91 107 163
Dag: 212| 926/ 92 106 140 14| 61| 82/ 93 99 3| 13| 75 78] 78 17| 74 81| e7| ss| 229] 11| 92| 108 140
Avond: 48| 06| 90| 104 127 3| 57| 65 85 85 1 19 83 @88 88 4 75 71| es| s8] s3] 25 e8 104 127
Nacht: 47| 922| 94/ 112 125 2| 33 s 87 @7 2 39 90 9 93 4 78 8 es] 9| s1| 24 94 1| 125
16 uur; 260| 922/ 92 106 140 17| 6 73] 87 99 4 14 78 78 88 21| 74 79 s8] o] 282|135 91] 104] 140
Werkverkeer: 307| 922 92| 107| 140 19| 57| 80| 87 99 6 18 62 8 g3 2| 75 81| s8] 99| 333 18| 91] 108] 140
Weekendverkee|  621) 921 88| 100/ 152 43| 64| 75 87 9 4 o0s| 7 75 9 47 7| 7| 7] | 67| 323 87 99 152
Totale verkeer: 928 922/ 89 103 152 62| 62| 77| 87 99 10, 1| 78 88 93 72| 71 77| e8] 93| 1007| 483 e8 102] 152
Dag: 427| 224 93 107| 143 27| 58 8 %2 9% 6 13 77| 78] @ B 71 81| @ e 462] 221 92| 108] 143
Avond: 06| 93 93] 108 127 6 53 70| 85 85 1| 09| s 88 es 7| 61| 73] es| e8| 114] 55 91] 108] 127
Nacht 105) 323 94[ 110 133 4 35 82 s8] @7 3 27| e8] s 93 7| 62| &5 88| s3] 113] 54 93 110] 133
16 uur 534 925 93 107 143 3 57| 80| 87 99 7 12| 79| 88l 9 40| 69 80| s8] 99| 677|276 92 108 143
Werkverkeer: 639 926/ 93 107| 143 37| 54/ 80| 87 99 10, 14/ 82 83 9 470 68 80| s8] 93| e90] 331 92 108] 143
Weekendverkee| 1280 916/ 90| 104 163 85| 61| 78] 83 101 5| 04 73 82 9 90| 64 78 s3] 10| 1397| es9| e8| 103] 163
Totale vetkeer. | 1919| 92| 91 106) 163] 122 58| 79| 89 1 15 07| 79| 91| 93 137) 66/ 79| 89| 101| 2087| 100] 90| 104] 163

o




@ Detailverwerking vrijdag 23 februari 2018, 16:32 uur tot maandag 26 februari 2018, 11:14 uur

8| 8 = 9

Verwerking per categorie l Spitsuren, K-Factoren |
Verwerking: Gemiddelde verkeer
Van-Tot Dagen Rtg. Dag: Avond: Nacht: 16 uur: ADT
Van-Tot 07.00-1859 13,00- 2259 23000659 07.00- 2259 00:00 - 2353
Dagen 2558 3 3 2668 2773
AT AT AT AT AT AT AT I AT AT ADT
Mig/h] | Mg/12h] | [Vigrh] | [Vtg/dh] | [Mig/hl | [Vig/Sh] | [Mtg/h] | [Vtg/1Bh] | [Vtg/h] | [Vig/24h]
B ES 418 15 61 8 62 28] 441 19 458
‘Werkverkeer: ma- v 0778 34 411 13 53 B 51 26 422 18! 427|
T 69 828 29 114 14 113 54 863 7 86|
B 2 288 13 50 3 2 21 339 15 362
‘Weekendverkee| 2a-z0 2 23 281 9 37 2| 18 20 318 14 337]
T 48 569 2 87 5 4 41 657 2 698
B 2% 316 14 54 4 % 23 365 16 389
Totale verkeer: 2779 2% 310 n 2 4 2 2 344 15 362
T 52 626 2 % 8 65| 44 709 3 751
S/IERZEGA
@ Detailverwerking vrijdag 23 februari 2018, 16:32 uur tot maandag 26 februari 2018, 11:14 uur
&l 8| ®| g
Ve king per categori | idl verkeer (AT - ADT)
Verwerking: Spitsuren K - Factoren
Van - Tot Dagen Rtg. Van gemiddelde waarden Absoluut K& K16 K200
06:00 - 08:59 | 07:00-22:59 Spitsuur
Van-Tot
Tid Vigh] Datum, tid Mgh] | 15001759
. 16:30 56| 2322018,16:30 56 054 0363 0122
‘Werkverkeer: ma - vr 0779 - 16:30. 51 23-2-2018,16:30 51 0,56 0,987 0.119]
T 16:30 107 23220181630 107 055 075 0121
. 1515 46 2422018,1345 49 0317 0338 0127
Weekendverkes|  za-z0 2 - 1500 42 422081500 48| 0359 0945 0125
T 15.00] 85 24220181515 35| 0337 0941/ 0122
- 15:15| 46 23220181630 5 0387, 0,938 0118
Totale verkeer 217 | - 15.00] 2| 23220181630 51 0423 0.5 0118,
T 1500 85 2322018.1630) 107 0404 0,944 0113

(Grzes




Verkeersgegevens Verbindingsweg Stationsweg/Eibersburen
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S0 kedieren Sic vire cisprechande Grafik, gespeichert als “logo s
mit cen P-opedionen 1:10 (Rrsite:l dnge} in as Prograrmyereichnis

Sierzega Elektronik GmbH
Thirnau 55, A~4062 Thening
Tel.: +43-7221-64114-0, Fax:-14
Mail: office@sierzega.at

Web: wwuisierzega.at

s Metafil)
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SIERZEGA

| Stationsweg, 60 km/h

rVerkeersdata -Verwerking
Meetpunt (Straat.Nr.): - Stationsweg nabij Eibersburen Organisatie: Gemeente Grootegast
| I | I |
|Co6rdinaten: |x: 212763 |Y: 584475 | [_ |Ven<|aring plaats en datum: |Grootegast, 5-11-2018
|Details over telperiode: |meelperiode tussen 18-10-2018 en 30-10-2018 |Contactpersoont |w, Mulder
| | |Telefoonnummer: |o594£95727
| I |Fax: |0594-614029
|Ricnling |Eibersburen ,+_ | IRijbaan 1 |E-mail: |wiebe,mulder@grootegasl nl
IRicnting |Stalionsweg 6 l_ | IRijbaan 1 | |
IPIaats. Lutjegast IBneedte rijpaan:[m] I_ IAamal rijpanen: 2 5 -
Maximaal toegestane snelheid: 60 km/uur
[ | [ i | i Opmerking
Meetbegin: dinsdag 23 oktober 2018 13:00 uur I
Meeteinde: dinsdag 30 oktober 2018 12:59 uur I

r Toelichting

|Va = Gemiddelde snelheid

|v85 = Snelheid die door 85% van de voertuigen niet wordt overschreden

\Vmax = Maximum snelheid

ge time interval: G waarde voor alle voertuigen rijdend in deze kolom

IADT: Gemiddeld Dagelijks Verkeer (Average Daily Traffic)

(Sierzeea

Detailverwerking dinsdag 23 oktober 2018, 13:00 uur tot dinsdag 30 oktober 2018, 12:59 uur

& &l » 3
“ .,l

\ h

verkeer (AT -ADT]I Spitsuren, K-Factoren I

per

Verwerkingen Dag- / Avond- / Nacht-/ 16Uur-Verkeer zijn uit het werkverkeer berekend !

Personenauto Vrachtauto Vrach met Vrach &LV htauto met Totaal:

Verwerking: Aantal |.andel| Vg | V85 |Vmax| Aantal |.ande:| Vg | V85 |Vmax| Aantal ,ar:ge: r V; T V85 |Vmax| Aantal .ar;d;el_ MV’g’ AVBS Vmax| Aantal |.ande:| Vg | V85 [Vmax

kmzh| km/h| km/h kmzh| kmzh | km/h km/h | km/h | km/h kmzh| km/h| km/h km/h| km/h | km/h
Dag: 1399 81,1 56/ 65 90 110 64| 43 55 77 32| 18| 28 48] 54 142 82 40 54| 77 1726| 333| 54| 65 90
Avond: 124 879 60| 71| 84 9 64| 45| 53 64 0 0 9| 64| 45| 59 64 141 27| 59 71| 84
Nacht: 176| 645 52| 67| 91 19 7 27| 47| 59 100 37 14] 16| 20 29| 106 22| 46| 59 273| 53| 41| 63 9
16 uur: 1524| 816 57| 67 90 119) 64| 43 55 77 32| 17| 28 48 654 151| 81| 40/ 54| 77| 1868 36| 54/ 65 90
Werkverkeer: 1700) 794/ 56/ 67| 91 | 139 65 41| 55 77 42| 2| 25 48| 54 181| 85 37 54 77 2142 413 52| 65 91
Weekendverkee 423 817 57| 65 SSI 19| 37 38 43| 63 4 08 1| 11| 16 23| 44 34 43| 63 518 10| 54/ 64 102
Totale verkeer: 2123| 798/ 56/ 67| 91 ] 158 59| 41| 55 77 46/ 17| 24] 44 54 204| 77 37| 54 77 2660| 51.3| 53| 65/ 102
Dag: 1447\ 89 59 67 %I 97 6| 50| 57| 72 33 2| 45| 54 60 130 8 43] 56| 72 1626| 313 53 67 96
Avond: 182| 905/ 58 64 79| 9| 45 48 53] 55 2| 1 50 54 54 11| 55/ 48 53 55| 201| 39 58 64 79
Nacht: 132] 88 59 B4 80| 8| 53] 44| 48 52 0 0 8| 53] 44| 48 652/ 150 29 57! 64 80
16 uur: 1629| 892 59 67 %l 106| 58 50| 57| 72 35 13/ 45 54/ €0 141 77 49 56| 72| 1827 352 58{ 67| 96
Werkverkeer: 1762| 831| 59| 67 %I 114| 58| 49 56 72 35 18/ 45 54 60 149 75| 43| 55 72| 1978| 381 EBI 65 96
Weekendverkee 505 918 57 64 79| 14/ 25| 50| 57 78 2 04 47| 52| 652 16/ 29| 50| 57 78 550 106 55‘ 64| 100
Totale verkeer: 2267| 897 58] 67 $| 128 51| 50/ 57 78 37| 15/ 45/ 54 €0 165| 65| 49 56| 78] 2528 487 57I 65 100
Dag: 2846) 8439 58/ 67 96 207| 62| 46/ 5B 77 65| 19| 37| 52 60 272| 81| 44/ 55| 77| 3352 646| 56 65 96
Avond: 306/ 895 53 67 84 18| 53 46/ 53] 64 2| 0B 50 54 54 20| 58 47| 54/ 64 342| 66 58 67| 84
Nacht: 308 728 55 65 491 27| 64| 32| 48 59 10/ 24/ 14 16| 20 37| 87| 27| 47| 59| 423| 82 47| 64 9
16 uur: 3153 853 58 67| 96 225 61| 46/ 56| 77 67 18/ 37| 53 60 292| 79| 44 55 77| 3695| 71.2| 56| 67 96
‘Werkverkeer: 3462 B84 57| 67 96 253| 61| 45 55 77 77 18| 34/ 50| 60 330 8| 42/ 55 77| 4120 794 55| 65 96
Weekendverkee| 928 869) 57| 65 85 33 31 43 55 78 6 06 23] 42 520 3| 37] 0] s3] 78 1o0e8| 208 55 64| 102
Totale verkeer: 4390/846 57 67 SI 286 55 45 55 | 78 83 16 33 52 60 369 7.1| 42| 55 78 5188 100 55 I 65| 102

(Srerzeca




Detailverwerking dinsdag 23 oktober 2018, 13:00 uur tot dinsdag 30 oktober 2018, 12:59 uur

Verwerking per categorie

Q| 8| B 3

I Spitsuren, K-Factoren |

Verwerking: Gemiddelde verkeer
Van - Tot Dagen Rtg. Dag: Avond: Nacht: 16 uur: ADT
Van-Tot 07.00-1859 13.00- 2259 23000659 07.00- 2259 00:00 - 2359
Dagen 6999 7 7 5,999 5,999
AT AT AT AT AT AT AT AT AT ADT
[IMig/h] | Mtg/12h] | [Mtg/h] | [Migrdh] | [DMig/h] | [Vtg/Sh] | [Mig/h] | Mig/16h] | [Vigrhl | [Vig/2dh]
. 2 345 7 2 7 5 2 EZ] 18 428
Werkverkeer: | ma-vi | 4399 7 3% 10 40 4 30| 2 365 16 35|
T 56 671 17 68/ 1 8 46 739 34 824
' 18 212 6 % 3 2 15 27 1 25|
Weekendverkee| za-z0 2 2 234 g ] 1 10 17 264 1 275
T 7 45 14 5 4 2 El 502 2 534
. % 307 7 7 B 45 2 35 16 380
Totale verkeer: 6999 b5 239 E El 3 2 2 37 15 31
T 51 606 16 65 3 i) 2 671 3| i

S/ERZEGA
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Detailverwerking dinsdag 23 oktober 2018, 13:00 uur tot dinsdag 30 oktober 2018, 12:59 uur

[ |

& & = 3
]

ing per

iddelde verkeer (AT - ADT

Verwerking: Spitsuren K - Factoren
Van-Tot Dagen Rtg. Yan gemiddelde waarden Absoluut K& K16 K200
06:00-08:59 | 07.00-2259 |  Spitsuur
Van - Tot
Tid Mg/h) Datum, tid Mg/l | 1500-17.59
3 06:30 62 30102018.0630 208 0518 0872 0145
Werkverkeer: | ma-vi | 4999 16:30] 45 261020181515 54 0432 0924 0114
T 15:45 85 30102m8, 0630 20| 0477 0897 0,103
+ 0315 3% 271020180900 % 0,266 0917 0139
Weskendverkee|  za-20 2 1415 3| 281020181415 2 032 0.962 0131
T 1515 58 27-10:2018,0315 73 0303 094 0109
- 06:30 43 3010:2018,06:30 208 0473 0,881 0129
Totale verkeer 6399 1545 41| 261020181515 54 0407 0532 0114
T 1545 76 30102018, 06:30) 220 0.441 0,906 0,103

(Gmzeas




Colofon

Opdrachtgever

Rapport

BlgelHajema Adviseurs

Projectleiding

H. Kerperien

Projectnummer
501.08.50.00.00

BlugelHajema Adviseurs bv
Bureau voor Ruimtelijke
Ordening en Milieu BNSP
Vaart nz 48-50

9401 GN Assen

T 0592 316 206

F 0592 314 035

E info@bugelhajema.nl

W www.bugelhajema.nl

Vestigingen te Assen,
Leeuwarden en
Amersfoort





