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Inleiding

Opdrachtgever, de heer F. van den Hoek, wenst op de locatie Bergseveld ong. te Werkendam een
woning op te richten. Om dit te kunnen realiseren wordt een bestemmingsplan opgesteld.
Onderdeel hiervan is het opstellen van een akoestisch onderzoek. Namens opdrachtgever is dit
onderzoek door Aelmans Ruimte, Omgeving & Milieu BV uitgevoerd.

In dit rapport is de geluidbelasting op de randen van het bouwvlak berekend ten gevolge van het
omliggende wegennet voor het jaar 2019 + 10 jaar na realisatie en getoetst aan de normstelling uit
de Wet geluidhinder. Tevens is voor deze “Nieuwe situatie” bepaald wat de cumulatieve
geluidbelasting ter hoogte van het nieuwbouwproject is, zodat bezien kan worden of extra
geluidwerende maatregelen noodzakelijk zijn.

De berekeningen van de gevelbelasting zijn uitgevoerd met behulp van Standaard Rekenmethode I
volgens het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012. Hiertoe is gebruik gemaakt van het
rekenprogramma Geomilieu van DGMR.

De geluidwering van de gevels van het te realiseren geluidgevoelige object is niet berekend. Deze
zal, indien nodig, deel uitmaken van een vervolgonderzoek.

Figuur 1 (luchtfoto) geeft de liggin

-

g van de te onderzoeken planlocatie weer.

Figuur 1: Luchtfoto met aanduiding planlocatie
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In onderhavig onderzoek is gesteld dat de begrenzing van het bouwvlak de gevels van de nieuw te
bouwen woningen representeren. Aangezien de gevels van de te realiseren woning altijd binnen dit
bouwvlak zullen vallen, is de daadwerkelijke geluidsbelasting te allen tijde gunstiger dan berekend

op basis van de grenzen van het bouwvlak.

In figuur 2 wordt het bouwvlak inclusief de te toetsen gevels weergegeven.

Gevel noord

Gevel west

Gevel zuid

Figuur 2: Bouwvlak met te toetsen gevels
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De Wet geluidhinder en het plangebied

Industrielawaai

De planlocatie ligt niet binnen een zone voor industrielawaai.

Spoorweglawaai

De planlocatie ligt niet binnen een zone voor railverkeerslawaai.

Wegverkeerslawaai

Artikel 82 tot en met 85 van de Wet geluidhinder geven nadere uitleg met betrekking tot de
geluidbelasting in zogenaamde “Nieuwe situaties”.

Is de geluidbelasting lager dan de voorkeursgrenswaarde dan legt de Wet geluidhinder geen
restricties op aan het plan.

Indien de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, maar de geluidbelasting lager is dan de
maximale ontheffingswaarde, kan de gemeente ontheffing verlenen indien maatregelen, gericht op
het terugbrengen van de geluidbelasting tot de voorkeursgrenswaarde, op overwegende bezwaren
stuiten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiéle
aard.

Wanneer het college van B&W een hogere waarde vaststelt, zullen er in het vervolgtraject zodanige
maatregelen moeten worden opgenomen dat de geluidbelasting in geluidgevoelige ruimten niet
meer bedraagt dan 33 dB.

Voor nog niet-geprojecteerde geluidgevoelige objecten zijn de normen weergegeven in navolgende
tabel.

Grenswaarden wegverkeer in buitenstedelijk/stedelijk gebied dB
Voorkeursgrenswaarde 48 /48
Maximale ontheffingswaarde 53/63
Maximale ontheffingswaarde onderwijs-, kinderopvang- en gezondheidszorgfunctie 53/63
Maximale ontheffingswaarde; agrarische bedrijfswoning 58/ -
Maximale ontheffingswaarde; vervangende nieuwbouw 58 /68
Maximale ontheffingswaarde; vervangende nieuwbouw gelegen binnen de 63/ -

bebouwde kom, binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg

Tabel 1: Normen geluidbelasting in (buiten)stedelijk gebied
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Dove gevels

Indien de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden en het terugbrengen van de
geluidbelasting op de gevels door maatregelen niet mogelijk c.g. wenselijk is, kunnen de betreffende
geveldelen als “dove gevel” conform artikel 1b, lid 4 van de Wet geluidhinder worden uitgevoerd.
Een “dove gevel” is namelijk geen gevel in de zin van de Wet geluidhinder. Dit betekent derhalve dat
er ter plaatse van verblijfsruimten geen draaiende delen (ramen en deuren) in deze gevel zijn
toegestaan. Hier dient in de uitwerking van het plan rekening mee te worden gehouden in verband
met de noodzakelijk spuiventilatie.

Stedelijk en buitenstedelijk gebied

De begrippen stedelijk en buitenstedelijk gebied zijn van belang in verband met de normstelling voor
wegverkeerslawaai. In artikel 1 van de Wet geluidhinder zijn de definities opgenomen.

Stedelijk gebied: het gebied in de zone van een weg binnen de bebouwde kom, met
uitzondering van het gebied langs een autosnelweg of een autoweg.

Buitenstedelijk gebied: het gebied buiten de bebouwde kom alsmede, voor toepassing van de
hoofdstukken VI en VII, het gebied binnen de bebouwde kom, voor
zover liggend binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als
bedoeld in het Reglement verkeersgegevens en verkeerstekens 1990.

In geval er sprake is van een planlocatie binnen de geluidzone van een auto(snel)weg, worden in
stedelijk gebied gelegen wegen, anders dan deze auto(snel)weg, getoetst als zijnde stedelijk gebied

Zones langs wegen

In artikel 74 Wgh zijn de geluidzones van wegen gedefinieerd. De geluidzone van een weg is
gerelateerd aan het aantal rijstroken van de weg en het type weg (stedelijk of buitenstedelijk). De
geluidzones zijn te beschouwen als aandachtsgebieden of onderzoeksgebieden.

In navolgende tabel worden de breedten van de geluidzone van alle typen wegen weergegeven.

Aantal rijstroken Buitenstedelijk gebied Stedelijk gebied
1of2 250 meter 200 meter
30f4 400 meter 350 meter
5 of meer 600 meter 350 meter

Tabel 2: Breedte van de geluidzone
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Aftrek ingevolge artikel 110g van de Wet geluidhinder

In artikel 3.4 van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 staat opgenomen dat het berekende

resultaat met een waarde wordt verminderd alvorens de toetsing aan de grenswaarden plaatsvindt.

Deze aftrek houdt verband met het stiller worden van voertuigen in de toekomst en bedraagt:

- 2 dBvoor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen
70 km/uur of meer bedraagt, tenzij de berekende geluidbelasting zonder aftrek 56 dB of 57 dB
bedraagt. Dan geldt namelijk een aftrek van respectievelijk 3 of 4 dB;

- 5dBvoor de overige wegen;

- 0 dB bij toepassing van de artikelen 3.2 en 3.3 van het Bouwbesluit 2012 en bij toepassing van de
artikelen 111b, tweede en derde lid, 112 en 113 van de Wet geluidhinder.

Artikel 3.5 Reken- en meetvoorschrift geluid 2012

Binnen het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 is middels artikel 3.5 de mogelijkheid geboden
om voor wegen met een snelheidsregime van 70 km/uur of meer rekening te houden met de
toekomstige effecten van Europees bronbeleid. Artikel 3.5 schrijft hierover het volgende:

- bij de berekening van het equivalent geluidniveau vanwege een weg wordt, voor wegen
waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer
bedraagt, 2 dB in mindering gebracht op de wegdekcorrectie bepaald overeenkomstig bijlage IlI
bij deze regeling of als het wegdek bestaat uit dicht asfaltbeton, in afwijking van het gestelde in
paragraaf 1.5 en 2.4.2 van bijlage Il een wegdekcorrectie van 2 dB in rekening gebracht;

- in afwijking van het eerste lid wordt 1 dB in mindering gebracht voor wegen waarvoor de
representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en
het wegdek bestaat uit een elementenverharding of een van de volgende wegdektypen:

- Zeer Open Asfalt Beton;

- tweelaags Zeer Open Asfalt Beton, m.u.v. tweelaags Zeer Open Asfalt Beton fijn;
- uitgeborsteld beton;

- geoptimaliseerd uitgeborsteld beton;

- oppervlakbewerking.

De toepassing van dit artikel geschiedt automatisch door het gebruikte rekenprogramma.

Goede ruimtelijke ordening

Akoestisch relevante wegen met een snelheidsregime van 30 km/uur worden, ook al zijn ze formeel
conform de Wet geluidhinder niet zoneplichtig, in het kader van een goede ruimtelijke ordening
alsnog getoetst aan de voorkeursgrenswaarde. Voor deze wegen mag een aftrek van 5 dB worden
gehanteerd conform Raad van State-uitspraak 201304862/1/R2. Tevens worden wegen van dit type,
indien akoestisch relevant, in het kader van een goed woon- en leefklimaat meegenomen bij de
bepaling van de gecumuleerde waarde (i.v.m. de geluidwering van de gevel en het binnenniveau).

Akoestisch onderzoek berekening gevelbelasting Bergseveld ong. te Werkendam 7

Aelmans Ruimte, Omgeving & Milieu BV



2.10 Toepassing op onderhavige situatie

M186114.001/JGO

In navolgende tabel is vorenstaande wetgeving uitgewerkt voor de onderhavige wegen.

Bron Eigenschappen
Sigmondstraat (ged.) Stedelijk gebied

De Burcht/Bergseveld Snelheid: 30 km/uur
Burchtstraat/J.C. Pieckstraat Aantal rijstroken: 2

Van Heldenstraat/Vissersdijk

Pompstraat/Van Tienhoven van

de Boogaardstraat

Sigmondstraat Stedelijk gebied
Snelheid: 50 km/uur
Aantal rijstroken: 2

Tabel 3: Uitwerking wetgeving voor onderhavige wegen

Toe te passen regel
Zonebreedte: n.v.t.

Aftrek art. 110g Wgh: n.v.t.
Max. ontheffingswaarde: n.v.t.

Zonebreedte: 200 meter
Aftrek art. 110g Wgh: 5 dB
Max. ontheffingswaarde: 63 dB
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Uitgangspunten

Gebruikte wegverkeersgegevens

De verkeersgegevens zijn verkregen van de gemeente Werkendam. Deze zijn te vinden in bijlage 5.
Van Bergseveld, Burchtstraat en Van Heldenstraat betreft het zowel etmaalintensiteiten als ook
verdelingen van de voertuigen. Van de Sigmondstraat en Vissersdijk zijn enkel etmaalintensiteiten
bekend.

Verdeling voertuigen

Voor de verdeling van lichte, middelzware en zware motorvoertuigen over dag-, avond- en
nachtperiode is voor de Sigmondstraat gebruik gemaakt van het door het ministerie van VROM
uitgegeven rapport “bepaling van verkeersgegevens ten behoeve van de Wet Geluidhinder”, GF-DR-
35-01. De Sigmondstraat is hierbij als een “Buurt/wijkontsluitingsweg” beschouwd. Voor de
verdeling van de voertuigen op de Vissersdijk, Pompstraat en Van Tienhoven van de Boogaardstraat
zijn de verdelingen van de Van Heldenstraat aangehouden. Verder zijn de verdeling van de
voertuigen op Bergseveld ook gehanteerd voor De Burcht en de verdelingen op de Burchtstraat zijn
ook gehanteerd voor J.C. Pieckstraat.

Etmaalintensiteiten

Voor de Burcht zijn de etmaalintensiteiten van Bergseveld gehanteerd.

Voor de J.C. Pieckstraat zijn de etmaalintensiteiten van de Burchtstraat gehanteerd.

Voor de Pompstraat zijn de etmaalintensiteiten van de Vissersdijk gehanteerd.

Voor de Van Tienhoven van de Boogaardstraat is een etmaalintensiteit van 500 gehanteerd.

In dit onderzoek wordt uitgegaan van het prognosejaar 2019 + 10 jaar na realisatie = 2029. Het
betreft iets oudere tellingen. De gemeente heeft echter aangegeven dat de tellingen van 2011 ook
voor nu opgaan en dat er vanaf 2018 rekening gehouden moet worden met een autonome groei van
1,5%.

Het wegdektype, de etmaalintensiteiten, de verdeling van de voertuigen en de uurintensiteiten van
de betreffende wegen zijn weergegeven in de tabellen 4 t/m 9. De ingevoerde modelgegevens zijn
weergegeven in bijlage 2.1.

Sigmondstraat

Maximum snelheid 50 km/uur (gedeeltelijk 30 km/uur)
wegdektype Asfalt
Autonome groei 1,5%
Etmaalintensiteit 2018 3.074 motorvoertuigen
Etmaalintensiteit 2029 3.621 motorvoertuigen

Dag (%) Avond (%) Nacht (%)
Gemiddeld per uur 6,48% 3,73% 0,92%
Licht verkeer 84,96% 92,23% 84,31%
Middelzwaar verkeer 10,65% 6,17% 10,89%
Zwaar verkeer 4,38% 1,61% 4,79%

Tabel 4: Verkeersgegevens op de Sigmondstraat

Akoestisch onderzoek berekening gevelbelasting Bergseveld ong. te Werkendam 9
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De Burcht en Bergseveld
Maximum snelheid
wegdektype

Autonome groei
Etmaalintensiteit 2017
Etmaalintensiteit 2029

Gemiddeld per uur
Licht verkeer
Middelzwaar verkeer
Zwaar verkeer

30 km/uur
Klinkers
1,5%
191 motorvoertuigen
228 motorvoertuigen
Dag (%)
6,64%
89,61%
9,74%
0,65%

Tabel 5: Verkeersgegevens op De Burcht en Bergseveld

Burchtstraat en J.C. Pieckstraat

Maximum snelheid
wegdektype
Autonome groei
Etmaalintensiteit 2017
Etmaalintensiteit 2029

Gemiddeld per uur
Licht verkeer
Middelzwaar verkeer
Zwaar verkeer

30 km/uur
Klinkers
1,5%
63 motorvoertuigen
75 motorvoertuigen
Dag (%)
6,41%
91,07%
7,14%
1,79%

Tabel 6: Verkeersgegevens op Burchtstraat en J.C. Pieckstraat

Van Heldenstraat
Maximum snelheid
wegdektype
Etmaalintensiteit 2017
Etmaalintensiteit 2029

Gemiddeld per uur
Licht verkeer
Middelzwaar verkeer
Zwaar verkeer

30 km/uur
Klinkers
87 motorvoertuigen

104 motorvoertuigen

Dag (%)
7,02%
91,67%
8,33%
0,00%

Tabel 7: Verkeersgegevens op Van Heldenstraat

Avond (%)
3,86%
93,33%
6,67%
0,00%

Avond (%)
5,13%
100,00%
0,00%
0,00%

Avond (%)
3,01%
90,91%
9,09%
0,00%

M186114.001/JGO

Nacht (%)
0,60%
88,89%
11,11%
0,00%

Nacht (%)
0,32%
66,67%
33,33%
0,00%

Nacht (%)
0,46%
50,00%
50,00%
0,00%
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Vissersdijk en Pompstraat
Maximum snelheid
wegdektype
Etmaalintensiteit 2017
Etmaalintensiteit 2029

Klinkers

30 km/uur

202 motorvoertuigen
242 motorvoertuigen

Dag (%) Avond (%)
Gemiddeld per uur 7,02% 3,01%
Licht verkeer 91,67% 90,91%
Middelzwaar verkeer 8,33% 9,09%
Zwaar verkeer 0,00% 0,00%

Tabel 8: Verkeersgegevens op Vissersdijk en Pompstraat

Van Tienhoven van de Boogaardstraat
Maximum snelheid 30 km/uur
wegdektype Klinkers
Etmaalintensiteit 2029 500 motorvoertuigen

Dag (%) Avond (%)
Gemiddeld per uur 7,02% 3,01%
Licht verkeer 91,67% 90,91%
Middelzwaar verkeer 8,33% 9,09%
Zwaar verkeer 0,00% 0,00%

Tabel 9: Verkeersgegevens op Van Tienhoven van de Boogaardstraat

Toegepaste correcties

M186114.001/JGO

Nacht (%)
0,46%
50,00%
50,00%
0,00%

Nacht (%)
0,46%
50,00%
50,00%
0,00%

Er zijn geen akoestisch relevante verkeersdrempels, kruispunten of rotondes, noch hellingen met
een percentage groter dan 3% in de omgeving van het bouwplan aanwezig. Er hoeft ter hoogte van

het plangebied dan ook geen hellingcorrectie of optrekcorrectie te worden toegepast.

Omgevingskenmerken

In bijlage 1 en bijlage 2 zijn de objecten en de invoergegevens te vinden. Alle relevante gebouwen
zijn ingevoerd met een hoogte ten opzichte van het lokale maaiveld. De omgevingskenmerken zijn

ontleend aan de luchtfoto (figuur 1) en Streetview. De gebouwen en de locaties van de

beoordelingspunten zijn ontleend aan de Basisregistraties Adressen en Gebouwen (BAG).

De omgeving en ingevoerde bodemgebieden zijn worst-case als akoestisch hard (bodemfactor 0,00)

in rekening gebracht.

Akoestisch onderz
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Waarneempunten en -hoogten

In bijlage 1 is de ligging van de waarneempunten weergegeven. In bijlage 2.2 zijn de invoergegevens
hiervan te vinden. Ter bepaling van de geluidbelasting zijn de waarneempunten geprojecteerd op
een hoogte van 1,5 meter (begane grond) en 4,5 meter (eerste verdieping) ten opzichte van het
maaiveld. Een eventuele tweede verdieping is getoetst op 7,5 meter hoogte. Voor alle punten is
gerekend met invallend geluid (exclusief gevelreflectie).

12 Akoestisch onderzoek berekening gevelbelasting Bergseveld ong. te Werkendam
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Resultaten

Resultaten wegverkeer

Conform de Wet geluidhinder wordt de geluidbelasting als Lsen Waarde gepresenteerd. In bijlage 3
zijn de rekenresultaten te vinden. De resultaten zijn inclusief de ingevolge artikel 3.4 van het Reken-
en meetvoorschrift geluidhinder 2012 en artikel 110g van de Wet geluidhinder toe te passen aftrek.

Wet geluidhinder
Ten gevolge van het wegverkeer op de Sigmondstraat (bijlage 3.1) wordt op alle gevels voldaan aan
de voorkeursgrenswaarde, zijnde 48 dB voor wegverkeerslawaai,

Goede ruimtelijke ordening (30 km/uur wegen)

Ten gevolge van het wegverkeer op de 30 km/uur wegen Sigmondstraat (ged.) (bijlage 3.2),

De Burcht (bijlage 3.3), Burchtstraat (bijlage 3.5), J.C. Pieckstraat (bijlage 3.6), Van Heldenstraat
(bijlage 3.7), Vissersdijk (bijlage 3.8), Pompstraat (bijlage 3.9) en Van Tienhoven van de
Boogaardstraat (bijlage 3.10) wordt op alle gevels voldaan aan de voorkeursgrenswaarde, zijnde
48 dB voor wegverkeerslawaai.

Ten gevolge van het wegverkeer op de 30 km/uur weg Bergseveld (bijlage 3.4) bedraagt de
geluidbelasting op gevel west 50 dB(A). De rekenresultaten zijn echter exclusief aftrek.

Resultaten gecumuleerde geluidbelasting

Wet geluidhinder

De cumulatieve geluidbelasting dient te worden bepaald indien er sprake is van blootstelling aan
meer dan één geluidbron. Dit is alleen het geval indien de zogenaamde voorkeurswaarde van de te
onderscheiden bronnen wordt overschreden. De Wet geluidhinder stelt dat voor de cumulatie de
zoneplichtige (spoor)wegen en de geluidbelasting ten gevolge van industrie en/of luchtvaart
meegenomen dienen te worden. De correctie artikel 110g Wet geluidhinder met betrekking tot
wegverkeer mag hierbij niet worden toegepast.

Dit betekent dat in onderhavige situatie formeel gesproken de cumulatieve geluidbelasting niet
bepaald hoeft te worden omdat er slechts één zone plichtige weg is en daarnaast overschrijdt deze
weg de voorkeursgrenswaarde niet.

Goede ruimtelijke ordening en karakteristieke geluidwering van de gevel

In het kader van een goede ruimtelijke ordening en ten behoeve van de bepaling van de benodigde
geluidwering van de gevels is de cumulatieve geluidbelasting bepaald inclusief alle gemodelleerde
wegen dus incl. de 30 km/uur wegen (bijlage 4).
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De gecumuleerde geluidbelasting bedraagt maximaal 51 dB. De karakteristieke geluidwering van de
gevel Ga voor verblijfsgebieden in een woning (zie bouwbesluit) is gedefinieerd als (minimaal) de in
het vastgestelde hogere-waardenbesluit opgenomen hoogst toelaatbare geluidbelasting minus

33 dB met een minimum van 20 dB bij een standaard gevelopbouw. Derhalve is bij een
gecumuleerde geluidbelasting van maximaal 51 dB geen aanvullend onderzoek nodig ter bepaling
van de geluidwering van de gevels. Het binnenniveau van 33 dB is gewaarborgd.

14 Akoestisch onderzoek berekening gevelbelasting Bergseveld ong. te Werkendam
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Conclusie

Namens opdrachtgever, de heer F. van den Hoek, is door Aelmans Ruimte, Omgeving & Milieu BV
een akoestisch onderzoek uitgevoerd voor de toekomstige situatie op de locatie Bergseveld ong. te
Werkendam. Op deze locatie wenst opdrachtgever een woning op te richten.

Wet geluidhinder

Wet geluidhinder
Ten gevolge van het wegverkeer op de Sigmondstraat (bijlage 3.1) wordt op alle gevels voldaan aan
de voorkeursgrenswaarde, zijnde 48 dB voor wegverkeerslawaai,

Goede ruimtelijke ordening (30 km/uur wegen)

Ten gevolge van het wegverkeer op de 30 km/uur wegen Sigmondstraat (ged.) (bijlage 3.2),

De Burcht (bijlage 3.3), Burchtstraat (bijlage 3.5), J.C. Pieckstraat (bijlage 3.6), Van Heldenstraat
(bijlage 3.7), Vissersdijk (bijlage 3.8), Pompstraat (bijlage 3.9) en Van Tienhoven van de Boogaard-
straat (bijlage 3.10) wordt op alle gevels voldaan aan de voorkeursgrenswaarde, zijnde 48 dB voor
wegverkeerslawaai.

Ten gevolge van het wegverkeer op de 30 km/uur weg Bergseveld (bijlage 3.4) bedraagt de
geluidbelasting op gevel west 50 dB(A). De rekenresultaten zijn echter exclusief aftrek.

Gecumuleerde geluidbelasting

Ter bepaling van de gecumuleerde geluidbelasting dient de totale geluidbelasting (exclusief aftrek
artikel 110g Wet geluidhinder) te worden berekend van alle zoneplichtige (spoor)wegen, industrie
en luchtvaart met een geluidbelasting boven de voorkeursgrenswaarde.

Dit betekent dat in onderhavige situatie formeel gesproken de cumulatieve geluidbelasting niet
bepaald hoeft te worden omdat er slechts één zone plichtige weg is en daarnaast overschrijdt deze
weg de voorkeursgrenswaarde niet.

Goede ruimtelijke ordening en karakteristieke geluidwering van de gevel

In het kader van een goede ruimtelijke ordening en ten behoeve van de bepaling van de benodigde
geluidwering van de gevels is de cumulatieve geluidbelasting bepaald inclusief alle gemodelleerde
wegen dus incl. de 30 km/uur wegen (bijlage 4).

De gecumuleerde geluidbelasting bedraagt maximaal 51 dB. De karakteristieke geluidwering van de
gevel Gk voor verblijfsgebieden in een woning (zie bouwbesluit) is gedefinieerd als (minimaal) de in
het vastgestelde hogere-waardenbesluit opgenomen hoogst toelaatbare geluidbelasting minus

33 dB met een minimum van 20 dB bij een standaard gevelopbouw. Derhalve is bij een
gecumuleerde geluidbelasting van maximaal 51 dB geen aanvullend onderzoek nodig ter bepaling
van de geluidwering van de gevels. Het binnenniveau van 33 dB is gewaarborgd.
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Bijlagen

1) Figuren

2) Invoergegevens

3) Rekenresultaten

4) Gecumuleerde rekenresultaten
5) Verkeersgegevens

Aldus gedaan te goeder trouw, naar beste kennis en wetenschap en met in acht name van alle aan
ondergetekende bekende omstandigheden.

Opgemaakt te Baexem
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J.A.M. Goertz-Habets BBA

Akoestisch onderzoek berekening gevelbelasting Bergseveld ong. te Werkendam 17

Aelmans Ruimte, Omgeving & Milieu BV



Bijlage 1

Figuren
=
. [=]
s
5 o
2 [=>]
: =t
£ -
ncn} ) 1
. (< E |
£ ;
= D ’
£
-
=
c @
£3 18 ¢
sag |52 - |
D w5 2 E °
geogs o
sFa of
2
o
8
li’lllllllll’
R s i)
L
'Iquigl;;;}%;;;};;;;;;};%z
| i
ZV/"' 0T ®
o=
=]
8
H
] I
! !
i i
0 i 8
1S - |
e g I
” 2l E
i | G
) I m
i / T !
o L :
/i 8
A B E
Py g Ay fwe01 2 :
Y é
=

I

A |

W l—_'%mllllllill'lllilllll,,;{{z;:"
i ”;D& ] h

120800

i ¥ A |y 12

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [Bergseveld ong.

425000
424800



Bijlage 1

Figuren
E 4
=]
= [=3]
&
o i~
“[E o
E o i
5 ™
el -
o 1l
- )
o5 3
E s 5
.CD W
£
e
=1 (=]
=R ¥} =1
L 5 c o
E @ T C o
== = @ o
c & E s £ £
S -
O ° T o 2 (=1
o O v =
=fe oI

y/// 111’11111’111"’

s

i e £ A
i R
| ‘ﬂaﬁﬂz?-‘”bzz'zﬂﬁunuzv

IIIIII”’,,I, ’llllllll’

Z. Y MW%III’,,,’ - 7 B
/v N Ol &~ Illlllllll';;;""lll//j/

| ———

ST

Ny

e N
[ Dy
P ST

121000

ST

NN

D
S

D AR

i b 04
A

NN

ANy
\“\\\\\\\\

S

_}\\\\\\\\\\\'\

I

N

/]

IIIIIIII/'II””,II'éln. ,.
I : e
R, =y Feend fpg

e = I ) Fo e

an A gy
L

o

4

=

NN
> OF

é |
120800
Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [Bergseveld ong. - M186114.001/JGO] , Geomilieu V4 .30

425000
424800



Bijlage 1
Figuren

T,

A

SR L2

 Td |

T i

P o
/////////////////////////////
2 7
//{,{{//;;/;lf/_{/ %

////% :

7
////;/5/%




%ﬁm ]

7 2
2
£
[=}
[
]
o
O]
=
1 =
=
-+
b
w0
=
‘
o
[=4
o
T =]
:
[ r—— 7
i 5
- @
5
o=
g
1 =
=
o
‘
'
£
©
0
1 ‘ I %
& : :
2 3 :
g ; i




P¥:9G:9T 8T0¢-T1-8

0E" YA naljiwos9

-- -- -- 0005 606 €€ '8 0005 T6‘06 L9°'T6 970 10 20°L 00 ‘00§ ean (yee1isusp |aH uea Bul[apidA) usAoyua il UepA QT M
-- -- -- 00‘0S 606 €€ '8 0005 T6'06 L9'T6 90 T0°'€ 20'L 00 ‘zve e@\ UeA ‘pudA) (N [1IpsuassIA s e apy|9z) Jeesisduod 60 M
-- -- -- 0005 606 €€ '8 0005 T6‘06 L9°'T6 970 10 20°L 00 ‘2¥e @\  Jeel)sudp |aH uep Bulapuan) (pim) A [IpsiassiA - 80 m
-- -- -- 0005 606 €€ '8 0005 T6‘06 L9°'T6 970 10 20°L 00 ‘0T ean (9/m) 1eelisusp a4 UBA L0 M
-- -- 6L'T ge‘ee - vT 'L 1999 00°00T /0°‘T6 2E'O €T 'S v ‘9 00 ‘S. ean (reel1S1yoing s |e ap}|9z) 1eRIISHI® I DL 90 M
-- -- 6L'T ge‘ee - vT 'L 1999 00°00T /0°‘T6 2E'O €T 'S 79 00 ‘S. ean (e/m) 1reel1siyoing SO M
-- -- 59 ‘0 TT'IT  29°9 v.'6 6888 €£'¢6 T9'68 090 98 ‘¢ ¥9 ‘9 00 ‘8z¢ e@n (pisoueyab T/ m ased 1siawm) pjanasbieg epo m
-- -- 59 ‘0 TT'IT  29°9 v.'6 6888 €£'¢6 T9'68 090 98 ‘¢ ¥9 ‘9 00 ‘8ze ean (t/m) planssbiag o m
-- -- 59 ‘0 TTTT 299 v.'6 6888 €£‘'c6 1968 090 98 ‘e ¥9 ‘9 00 ‘822 ean (p|onesbisg s e apjlez) wyoling ad €0 M
6L 'Y 19T 8c ‘v 68 ‘0T LT'9 G9°0T TE'¥V8 €226 96'v8 260 gL' 8% ‘9 00 ‘T29€ o\ (pisajueyab gTm oseo 1siow) leesispuaubis  zo m
6L'v 19'T 8€ 'y 68'0T LT'Q GO'0T TE'V8 €2'C6 96'v8 260 €L 87 ‘9 00 ‘T29¢E o (9mm) 1eelispuaubis  ToMm
NIANZe WIAN2Ze @A2e NIV (W @V NAT (WA @A (N)wewe (W)iuew @)we  |eiuee [eelol  Xapban TJyosuo  weeN

CTOCAMNS -

lreevme |S 189y JanbBa\ apoylauuaxal J00A ‘uaban uea s (17

(dao 16p jooy ) :deo B
OOr /T00 'PTT98TN *I9PAN

uabam uen 1sli

Tz abe|lig



P¥:9G:9T 8T0¢-T1-8

0E" YA naljiwos9

0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0T M
0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 60 M
0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 80 M
0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e L0 M
0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 90 M
0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e S0 M
0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e ey0 M
0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 70 M
0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e €0 M
0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 0e 20 m
0S 0S 0S 0S 0S 0S 0S 0S 0S 0 M
(NAZA ((WIAZA - (@Azn (WA (WA (@MWA (NDATA ((WDATDA (@ATA weeN

2T0C AMNA

feeve |s 199 J1aAB\ opoy 1auuaye |

100A

‘uaban uea 1s 1
(dao 16p jooy ) :deo B
OOr /T00 'PTT98TN *I9PAN

uabam uen 1sli
Tz abe|lig



Bijlage 2.2
Lijst van toetspunten

Model : ML86114. 001/ JGO
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeersl awaai - RMM 2012

Naam Onmschr. Hoogte A Hoogte B  Hoogte C GCevel

o 01 Gevel noord 1,50 4,50 7,50 Ja

o 02 Gevel oost 1,50 4,50 7,50 Ja

o 03 Gevel zuid 1,50 4,50 7,50 Ja

0 04 Gevel west 1,50 4,50 7,50 Ja

Geomilieu V4.30 8-11-2018 15:58:13



Bijlage 2.3

Lijst van bodemgebieden

Model : ML86114. 001/ JGO
G oep: (hoof dgr oep)
Lij st van Bodengebi eden, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RWMM 2012

Naam  Omschr. Bf
b 01 Si gnondst r aat 0, 00
b 02 Si gnondst raat / Mol enpl ei n 0, 00
b 03 De Burcht 0, 00
b 04 Ber gsevel d 0, 00
b 04a Bergseveld 0, 00
b 05 Bur cht straat 0, 00
b 05a Burchtstraat 0, 00
b 06 J C Pi eckstraat 0, 00
b 06a J.C. Pieckstraat 0, 00
b 07 Van Hel denstr aat 0, 00
b 08 Vi ssersdijk 0, 00
b 09 Ponpst r aat 0, 00
b 10 Van Ti enhoven van de Boogaar dstraat 0, 00
b 11 D Al tenaer (parkeerterrein ouderentehuis) 0,00
b 12 D Al tenaer 0, 00
b 13 D Al tenaer 0, 00
b 14 Best enmi ng ver keer 0, 00
b 15 Funct i eaandui di ng groen 0, 00
b 16 Funct i eaandui di ng groen 0, 00
b 17 Bestemming tuin 0, 00

Geomilieu V4.30
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Bijlage 2.4
Lijst van gebouwen

Model : ML86114. 001/ JGO
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeersl awaai -
Naam Onmschr. Hoogt e Maai vel d Hdef . Cp Refl. 63
g 02 Vissersdijk 70 8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
g 01 Bouwl ak 8,50 0,00 Relatief 0 dB 0, 80

8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
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Bijlage 2.4
Lijst van gebouwen

Model : ML86114. 001/ JGO

G oep: (hoof dgr oep)

RMW 2012

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeersl awaai -
Naam Onmschr. Hoogt e Maai vel d Hdef . Cp Refl. 63
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
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Bijlage 2.4
Lijst van gebouwen

Model : ML86114. 001/ JGO

G oep: (hoof dgr oep)

RMW 2012

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeersl awaai -
Naam Onmschr. Hoogt e Maai vel d Hdef . Cp Refl. 63
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
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Bijlage 2.4
Lijst van gebouwen

Model : ML86114. 001/ JGO

G oep: (hoof dgr oep)

RMM 2012

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeersl awaai -
Naam Onschr. Hoogt e Maai vel d  Hdef. Cp Refl. 63
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8,00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8,00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8,00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80
8,00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80

Geomilieu V4.30

8-11-2018 15:59:20



Bijlage 2.5
Lijst van hulplijnen

Model : ML86114. 001/ JGO
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Hul plijnen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMM 2012
Naam  Onschr. 1SO H 1SOM Hdef.
hl 01 Pl angebi ed 0, 00 0,00 Relatief

Geomilieu V4.30 8-11-2018 15:59:47



Bijlage 3.1

Resultaten Sigmondstraat incl. aftrek

Rapport: Resul t at ent abel
Model : ML86114. 001/ JGO

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Si gnondstraat (50 knfuur)
Groepsreducti e: Ja
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
o 01_A Cevel noord 1,50 15,8 12,1 7,4 16,6
o 01_B Cevel noord 4,50 16,4 12,8 8,1 17,3
o 01_C Cevel noord 7,50 18,3 14,7 9,9 19,1
o 02_A Cevel oost 1,50 18,1 14, 4 9,7 18,9
o 02_B Cevel oost 4,50 18,8 15,1 10,4 19,6
o 02_C Cevel oost 7,50 20,5 16,9 12,1 21,3
o 03_A CGevel zuid 1,50 28,3 24,9 19,9 29,1
o 03_B CGevel zuid 4,50 27,8 24,4 19,4 28,7
o 03_C CGevel zuid 7,50 29,0 25,6 20,6 29,9
o 04_A CGevel west 1,50 26,9 23,6 18,5 27,8
o 04_B CGevel west 4,50 26,4 23,0 18,0 27,3
o 04_C CGevel west 7,50 27,7 24,3 19,3 28,6

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30

12-11-2018 15:12:46



Bijlage 3.2

Resultaten Sigmondstraat excl. aftrek (30 km/uur)

Rapport: Resul t at ent abel
Model : ML86114. 001/ JGO

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Si gnondstraat (30 knfuur)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
o 01_A Cevel noord 1,50 31,2 27,3 22,8 32,0
o 01_B Cevel noord 4,50 30,6 26,6 22,2 31,4
o 01_C Cevel noord 7,50 31,1 27,2 22,8 31,9
o 02_A Cevel oost 1,50 20,7 16, 4 12,4 21,4
o 02_B Cevel oost 4,50 22,0 17,7 13,7 22,7
o 02_C Cevel oost 7,50 24,1 20,0 15,8 24,9
o 03_A CGevel zuid 1,50 31,1 27,2 22,8 31,9
o 03_B CGevel zuid 4,50 30,3 26,4 22,0 31,1
o 03_C CGevel zuid 7,50 30,9 27,1 22,6 31,8
o 04_A Cevel west 1,50 33,6 29,7 25,3 34,4
o 04_B CGevel west 4,50 32,9 28,9 24,5 33,7
o 04_C CGevel west 7,50 33,5 29,6 25,1 34,3

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30

8-11-2018 16:10:14



Bijlage 3.3

Resultaten De Burcht excl. aftrek (30 km/uur)

Rapport: Resul t at ent abel
Model : ML86114. 001/ JGO

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: De Burght (30 kmiuur)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
o 01_A Cevel noord 1,50 17,5 13,8 7,2 17,6
o 01_B Cevel noord 4,50 18,5 14,8 8,3 18,7
o 01_C Cevel noord 7,50 20,0 16, 3 9,7 20,2
o 02_A Cevel oost 1,50 15,8 12,1 55 16,0
o 02_B Cevel oost 4,50 16,6 12,9 6,3 16,7
o 02_C Cevel oost 7,50 17,3 13,6 7,0 17,5
o 03_A CGevel zuid 1,50 16,3 12,6 6,0 16,5
o 03_B CGevel zuid 4,50 17,5 13,8 7,2 17,6
o 03_C CGevel zuid 7,50 18,2 14,5 7,9 18,3
o 04_A Cevel west 1,50 19,1 15, 4 8,8 19,3
o 04_B Cevel west 4,50 20,4 16,7 10,1 20,5
o 04_C Gevel west 7,50 21,7 18,0 11,4 21,9

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30

8-11-2018 16:10:58



Bijlage 3.4

Resultaten Bergseveld excl. aftrek (30 km/uur)

Rapport: Resul t at ent abel
Model : ML86114. 001/ JGO

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Bergsevel d (30 kni uur)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
o 01_A Cevel noord 1,50 46,9 43,5 36,5 47,1
o 01_B Cevel noord 4,50 47,0 43,6 36,6 47,2
o 01_C Cevel noord 7,50 46,7 43,3 36,3 46,9
o 02_A Cevel oost 1,50 30,9 27,5 20,6 31,1
o 02_B Cevel oost 4,50 32,8 29,4 22,4 33,0
o 02_C CGevel oost 7,50 33,4 30,0 23,1 33,6
o 03_A CGevel zuid 1,50 28,6 25,1 18,2 28,8
o 03_B CGevel zuid 4,50 29,0 25,6 18,7 29,2
o 03_C CGevel zuid 7,50 30,1 26,6 19,7 30,3
o 04_A Cevel west 1,50 50,1 46,7 39,7 50,3
o 04_B CGevel west 4,50 50,0 46,6 39,6 50,2
o 04_C Gevel west 7,50 49,4 46,0 39,1 49,6

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30

8-11-2018 16:11:37



Bijlage 3.5

Resultaten Burchtstraat excl. aftrek (30 km/uur)

Rapport: Resul t at ent abel
Model : ML86114. 001/ JGO

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Burchtstraat (30 knifuur)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
o 01_A Cevel noord 1,50 8,7 2,4 0,1 9,0
o 01_B Cevel noord 4,50 9,3 3,2 0,5 9,6
o 01_C Cevel noord 7,50 10,6 4,8 1,7 10,9
o 02_A Cevel oost 1,50 9,1 2,9 0,5 9,4
o 02_B Cevel oost 4,50 10,5 4,3 1,8 10,8
o 02_C Cevel oost 7,50 11,9 59 3,2 12,2
o 03_A Gevel zuid 1,50 14,5 8,3 58 14,8
o 03_B CGevel zuid 4,50 16,9 10,7 8,2 17,2
o 03_C CGevel zuid 7,50 19,6 13,8 10,8 19,9
o 04_A Cevel west 1,50 16,9 11,6 7,8 17,2
o 04_B Cevel west 4,50 17,9 12,4 9,1 18,3
o 04_C CGevel west 7,50 20,3 14,8 11,3 20,6

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30

8-11-2018 16:12:07



Bijlage 3.6

Resultaten J.C. Pieckstraat excl. aftrek (30 km/uur)

Rapport: Resul t at ent abel
Model : ML86114. 001/ JGO

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: J.C. Pieckstraat (30 knluur)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
o 01_A Cevel noord 1,50 4,8 -1,5 -3,8 5,2
o 01_B Cevel noord 4,50 4,9 -1,3 -3,8 52
o 01_C Cevel noord 7,50 4,9 -1,2 -3,8 5,2
o 02_A Cevel oost 1,50 7,5 1,3 -1,1 7,9
o 02_B Cevel oost 4,50 8,1 1,9 -0,6 8,4
o 02_C Cevel oost 7,50 8,9 2,8 0,2 9,2
o 03_A Gevel zuid 1,50 11,4 5,2 2,8 11,8
o 03_B CGevel zuid 4,50 11,7 55 3,0 12,0
o 03_C CGevel zuid 7,50 12,7 6,6 4,0 13,0
o 04_A Cevel west 1,50 10,2 3,9 1,5 10,5
o 04_B Cevel west 4,50 10,7 4,5 2,0 11,0
o 04_C Gevel west 7,50 11,7 57 3,0 12,1

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30

8-11-2018 16:12:40



Bijlage 3.7

Resultaten Van Heldenstraat excl. aftrek (30 km/uur)

Rapport: Resul t at ent abel
Model : ML86114. 001/ JGO

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Van Hel denstraat (30 kniuur)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
o 01_A Cevel noord 1,50 31,2 27,7 24,8 33,0
o 01_B Cevel noord 4,50 32,7 29,2 26,3 34,5
o 01_C Cevel noord 7,50 33,0 29,6 26,7 34,8
o 02_A Cevel oost 1,50 20,8 17,3 14,6 22,6
o 02_B Cevel oost 4,50 21,9 18, 4 15,8 23,8
o 02_C Cevel oost 7,50 23,3 19,8 17,1 25,2
o 03_A CGevel zuid 1,50 29,2 25,8 23,0 31,1
o 03_B CGevel zuid 4,50 30,8 27,3 24,5 32,6
o 03_C CGevel zuid 7,50 31,4 27,9 25,2 33,3
o 04_A CGevel west 1,50 36,0 32,5 29,6 37,8
o 04_B Cevel west 4,50 37,4 34,0 31,0 39,2
o 04_C Gevel west 7,50 37,6 34,1 31,2 39,4

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30

8-11-2018 16:13:16



Bijlage 3.8
ResultatenVissersdijk excl. aftrek (30 km/uur)

Rapport: Resul t at ent abel
Model : ML86114. 001/ JGO

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Vi ssersdijk (30 knfuur)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
o 01_A Cevel noord 1,50 34,3 30,8 27,9 36,1
o 01_B Cevel noord 4,50 36,0 32,5 29,6 37,8
o 01_C Cevel noord 7,50 36,4 32,9 30,0 38,2
o 02_A Cevel oost 1,50 34,3 30,8 28,0 36,1
o 02_B Cevel oost 4,50 36,0 32,5 29,7 37,8
o 02_C Cevel oost 7,50 36,7 33,2 30,4 38,5
o 03_A CGevel zuid 1,50 32,6 29,1 26,3 34,4
o 03_B CGevel zuid 4,50 34,4 30,9 28,0 36,1
o 03_C CGevel zuid 7,50 34,8 31,3 28,5 36,6
o 04_A Cevel west 1,50 17,6 14,1 12,0 19,8
o 04_B Cevel west 4,50 17,8 14, 4 12,2 20,0
o 04_C Gevel west 7,50 18,9 15,5 13,3 21,1

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30 8-11-2018 16:13:52



Bijlage 3.9

Resultaten Pompstraat excl. aftrek (30 km/uur)

Rapport: Resul t at ent abel
Model : ML86114. 001/ JGO

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Ponpstraat (30 kmni uur)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
o 01_A Cevel noord 1,50 16,9 13,5 11,5 19,2
o 01_B Cevel noord 4,50 17,1 13,7 11,6 19,3
o 01_C Cevel noord 7,50 18,1 14,6 12,5 20,3
o 02_A Cevel oost 1,50 15,4 11,9 9,9 17,6
o 02_B Cevel oost 4,50 15,6 12,2 10,1 17,8
o 02_C Cevel oost 7,50 17,1 13,7 11,5 19,3
o 03_A Gevel zuid 1,50 10,2 6,8 4,7 12,4
o 03_B CGevel zuid 4,50 10,9 7,5 53 13,1
o 03_C CGevel zuid 7,50 12,2 8,8 6,4 14,3
o 04_A Cevel west 1,50 15,2 11,8 9,7 17,5
o 04_B Cevel west 4,50 15,4 11,9 9,9 17,6
o 04_C Gevel west 7,50 15,6 12,2 10,1 17,9

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30

8-11-2018 16:14:20



Bijlage 3.10
Resultaten van Tienhoven van de B. excl. aftrek (30 km/uur)

Rapport: Resul t at ent abel
Model : ML86114. 001/ JGO
LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Van Ti enhoven van de Boogaardstraat (30 kmuu

Groepsreducti e: Nee

Naam

Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
o 01_A Cevel noord 1,50 24,4 21,0 19,0 26,7
o 01_B Cevel noord 4,50 24,8 21,4 19,4 27,1
o 01_C Cevel noord 7,50 26,1 22,7 20,5 28,3
o 02_A Gevel oost 1,50 26,2 22,8 20,8 28,5
o 02_B Gevel oost 4,50 26,6 23,2 21,2 28,9
o 02_C Cevel oost 7,50 27,8 24,4 22,3 30,1
o 03_A Gevel zuid 1,50 24,5 21,0 19,0 26,8
o 03_B Gevel zuid 4,50 24,8 21,4 19,3 27,1
o 03_C Gevel zuid 7,50 25,6 22,2 20,1 27,8
o 04_A Cevel west 1,50 20,7 17,3 15,3 23,0
o 04_B Cevel west 4,50 21,1 17,7 15,6 23,3
o 04_C Gevel west 7,50 21,5 18,1 15,9 23,7

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30 8-11-2018 16:14:49



Bijlage 4

Gecumuleerde rekenresultaten excl. aftrek

Rapport: Resul t at ent abel
Model : ML86114. 001/ JGO

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt Orschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
o 01_A Cevel noord 1,50 47,4 44,0 37,6 47,8
o 01_B Cevel noord 4,50 47,6 44,2 38,0 48,0
o 01_C Cevel noord 7,50 47,4 44,0 37,9 47,9
o 02_A CGevel oost 1,50 36,9 33,4 29,8 38,3
o 02_B Cevel oost 4,50 38,5 35,0 31,3 39,9
o 02_C Cevel oost 7,50 39,3 35,8 32,1 40,7
o 03_A CGevel zuid 1,50 38,6 350 31,1 39,8
o 03_B CGevel zuid 4,50 39,1 356 31,8 40,4
o 03_C CGevel zuid 7,50 39,9 36,4 32,6 41,2
o 04_A Cevel west 1,50 50,4 47,0 40,4 50,7
o 04_B Cevel west 4,50 50,4 47,0 40,4 50,7
o 04_C Gevel west 7,50 49,9 46,5 40,0 50,3

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30

8-11-2018 16:15:40



Janine Goertz-Habets

Onderwerp: FW: Verkeersgegevens Vissersdijk 70 Werkendam

Bijlagen: Verkeersgegevens Vissersdijk 70 Werkendam.doc; 2018-10-31 telgegevens
ontsluitingswegen Burcht.doc; W10 Sasdijk 2017.pdf; W16 Sigmondstraat 2016.pdf;
Bergseveld 3.pdf; Burchtstraat 50.pdf; Van Heldenstraat 8.pdf; Van Heldenstraat
43.pdf; W11 Bandijk 2017.pdf

Van: Schouten, Arne [mailto:Arne.Schouten@werkendam.nl]
Verzonden: woensdag 7 november 2018 15:12

Aan: Janine Goertz-Habets <jgoertz@aelmans.com>
Onderwerp: Verkeersgegevens Vissersdijk 70 Werkendam

Bijgevoegd de tellingen die we van het gebied hebben. Met het tweede bestand is te rechtvaardigen dat de
cijfers van 2011 ook voor nu opgaan omdat op de toe leidende wegen geen groei heeft plaats gehad.

Van de Kerkstraat hebben we 1 etmaalintensiteit van 2.056 (2003), maar geen nadere gegevens. De
Hoogstraat is ten westen van de Vissersdijk voetgangersgebied. D’Altenaer is een parkeerterrein van een
ouderentehuis, geen doorgaande weg al lijkt dat op de luchtfoto van wel.

De maximaal toegestane snelheid is op de Sigmondstraat ten noorden van de kruising met Bergseveld is
30, ter hoogte van de kruising en ten zuiden is het 50 km/u. Voor de Van Heldenstraat, De Burcht en
Bergseveld etc is de maximumsnelheid 30 km/u. De Sigmondstraat is voorzien van asfalt, behalve het
plateau op de kruising met het Molenplein. De Van Heldenstraat, Pompstraat, Vissersdijk, Burcht en
Bergseveld zijn klinkerwegen.

Toekomstige jaarlijkse groei 1,5%.
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Telpunt: W 71 Locatie: Bergseveld, WERKENDAM
Type apparaat: M400 Van: 22 feb 2007 t/m 6 mrt 2007
Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren

& & 3

B B g

= (]
Telpunt W71
Straatnaam : Bergseveld Begiwr}ggirwi 2007,
Locatie : Bergseveld 3 periode van : 22 feb 2007
Wik : Geen | Tm : 6 mrt 2007,
Woonplaats : WERKENDAM | |
Telpunt W71 W71 W71
Max. snelheid 30 30 30
Telnaam Bergseveld 3 07, Bergseveld 3 07, Bergseveld_bw‘g?g
Apparaat M400 _ M400  M400
{IntSpec CLS*SPD, CLS*SPD CLS*SPD,
Start 23-02-07 [00:00] 23-02-07 [00:00] "~ 23-02-07 [00:00]
Eind ) 5-03-07 [23:00]  5-03-07 [22:00] ’ 5-03-07 [23:00]
!KanaalInfo Sigmondstraat  Van Heldenstraat;
iKanaaI 1] 2 Totaal
! |
{Gemiddeld aantal voertuigen !
Zondag 48 46 9%
!Maandag 76 1014 177
Dinsdag 75 95 170
‘Woensdag 85 - 198
Donderdag 102 128 230
Vrijdag 88 162 249
Zaterdag 100 178 278
o |
Gemiddelden -[ f | '
Etmaal (weekdag) 80 119, 199
Werkdag 84 123 207

1 ) {
Weekenddag 74 112 186 ) A
07-19 uur (werkdag) 67, 97 165 | .
119-23 uur (werkdag) 13 19 32 Z,ILLI %)é LJ
23-07 uur (werkdag) 4 7, 10,
i/‘aé}‘tuigcategorie
Werkdagen gemiddelden ]
ILicht 70 103 173
Middel 7 ‘ 11 18
Zwaar N i 0, 1 1
Tweewieler 2 3 5
Overig o o 5: 5: 10
H { .
07-19 uur (werkdagen) gemiddeld | i | DQ .
Licht 551; 82! 138 a(';i Y 'S
= — T dhg
Tweewieler i 2 2 4 - I‘o 7
1 pagina 1 van 3
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Telpunt: W 71 Locatie: Bergseveld, WERKENDAM
Type apparaat: M400 Van: 22 feb 2007 t/m 6 mrt 2007
Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren
=
— hd
'Overig 4 3 8
{19-23 uur (werkdagen) gemiddeld | " A |V “\J
Licht | 12 16 2 Qq3, 3%
Middel _ 1 1 a2 L L‘} ®
wear 0 0 0 0,008.
Tweewieler 4 0 1 1
Overig 1 1 1
23-07 uur (werkdagen) gemiddeld | _! mui nl 'J..u
Licht 3 4 s 88,39%
o : ] g 't
| ,

Tweewieler S0 0 v Ha S8 ‘G’
Overig a 1 ¥
‘Snelheidsklassen i S

Gemiddeld werkdag aantal ! .

0- 10 km/h 5 5 10

10- 15 km/h 2 2 5

15- 20 km/h 13 12! 25
120 - 25 km/h 13 12| 25
125- 30kmh A 23 40 63

30- 35 km/h T 19 35 54

35- 40 km/h ] g 12 20

40- 45 km/h ] 1 2 3

45 - 50 km/h 1 W:? 3
50- S5kmh 0 0 0
155~ 60 km/h 0 0 0
{60 - 65 km/ 4 . 0 a

65- 70 km/h 0 0 0

70 - 75 km/h 0 0 0

75 - 80 km/h 0 0 0

80 - 85 km/h 0 0 0

85- 90 km/h 0 0 20

90 - 95 km/h 0 0 0

95 - 100 km/h 0 0 0

100 - 105 km/h 0 0 o

105 - 110 km/h 0 0 0

110 - 115 km/h 0 0 0
115 - 120 km/h 0 0 R

120 - 125 km/h 0 0 0

125 - 130 km/h 0 I 9
130 - 140 km/h B 0 0 0
1140 - 150 km/h B 0 0 0

i

-‘E Grontmij

l
1
§
{
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Telpunt: W 76 Locatie: Van Heldenstraat, WERKENDAM
Type apparaat: M400 Van: 23 feb 2007 t/m 6 mrt 2007
Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren

: : g

o o o

= L3
Telpunt  : W 76 | |
Straatnaam : Van Heldenstraat Beginlaar : 2007
Locatie :Van Heldenstraat8 ; periode van : 23 feb 2007
Wik @ Geen ! { T/m : 6 mrt 2007
Woonplaats : WERKENDAM
E[elpunt_m W76 W 76 W 76
Max. snelheid | 30, 30 30
Telnaam i Van Heldenstraat 8 '07; Van Heldenstraat 8 '07] Van Heldenstraat 8 '07,
Apparaat ‘ M400 M400 M400
IntSpec CLS*SPD CLS*SPD CLS*SPD
Start 24-02-07 [07:00] 24-02-07 [07:00] 24-02-07 [07:00]
Find 5-03-07 [22:00]; 5-03-07 [23:00] 5-03-07 [23:00]
Kanaallnfo | Bergseveld‘ De Burcht
Kanaal 1 2 Totaal
!
i
Gemiddeld aantal voertuigen
Zondag 16; 22, 39
Maandag H 58 32, 90
[Dinsdag 64 38 102
Woensdag 63 38 ) 101
Donderdag 66 44 110
WVrijdag 108 43 151
Zaterdag 126 50 177,
:Gemiddelden i
Etmaal (weekdag) 70 37 108
Werkdag | 70 38 107
Weekenddag o 72 36! 108 0 ﬂ N
07-19 uur (werkdag) 59 32 91 '
119-23 uur (werkdag) 8 5 3
?23—07 uur (werkdag) 3 1 - .'i’ 09 a i"l O ,"
; A :
V&értuigcategorie .
Werkdagen gemiddelden
Licht 44 33; 77
Middel 7 2 9
:Zwaar 0 0 0
Tweewieler 18 3 21
Overig 0 0 0

. AN
07-19 uur (werkdagen) gemiddeld T ¢
Licht 38 28 & Q1,01 ‘?V
IMiddel 5 2 5 8,33 &
,Zwaar 0 0 0 o ) QO z
Tweewieler 15; 2 17
1 pagina 1 van 3
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Telpunt: W 76 Locatie: Van Heldenstraat, WERKENDAM
Type apparaat: M400 Van: 23 feb 2007 t/m 6 mrt 2007
Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren

lOverig

19-23 uur (werkdagen) gemiddeld

T [eeuey

Z |2euey

ILicht

Middel

{
Zwaar
[Tweewieler

[EBI0L

Overig

i23—07 uur (werkdagen) gemiddeld

Licht

Middel

[Zwaar

ITweewieler

i
SRISEA—EI=}=]

Qverig

Snelheidsklassen

Gemiddeld werkdag aantal

| 0- 10km/h

10- 15 km/h

15- 20 km/h

DO IO

20~ 25 km/h

125 - 30 km/h

o

—
Y

[30- 35km/h

35- 40 km/h

L w oo

140~ 45 km/h

145 - 50 km/h

(=R E=X

NN

[50 - 55 kmyh

| 55 - 60 km/h

60- 65 km/h

oloio

65- 70 km/h

70 - 75 km/h

{75 - 80 km/h

180~ 85km/h

185- 90 km/h

ocloiclooloioinin

ololoiolol

190 - 95 km/h

95 - 100 km/h

(]

o

100 - 105 km/h

105 - 110 km/h

H
H

N :
: ;
ocloioloioloicoiolololo

H
H

i110 - 115 km/h

[L15 - 120 km/h

1120 - 125 km/h

ocioioioicloicio

1125 - 130 km/h

ocloiocloio

1130 - 140 km/h

1140 - 150 km/h

oclolo

Qioio

ololoicololiolo

& Grontmij
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Telpunt: W 73 Locatie: Burchtstraat, WERKENDAM
Type apparaat: M400 Van: 22 feb 2007 t/m 7 mrt 2007
Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren
i) o o
= (N]

Telpunt W73
Straatnaam : Burchtstraat BeginJaar : 2007,
|Locatle :Burchtstraat50 periode van : 22 feb 20071
Wijk : Geen T/m : 7 mrt 2007}
Woonplaats : WERKENDAM
Telpunt W73 W73 W73
Max. snelheid 30 30 30
Telnaam Burchtstraat 50 '07; Burchtstraat 50 07 Burchtstraat 50 07,
IApparaat M400 M400 M400
IntSpec CLS*SPD, CLS*SPD! CLS*SPD
Start 23-02-07 [07:00]j 23-02-07 [05‘.00]' 23-02-07 [05:00]
Eind 6-03-07 [22:00]  6-03-07 [22:00] 6-03-07 [22:00]
{Kanaallnfo Van Heldenstraatf Sigmondstraat i
Kanaal 1 2 Totaal
Gemiddeld aantal voertuigen i ey T
Zondag i 20, 15 34
Maandag 40 c 71
Dinsdag 43) 36 o
Woensdag 43 37 80
Donderdag 47, 47 94
Vrijdag - 43 34 77,
7aterdag 50 38 88
'Gemiddelden |
Etmaal (weekdag) 40 33 73
Werkdag 43 36 78
Weekenddag 34: 26 611 0 F\
07-19 uur (werkdag) 34 27 60 -
119-23 uur (werkdag) 9: 7i 16 (3'.' LH ’3: '
23-07 uur (werkdag) | 2 2
B — | ~ |
\Voertuigcategorie : !
?Werkdagen gemiddelden
ILicht 37 30 67,
Middel 2 3 5
Zwaar . 0 0 L
[Tweewieler L ” 2 1 ) j;
;Overig 2 L pi

IS NAG
07-19 uur (werkdagen) gemiddeld ~ J
Licht , 28 23 st Q1,07 ¢
Middel 5 2 4 Iy %
:Zwaar i 0 1 Q

weewieler ‘ 2' ‘ ! 7 ‘i e

o Grontmij
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Telpunt: W 73 Locatie: Burchtstraat, WERKENDAM
Type apparaat: M400 Van: 22 feb 2007 t/m 7 mrt 2007
Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren

F

Overig

T [eeuey

T [BEUBY

|eej0)

19-23 uur (werkdagen) gemiddefa |

Licht

Middel

Zwaar

Tweewieler

Overig

0
1

}..«
[23-07 uur (werkdagen) gemiddeld

Licht

Middel

[Zwaar

Tweewieler

Overig

OO N KD

Snelheidsklassen

Gemiddeld werkdag aantal

0- 10km/h

110 - 15km/h

15- 20 km/h

20- 25 km/h

25 - 30 km/h

30- 35km/h

35- 40 km/h

40 - 45 km/h

45 - 50 km/h

50 - 55 km/h

:55- 60 km/h

160 - 65 km/h

165 - 70 km/h

170 - 75 km/h

175 - 80 km/h

i
;
H
{
-
Dilo oo ol oD SN T

Qoo

|80 - 85 kmh

s

85~ 90 km/h

90 - 95 km/h

95 - 100 km/h

100 - 105 km/h

1105 - 110 km/h

[110 - 115 kmy/h

1115 - 120 kmy/h

L.LL

o000 OO0 00 oD lold

|
!

120 - 125 km/h

125 - 130 km/h

1130 - 140 km/h

1140 - 150 km/h

cicicicloicicioicoioloicoicicloiolalnio

a& Grantmij

olcoooiolQio o o ola

|

o oclo oo ol ol o

|
|

14 |\)‘J %l

o iy.
C©

N
Lo, 67 2

3%,3%%
0,00%

7
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Berekende autonome groei

Bijlage 5

Autonome groei 1,5%

Van Heldenstraat Vissersdijk Bergseveld Burchtstraat
2017 87 202 191 63
2018 88 205 194 64
2019 90 208 197 65
2020 91 211 200 66
2021 92 214 203 67
2022 94 218 206 68
2023 95 221 209 69
2024 97 224 212 70
2025 98 228 215 71
2026 99 231 218 72
2027 101 234 222 73
2028 102 238 225 74
2029 104 242 228 75
Autonome groei 1,5%
Sigmondstraat (w16)
2018 3074
2019 3120
2020 3167
2021 3214
2022 3263
2023 3312
2024 3361
2025 3412
2026 3463
2027 3515
2028 3568
2029 3621






