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Advies

Bereft Verkeerstoets Grote Braak te Schijndel

Onskenmek— RVR-001-TOEVKR

Datum 19 januari 2024 (versie 3.0)
1. Aanleiding

Ter plaatse van het huidig agrarisch bedrijf Plein 21 in Schijndel is een woningbouwplan beoogd. Hiervoor
is een ontwerp opgesteld, zie Tabel 1. Dit ontwerp voorziet in de bouw van 240 woningen.

Voor een worstcase benadering wordt in voorliggende verkeerstoets uilgegaan van de komst van maximaal
250 woningen. De verdeling van dit aantal woningen naar woningtype en bijbehorende verkeersgeneratie
staat weergegeven in Tabel 1.

De ontsluiting voor dit woningbouwplan is in samensprack met de gemeente Meierijstad fot stand gekomen,
waarbij uitgegaan wordt van twee ontsluitingswegen met een aansluiting op de Langstraat. De beoogde
ontwikkeling heeft gevolgen voor de verkeerssituatie op het omliggend wegennet. Om fe bepalen in
hoeverre de verwachte verkeerstoename leidt tot knelpunten ten aanzien van doorstroming en
verkeersveiligheid, is in voorliggende notitie een verkeerstoets beschreven.

Op 28 juni 2022 is reeds een verkeersonderzoek uitgevoerd. Uit het verkeersonderzoek van 28 juni 2022
blijkt dat de totale ontwikkeling (uitgaande van worstcase 250 woningen) zorgt voor een verkeerstoename
van circa 1.979 motorvoertuigbewegingen per efmaal (mvt/etmaal) op een gemiddelde werkdag.

Naar aanleiding van reacties van omwonenden op de uvitgevoerde verkeerstellingen uit het
verkeersonderzoek van 28 juni 2022, zijn in mei 2023 nieuwe verkeerstellingen vitgevoerd. Op basis van
zowel de meest actuele verkeerstellingen (mei 2023) als het nieuwe verkeersmodel (BBMA 2022) is in de
memo 'Geactualiseerde verkeersgegevens Verkeerstoets Grote Braak te Schijndel (v2.0)' (18 januari 2024)
beoordeeld in hoeverre deze nieuwe gegevens aanleiding geven om de beoordeling en conclusies uit de
verkeerstoets van 28 juni 2022) te wijzigen. De memo is als bijlage 1 bijgevoegd.

Op basis van de resultaten it de memo wordt geconcludeerd dat de verkeersintensiteiten afkomstig uit de
meest actuele verkeerstellingen (mei 2023) en het nieuwe verkeersmodel (BBMA 2022) geen aanleiding
geven om de beoordeling en conclusies uit de verkeerstoets van 28 juni 2022 aan te passen. Het
verkeersonderzoek van 28 juni 2022 is daarom op dit aspect niet gewijzigd.

Naar aanleiding van een zienswijze over de invloed van fietsers op de afwikkeling op het kruispunt
Europalaan,/ Spoorlaan is een kruispuntberekening vitgevoerd. Deze berekening is aan het
verkeersonderzoek foegevoegd aan voorliggende verkeerstoets. Daarnaast is in bijlage 2 van voorliggende
verkeerstoets een totaaloverzicht van de verkeersintensiteiten opgenomen, waarbij duidelijk wordt dat
werkdaggemiddelde etmaalwaarden als input voor deze verkeerstoets dienen en de weekdaggemiddelde
etmaalwaarden als input dienen voor het akoestisch onderzoek. Tot slot is, in lijn met het akoestisch
onderzoek, op de verkeersintensiteiten in dit verkeersonderzoek een autonoom groeipercentage van 1,5%
doorberekend.
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2. Verkeersgeneratie

De komst van maximaal 250 woningen zorgt voor een toename van het aantal verkeersbewegingen van en
naar de projectlocatie. Deze toename is berekend aan de hand van de kencijfers van het CROW. De
meest actuele kencijfers zijn opgenomen in publicatie 381'. De gemeente Schijndel valt op basis van de
adressendichtheid in gebiedstype ‘Matig stedelijk’. De projectlocatie bevindt zich in de rest bebouwde
kom. Voor een worstcase benadering is aangeslofen bij de maximale kencijfers binnen de gegeven
bandbreedte [minimum — maximum). Aan de hand van de CROW kencijfers is de verkeersgeneratie voor
een gemiddelde weekdag berekend. Bij het beoordelen van de verkeersafwikkeling, zijn verkeersaantallen
op gemiddelde werkdagen bepalend. De verkeersgeneratie van woonfuncties kan worden omgerekend
naar werkdaggemiddeldes met behulp van de standaard omrekenfactor 1,11 (bron: CROW).

Tabel 1 Verkeersgeneratie woningbouwontwikkeling
Woningtype Aantal woningen Kencijfer Verkeersgeneratie
Weekdagetmaal Werkdagetmaal
Koop, huis, vrijstaand 35 woningen 8,6 per woning 301,0 mvt/etmaal 334,1 mvt/etmaal
Koop, huis, twee-onder-een-kap 40 woningen 8,2 per woning 328,0 mvt/etmaal 364,1 mvt/etmaal
Koop, huis, twee-onder-een-kap (seniorenwoningen) 20 woningen 8,2 per woning 164,0 mvt/etmaal 182,0 mvt/etmaal

Koop, huis, tussen/hoek 50 woningen 7,5 per woning 375,0 mvt/etmaal 416,3 mvt/etmaal
Koop, huis, tussen/hoek 50 woningen 7,5 per woning 375,0 mvt/etmaal 416,3 mvt/etmaal
Huur, huis, sociale huur 15 woningen 5,3 per woning 79,5 mvt/etmaal 88,2 mvt/etmaal
Huur, appartement, midden/goedkoop (incl. sociale huur) 40 woningen 4 per woning 160,0 mvt/etmaal 177,6 mvt/etmaal

De totale ontwikkeling (maximaal 250 woningen| zorgt voor een verkeerstoename van circa 1.979
motorvoertuigbewegingen per etmaal (mvt/efmaal) op een gemiddelde werkdag. Het complete plan
wordt afgewikkeld via een van de twee aansluitingen op de Langstraat.

3. Verdeling over wegennet

Om de impact van de ontwikkeling op de verschillende wegvakken te kunnen beoordelen, is de verdeling
van de verkeerstoename over de onfsluitingsroutes van belang. In Figuur 2 zijn de drie belangrijkste
ontsluitingsroutes weergegeven, met daarbij een inschatting van de verkeersverdeling:

- In noordoostelijke richting: via Langstraat en Europalaan richting de gebiedsontsluitingswegen in
Schijndel. Voor bestemmingen binnen Schijndel zal dit een populaire route zijn, evenals verkeer
van en naar de N6 17 (richting Den Bosch). Inschatting: 40% van totale verkeersgeneratie.

- In zuidoostelijke richting: via Langstraat en Europalaan richting N637. Voor bestemmingen buiten
Schijndel zal dit een populaire route zijn: bijvoorbeeld verkeer van en naar de rijksweg A50
(richting Eindhoven). Inschatting: 50% van fotale verkeersgeneratie.

- In zuidwestelijke richting via de Langstraat en Venushoek,/Schootsehoef naar de N618 [richting
Boxtel /rijksweg A2). Dit is een roufe via het buitengebied, gezien de beperkte wegbreedte zal
deze route naar verwachting weinig gebruikt worden. Inschatting: 10% van totale
verkeersgeneratie.

1 CROW, 2018. Publicatie 381 ' Toekomstbesfendig parkeren’.
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Figuur 2 Inschatfing verdeling over wegennet

4. Verkeersintensiteiten

Gegevens verkeerstellingen
Van de wegen in de omgeving van de projectlocatie zijn verkeersintensiteiten bekend, deze zijn verkregen
door middel van tellingen. Er is op de volgende wegen en momenten geteld:

Telling 19 april 2021 t/m 23 april 2021: Europalaan

e}

Deze telling vond plaats in een periode waarin er maatregelen ter bestrijding van de
COVID-19 pandemie van kracht waren. Volgens de landelijke monitor ‘Mobiliteit in
coronatijd? lagen de verkeersintensiteiten in week 16 (2021) gemiddeld 24% lager dan
véor de COVID-19 pandemie. Om rekening fe houden met dit effect worden de getelde
verkeersintensiteiten (autoverkeer) opgehoogd met +24%. Tellingen op wegvakken in de
omgeving, voor en na corona, geven een effect van ongeveer gelijke grootte weer.

Telling 12 mei 2021 t/m 4 juni 2021: Plein, Spoorlaan, Langstraat, Bremweg en Venushoek

e}

Deze telling vond plaats in een periode waarin er maatregelen ter bestrijding van de
COVID-19 pandemie van kracht waren. Volgens de landelijke monitor ‘Mobiliteit in
coronatijd'? lagen de verkeersintensiteiten in week 20-22 (2021) gemiddeld 17% lager
dan véér de COVID-19 pandemie. Om rekening te houden met dit effect worden de
getelde verkeersintensiteiten (autoverkeer) opgehoogd met +17%. Tellingen op
wegvakken in de omgeving, voor en na corona, geven een effect van ongeveer gelijke
grootte weer.

De verkeersintensiteit op Tweede Pinksterdag (maandag 24-05-21) is buiten de
felresultaten gehouden, omdat dit geen werkdag betreft. Hetzelfde geldt voor
Hemelvaartsdag (donderdag 13-05) en de dag na Hemelvaartsdag (vrijdag 14-05).
Tussen dinsdag 18 mei 2021 en vrijdag 21 mei 2021 was de Langstraat afgeslofen. Dit
heeft invloed gehad op de verkeerstromen in het gebied. Om die reden zijn de
verkeersintensiteiten uit die periode buiten de telresultaten gehouden.

De locaties van de telpunten en etmaalintensiteifen na correcties (motorvoertuigen, gemiddelde werkdag)
zijn weergegeven op Figuur 3. Op de felpunten 1 1/m 6 zijn fevens fietsintensiteiten geteld.

2 CBS (2021). Mobiliteit in coronatijd. hitps: //www.cbs.nl/nknl/visualisaties /welvaartincoronatijd /mobiliteit. Geraadpleegd

op 25 juni 2021.




Blad 5

@

o

S50

P

Huidige verkeersinlensiteilen*
Gemiddelde weekdag (eimaal)

Telpunt A&B: 19/4 1/m 23/4 2021

A Telpunt 1-6:12/51/m 4/7 2021

Huidige verkeersintensiteiten*
Gemiddelde werkdag (etmaal)
Telpunt A88: 19/4 1/m 23/4 2021
Telpunt 1-6: 12/51/m 4/7 2021

*Inclusief COVID19-ophoogfactor

Telpunt A.  Europaplein
Auto 8 040 mvt/simaal
Telpuni B.  Europaplein
Auto 7.808 mvt/emaal
Telpunt 1. Plein
Auto 378 mvt/eimaal
Fiels: 398 fis/etmaal
Telpunt 2. Spoorlaan
Auto 1.577 mvt/etmacl
Fiels 368 fis/etmaal
Telpunt 3. Langsiraat
Auto 1.065 mvt/elmacl
Frals: 298 hs/etmaal
Telpunt 4. Langstraat

A Auto 954 myt/eimaal
Fiets: 184 fis/etmaal

4 Telpunt 5. Bremweg
Auto 1 027 mvt/etmaal
Fiels: 221 hs/etmaal
Telpunt 6. Venushoek
Auto 678 mvt/eimaal
Fiels: &7 fs/etmaal

Telpunt A.  Europaplein

Auto 8585 mv/eimaal
Telpunl B.  Europaplein

Auto: 8.375 mvt/etmaal
Telpunt 1. Plein

Auto: 460 mvt/eimaal
Fiels: 512 fis/eimaal
Telpunt 2. Spoorlaan

Auto: 1.906 mvt/elmaal
Fiets. 438 fis/eimaal
Telpunt 3. Langsiraat

Auto: 1.280 mvt/elmaal
Fiets: 343 fis/eimaal
Telpunt 4. Langstraat

Auto: 1.077 mwt/etmaal
Fiets: 167 Hs/etmaal
Telpunt 5. Bremweg

Auto 1.187 mvt/simaal
Fiats: 272 fts/etmaal
Telpunl 6. Venushoek

Auto: 780 mvl/eimaal
Fiets: 69 fis/eimaal

*Inclusief COVID1 9-ophoogfactor

Figuur 3 Verkeersintensiteiten huidige situatie (auto en fiets) 2021 incl. COVID-19 ophoogfactor
[gemiddelde weekdag en gemiddelde werkdag)

Bijlage 2 geeft een tofaaloverzicht van de verkeersintensiteiten. De werkdaggemiddelde etmaalwaarden
dienen als input voor deze verkeerstoets. De weekdaggemiddelde etmaalwaarden dienen als input voor het
akoestisch onderzoek.

Gegevens verkeersmodel
Uit het verkeersmodel (BBMA: BrabantBrede ModelAanpak) zijn van de wegen rondom de projectlocatie
eveneens verkeersintensiteifen bekend. De gemeente Meijerijstad heeft modelgegevens voor het
prognosejaar 2030 aangeleverd. Tabel 2 geeft een overzicht van de etmaalintensiteiten

(werkdaggemiddelde) uit het verkeersmodel, waarbij is gekeken naar de wegvakken die de projectlocatie
in de beoogde situatie onfsluiten. De wegvakken komen overeen met de wegvakken waarop
verkeerstellingen hebben plaatsgevonden (Figuur 3).

Tabel 2 Intensiteiten verkeersmodel prognosejaar 2030 (bron: gemeente Meierijstad)

Wegvak ' Etmaalintensiteit 2030

Europalaan (A)

5.200 mvt/etmaal

Europalaan (B)

6.900 mvt/etmaal

Plein (1)

Zit niet in verkeermodel

Spoorlaan (2)

1.900 mvt/etmaal

Langstraat (3]

1.900 mvt/etmaal

Langstraat (4]

Zit niet in verkeermodel

Bremweg (5)

600 mvt/etmaal

Venushoek (6)

Zit niet in verkeermodel
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Analyse verkeersintensiteiten

Op de Europalaan ten noorden van de Spoorlaan en de Bremweg zijn de getelde verkeersintensiteiten een
stuk hoger dan de intensiteiten uit het verkeersmodel (2030). Op de Spoorlaan zijn de infensiteiten gelijk.
Op de langstraat ligt het getelde verkeersaantal wat lager dan de infensiteit uit het verkeersmodel (2030).
De verschillen zijn deels te verklaren doordat de infensiteiten it het verkeermodel prognosecijfers zijn,
waarin rekening wordt gehouden met een jaarlijkse autonome verkeersgroei fot 2030 en dat in deze cijfers
reeds de verkeersimpact van toekomstige woningbouw zit meegenomen. Over het algemeen geven de
getelde intensiteiten een nauwkeuriger beeld van de verkeersintensiteit op wegen, omdat de infensiteiten uit
het verkeersmodel gebaseerd zijn op een beperkt aantal tellingen in de gemeente.

De intensiteiten uit de meest recente tellingen (Figuur 3) zijn dan ook gebruikt om de huidige en foekomstige
verkeersdruk op de wegen rondom de projectlocatie op te beoordelen. De modelgegevens zijn buiten
beschouwing gelaten.

Om tfoch rekening te houden met een mogelijke autonome verkeersgroei, worden de verkeersintensiteiten
afkomstig uit de tellingen (2021 + coronafactor] doorgerekend naar planjaar 2032. Zie hoofdstuk 5
(beoordeling wegvakken). Daarbij wordt uitgegaan van een autonome verkeergroei van 1,5% per jaar
(@anname).

Snelheden

Bij de genocemde verkeerstellingen is ook de snelheid van het gemotoriseerde verkeer gemeten. De
resultaten hiervan zijn weergegeven in Figuur 4, evenals de wettelijke maximum snelheid per wegvak. Op
basis van het aantal geregistreerde voertuigen per snelheidsklasse zijn de gemiddelde snelheid en de V85-
waarde bepaald. De V85 is de snelheid die door 85% van de weggebruikers niet wordt overschreden. De
overige 15% rijdt harder dan deze snelheid.

Blad 6

Q;“' ¢ _ ke e “’fr- Huidige snelheid
i f 3 = e \ TP *  Toegesloan en gemeten (km/uur)
. 7 3 peds.d Telpunt AGB: 19/4 1/m 23/4 2021
X i e G Telpunt 1-6: 12/5 t/m 4/6 2021
g 1 $ 3 o) L3 Befy 7 Telpunl A. Europalaan
Fd oy ,.: v k [ ! Max. toegesiaan: 30 km/u
e e o ey Z‘ s Va5 53 km/u
ot A " : FIE Telpuni B. Europalaan
i Max. toegestaan: 30 km/u
) : vas: 43 km/u
% "Ii‘ - Verdatraat
s g . Telpun! 1. Plein
r o Max. loegestaan: 30 km/u
e Gemiddelde: 36 km/u
vas 48 km/u
O Telpuni 2. Spoorlaan
Max. loegeslaan: 30 km/u
o Gemiddelde: 27 km/u
4 Ll Va5 34 km/v
3 % Telpunt 3. Langstraal
) e Max. loegesiaan: 60 km/u
. ;e .r‘ Cemiddelde: A6 km/u
’ o Va5 58 km/u
& v 5 Telpunt 4. Langstraat
. , Max. loegeslaan: &0 km/v
5 ! Gemiddelde: A4 km/u
. B x Va5 55 km/u
B, e % e ]
; . a3 I Telpunt 5. Bremweg
F) "4 5 Max. loegestaan: 60 km/Au
£ F X Gemiddelde: 42 km/u
i v84: 54 km/u
» Telpunl 6. Venushoek
4 . . g P Max. toegesiaan: &0 km/u
g ™ s 1 Gemiddelde: 49 km/u
R a 5 3 Va5 60 km/u

Figuur 4 Sr;e/heden (auto) 2021

Uit het resultaat van de snelheidsmetingen (V85-snelheden) blijkt dat op de Europalaan, Plein en in mindere
mate op Spoorlaan de geldende maximumsnelheid wordt overgeschreden. Op de andere wegen is de

snelheid acceptabel in relatie tot de geldende maximumsnelheid.
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5. Beoordeling wegvakken

Op basis van de berekende verkeersgeneratie van de beoogde woningbouwontwikkeling, de ingeschatte
verkeersverdeling en huidige verkeersintensiteiten van de omliggende wegen, kan per wegvak worden
bepaald welke impact de ontwikkeling zal hebben. Ook de gereden snelheid per wegvak is hierbij in
beschouwing genomen.

Europalaan

De Europalaan is gecategoriseerd als erffoegangsweg binnen de bebouwde kom, op de weg geldt een
maximumsnelheid van 30 km/uur. De weg is ter hoogte van de Spoorlaan circa 6,5 mefer breed. De
huidige verkeersintensiteit op de weg bedraagt circa 8.585 mvt/efmaal ten noorden van de Spoorlaan en
8.375 mvt/etmaal ten zuiden van de Spoorlaan. Uitgaand van een autonome verkeersgroei van 1,5% per
jaar tot 2032, bedraagt de toekomstige verkeersintensiteit respectievelijk 10.112 mvt/etmaal ten noorden
van de Spoorlaan en 9.865 mvt/etmaal ten zuiden van de Spoorlaan.

Deze aantallen zijn gezien de functie van de weg (erfloegangsweg) relatief hoog, doorgaans wikkelen
erffoegangswegen maximaal 6.000 mvt/etmaal af. Fietsers maken gebruik van vrijliggende
fietsvoorzieningen aan weerszijden van de weg, hefgeen niet gebruikelijk is op erffoegangswegen. Deze
zijn wellicht gerealiseerd vanwege de hoge verkeersintensiteit. De vrijliggende fietspaden in combinatie met
onder andere de brede geasfalteerde rijbaan, sluiten niet aan bij het geldend snelheidsregime van 30
km/u. Op de Europalaan is de V85-snelheid fors hoger dan de wettelijke maximum snelheid. Los van de
woningbouwontwikkeling Grote Braak wordt daarom aanbevolen het huidige wegontwerp te
heroverwegen en beter aan te laten sluiten bij het geldende snelheidsregime van 30 km/uur.

Op basis van de verkeersgeneratie van het plan Grote Braak en de aangenomen verkeersverdeling, wordt
de verkeerstoename ten behoeve van het plan geschat op circa 790 mvt/efmaal extra ten noorden van de
Spoorlaan en circa 990 mvt/etmaal extra ten zuiden van de Spoorlaan. Daarmee neemt de
verkeersintensiteit op de weg toe fot circa 10.902 mvt/etmaal ten noorden van de Spoorlaan en circa
10.855 mvt/etmaal fen zuiden van de Spoorlaan. Hoewel de toename relatief beperkt is, is het nog
steeds wenselijk om in bredere context dan de woningbouwontwikkeling te onderzoeken in hoeverre deze
relatiel hoge verkeersintensiteit fot overlast leidt en welke maatregelen gefroffen kunnen worden om de
verkeersdruk en de snelheid van het verkeer te reduceren.

In het kader van de woningbouwontwikkeling is het wel relevant hoe de afwikkeling op het kruispunt
Europalaan / Spoorlaan zal zijn. Dit kruispunt is conform de wegcategorisering ingericht als gelijkwaardig
kruispunt [rechts voorrang). Meer verkeer dat als gevolg van de ontwikkeling Grote Brack de Spoorlaan in-
en uitrijdf, kan in combinatie met de relatief hoge verkeersintensiteit op de Europaloan mogelijk tot
knelpunten leiden. Daarom is in hoofdsiuk 6 van deze nofitie een verkennende kruispunttoets uitgevoerd.
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Figuur 5 Wegprofiel Europalaan (bron: Google Streetview)

Spoorlaan

De Spoorlaan verbindt de Langstraat en Plein met de Europalaan en is daarmee een belangrijke schakel
fussen de projectlocatie en het hoofdwegennet. De weg is net als de Europalaan gecategoriseerd als
erftoegangsweg binnen de bebouwde kom en ook hier geldt een maximumsnelheid van 30 km/uur. De
weg onfsluit enkele bedrijfspercelen, hierdoor maakt ook vrachtverkeer gebruik van de weg. De Spoorlaan
heeft een wegbreedte van circa 7 mefer. Het wegprofiel is breder dan gebruikelijk is bij erffoegangswegen
omdat vrachtverkeer gebruik maakt van de weg. Op de Spoorlaan delen fietsers de rijbaan met het
gemotoriseerde verkeer, hetgeen gebruikelijk is op erffoegangswegen.

De huidige verkeersintensiteit op de weg bedraagt circa 1.906 mvt/etmaal. Uitgaand van een autonome
verkeersgroei van 1,5% per jaar fot 2032, bedraagt de toekomstige verkeersintensiteit 2.245 mvt/etmaal.

Op basis van de verkeersgeneratie van het plan Grote Braak en de aangenomen verkeersverdeling, wordt
de verkeerstoename ten behoeve van het plan geschat op circa 1.780 mvt/etmaal. Dit is een relatief forse
foename ten opzichte van de huidige verkeersintensiteit. Met een verwachte verkeersintensiteit van circa
4.025 mvt/etmaal zijn gezien de functie en inrichting van de Spoorlaan geen knelpunten fe verwachten
met befrekking fot de verwerking van het verkeer. Wel is de toekomstige afwikkeling op de aansluiting met
de Europalaan bepalend, zie Hoofdstuk 6 van deze nofitie.

De gereden snelheid op de Spoorlaan is ongeveer gelijk aan de maximum snelheid. Op basis hiervan is
het niet noodzakelijk om snelheidsverlagende maatregelen fe treffen op dit wegvak. Gelet op de
aanwezigheid van vrachiverkeer van en naar de aanliggende bedrijven is het hier ook niet gewenst om
verficale snelheidsremmers toe te passen, omdat dit resulteert in een risico op geluid- of frillingenoverlast.
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Figuur 6 Wegprofiel Spoo w)

Plein

Plein is ingericht als fiefsstraat, gemotoriseerd verkeer is er te gast en er geldt een maximumsnelheid van

30 km/uur. De straat is circa 3,5 mefer breed, in beide bermen is een verhardingsstrook aanwezig
waarmee de fotale verhardingsbreedte circa 4,5 meter is. De straat beschikt over een rode asfaliverharding
en een onderbroken asmarkering ten behoeve van het fietsverkeer. Op de straat rijden in de huidige situatie
circa 460 mvt/efmaal en 512 fietsers. Uilgaand van een autonome verkeersgroei van 1,5% per jaar fof
2032, bedraagt de toekomstige verkeersintensiteit 542 mvt/etmaal.

De straat ontsluit enkele woonpercelen en wordt door fietsende scholieren gebruikt als schookthuis route. In
Ontwerpwijzer Fiefsverkeer® van het CROW zijn enkele richtlijnen voor fiefsstraten opgenomen. Op
fietsstraten met een gemengd profiel geldt dat over het algemeen dat deze goed functioneren bij een
fietsintensiteit die groter is dan 1.000 fiefsers/etmaal en een auto intensiteit die kleiner is dan 2.500
mvt/etmaal. In het geval van de fietsstraat Plein ligt het aantal fietsers een stuk lager, maar dit geldt ook
voor de auforintensiteif. Het aantal fietsers is in de huidige situatie in ieder geval hoger dan het aantal
autobewegingen, daarmee is de fietser dominant hetgeen wenselijk is op een fiefsstraat.

Om de fiefsstraat optimaal te laten functioneren, is het wenselijk het aantal [doorgaande] gemotoriseerde
verkeersbewegingen op de fietsstraat te reduceren. Omwonenden hebben hier reeds hun zorgen geuit over
sluipverkeer in combinatie met schoolgaande fietsers. Een maatregel die bijdraagt aan het terugbrengen
van gemotoriseerd verkeer is het aanbrengen van een knip voor gemotoriseerd verkeer.

Deze knip zorgt ervoor dat Plein alleen nog beschikbaar is voor het gemotoriseerd verkeer met een
bestemming aan Plein, waardoor de verkeersveiligheid voor de fietsers alsmede de leefbaarheid verbeterd.

Op de fietssfraat is de gereden snelheid een stuk hoger dan wettelijk is toegestaan. De bovengenoemde
knip kan het doorgaande karakfer van de weg wegnemen en de snelheid omlaag brengen. Aanvullende
snelheidsverlagende maatregelen worden met cog op het comfort van de fiefser niet aanbevolen.

Verkeerskundig gezien is de locatie van een knip op Plein tussen Verdipad en Teeuwishoek de meest
logische. Daarmee is Plein niet meer begaanbaar als doorgaande route voor het gemotoriseerde verkeer.
Een locatie van de knip tussen Teewishoek en Langstraat is ook voorstelbaar, aangezien daarmee een
groot deel van de bestaande woonpercelen langs Plein gebruik kunnen blijven maken van Teeuwishoek om
van en naar de Europalaan te rijden.

3 CROW [2016). Publicatie 351 ' Ontwerpwijzer fiefsverkeer'.
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Google

Figuur 7 Wegprofiel Plein (bron: Google Streetview)

Llangstraat

De langstraat verbindt de twee belangrijke onfsluitingen van het nieuwe woongebied met het omliggend
wegennet. De weg is gecategoriseerd als erffoegangsweg buiten de bebouwde kom (zone 60). De weg
ontsluit enkele woonpercelen. De Langstraat heeft een wegbreedte van circa 3,5 meter, in beide bermen is
een verhardingsstrook aanwezig waarmee de totale verhardingsbreedte circa 4,5 meter is. Fietsers delen
de rijbaan met het gemotoriseerd verkeer. De huidige verkeersintensiteit op de weg bedraagt circa 1.280
mvt/etmaal tussen de Spoorlaan en Bremweg en circa 1.077 mvt/etmaal fen westen van de Bremweg.
Uitgaand van een autonome verkeersgroei van 1,5% per jaar tot 2032, bedraagt de toekomstige
verkeersintensiteit respectievelijk 1.508 mvt/etmaal en 1.268 mvt/etmaal.

Op basis van de verkeersgeneratie van het plan Grote Braak en de aangenomen verkeersverdeling, wordt
de verkeerstoename fen behoeve van het plan geschat op circa 1.780 mvt/efmaal extra
verkeersbewegingen op het wegvak tussen de Spoorlaan en de nieuwe ontsluitingsweg van het
projectgebied. De toekomstige verkeersintensiteit komt daarmee it op circa 3.288 mvt/etmadal, dit is een
forse toename fen opzichte van de huidige situatie. Op de Langstraat ten wesfen van de nieuwe
ontsluitingsweg is de verkeerstoename naar verwachting circa 200 mvt/etmaal. Daarmee neemt de
verkeersintensiteit op dit wegvak toe fot circa 1.468 mvt/etmaal.

Voor erftoegangswegen buiten de bebouwde kom geeft het CROW* enkele basiscriteria met betrekking fot
de wegbreedte en verkeersintensiteit. Vermeld staat dat de intensiteiten op erffoegangswegen in de prakfijk
variéren van enkele honderden voertuigen tot 5.000 & 6.000 voertuigen per dag. Op wegen met een
verhardingsbreedte van circa 4,5 meter en een berm die bestaat uit zandgrond, is bij een infensiteit van
1.000 of meer voertuigen per dag de kans op bermschade groot en moet er een bredere verharding
worden foegepast. Op het wegvak ten westen van de nieuwe ontsluitingsweg van het woongebied zal de
verwachtte verkeerstoename fot 1.468 mvt/etmaal niet direct ot problemen leiden, omdat de toename ten
behoeve van het plan op dit wegvak marginaal is.

4 CROWV (2013). Publicatie 328 'Handboek Wegontwerp Deel — Basiscriteria’
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Op het wegvak tussen het nieuwe woongebied en de Spoorlaan is de toekomstige verkeersintensiteit
dermate hoog dat wegverbreding gewenst is, ter voorkoming van bermschade. Conform de indicatieve
richtlijn van het CROW* past een verhardingsbreedte van ten minste 5,5 meter bij de verwachte
verkeersintensiteit.

De gereden snelheid op de Langstraat ligt lager dan wettelijk is toegestaan {60 km,/uur). Met het oog op
de toenemende verkeersintensiteit en het bestemmingsverkeer van en naar de woningbouwontwikkeling,
wordt aanbevolen de locatie van de komgrens en daarmee de maximum snelheid te heroverwegen.

De komgrens bevindt zich momenteel op de Langstraat, bij het kruispunt met de Spoorlaan / Plein.

Door de komgrens en daarmee de overgang 60-30 km/uur te verplaatsen fot voorbij de ontsluitingswegen
van het nieuwe woongebied, wordt dit woongebied betrokken bij de huidige bebouwde kom. Ook
ontsfaat hierdoor een verkeersveiligere situatie met lagere snelheden hetgeen in combinatie met het
langzaam verkeer gewenst is. Aanvullend wordt aanbevolen om het gedeelte van de Langstraat binnen de
bebouwde kom te voorzien van een open (Klinkerjverharding en op de aansluitingen van de
woningbouwontwikkeling op de Langstraat een kruispuntplateau te realiseren om de snelheid op deze
rechtstand te reduceren. Door de verplaatsing van de komgrens in combinatie met een maximumsnelheid
van 30 km/u en aanleg van kruispuntplateaus, wordt de route ook onaantrekkelijker gemaakt voor
doorgaand verkeer vanuit Schijndel dat via de Langstraat en de wegen in het buitengebied naar het westen
rijdt en vice versa.

Google

(bron: Google Streetview)

Figuur 8 Wegprofiel langstraat



krag¢iten

Blad 12

Venushoek en Bremweg

Venushoek en Bremweg zijn erfloegangswegen buiten de bebouwde kom waar een maximumsnelheid van
60 km/uur geldt. Venushoek heeft een wegbreedte van circa 4,5 meter, de Bremweg heeft een
wegbreedte van circa 4 meter. De wegen zullen sporadisch gebruikt gaan worden door bewoners van het
nieuwe woongebied. De huidige verkeersintensiteit is circa 780 mvt/etmaal (Venushoek) en

1.190 mvt/etmaal (Bremweg). Uilgaand van een autonome verkeersgroei van 1,5% per joar ot 2032,
bedraagt de toekomstige verkeersintensiteit respectievelik 919 mvt/etmaal op de Venushoek en 1.397
mvt/etmaal op de Bremweg.

Conform de richtlijnen van het CROVW® kunnen wegen met een wegbreedte van 4,00 meter een infensiteit
fot circa 575 mvt/etmaal afwikkeling alvorens er bermschade optreedt. Op de Bremweg wordt deze
intensiteit reeds overschreden. Op wegen met een verhardingsbreedte van circa 4,5 mefer (Venushoek), is
bij een infensiteit van 1.000 of meer voertuigen per dag de kans op bermschade groof en moet er een
bredere verharding worden toegepast. Deze intensiteit wordt niet overschreden. Wanneer blijkt dat de
huidige verkeersintensiteit op de Bremweg in de bestaande situatie al tot verkeersonveilige situaties leidt, is
het wenselijk de Bremweg te verbreden.

Ten behoeve van de ontwikkeling Grote Braak is de verwachte toename zeer beperkt en zal deze an sich
niet fof knelpunten leiden. Het overgrote deel van het verkeer (schatting 90%) zal afwikkelen in de richting
van de Europalaan. Het restant, dat naar de N6 18 rijdt, maakt naar verwachting voornamelijk gebruik van
de route Langsfraat - Schootsehoef, daarmee worden de Venushoek en Bremweg grotendeels onfzien.
Aangezien de woningbouwontwikkeling Grofe Braak naar verwachting geen of een zeer marginale
bijdrage levert aan de intensiteit op de Venushoek en Bremweg, zijn voor de ontwikkeling van het
woningbouwplan geen maafregelen op deze wegen noodzakelijk.

De gereden snelheden op de Bremweg en Venushoek zijn gelijk aan / lager dan wettelijk is toegestaan.
Op basis hiervan is het niet noodzakelijk om snelheidsverlagende maatregelen fe treffen op dit wegvak.

Google

Figuur @ Wegprofiel Venushoek (bron: Google Streetview)

> CROW (201 3. Publicatie 328 'Handboek VWegontwerp Deel — Basiscriteria’
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6. Kruispuntberekening

Zoals beschreven in hef voorgaande hoofdstuk is de afwikkeling op het kruispunt Europalaan / Spoorlaan
deels bepalend voor de afwikkeling van verkeer van en naar het nieuwe woongebied. In dat kader wordt
een indicatieve kruispuntberekening uitgevoerd, waarbij wordt beoordeeld of het kruispunt het verwachte
verkeer in zijn huidige vormgeving naar behoren kan verwerken.

Methodiek

De toekomstige verkeersafwikkeling op het kruispunt wordt beoordeeld met behulp van de verkeerskundige
rekentool Kruispuntwijzer (Goudappel Coffeng). Met deze tool kunnen onder andere |/C-waardes,
verliestijiden en wachttijden voor ongeregelde kruispunten worden berekend. De berekeningen worden
uitgevoerd voor het spitsuur. Aan de hand van de resuliaten wordt getoetst in hoeverre het kruispunt het
verwachte verkeer in de huidige vormgeving naar behoren kan afwikkelen.

Uitgangspunten

Als invoergegevens van de kruispuntberekening worden de verkeersintensiteiten uit de uitgevoerde tellingen
gebruikt, gecorrigeerd naar een verkeerssituatie buiten de COVID-19 pandemie (Figuur 3). De
verkeersintensiteiten zijn doorgerekend naar het planjaar 2032 met een autonoom groeipercentage van
1,5% per joar. Daamaast is rekening gehouden met fietsbewegingen per kruispunttak in het spitsuur (200
fietsbewegingen per uur per oversteek).

Er is in de achterliggende dataset gekeken naar het aantal verkeersbewegingen [auto en vrachtauto) in het
drukste uur van de ochtend- en avondspits. In de ochtendspits is dit tussen 8:00 en 9:00 uvur en in de
avondspits tussen 17:00 en 18:00 uur. Het aantal voertuigbewegingen van personenauto’s en vrachtauto’s
is omgerekend naar PAE's (personenautoequivalent] door voor het middelzware vrachiverkeer de factor 1,5
en voor hef zware viachiverkeer de factor 2,3 toe te passen.

Omdat er geen verdeling van de intensiteiten over de verschillende kruispuntrichtingen bekend is, zijn de
aantallen gelijkmatig verdeeld over de verschillende richtingen van het kruispunt. Dit is gedaan met behulp
van het softwarepakket Kalibrero.

Ten aanzien van de woningbouwontwikkeling Grote Braak is als uitgangspunt gehanteerd dat in het drukste
uur 10% van de berekende etmaalwaarde wordt afgewikkeld. Qua verdeling van het verkeer zijn de
percentages uit Figuur 2 toegepast, met het worstcase uitgangspunt dat al het verkeer dat van en naar de
Europalaan rijdt afwikkelt over dit kruispunt. In de ochtendspits is wordt aangehouden dat 70% van het
extra verkeer van de projectlocatie of rijdt [van huis naar werk) en het restant (30%) naar de projectlocatie
toe. En in de avondspits omgekeerd, namelijk 70% naar de projectlocatie toe (van werk naar huis) en het
restant (30%) van de projectlocatie af. In Bijlage 3 zijn de invoergegevens van de kruispuntberekening
opgenomen.

Beoordelingskader

Bij de beoordeling van de verkeersafwikkeling op kruispunten wordt gekeken naar de |/Cratio per
kruispunttak (verhouding tussen de infensiteit en capaciteit). Daarbij worden de volgende standaard
grenswaarden gehanteerd. Bij ongeregelde kruispunten geldt dat indien de |/C-ratio hoger is dan 0,8, dit
een potentieel afwikkelingsknelpunt is.

Resultaat

In Tabel 3 is het resultaat van de kruispuntberekening weergegeven. Daarbij is per spitsperiode en
kruispunttak de gemiddelde |/C-waarde weergegeven. De huidige situatie befreft de kruispuntafwikkeling
met de bestaande verkeersintensiteiten, bij de toekomstige situatie is het verkeer van en naar de
woningbouwontwikkeling Grote Braak opgeteld.
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Tabel 3 Resuliaat kruispuniberekening
Gemiddelde Gemiddelde
|/C-waarde |/C-waarde

Huidige situatie

Europalaan zuid 0,27 0,44
Spoorlaan 0,12 0,2
Europalaan noord 0,30 0,48
Toekomstige situatie

Europalaan zuid 0,35 0,6
Spoorlaan 0,28 0,33
Europalaan noord 0,39 0,67

Uit het resultaat van de indicatieve kruispuntberekening blijkt dat zich in zowel de huidige als de
foekomstige situatie geen knelpunten voordoen. De |/C-waarde blijft in alle gevallen onder de 0,8. De
verkeerstoename ten behoeve van de woningbouwontwikkeling kan in de spitsperiodes merkbaar zijn in de
vorm van langere wachttijden (enkele seconden), maar leidt niet tot een onacceptabele verkeerssituatie.
Daarmee worden in de toekomstige situatie geen afwikkelingsproblemen verwacht.

7. Conclusies en aanbevelingen

De woningbouwontwikkeling Grote Brack zorgt voor een toename van het aantal verkeersbewegingen op
het omliggend wegennet. Over de relevante wegen en kruispunten kan het volgende geconcludeerd
worden:

Europalaan

De Europalaan is reeds een drukke weg die qua gebruik en inrichting niet past bij zijn categorisering als
erffoegangsweg (30 km/uur]. De ontwikkeling Grote Braak zorgt voor een verdere toename van de
verkeersintensiteit. Hoewel de toename in vergelijking tot de huidige intensiteit relatief beperkt is, wordt
aanbevolen om in bredere context dan de woningbouwontwikkeling te onderzoeken in hoeverre de relatief
hoge verkeersintensiteit én gereden snelheid fot overlast leidt en welke maatregelen getroffen kunnen
worden om de verkeersdruk en snelheid te reduceren.

Spoorlaan

Op de Spoorlaan zorgt de ontwikkeling Grofe Braak voor een relatief forse toename ten opzichte van de
huidige verkeersintensiteit. Gezien de wegcategorisering en inrichting van de weg worden echter geen
knelpunten verwacht met betrekking tot de verwerking van het verkeer. Snelheidsverlagende maatregelen
ziin niet noodzakelijk.

Plein

Voor het functioneren van de fiefsstraat is het wenselijk dat het aantal fietsers op de fiefsstraat toeneemt en
het aanfal (doorgaande) gemotoriseerde verkeersbewegingen afneemt. Zo krijgt de fiefs een nog
dominantere rol dan nu al het geval is en wordt de verkeersveiligheid van (schoolgaandel fietsers
gewaarborgd. Ook dient de snelheid van het gemotoriseerde verkeer omlaag te worden gebracht.
Aanbevolen wordt om een knip voor gemotoriseerd verkeer aan te brengen op de fietsstraat.
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Llangstraat

De langsfraat is een erftoegangsweg met een beperkte wegbreedte (4,5 meter incl. bermstroken). Op het
wegvak fussen de nieuwe ontsluitingsweg van de projectlocatie en de Spoorlaan, neemt de
verkeersintensiteit met de ontwikkeling fors toe. Met de toekomstige verkeersintensiteit wordt gezien de
beperkie wegbreedte bermschade verwacht, het is daarom wenselijk dit wegvak te verbreden tot ten minste
5,5 meter. Daamaast wordt aanbevolen de komgrens te verleggen tot voorbij de aansluitingen van het
nieuwe woongebied op de Langstraat. Daarmee zal de maximum snelheid op dit gedeelte van de
Langstraat omlaag worden gebracht tot 30 km/uur, wat ondersteund kan worden met toepassing van open
verharding op de rijbaan en de inpassing van kruispuntplateaus op de aansluitingen van het
woningbouwplan op de langstraat. Op het gedeelte van de Langstraat ten westen van de meest westelijk
gelegen onfsluitingsweg van de projectlocatie, zijn deze maatregelen niet noodzakelifk. De intensiteit ligt
hier immers naar verwachting lager, omdat het merendeel van het verkeer van en naar de ontwikkeling
georiénteerd is op de Europalaan.

Venushoek en Bremweg

Venushoek en Bremweg zullen sporadisch gebruikt gaan worden door bewoners van het nieuwe
woongebied. De huidige verkeersintensiteit is er laag en ten behoeve van de ontwikkeling Grote Braak is
de verwachte toename zeer beperkt. Als gevolg van het woningbouwplan Grote Braak worden er op deze
wegen geen knelpunten verwacht.

Kruispunt Europalaan / Spoorlaan

Uit een indicatieve kruispuntberekening blijkt dat het kruispunt Europalaan / Spoorlaan het verkeer in de
huidige situatie zonder problemen kan verwerken. De verkeerstoename ten behoeve van de
woningbouwontwikkeling kan in de spitsperiodes merkbaar zijn in de vorm van langere wachttijden (enkele
seconden), maar leid nief fot een onacceptabele verkeerssituatie.

Bijlage 1. Memo geactualiseerde verkeersgegevens
Bijlage 2. Overzicht verkeersintensiteiten
Bijlage 3. Invoergegevens kruispuntberekening
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Bijlage 1 Memo geactualiseerde verkeersgegevens
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Geactualiseerde verkeersgegevens Verkeerstoets Grote Braak te Schijndel (v2.0)

18 januari 2024

Voorliggende memo gaat in op de meest actuele verkeerstellingen (mei 2023) en het nieuwe verkeersmodel
(BBMA 2022). Beoordeeld wordt in hoeverre deze nieuwe gegevens aanleiding geven om de beoordeling
en conclusies uit de verkeerstoets (RVR-001-TOE-VKR, 28 juni 2022) en het akoestisch onderzoek (RVROO1-
AKO-VL 3.0, 28 juni 2022) te wijzigen.

Intensiteit gemotoriseerd verkeer telling 2021 & 2023
Meetperiode 2021: zie verkeerstoets (RVR-001-TOE-VKR, 28 juni 2022)
Meetperiode 2023: 4 mei t/m 22 mei 2023

Tabel 1 Basis weekdagintensiteiten (2021) akoestisch onderzoek vs. verkeerstelling 2023

Telpunt ‘ Intensiteit gemiddelde weekdag

' 2021 (+ factor COVID) 2023
1. Plein 378 mvt/etm Niet geteld
2. Spoorlaan 1.577 mvt/etm 1.485 mvt/etm
3. Langstraat 1.065 mvt/etm 935 mvt/etm
4. Langstraat 954 mvt/etm 841 mvt/etm
5. Bremweg 1.027 mvt/etm 958 mvt/etm
6. Venushoek 678 mvt/etm 629 mvt/etm

Tabel 2 Gehanteerde werkdagintensiteiten (2021) verkeerstoets vs. verkeerstelling 2023
Telpunt ‘ Intensiteit gemiddelde werkdag

2021 (+ factor COVID) \ 2023
A. Europalaan 8.585 mvt/etm 8.205 mvt/etm
B. Europalaan 8.375 mvt/etm 8.521 mvt/etm
1. Plein 460 mvt/etm Niet geteld
2. Spoorlaan 1.906 mvt/etm 1.729 mvt/etm
3. Langstraat 1.280 mvt/etm 1.075 mvt/etm
4. Langstraat 1.077 mvt/etm 915 mvt/etm
5. Bremweg 1.187 mvt/etm 1.028 mvt/etm
6. Venushoek 780 mvt/etm 685 mvt/etm

Op alle telpunten is de getelde gemiddelde etmaalintensiteit (gemiddelde weekdag en gemiddelde
werkdag) lager dan het uitgangspunt voor de verkeerstoets (RVR-001-TOE-VKR, 28 juni 2022, figuur 2021)
en het akoestisch onderzoek (RVROO1-AKO-VL 3.0, 28 juni 2022), met uitzondering van telpunt B.
Europalaan. Aldaar ligt de in 2023 getelde etmaalintensiteit +146 mvt/etmaal hoger dan het uitgangspunt
van de verkeerstoets.
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- Dit resultaat geeft geen aanleiding om de verkeerstoets te actualiseren. Voor de verschillende
wegvakken, evenals de Europalaan waar op telpunt B een hogere verkeersintensiteit is gemeten,
houden de gegevens de conclusies en aanbevelingen uit de verkeerstoets d.d. 28-06-2022 stand.

- Dit geldt eveneens voor het resultaat van de kruispuntberekening Europalaan — Spoorlaan.
Wanneer deze wordt uitgevoerd met de in 2023 gemeten verkeersintensiteiten (opgehoogd naar
planjaar 2033 + verkeerstoename ontwikkeling), houden de conclusies stand. De wachttijd op de
maatgevende richting blijft acceptabel in zowel de ochtend- als de avondspits.

Intensiteit fietsverkeer telling 2021 & 2023
Meetperiode 2023: 4 mei t/m 22 mei 2023

Telpunt Intensiteit werkdag
2021 2023

A. Europalaan Niet bekend Niet bekend
B. Europalaan Niet bekend Niet bekend
1. Plein 512 fts/etm Niet geteld
2. Spoorlaan 438 fts/etm 449 fts/etm
3. Langstraat 343 fts/etm 327 fts/etm
4. Langstraat 167 fts/etm 137 fts/etm
5. Bremweg 272 fts/etm 286 fts/etm
6. Venushoek 69 fts/etm 106s/etm

Het aantal getelde fietsers per etmaal is op de getelde locaties ongeveer vergelijkbaar met de aantallen die
in 2021 zijn geteld. Er zijn geen grote verschillen waarneembaar die van invioed zijn op de conclusies uit

de verkeerstoets (RVR-001-TOE-VKR, 28 juni 2022).

Intensiteit verkeersmodel BBMA 2022 (intensiteiten in motorvoertuigen per etmaal)

Wegvak Etmaalintensiteit 2030 BBMA2022 BBMA2022 BBMA2022
(oud verkeersmodel) (2019) (2030) (2040)
A. Europalaan 5.200 4.820 4.990 5.140
B. Europalaan 6.900 6.070 6.190 6.390
1. Plein Zit niet in verkeermodel | Zit niet in Zit niet in Zit niet in
verkeermodel verkeermodel verkeermodel
2. Spoorlaan 1.900 1.780 1.680 1.720
3. langstraat 1.900 1.780 1.680 1.720
4. langstraat Zit niet in verkeermodel | 1.210 1.210 1.230
5. Bremweg 600 1.770 1.680 1.730
6. Venushoek Zit niet in verkeermodel | 2.970 2.800 2.900

Op de verschillende wegvakken zijn afwijkingen zichtbaar ten opzichte van intensiteiten uit het oude
verkeersmodel. Enkel op de Bremweg is deze afwijking significant, van Venushoek gaf het oude
verkeersmodel geen etmaalwaarde. De waarde uit het verkeersmodel (BBMA 2022 basisjaar 2019) is op
telpunt 5 en 6 dermate veel hoger dan hetgeen is geteld in 2021 en 2023, dat de verkeersmodelwaarden
op deze wegvakken niet als zijnde representatief worden geacht.
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Een mogelijke verklaring voor de hogere modelwaarden is dat daarbij wordt uitgegaan van meer
doorgaand verkeer tussen Schijndel (zuid)/Sint-Oedenrode en Boxtel, waar dit verkeer in de praktijk
gebruik maakt van een route via de Europalaan. Op de Europalaan liggen de getelde waarden namelijk
een stuk hoger dan de waardes uit het verkeersmodel.

Voor een accurate weergave van de huidige situatie wordt uitgegaan van de getelde waarden in 2021 en
2023. Daarmee houden de conclusies uit de verkeerstoets (RVR-001-TOE-VKR, 28 juni 2022) en het
akoestisch onderzoek (RVROO1-AKO-VL 3.0, 28 juni 2022) stand.

Conclusies

De verkeersintensiteiten afkomstig uit de meest actuele verkeerstellingen (mei 2023) en het nieuwe
verkeersmodel (BBMA 2022) geven geen aanleiding om de beoordeling en conclusies uit de verkeerstoets
(RVR-001-TOE-VKR, 28 juni 2022) en het akoestisch onderzoek (RVROO1-AKO-VL 3.0, 28 juni 2022) te
wijzigen.

n.v.t.
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Bijlage 1. Overzicht verkeersintensiteiten
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kragiten

Blad 18

Bijlage 3. Invoergegevens kruispuntberekening

Ochtendspitsuur (8:00 — 9:00) 2032
Totaal werkdag PAE

Europalaan (noord)  Europalaan (zuid)
346 <+— <— 329
346 —» —» 329

. t

Spoorlaan
106 106

Invoer zonder ontwikkeling

Zonder ontwikkeling werkdag

Europalaan (noord) Europalaan (zuid)
281> <+ 287
64), ! 43
<« —>
55 51
Spoorlaan

Invoer met ontwikkeling

Met ontwikkeling werkdag

Europalaan (noord) Europalaan (zuid)
281> <+ 287
88, ! 73
<« >
110 120

Spoorlaan




kragiten

Avondspitsuur (17:00 = 18:00) 2032

Totaal

Europalaan (noord)
503 <«—
503 —»

werkdag PAE

. t

Spoorlaan
134

Europalaan (zuid)

<« 497
—» 497

134

Invoer zonder ontwikkeling

Zonder ontwikkeling werkdag

76,

Europalaan (noord)

27—

Europalaan (zuid)

<+ 439

! 58

< —

67
Spoorlaan

67

Invoer met ontwikkeling

Met ontwikkeling  werkdag

Europalaan (noord)

Europalaan (zuid)

Spoorlaan

527> <« 439
131, ! 127
<« —>
91 97

Blad 19





