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1  INLEIDING

In opdracht van Ruimte voor Ruimte is door Kragten een stikstofdepositie onderzoek vitgevoerd in verband met de
herbestemming van de Grote Braeck te Schijndel. De huidige bestemming is agrarisch en wordt wonen. Het
onderzoek wordt vitgevoerd in het kader van een planologische procedure.

Doel van het onderzoek is toetsing van (negatieve) effecten op Natura 2000-gebieden, als gevolg van de
activiteiten die het bestemmingsplan mogelijk maakf, aan de Wet natuurbescherming. Het onderzoek is
uitgevoerd overeenkomstig de “Handreiking Passende Beoordeling Stikstofaspecten Bestemmingsplannen”.

Ten behoeve van een voortoets in het kader van de Wet natuurbescherming is de gewenste situatie gemodelleerd
op basis van de aangeleverde gegevens door de opdrachtgever. De depositie is op de omliggende Natura
2000-gebieden berekend en getoetst of de ontwikkeling (mogelijke] significant negatieve effecten veroorzaakt op
de instandhoudingsdoelstellingen van Natura 2000-gebieden.

Voorliggende rapportage geeft een overzicht van de gehanteerde uitgangspunten en rekenmethodiek, de
rekenresultaten en de bevindingen.
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2  UITGANGSPUNTEN

2.1 Algemeen

Het plangebied 'De Grote Braeck’ is gelegen tussen de langstraat, Venushoek en het Plein te Schijndel in de
gemeente Meierijstad. In ondersfaande afbeelding is een geografisch overzicht opgenomen van de ligging van
het plangebied.

|:| Plangebied

Afbeelding 1 Globale ligging plangebied

Het plan betreft de herbestemming van de Grote Braeck in Schijndel. De huidige bestemming, agrarisch,
verandert in de bestemming wonen. De bedrijfswoningen op Plein 21, 21A en 23 blijven staan en de overige
bebouwing wordt gesloopt. Verder wordt een nieuwe woonwijk gebouwd met maximaal 250 nieuwe woningen.
In de navolgende afbeelding is het beschouwde onderzoeksgebied weergegeven [rode stippellijn).
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Afbeelding 2 Begrenzing onderzoeksgebied

2.2 Situering Natura 2000-gebieden

Ten behoeve van de stikstofdepositieberekeningen dient rekening gehouden te worden met de Natura 2000-
gebieden binnen een straal waarbinnen een relevante bijdrage vanwege een plan verwacht kan worden.
Onderstaande afbeelding geeft de locatie van de omliggende Natura 2000-gebieden (de locatie van het

plangebied is in de figuur weergegeven met ‘¥).
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Afbeelding 3 Situering Natura 2000-gebieden (bron: hifps://calculator.aerius.nl/calculator/)
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De meest nabij gelegen Natura 2000-gebieden betreffen “"Kampina & Oisferwijkse Vennen” en “Vlijmens Ven,
Meerputten & Bossche Broek”. De stikstofgevoelige habitattypen in deze gebieden zijn gelegen op circa 11 km
van het plangebied in westelijke richting.
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3.1

3.2

3.3

WETTELIJK KADER

Landelijke wet- en regelgeving

In het kader van de toets aan de Wet Natuurbescherming wordt bepaald of een project of plan (mogelijke)
significant negatieve effecten veroorzaakt op de instandhoudingsdoelstellingen van Natura 2000-gebieden. Voor
plannen en projecten dient middels een voortoets, eventueel gevolgd door een passende beoordeling, getoetst te
worden of het plan of project mogelijk significant negatieve effecten kan hebben op gevoelige habitattypen die
gelegen zijn binnen omliggende Natura 2000-gebieden. De beoordeling van plannen, projecten en andere
handelingen is uitgewerkt in paragraaf 2.3 van de Wet natuurbescherming.

Voortoets

Bij de voorioefs draait het om de vraag of sprake kan zijn van significante gevolgen. De significantie van de
gevolgen voor een gebied als gevolg van een plan of project worden algezet tegen de
instandhoudingsdoelstellingen van een Natura 2000gebied, die zijn neergelegd in hef aanwijzingsbesluit en zijn
uitgewerkt in het beheerplan voor dat gebied. VWWanneer een plan of project gevolgen heeft voor het gebied,
maar de instandhoudingsdoelstellingen daarvan niet in gevaar brengt, zijn significante gevolgen vitgesloten.

Bij de voortoets wordt bekeken of de ontwikkeling afzonderlijk of in combinatie met andere plannen of projecten
significante gevolgen kan hebben. In hoeverre stikstofdepositie voor significante gevolgen op Natura 2000-
gebieden kan zorgen, wordt in eerste instantie bepaald door te bezien of de ontwikkelingen die het plan of
project mogelijk maakt fof een toename van stikstofdepositie leiden. Van ontwikkelingen die ten opzichte van de
feitelijke situatie geen toename van de sfikstofdepositie veroorzaken op Natura 2000-gebieden met
stikstofgevoelige habitats waarvan de Kritische Depositie Waarde (KDW) wordt overschreden, zijn significante
gevolgen met zekerheid uit fe sluiten. In dit geval hoeft geen passende beoordeling te worden opgesteld.

Als uit de voortoets blijkt dat de redlisatie van de in een plan of project opgenomen ontwikkelingsmogelijkheden
wel leiden fot een foename van stikstofdepositie, waarbij op één of meer in hef kader van Natura 2000
beschermde stikstofgevoelige habitats waarvan de KDVW al wordt overschreden of door de toename van de
stikstofdepositie kan worden overschreden, en tevens hierdoor significant negatieve effecten niet op voorhand zijn
uif te sluifen, dient een passende beoordeling te worden opgesteld.

Ingeval een ontwikkeling een herhaling of voorizetting is van een plan of project waarvoor reeds eerder een
passende beoordeling is gemaakt, kan ingevolge artikel 2.8 lid 2 van de Wet natuurbescherming een nieuwe
passende beoordeling achterwege blijven, voor zover deze redelijkerwijs geen nieuwe gegevens of inzichten kan
opleveren omirent de significante gevolgen ervan. De plan-mer die voor bestemmingsplannen is gekoppeld aan
het opstellen van een passende becordeling is in een dergelijke situatie nief nodig. Feitelijk is er dan al een (nog
steeds actuele) passende beoordeling aanwezig, die aanfoont dat schadelijke effecten als gevolg van hef plan
zijn vitgesloten.

Passende beoordeling

Wanneer een plan of project significante negatieve gevolgen kan hebben, moet het bestuursorgaan ingevolge de
Wet natuurbescherming een passende beoordeling opstellen voérdat een plan kan worden vastgesteld. In geval
van een project kan middels een vergunning in hef kader van de Wet natuurbescherming de ontwikkeling worden
vergund. Deze passende beoordeling moet de zekerheid geven dat de natuurlijke kenmerken van het betreffende
gebied niet worden aangetast.



Een bestemmingsplan of project dient rekening te houden met de in het aanwijzingsbesluit voor het betrokken
gebied vasigestelde instandhoudingsdoelstellingen en de wijze waarop deze zijn uitgewerkt in het voor het
gebied vasigestelde beheerplan. De aanwijzingsbesluiten worden vastgesteld door de Minister van Economische
Zaken. De beheerplannen worden over het algemeen vasigesteld door Gedeputeerde Staten van de provincie
waarin het gebied geheel of grotendeels is gelegen, behalve voor zover de verantwoordelijkheid voor het beheer
bij het Rijk ligt.

Als het bevoegd gezag op grond van de passende beoordeling niet de vereiste zekerheid heeft verkregen dat
een plan of project de natuurlijke kenmerken niet zal aantasten, kan het plan in beginsel nief worden vasigesteld
of kan het project niet vergund worden. Dat is alleen anders als er geen altematieve oplossingen beschikbaar
Ziin, sprake is van dwingende redenen van openbaar belang en compenserende maatregelen worden getroffen.
In dat geval kan een plan toch worden vastgesteld c.q. een project worden vergund.

Q



4.1

4.2

4.3

4.4

BEREKENINGSSYSTEMATIEK

Rekenmodel

Ten behoeve van de berekening van de stikstofdepositie in de Natura 2000-gebieden is een rekenmodel
opgesteld met behulp van AERIUS Calculator, versie 2023.1". AERIUS Calculator rekent op basis van het
Operationele Prioritaire Stoffen model (OPS) van het RIVM en standaard rekenmethode 2 (SRM2) uit de Regeling
beoordeling luchtkwaliteit 2007 .

Situaties algemeen

De gegevens, van belang voor de onderstaande situaties, zijn beschikbaar gesteld door de opdrachtgever.

Referentiesituatie

Bij een voortoefs moeten de gevolgen van hef plan worden bezien in relafie ot de referentiesituatie. Ingevolge de
vaste jurisprudentie van de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State geldt als referentiesituatie bij de
vaststelling van een nieuw bestemmingsplan fer vervanging van hef geldende bestemmingsplan: de huidige —
legale — feitelijke situatie ten fijde van de vaststelling van het nieuwe plan. Op basis van de resultaten zal worden
nagegaan of het noodzakelijk is de referentiesituatie te beschouwen.

Beoogde situatie

Volgens vaste jurisprudentie van de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State moet zowel bij de
voorfoets als in de passende beoordeling van een bestemmingsplan worden uitgegaan van de maximale
planologische mogelijkheden die een plan biedt, en niet van een inschatting van wat er in werkelijkheid zal gaan
gebeuren of wat er wordf becogd. De achterliggende gedachte is dat alle mogelijkheden die het
bestemmingsplan biedt in de praktijk kunnen worden benut en dat de planfoets dus moet uitwijzen of ook in dat
geval negatieve gevolgen voor een Natura 2000-gebied zijn uit fe sluiten.

Teneinde inzicht fe verkrijgen in de mogelijk significante effecten ter plaatse van Natura 2000-gebieden wordt in
voorliggend onderzoek de depositie in de beoogde situatie bepaald.

Cumulatieve effecten
In het kader van een voortoets dient beschouwd te worden of het plan afzonderlijk — of in combinatie mef andere
plannen - significante gevolgen ter plaatse van nabijgelegen Natura 2000-gebieden heeft.

Referentiesituatie

In de huidige situatie heelt het plangebied een agrarische bestemming. Op basis van de resultaten van de
beoogde situatie zal worden nagegaan of beschouwing van de referentiesituatie noodzakelijk is.

Beoogde situatie

De nieuwe woningen gasloos worden uitgevoerd. De voor stikstofdepositie relevante bronnen betreffen daarmee
slechts de verkeersbewegingen ten gevolge van de nieuwbouw. Voor de berekening is uitgegaan van het
rekenjaar 2025. Voor de verkeersaantrekkende werking is aansluiting gezocht bij de voor dit plan opgestelde
verkeerstoets. Voor een fofaal van 250 woningen wordt uitgegaan van 1.979 moforvoertuigen per etmaal.

De maximaal planologische mogelijkheden die de regels van het plan bieden laten kleinschalige bedrijvigheid en
beroep of bedrijf aan huis (zoals bijvoorbeeld hef bedrijven van een Bed & Breaklas) toe. Dit brengt mogelijk
extra verkeersbewegingen met zich mee. In parkeerfaciliteiten voor dit soort acfiviteiten moet echter op het eigen

! https:/ /calculator.aerius.nl/wnb




ferrein worden voorzien. In het voorgenomen plan is de mogelijke parkeergelegenheid op eigen ferrein beperks,
waarmee geen sprake zal zijn significant extra verkeersbewegingen.

De verdeling van deze verkeersgeneratie is in navolgende afbeelding weergegeven.

BT LT

Bl A

Afbeelding 4 Inschatting verdeling over wegennet (bron: Verkeersioets Grote Braeck fe Schijndel)

In de publicatie “Insfructie gegevensinvoer voor Aerius Calculator” is opgenomen dat het planverkeer wordk
meegenomen fot hef zich heeft verdund fot enkele procenten van het reeds aanwezige verkeer.

Vanaf de Langstraat rijdt 40% van de verkeersgeneratie (791 mvi) in noordelijke richting. Volgens de verkeerstoets
(hoofdstuk 4) bedraagt de infensiteit van hef reeds aanwezige verkeer op dit wegdeel 8.585 mvt/eim. Het
planverkeer zorgt derhalve voor een bijdrage van 8%. Vanaf de rotonde met Hoofdstraat en de Wijbosscheweg
is het aannemelijk dat hef planverkeer zich verdeeld over de twee laatsigenoemde wegen, waardoor hef aandeel
in de verkeersintensiteit nog maar 4% bedraagt. Voor de noordelijke richting wordt het planverkeer om die reden
beschouwd fof aan de rofonde Europalaan,/Hoofdsiraat/Wijbosscheweg (locatie A in afbeelding 4).

In zuidelijke richting over de Europalaan rijdt 50% (989) van het fotale planverkeer. De Europalaan sluit aan op
de provinciale weg N637 (Rooiseweg), waarbij het planverkeer zich in zuidelijk en oostelijke richting zal

verdelen. Volgens Kaartbank van de provincie Noord-Brabant? (kaartlagen mobiliteit en economie) bedraagt de
intensiteit op de N637 op deze locatie circa 10.000 mvt/etm. Het percentage planverkeer bedraagt derhalve

5%. In zuidelijke richting wordt hef planverkeer om die reden fot aan de aansluiting met de N637 meegenomen
(locatie B).

De resterende 10% van het planverkeer (198 mvt/etm] rijdt via de Langsfraat in westelijke richting naar de
aansluiting met de N6 18 (Boxtelseweg). Deze weg heeft een infensiteit van circa 5.400 mvt/etm. Het
planverkeer heeft daarin een aandeel van 4%. Het verkeer in westelijke richting wordt om die reden beschouwd
fof aan de aansluiting van de Langstraat op de N6 18 (locatie C).

Bijlage B1.1 geeft een weergave van de invoergegevens.

2 https:/ /noord-brabant. maps.arcgis.com /apps/webappviewer/index html2id=b6414403ef5e 46Qaa887 5a7c366209¢H




4.5

45.1

45.2

453

Aanlegfase

Ten behoeve van de aanlegfase met een tijdelijk karaker vindt een aantal relevante stikstofemissies naar de lucht
plaats. Gezien de omvang van het plan wordt er vanuit gegaan dat de uitvoeringsduur minimaal 2 jaar zal
betreffen. De stikstofemissies worden veroorzaakt door mobiele werktuigen en (vracht)verkeer ten behoeve van het
project. De uifgangspunfen om tof het opgestelde rekenmodel te komen worden navolgend beschreven. Er is
uitgegaan van hef rekenjaar 2024. De aanlegfase is berekend ten opzichte van de referentiesituatie. Bijlage
B1.2 geeft een volledige weergave van de invoergegevens van het rekenmodel.

Mobiele werktuigen

Om de NOxemissie van de mobiele werkiuigen te bepalen wordt gebruik gemaakt van de draaiuren van de
mobiele werkiuigen. Dit is overeenkomsfig de AERIUS methodiek® gebaseerd op het TNO Emissiemodel Mobiele
Machines* en zoals geactualiseerd door TNO voor Aerius 2021°.

Deze methodiek hanteert voor de invoer het vermogen (kW), de belasting (%), de motortechnologie (STAGE-
klasse] en de NO« & NHg-emissiefactor (g/kVWh) om tot een NO, & NHzemissie te komen.

Voor de aanlegwerkzaamheden zal gebruik worden gemaakt van mobiele werkiuigen. Aangezien de exacte
uitvoeringswijze en hef in te zetten materiaal nog onbekend is, is op basis van ervaringscijfers het aantal uren
inzef van de benodigde mobiele werkiuigen aangeleverd door de initiatiefnemer per te realiseren woning. Voor
de motor technologie is uitgegaan van de klasse "STAGE IV" welke in ruimte mate in de markt aanwezig is.

Bouwverkeer

Ten behoeve van de aan- en afvoer van materiaal wordt uitgegaan van gemiddeld één vrachiwagen per dag
gedurende de gehele bouwfase. Daarnaast wordt vilgegaan van 10 personenwagens/bestelbussen per dag fen
behoeve van onder meer bouwpersoneel.

Voor de vrachiwagens wordt uilgegaan van 50% stagnatie, waarmee hef manoeuvreren en hef laden/lossen van
de vrachtwagens wordt verdisconteerd in de emissie.

Verkeer gebruiksfase

In de inleiding van deze paragraaf is vermeld daf de bouwfase minimaal 2 jaar in beslag zal nemen. Vanwege
deze fasering is het mogelijk dat woningen al worden bewoond, terwijl de bouw nog voortduurt. In de
beschouwing van de aanlegfase wordt er om die reden vanuit gegaan dat in het tweede bouwjaar de helft van
het aantal woningen reeds is gerealiseerd en wordf bewoond.

Rekenkundig wordt dan voor de aanlegfase aanvullend rekening gehouden met de helft van de verkeersgeneratie
van de gebruiksfase.

Een volledige weergave van de gehanteerde uitgangspunten en de bepaling van de emissie is weergegeven in

bijlage B2.

3 https://www.aerius.nl/nl/factsheets/mobiele-werkiuigen-stage-klasse-emissiefactoren,/ 1 5-10-2020;
excel document: (TNO_getallen_voor_AERIUS_2020v3_mobiele_werkiuigen xIsx)

4 TNO-034-UT-2009-01782_RPT-ML, Emissiemodel Mobiele Machines gebaseerd op machineverkopen in combinatie met
brandstof Afzet (EMMA], TNO Bouw en Ondergrond, november 2009

5 TNO-2021R12305, Onderbouwing AERIUS emissiefactoren voor wegverkeer, mobiele werktuigen, binnenvaart en zeevaart,
10 december 2021



5  REKENRESULTATEN EN BEOORDELING

Met behulp van het rekenprogramma Aerius Calculator is de depositiebijdrage vanwege de beoogde situatie
berekend ter plaatse van nabijgelegen gevoelige habitattypen in de voor het plan relevante Natura 2000-
gebieden. In bijlage B1 zijn de invoergegevens en rekenresultaten van de berekening naar de stikstofdepositie
weergegeven middels de Aerius export.

Uit de uitgevoerde berekeningen van de gebruiksfase en de aanlegfase blijkt dat de stikstofdepositie in beide
situaties niet meer dan 0,00 mol/ha/jaar bedraagt. Het beschouwen van de referentiesituatie is daarmee niet
aan de orde. De onderhavige ontwikkeling zal geen relevante significante cumulatieve effecten veroorzaken ter
plaatse van nabijgelegen Natura 2000-gebieden. In het kader van een voortoets kunnen significant negatieve
effecten derhalve worden uitgesloten waardoor het vitvoeren van een passende beoordeling niet aan de orde is
en het aspect sfikstofdepositie geen belemmering vormt.

Er is op basis van het voorgaand beschreven toetsingskader ten gevolge van de berekende stikstofdepositie geen
sprake van een vergunningplicht in het kader van de Wet natuurbescherming waardoor het aspect
stikstofdepositie geen belemmering vormt voor de realisatie van het project.
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6 CONCLUSIE

In opdracht van Ruimte voor Ruimte is door Kragten een stikstofdepositie onderzoek vitgevoerd in verband met de
herbestemming van de Grote Braeck te Schijndel. De huidige bestemming is agrarisch en wordt wonen. Het
onderzoek wordt vitgevoerd in het kader van een planologische procedure.

Doel van het onderzoek is toetsing van (negatieve) effecten op Natura 2000-gebieden, als gevolg van de
activiteiten die het bestemmingsplan mogelijk maakf, aan de Wet natuurbescherming. Het onderzoek is
uitgevoerd overeenkomstig de “Handreiking Passende Beoordeling Stikstofaspecten Bestemmingsplannen”.

Uit de uitgevoerde berekeningen van de gebruiksfase en de aanlegfase blijkt dat de stikstofdepositie geen
relevante significante cumulatieve effecten zal veroorzaken fer plaatse van nabijgelegen Natura 2000-gebieden.
In het kader van een voortoets kunnen significant negatieve effecten derhalve worden uitgesloten waardoor het
uitvoeren van een passende beoordeling niet aan de orde is en hef aspect stikstofdepositie geen belemmering
vormt voor de realisatie van de woningen.
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B1 AERIUS

B1.1 Gebruiksfase



A

AERIUS

CALCULATOR

Projectberekening

Dit document geeft een overzicht van de invoer en
rekenresultaten van een Projectberekening met AERIUS
Calculator. De berekening is uitgevoerd binnen
stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden, op rekenpunten
die overlappen met habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het kader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een aangewezen soort,
of nog onbekend maar mogelijk wel relevant, en waar
tevens sprake is van een overbelaste of bijna overbelaste
situatie voor stikstof.

= OQverzicht

= Samenvatting situaties

= Resultaten

® Detailgegevens per emissiebron

Deze PDF is een digitaal bestand dat weer in te lezen is in
AERIUS. Meer toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige
documentatie is te raadplegen via:
www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers


https://www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers

A

AERIUS

CALCULATOR

Contactgegevens
Rechtspersoon
Inrichtingslocatie

Activiteit
Omschrijving
Toelichting

Berekening
AERIUS kenmerk
Datum berekening
Rekenconfiguratie

Totale emissie
Gebruiksfase - Beoogd

Resultaten

Gebruiksfase - Beoogd

Gekarteerd oppervlak met toename (ha)
Gekarteerd oppervlak met afname (ha)
Grootste toename

Grootste afname

RPCB7SMv2NT7d (08 december 2023)

Ruimte voor Ruimte
Langstraat,
5481 Schijndel

RVR001 BP Grote Braak Schijndel
Gebruiksfase 2025

RPCB7SMv2N7d
08 december2023,10:36
Wnb-rekengrid

Rekenjaar Emissie NH3
2025 12,1 kg/j
Hoogste bijdrage Hexagon

Projectberekening

Emissie NOx
339,8 kg/j

Gebied

2/7



A

Projectberekenin
n ) g

AERIUS

CALCULATOR

Gebruiksfase (Beoogd), rekenjaar 2025

Emissiebronnen Emissie NH3 Emissie NOx

B Verkeersnetwerk 12,1 kg/j 339,8 kg/j

RPCB7SMv2NT7d (08 december 2023) 3/7



A

Projectberekenin
n ] g

AERIUS

CALCULATOR

Hoogste af- en toename op (bijna) overbelaste stikstofgevoelige Natura 2000
gebieden.

| 500 m

|:| Habitatrichtlijn Grootste toename (projectberekening)

|:| Vogelrichtlijn Grootste afname (projectberekening)

|:| Vogelrichtlijn, Habitatrichtlijn

|:| Niet bepaald Hoc?gste totaal.(achtergrond +
! projectberekening)

De letters bij de bronlabels op de kaart geven bij welke type situaties de bronnen horen:
beoogde situatie (B), referentiesituatie (R) en/of salderingssituatie (S).
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Resultaten stikstofgevoelige Natura 2000 gebieden situatie "Gebruiksfase"
(Beoogd) incl. saldering e/o referentie

Berekend (ha Hoogstetotale  Mettoename Grootste Met afname (ha  Grootste afname
gekarteerd) depositie (mol (ha gekarteerd)  toename (mol gekarteerd) (mol N/ha/jr)
N/ha/jr) N/hajr)

Totaal - - - - - -

RPCB7SMv2NT7d (08 december 2023) 5/7
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Gebruiksfase, Rekenjaar 2025

Wegverkeer | Weg

Projectberekening

Links Rechts NOx 221,6 kg/j

Naam verkeer plangebied

Locatie X:158546,98 Y:401977,23

Lengte 1.270,47m

Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend)
Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal
Weghoogtet.o.v. maaiveld 0m
Verkeer

Licht verkeer

Middelzwaar vrachtverkeer

Zwaar vrachtverkeer

Busverkeer

€D Wegverkeer | Weg

Naam Europalaan (noord)

Locatie X:159040,39Y:402551,34

Lengte 660,17 m

Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend)
Rijrichting Beiderichtingen

Tunnelfactor 1

Normaal
Weghoogtet.o.v. maaiveld 0m

Type hoogteligging

Verkeer

Licht verkeer

Middelzwaar vrachtverkeer
Zwaar vrachtverkeer
Busverkeer

Wegverkeer | Weg

Max. snelheid

Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren

Max. snelheid

Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren

X:159208,89 Y:401963,17

Binnen bebouwde kom (doorstromend)
Beide richtingen

Naam Europalaan (zuid)
Locatie

Lengte 578,07 m

Wegtype

Rijrichting

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal
Weghoogtet.o.v. maaiveld 0m
Verkeer

Lichtverkeer

Middelzwaar vrachtverkeer

Zwaar vrachtverkeer

Busverkeer

RPCB7SMv2NT7d (08 december 2023)

Max. snelheid

Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren

Type scherm - - NO-  34,8kg/j
Hoogte - - NHs  7,9kg/j
Afstand tot deweg - -
Aantal voertuigbewegingen In file
1.979,0 /etmaal 0,0 %
0,0 /etmaal 0,0 %
0,0 /etmaal 0,0 %
0,0 /etmaal 0,0 %
Links Rechts NOx 46,0 kg/j
Type scherm - - NO2  7,2kg/j
Hoogte - - NHs 1,6 kg/j
Afstand tot deweg - -
Aantal voertuigbewegingen In file
791,0 /etmaal 0,0%
0,0 /etmaal 0,0 %
0,0 /etmaal 0,0 %
0,0 /etmaal 0,0 %
Links Rechts NOx 50,4 kg/j
Type scherm - - NO-  7,9kg/j
Hoogte - - NHs  1,8kg/j
Afstand tot deweg - -
Aantal voertuigbewegingen In file
989,0 /etmaal 0,0 %
0,0 /etmaal 0,0 %
0,0 /etmaal 0,0 %
0,0 /etmaal 0,0 %
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@D Wegverkeer | Weg

Projectberekening

Naam Langstraat / Schootsehoef Links Rechts NOx 21,8 kg/j
Locatie X:157866,01Y:401667,97 Type scherm - - NO:  3,4kg/j
Lengte 1.247,77m Hoogte - - NH:  0,8kg/j
Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend) Afstand tot deweg - -

Rijrichting Beiderichtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v. maaiveld 0m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In file
Licht verkeer Voorgeschreven factoren 198,0 /etmaal 0,0 %
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal 0,0 %
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal 0,0 %
Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal 0,0 %
Disclaimer

Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag,
kunnen er geen rechten aan worden ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen
aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden informatie.
Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar
is. AERIUS is een geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden
verleend, zijn voorbehouden.

Rekenbasis

Deze berekening is tot stand gekomen op basis van

AERIUS versie 2023.0.1_20231106_3125d8b3c1

Database versie 2023.0.1_3125d8b3cl_calculator_nl_stable
Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:
https://www.aerius.nl/
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A

AERIUS

CALCULATOR

Projectberekening

Dit document geeft een overzicht van de invoer en
rekenresultaten van een Projectberekening met AERIUS
Calculator. De berekening is uitgevoerd binnen
stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden, op rekenpunten
die overlappen met habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het kader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een aangewezen soort,
of nog onbekend maar mogelijk wel relevant, en waar
tevens sprake is van een overbelaste of bijna overbelaste
situatie voor stikstof.

= OQverzicht

= Samenvatting situaties

= Resultaten

® Detailgegevens per emissiebron

Deze PDF is een digitaal bestand dat weer in te lezen is in
AERIUS. Meer toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige
documentatie is te raadplegen via:
www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers


https://www.aerius.nl/handleidingen-en-leeswijzers

A

AERIUS

CALCULATOR

Contactgegevens

Rechtspersoon

Inrichtingslocatie

Activiteit
Omschrijving
Toelichting

Berekening

AERIUS kenmerk
Datum berekening
Rekenconfiguratie

Totale emissie
Aanlegfase - Beoogd

Resultaten

Aanlegfase - Beoogd

Gekarteerd oppervlak met toename (ha)
Gekarteerd oppervlak met afname (ha)
Grootste toename

Grootste afname

RtxBD23d9QfK (12 januari 2024)

Ruimte voor Ruimte
Langstraat,
5481 Schijndel

RVR001 BP Grote Braak Schijndel
Aanlegfase 2024

RtxBD23d9QfK
12 januari 2024, 15:59
Wnb-rekengrid

Rekenjaar Emissie NH3
2024 17,4kg/j
Hoogste bijdrage Hexagon

Projectberekening

Emissie NOx
4437 kg/j

Gebied
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Aanlegfase (Beoogd), rekenjaar 2024

Emissiebronnen Emissie NH3 Emissie NOx

D Mobiele werktuigen | Bouw, Industrie en Delfstoffenwinning |

Mobiele werktuigen 103 kg/j  250,5 kg/j

B Verkeersnetwerk 7,1 kg/j 193,2 kg/j

RtxBD23d9QfK (12 januari 2024) 3/7
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Projectberekening

Hoogste af- en toename op (bijna) overbelaste stikstofgevoelige Natura 2000
gebieden.

| 500 m

|:| Habitatrichtlijn Grootste toename (projectberekening)

|:| Vogelrichtlijn Grootste afname (projectberekening)

De letters bij de bronlabels op de kaart geven bij welke type situaties de bronnen horen:
beoogde situatie (B), referentiesituatie (R) en/of salderingssituatie (S).

|:| Vogelrichtlijn, Habitatrichtlijn

Hoogste totaal (achtergrond +

|:| Niet bepaald X .
projectberekening)

RtxBD23d9QfK (12 januari 2024)
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CALCULATOR

Resultaten stikstofgevoelige Natura 2000 gebieden situatie "Aanlegfase"
(Beoogd) incl. saldering e/o referentie

Berekend (ha Hoogstetotale  Mettoename Grootste Met afname (ha  Grootste afname
gekarteerd) depositie (mol (ha gekarteerd)  toename (mol gekarteerd) (mol N/ha/jr)
N/ha/jr) N/hajr)

Totaal - - - - - -

RtxBD23d9QfK (12 januari 2024) 5/7
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CALCULATOR

Aanlegfase, Rekenjaar 2024

Wegverkeer | Weg

verkeer plangebied
X:158546,98Y:401977,23

Binnen bebouwde kom (doorstromend)

Naam

Locatie

Lengte 1.270,47m
Wegtype

Rijrichting Beide richtingen
Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal
Weghoogtet.o.v. maaiveld 0m

Verkeer

Lichtverkeer

Middelzwaar vrachtverkeer
Zwaar vrachtverkeer
Busverkeer

Max. snelheid

Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren

Projectberekening

@D Mobiele werktuigen | Bouw, Industrie en Delfstoffenwinning

Naam Mobiele werktuigen
Locatie X:158631,01
Y:402183,96
Oppervlakte 9,64 ha
Naam Stageklasse Brandstof-
verbruik
Graafmachine Stage-1V,2014-2018, 75-560 kW, diesel,  38351/j
SCR:ja
Heistelling Stage-1V, 2014-2018, 75-560 kW, diesel, 3648 /j
SCR:ja
Hijskraan Stage-1V, 2014-2018, 75-560 kW, diesel, ~ 131911/j
SCR:ja
Wiellader Stage-1V, 2014-2018, 75-560 kW, diesel, 15075 l/j
SCR:ja
Verreiker Stage-1V, 2014-2018, 75-560 kW, diesel, 7318 /j

SCR:ja

& Wegverkeer | Weg

Naam

Locatie

Lengte 624,45 m
Wegtype

Rijrichting

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal
Weghoogtet.o.v. maaiveld 0m

Verkeer

Licht verkeer

Middelzwaar vrachtverkeer
Zwaar vrachtverkeer
Busverkeer

RtxBD23d9QfK (12 januari 2024)

Europalaan (noord)
X:159038,47Y:402561,21

Binnen bebouwde kom (doorstromend)
Beiderichtingen

Max. snelheid

Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren
Voorgeschreven factoren

Links Rechts NOx
Type scherm - - NO2
Hoogte - - NHs
Afstand tot deweg - -
Aantal voertuigbewegingen
1.010,0 /etmaal
0,0 /etmaal
2,0 /etmaal
0,0 /etmaal
NOX
NHs
Draaiuren AdBlue Stof
verbruik
375 u/j 230 l/j NO«x
NHs
242 ufj 2181/j NO«x
NHs
875 u/j 7921/j NOx
NHs
1000u/j 9041/j NOx
NHs
1000u/j 4391/j NO«x
NHs

Links Rechts NOx
Type scherm - - NO2
Hoogte - - NHs

Afstand tot deweg - -

Aantal voertuigbewegingen
406,0 /etmaal

0,0 /etmaal

1,0 /etmaal

0,0 /etmaal

128,0 kg/j
20,7 kg/j
4,7kgfj

In file
0,0%
0,0%
50,0 %
0,0%

250,5 kg /j
10,3 kg/j

Emissie

22,6
kg/j
0,9 kg/j
21,3
kg/j
0,9kg/j
75,4
kg/j
3,2kg/j
86,6
kg/j
3,6kg/j
446
kg/j
1,8kg/j

25,5kg/j
4,2kg/j
0,9kg/j

In file
0,0%
0,0%
50,0 %
0,0%
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@D Wegverkeer | Weg

Projectberekening

Naam Europalaan (zuid) Links Rechts NOx 27,3 kg/j
Locatie X:159208,28 Y:401969,78 Type scherm - - NO2  4,4kg/j
Lengte 541,65m Hoogte - - NHs  1,0kg/j
Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend) Afstand tot deweg - -

Rijrichting Beiderichtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v. maaiveld 0m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In file
Licht verkeer Voorgeschreven factoren 505,0 /etmaal 0,0 %
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal 0,0 %
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 1,0 /etmaal 50,0 %
Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal 0,0 %
@D Wegverkeer | Weg

Naam Langstraat / Schootsehoef Links Rechts NOx 12,4 kg/j
Locatie X:157874,12Y:401671,96 Typescherm - - NO-  2,0kg/j
Lengte 1.191,31m Hoogte - - NHs  0,5kg/j
Wegtype Binnen bebouwde kom (doorstromend) Afstand tot deweg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogtet.o.v. maaiveld 0m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In file
Licht verkeer Voorgeschreven factoren 109,0 /etmaal 0,0 %
Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal 0,0 %
Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal 0,0 %
Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal 0,0 %
Disclaimer

Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag,
kunnen er geen rechten aan worden ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen
aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden informatie.

Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar
is. AERIUS is een geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden
verleend, zijn voorbehouden.

Rekenbasis

Deze berekening is tot stand gekomen op basis van
2023.1_20231207_46ea8e9191
2023.1_46ea8e9191_calculator_nl_stable
Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:

AERIUS versie
Database versie

https://www.aerius.nl/

RtxBD23d9QfK (12 januari 2024)
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Emissiebepaling

Mobiele Werktuigen

Diesel- AdBlue NO,- NH;-
Vermogen | Classificatie| Motor- Belasting | Dieselkental | Bedrijfsduur| verbruik verbruik emissie |emissie

Naam Werktuig STAGE Klasse |Type werktuigcategorie Aerius Bouwjaar [kW] tabel TNO | efficientie [%] [L/uur] [uren] L] L] [kal [kal
Graafmachine @raafmachines 100 kw STAGE IV graafmachines 100 kW, bouwjaar vanaf 2015 2018 100 D 0,9227447 | 36,7000% 10,23 375 3835,3 230,1 22,59 0,92
Heistelling hijskranen 200 kW STAGE IV hijskranen 200 kW, bouwjaar vanaf 2014 2018 150 D 0,9227447 | 36,7000% 15,08 242 3648,2 218,9 20,91 0,88
Hijskraan hijskranen 200 kW STAGE IV hijskranen 200 kW, bouwjaar vanaf 2014 2018 150 D 0,9227447 | 36,7000% 15,08 875 13190,9 791,5 75,61 3,17
Wiellader laadschoppen op banden 200 kW STAGE IV laadschoppen op banden 200 kW, bouwjaar vanaf 201. 2018 150 D 0,9227447 | 36,7000% 15,08 1000 15075,3 904,5 86,41 3,62
Verreiker verreikers 70 kW STAGE IV verreikers 70 kW, bouwjaar vanaf 2015 2018 70 D 0,9227447 | 36,7000% 7,32 1000 7318,7 439,1 44,52 1,76
Totaal: 250,03 10,34
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