Q

AKOESTISCH ONDERZOEK WEGVERKEERSLAWAAI

ingevolge de Wet geluidhinder in het kader van een planologische
procedure voor Hoogstraat 49 te Sint-Oedenrode

2 maart 2022

Nederland

Brussel Gent Hasselt M Roermond

(lovislaan 82 Industrieweg 118 /4 | Maastrichtersteenweqg 210 | Route de Hannut 55 | Pieter Zeemanweg 155 Produktieweg 1g T |
1000 Brussel 9032 Gent 3500 Hasselt 5004 Namur 3316 GZ Dordrecht 6045 JC Roermond - e E E!IB
T+3227340265 | T43292168000 | T+3211223240 T+3281226082 | T431475420191 T4+3147542019

info@m-tech.be | info@m-tech.be info@m-tech.be info@m-tech.be info@m-tech-nederland.nl | info@m-tech-nederland.nl

www.m-tech.be www.m-tech-nederland.nl




Mtecha

akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai Hoogstraat Sint-OedenrodeI

Akoestisch onderzoek ingevolge de Wet geluidhinder in het kader van een

planologische procedure voor de Hoogstraat 64 te Sint-Oedenrode

opdrachtgevers Fam. van Gemert
Hoogstraat 64
5592 VW Sint-Oedenrode
javgemertdonkers@hotmail.com
i.0.v. Crijns Rentmeesters Bv
rapportnummer datum
H00.5t0.22.A0 VL BP-01 2 maart 2022
Projectleider Auteur status
H. Neelen MSc P. Rovers definitief
M-tech Nederland BV
Produktieweg 1 g
6045 JC ROERMOND
telefoon: 0475 - 420191
telefax : 0475 - 311558
E-mail : info@m-tech-nederland.nl

Ho00.5t0.22.A0 VL BP-01

2 maart 2022


mailto:info@m-tech-nederland.nl

m'[e C g% akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai Hoogstraat Sint-OedenrodeI

Inhoudsopgave
Inleiding 4
Uitgangspunten 5
Wettelijk kader 6
3.1 algemeen 6
3.2 wegverkeerslawaai 6
3.3 onderhavige situatie 7
4 Rekenmodel 8
4.1 plangebied 8
4.2 reken- en meetvoorschrift 8
4.3 gegevens wegverkeer 8
4.4 immissiepunten 8
5 Resultaten 9
6 Samenvatting en conclusies 11
Bijlage 1, grafische weergave rekenmodel I
Bijlage 2, verkeersgegevens Il
Bijlage 3, invoergegevens rekenmodel wegverkeer 1]
Bijlage 4, rekenresultaten wegverkeer v

Ho00.5t0.22.A0 VL BP-01 2 maart 2022



m'[ e C h g% akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai Hoogstraat Sint-Oedenrode I

1 Inleiding

Door M-tech Nederland BV een akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai uitgevoerd naar
het wijzigingsplan aan Hoogstraat 49 te Sint-Oedenrode.

Op deze locatie is momenteel een intensieve veehouderij, het voornemen is deze te saneren
en de grondgebonden agrarische activiteiten voor te zetten met als neventak statische
opslag. De bestaande woonboerderij wordt daarbij gesplitst in twee woningen.

Voor de realisatie van het plan is een bestemmingsplanwijziging nodig. In het kader van de
planologische procedure is een akoestisch onderzoek noodzakelijk.

In dit rapport is de gevelbelasting als gevolg van het wegverkeerslawaai berekend. De

berekeningen zijn uitgevoerd volgens de Standaard Rekenmethode 2 zoals opgenomen in
het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012.
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2 Uitgangspunten

De projectlocatie is gesitueerd aan het Hoogstraat 64 te Sint-Oedenrode.

Op deze locatie is momenteel een intensieve veehouderij, het voornemen is deze te saneren
en de grondgebonden agrarische activiteiten voor te zetten met als neventak statische
opslag. De bestaande woonboerderij wordt daarbij gesplitst in twee woningen. Alle stallen in
gebruik voor de intensieve veehouderij worden gesloopt en de agrarische bedrijfswoning
wordt omgezet naar reguliere burgerwoning. In samenhang wordt een tweetal ruimte voor
ruimte kavels gerealiseerd.

Voor de realisatie van het plan is een bestemmingsplanwijziging nodig. De planlocatie ligt
binnen de invloedsfeer van de Hoogstraat en de Nieuwehuizen.

Figuur 1 geeft de geografische ligging van de projectlocatie.

Kremselen

Boskant

De Vieut

Figuur 1: geografische ligging projectlocatie (blauwe stip en rood kader geeft beoogde perceel weer)

Figuur 2: grafische impressie beoogde plan
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Figuur 2: grafische impressie beoogde plan
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3  Wettelijk kader
3.1 algemeen

Hoofdstuk 6 van de Wet geluidhinder (Wgh) biedt het wettelijk kader voor de toegestane
geluidbelasting vanwege een (spoor-)weg bij geluidgevoelige bestemmingen, waaronder
woningen.

Indien een geluidgevoelige bestemming binnen de geluidzone van een weg of spoorlijn wordt
geprojecteerd, moet een akoestisch onderzoek worden uitgevoerd naar de geluidbelasting.
De Wet geluidhinder is slechts van toepassing voor zover het gaat om geluidgevoelige
bestemmingen binnen de geluidzone van een weg of spoorlijn. Binnen deze zone wordt de
geluidbelasting berekend.

3.1.1 geluidgevoelige bestemmingen

Geluidgevoelige bestemmingen in de zin van de Wet geluidhinder zijn:
— woningen;

— scholen;

— ziekenhuizen, verpleeghuizen;

— overige gezondheidszorggebouwen;

— terreinen bij gezondheidszorggebouwen;

— woonwagenterreinen.

3.1.2 geluidbelasting
De geluidbelasting (Lq¢en-waarde) wordt bepaald middels onderstaande formule.

1 Laay Levening+5 Lnight+10
Ldenle*logﬁ 1210 10 +4+10 10 +8+10 10

waarbij geldt:

— La: het equivalente geluidniveau over de dagperiode (07.00 - 19.00 uur);

— Le: het equivalente geluidniveau over de avondperiode (19.00 - 23.00 uur);
- Ln: het equivalente geluidniveau over de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur).

3.1.3 dove gevels

Een zogeheten dove gevel is geen gevel in de zin van de Wet geluidhinder, maar voldoet

aan de voorwaarden uit artikel 1b vijfde lid van de Wet geluidhinder:

— een bouwkundige constructie waarin geen te openen delen aanwezig zijn en met een in
NEN 5077 bedoelde karakteristieke geluidwering die ten minste gelijk is aan het verschil
tussen de geluidbelasting van die constructie en 33 dB onderscheidenlijk 35 dB(A);

— een bouwkundige constructie waarin alleen bij uitzondering te openen delen aanwezig
Zijn, mits de delen niet direct grenzen aan een geluidgevoelige ruimte.

Aangezien een dove gevel geen gevel is in de zin van de Wgh, worden de geluidniveaus ter
plaatse van deze gevels niet berekend en getoetst. Afhankelijk van het gemeentelijk beleid
Zijn in een dove gevel wel of geen suskasten toegestaan.

3.2 wegverkeerslawaai

3.2.1 grenswaarden wegverkeerslawaai

De hoogst toelaatbare geluidbelasting (voorkeursgrenswaarde) voor de geluidbelasting
afkomstig van wegverkeer voor nieuwe woningen bedraagt 48 dB. In bepaalde gevallen kan
door het bevoegd gezag een hogere waarde worden toegekend middels een zogeheten
hogere waarden procedure. De maximaal toegestane hogere waarde bedraagt 63 dB voor
binnenstedelijke situaties/wegen en 53 dB voor buitenstedelijke situaties/wegen.

3.2.2 aftrek op de berekende resultaten
Volgens artikel 110g van de Wet geluidhinder wordt de berekende geluidbelasting als gevolg
van wegverkeer verminderd met een zekere waarde. In het Reken- en meetvoorschrift geluid
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2012 (RMG)! zijn in de artikelen 3.4 en 3.5 voorschriften opgenomen voor de aftrek van de
geluidbelasting als gevolg van het wegverkeer.

3.2.3 omvang geluidzones wegen
In artikel 74 van de Wet geluidhinder zijn de geluidzones gedefinieerd. De geluidzones zijn te
beschouwen als aandachtsgebieden of onderzoeksgebieden.

tabel 3-a: zonebreedtes

el sl breedte van de geluidzone
buitenstedelijk gebied binnenstedelijk gebied
1of2 250 m 200 m
30f4 400 m 350 m
5 of meer 600 m 350 m

In artikel 1 Wgh zijn de definities opgenomen van stedelijk en buitenstedelijk gebied.

Deze definities luiden:

— stedelijk: het gebied binnen de bebouwde kom met uitzondering van het gebied
gelegen binnen de zone van een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens;

— buitenstedelijk: het gebied buiten de bebouwde kom met inbegrip van het gebied binnen
de bebouwde kom gelegen binnen de zone van een autoweg of autosnelweg als bedoeld
in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens.

Wegen die geen zone hebben en waarop de Wet geluidhinder dus niet van toepassing is,
zijn:

— wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/uur geldt;

— wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied.

3.3 onderhavige situatie

De projectlocatie is gelegen in buitenstedelijk gebied. De voorkeursgrenswaarde voor
wegverkeerslawaai bedraagt 48 dB met een maximale ontheffing tot 53 dB. Met betrekking
tot het aspect wegverkeerslawaai bevindt de projectlocatie zich binnen de geluidzone van de
Hoogstraat en de Nieuwenhuizen. Op de wegen geldt een maximale rijsnelheid van 60 km/u.
De aftrek op basis van artikel 110g Wgh bedraagt 5 dB bij een rijsnelheid <70 km/u.

1 Regeling van de Staatsecretaris van Infrastructuur en Milieu, van 12 juni 2012, nr. IENM/BSK-2012/37333, houdende
vaststelling van regels voor het berekenen en meten van de geluidbelasting en de geluidproductie ingevolge de Wet
geluidhinder en de Wet milieubeheer
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4 Rekenmodel

4.1 plangebied

De projectlocatie ligt in een buitenstedelijk gebied binnen de geluidzone van de Hoogstraat
en de Nieuwenhuizen. Voor de projectlocatie wordt verwezen naar hoofdstuk 1.

4.2 reken- en meetvoorschrift

De berekeningen van de geluidbelasting afkomstig van het wegverkeer zijn uitgevoerd met
het softwareprogramma Geomilieu, 2021.1 (modules RMW-2012). Deze
rekenprogrammatuur is gebaseerd op standaardrekenmethode Il van het Reken- en
Meetvoorschrift geluidhinder 2012, hoofdstuk 3 (voorschriften voor wegen).

In de berekening wordt met alle factoren die van belang zijn rekening gehouden, zoals
afstandsreducties, reflecties, afschermingen, en bodem- en luchtdemping. Wegen worden
gemodelleerd als akoestisch hard met bodemfactor 0,0. Als standaard bodemfactor wordt
0,8 gehanteerd, gezien de overwegend akoestisch “zachte” bodemgebieden en akkers. Het
rekenmodel is ingevoerd ten opzichte van het Rijksdriehoekscootrdinatenstelsel. Grafische
weergaven van het rekenmodel aangaande de objecten, immissiepunten en wegen zijn
ondergebracht in bijlage 1. De invoergegevens van het rekenmodel zijn terug te vinden in
bijlage 3.

4.3 gegevens wegverkeer

De intensiteiten van de wegen zijn aangeleverd door de gemeente Sint Oedenrode en
ontleend aan het verkeersmodel van het BBMA van de provincie Noord-Brabant.

De voertuig- en periode verdeling is bij de gemeente Sint Oedenrode niet bekend, derhalve
is hierbij uitgegaan van een ‘standaard verdeling’ van een gebiedsontsluitende weg buitende
de bebouwde kom. Onderstaande tabel geeft de intensiteiten voor 2030. Voor de volledige
verkeersgegevens incl. voertuigverdelingen wordt verwezen naar bijlage 2 voor de input van
de verkeersintensiteiten en invoergegevens bijlage 3.

Weg Intensiteit 2030 Wegdektype Snelheid
[km/u]
Hoogstraat 2800 Referentiewegdek 60
Nieuwenhuizen 300 Referentiewegdek 60
Categorie Intensiteit en verdeling 2032 in percentage
Met uurpercentdage licht | Middelzwaar | zwaar
Hoogstraat en Nieuwenhuizen
Dag (6,60%) 92,50 5,50 2,00
Avond (3,60%) 94,25 4,00 1,75
Nacht (0,80%) 96,00 2,50 1,50

4.4 immissiepunten

De immissiepunten worden gekozen ter plaatse van de huidige buitengevels van de
bestaande woonboerderij met stal. Er wordt uitgegaan van maximaal drie woonlagen met
immissiehoogtes van 1,5, 4,5 en 7,5 meter. Bijlage 1 geeft de situering van de
immissiepunten. Bijlage 3 geeft de invoergegevens van het rekenmodel.
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5 Resultaten

In tabel 5-a zijn de berekende geluidbelastingen (Lqen) Op de relevante gevels van de
projectlocatie opgenomen. De aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder is in de
geluidbelastingen verdisconteerd. Bijlage 4 geeft een uitgebreid overzicht van de berekende
geluidbelastingen.

tabel 5-a: geluidbelasting voor prognosejaar 2030

immissiepunt berekende geluidbelasting Lden [dB]

i.d. omschrijving hoogte Hoogstraat * Nieuwenhuizen* Gecumuleerd**
T01 A voorgevel 1,5 27 60
T01 B voorgevel 4.5 28 60
T01 C | voorgevel 7,5 28 60
T02 A | ziigevel 1,5 50 30 55
T02 B | ziigevel 4,5 50 31 55
T02 C | ziigevel 7,5 50 32 55
T03 A achtergevel 1,5 35 26 40
T03 B achtergevel 4,5 36 27 41
T03 C achtergevel 7,5 36 28 42
T05 A Bad&breakfast 1,5 55 26 60
T05 B | Bad&breakfast 4,5 55 27 60
T05 C Bad&breakfast 7,5 55 28 60

*inclusief de aftrek volgens artikel 110g Wgh
*exclusief de aftrek volgens artikel 110g Wgh

De berekende geluidbelasting ten gevolge van de Hoogstraat bedraagt ten hoogste 55 dB op
de voorgevel. Daarmee wordt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB overschreden, de
maximaal toegestane waarde van 53 dB wordt eveneens overschreden (rood gearceerd).
Ter plaatse van beide zijgevels wordt de voorkeursgrenswaarde overschreden maar wordt
de maximale ontheffingswaarde wel gerespecteerd (oranje gearceerd).

Vanwege een overschrijding van de maximale ontheffingswaarde van 53 in buitenstedelijk
gebied op de toetspunten T01, zijn maatregelen vereist. Geadviseerd wordt in het bouwplan
op te nemen, een dove gevel toe te passen ter plaatse van de voorgevel. Indien een dove
gevel wordt toegepast zijn geen draaiende delen toegestaan in de voorgevel ter plaatse van
de nieuwe te ontwikkelen woning. Een dove gevel is geen gevel in het kader van de Wet
Geluidhinder en valt derhalve buiten de toetsing. Een overschrijding van de maximale
ontheffingswaarde is dan niet aan de orde.

Ter plaatse van het blauw gearceerde toetspunt TO5 is een overschrijding van de maximale
ontheffingswaarde eveneens niet aan de orde. Een bed&breakfast (logiesfunctie) is volgens
het Bouwbesluit geen geluidgevoelige bestemming (zoals bijv. woning) en valt derhalve
eveneens buiten de toetsingskaders.

Voor de zijgevels geldt, Reductie van deze geluidbelasting zou gerealiseerd kunnen worden
door geluidafscherming, vervanging van het wegdek of verlaging van de maximum snelheid.
Afscherming tussen de beoogde woning en de betreffende weg is theoretisch mogelijk echter
vanwege de beperkte breedte van het perceel zal het scherm/wal zeer beperkt efficiént zijn
en het geluid aan beide zijkanten langs het scherm voor een zeer beperkte reductie zorgen.
Tevens vanwege de beperkte afstand tussen de woning en de weg wordt dit wordt niet
realistisch geacht.

Bij het huidige wegdektype referentiewegdek is reductie haalbaar. Een reductie zal met het
vervangen van de wegdekverharding naar een dunne deklaag een reductie van circa 2 dB
opleveren. Verlaging van de rijsnelheid naar bijvoorbeeld 50 km/uur levert een reductie op
van amper 1 dB. Dit is niet voldoende om aan de voorkeursgrenswaarde te voldoen.

Gelet op de kleinschaligheid van het project en de praktische, stedenbouwkundige en
financiéle bezwaren gepaard gaande met dergelijke geluidreducerende maatregelen, zullen
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hogere grenswaarden aangevraagd worden, zoals bedoeld in artikel 83 van de Wet
geluidhinder.

Om een goed woon- en leefklimaat te kunnen waarborgen, dient conform artikel 3.3 van het
Bouwbesluit een binnenniveau van maximaal 33 dB vanwege wegverkeer behaald te
worden. Daarbij dient de cumulatieve geluidbelasting zonder aftrek conform artikel 110g Wgh
beschouwd te worden, zijnde 60 dB ter plaatse van de voorgevels en maximaal 56 dB op de
zijgevels. Dit betekent een minimaal vereiste gevelgeluidwering van 27 dB. Echter,
aangezien de woonboerderij een bestaand pand is, is conform artikel 3.5 Verbouw van het
Bouwbesluit geldt:

“Op het gedeeltelijk vernieuwen of veranderen of het vergroten van een bouwwerk zijn de
artikelen 3.2 tot en met 3.4 van overeenkomstige toepassing, waarbij in plaats van het in die
artikelen aangegeven niveau van eisen wordt uitgegaan van het rechtens verkregen niveau.”

In de praktijk betekent dit dat bij bestaande bouw een binnenniveau acceptabel geacht van
maximaal 38 dB. E.e.a. in nader overleg met het bevoegd gezag.

Geluidwering berekening is geen onderdeel van dit onderzoek en dient in een later stadium

(definitief ontwerp) nader te worden bepaald aan de hand van de eisen conform het
Bouwbesluit.
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6 Samenvatting en conclusies

Door M-tech Nederland BV een akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai uitgevoerd naar
het bouwplan aan Hoogstraat 64 te Sint-Oedenrode.

Op deze locatie is momenteel een intensieve veehouderij, het voornemen is deze te saneren
en de grondgebonden agrarische activiteiten voor te zetten met als neventak statische
opslag. De bestaande woonboerderij wordt daarbij gesplitst in twee woningen. Alle stallen in
gebruik voor de intensieve veehouderij worden gesloopt en de agrarische bedrijfswoning
wordt omgezet naar reguliere burgerwoning. In samenhang wordt een tweetal ruimte voor
ruimte kavels gerealiseerd.

Voor de realisatie van het plan is een bestemmingsplanwijziging nodig. De planlocatie ligt
binnen de invloedsfeer van de Hoogstraat en de Nieuwehuizen.

Uit de akoestische berekeningen blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van de Hoogstraat
ten hoogste 52 dB bedraagt. Daarmee wordt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB
overschreden, de maximaal toegestane waarde van 53 dB wordt wel gerespecteerd.

De berekende geluidbelasting ten gevolge van de Hoogstraat bedraagt ten hoogste 55 dB op
de voorgevel. Daarmee wordt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB overschreden, de
maximaal toegestane waarde van 53 dB wordt eveneens overschreden (rood gearceerd).
Ter plaatse van beide zijgevels wordt de voorkeursgrenswaarde overschreden maar wordt
de maximale ontheffingswaarde wel gerespecteerd (oranje gearceerd).

Vanwege een overschrijding van de maximale ontheffingswaarde van 53 in buitenstedelijk
gebied op de toetspunten TO1, zijn maatregelen vereist. Geadviseerd wordt in het bouwplan
op te nemen, een dove gevel toe te passen ter plaatse van de voorgevel. Indien een dove
gevel wordt toegepast zijn geen draaiende delen toegestaan in de voorgevel ter plaatse van
de nieuwe te ontwikkelen woning. Een dove gevel is geen gevel in het kader van de Wet
Geluidhinder en valt derhalve buiten de toetsing. Een overschrijding van de maximale
ontheffingswaarde is dan niet aan de orde.

Ter plaatse van het blauw gearceerde toetspunt TO5 is een overschrijding van de maximale
ontheffingswaarde eveneens niet aan de orde. Een bed&breakfast (logiesfunctie) is volgens
het Bouwbesluit geen geluidgevoelige bestemming (zoals bijv. woning) en valt derhalve
eveneens buiten de toetsingskaders.

Voor de zijgevels geldt, Reductie van deze geluidbelasting zou gerealiseerd kunnen worden
door geluidafscherming, vervanging van het wegdek of verlaging van de maximum snelheid.
Afscherming tussen de beoogde woning en de betreffende weg is theoretisch mogelijk echter
vanwege de beperkte breedte van het perceel zal het scherm/wal zeer beperkt efficiént zijn
en het geluid aan beide zijkanten langs het scherm voor een zeer beperkte reductie zorgen.
Tevens vanwege de beperkte afstand tussen de woning en de weg wordt dit wordt niet
realistisch geacht.

Bij het huidige wegdektype referentiewegdek is reductie haalbaar. Een reductie zal met het
vervangen van de wegdekverharding naar een dunne deklaag een reductie van circa 2 dB
opleveren. Verlaging van de rijsnelheid naar bijvoorbeeld 50 km/uur levert een reductie op
van amper 1 dB. Dit is niet voldoende om aan de voorkeursgrenswaarde te voldoen.

Gelet op de kleinschaligheid van het project en de praktische, stedenbouwkundige en
financiéle bezwaren gepaard gaande met dergelijke geluidreducerende maatregelen, zullen
hogere grenswaarden aangevraagd worden, zoals bedoeld in artikel 83 van de Wet
geluidhinder.

Om een goed woon- en leefklimaat te kunnen waarborgen, dient conform artikel 3.3 van het
Bouwbesluit een binnenniveau van maximaal 33 dB vanwege wegverkeer behaald te
worden. Daarbij dient de cumulatieve geluidbelasting zonder aftrek conform artikel 110g Wgh
beschouwd te worden, zijnde 60 dB ter plaatse van de voorgevels en maximaal 56 dB op de
zZijgevels. Dit betekent een minimaal vereiste gevelgeluidwering van 27 dB. Echter,
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aangezien de woonboerderij een bestaand pand is, is conform artikel 3.5 Verbouw van het
Bouwbesluit geldt:

“Op het gedeeltelijk vernieuwen of veranderen of het vergroten van een bouwwerk zijn de
artikelen 3.2 tot en met 3.4 van overeenkomstige toepassing, waarbij in plaats van het in die
artikelen aangegeven niveau van eisen wordt uitgegaan van het rechtens verkregen niveau.”

In de praktijk betekent dit dat bij bestaande bouw een binnenniveau acceptabel geacht van
maximaal 38 dB. E.e.a. in nader overleg met het bevoegd gezag.

Geluidwering berekening is geen onderdeel van dit onderzoek en dient in een later stadium

(definitief ontwerp) nader te worden bepaald aan de hand van de eisen conform het
Bouwbesluit.
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Bijlage 1, grafische weergave rekenmodel



3333333

Wegen

Toetspunten, Then'_ua: Invallend geluidnive

& Overig
Bodemgebieden, Thema: Bodemfactor

CTET ‘Teoz YW €

158600
Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer, [herbestemming - wegverkeer hoogstraat] , Geomilieu V20211 Licentiehouder: M-Tech Nederland BV - locatie Roermond

Bijlage 1 grafische weergave rekenmodel - ligging toetspunten

jeensbooy Joaylanbam

PUOWLISOY 313220 - A PUBSP3N Y231-I



394300

Vernhout

\
G

158500 I .. I I

Wegen
Toetspunten, Thema: Invallend geluidnive
& Overig
Bodemgebieden, Thema: Bodemfactor
0
Gebouwen [E—

%

Om 40 m

schaal = 1 : 1097

1568600
Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer, [herbestemming - wegverkeer hoogstraat] , Geomilieu V20211 Licentiehouder: M-Tech Nederland BV - locatie Roermond

Bijlage 1 grafische weergave rekenmodel - ligging wegen

1
158700

ZTET ‘Te0z YW €
jeensbooy Joaylanbam

PUOWLISOY 313220 - A PUBSP3N Y231-I



Wegen
Toetspunten, Thema: Invallend geluidnive

| A A Overig

%, Bodemgebieden, Thema: Bodemfactor

0
O Q Gebouwen —
o0m 100 m
394400 |
schaal =1:2772
TN
S,
%
- & o,
o
394200 |
SRR
T
\\\\\\‘&{{}‘&}‘&“\%{‘“\{‘““\\\\“\\\\\\
PO
_'—_-\l L 1 1 1 1 1 1 1 1
158400 158600 158800

Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer, [herbestemming - wegverkeer hoogstraat] , Geomilieu V2021.

Bijlage 1 grafische weergave rekenmodel - ligging wegen

1 Licentiehouder: M-Tech Nederland BV - locatie Roermond

ZTET ‘Te0z YW €
jeensbooy Joaylanbam

PUOWLISOY 313220 - A PUBSP3N Y231-I



Wegen

Toetspunten, Thema: Invallend geluidnive
& Overig

Bodemgebieden, Thema: Bodemfactor

ZTET ‘Te0z YW €
1eensbooy Jooylanbam

schaal = 1: 1573

394300

394200

158500 158600 158700 158800
Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer, [herbestemming - wegverkeer hoogstraat] , Geomilieu V20211 Licentiehouder: M-Tech Nederland BV - locatie Roermond

o
o
[(a]
=
=
D
o
®
==
Q
3
o
@
<
1
=3
[n]
LY
jmy
®
P,
o
12}
o
3
o
3
a

Bijlage 1 grafische weergave rekenmodel - ligging wegen




bl
m'[e C gﬁ akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai Hoogstraat Sint-OedenrodeI

Bijlage 2, verkeersgegevens



1

2

3

4

Gebiedsontsluitingsweg

Gebiedsontsluitingsweg

Erftoegangsweg buiten

Erftoegangsweg binnen

buiten bebouwde kom binnen bebouwde kom bebouwde kom bebouwde kom Snelweg
Omrekenfactor werkdag-weekdag 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90
Percentage lichte voertuigen dag 92,50% 93,50% 94,60% 95,75% 81,20%
Percentage middelzwaar dag 5,50% 5,00% 4,40% 3,75% 8,70%
Percentage zwaar dag 2,00% 1,50% 1,00% 0,50% 10,10%
Percentage lichte voertuigen avond 94,25% 95,25% 96,05% 96,68% 74,85%
Percentage middelzwaar avond 4,00% 3,50% 3,25% 2,83% 10,60%
Percentage zwaar avond 1,75% 1,25% 0,70% 0,50% 14,55%
Percentage lichte voertuigen nacht 96,00% 97,00% 97,50% 97,60% 68,50%
Percentage middelzwaar nacht 2,50% 2,00% 2,10% 1,90% 12,50%
Percentage zwaar nacht 1,50% 1,00% 0,40% 0,50% 19,00%
Gemiddeld maatgevend uur dag (7-19) 6,60% 6,60% 6,70% 6,70% 6,60%
Gemiddeld maatgevend uur avond (19-23) 3,60% 3,60% 3,70% 3,70% 2,60%
Gemiddeld maatgevend uur nacht (23-7) 0,80% 0,80% 0,60% 0,60% 1,30%
Percentage licht etmaal 93,0% 94,0% 95,0% 96,0% 79,2%
Percentage middelzwaar etmaal 5,1% 4,6% 4,1% 3,5% 9,3%
Percentage zwaar etmaal 1,9% 1,4% 0,9% 0,5% 11,5%




Peter Rovers

Van: Ludo van den Broek | gemeente Meierijstad <lvandenbroek@meierijstad.nl>
Verzonden: maandag 21 februari 2022 08:50

Aan: Peter Rovers

Onderwerp: RE: verzoek verkeersgegevens Hoogstraat Sint Oedenrode

Beste Peter,

Hierbij de gegevens die wij beschikbaar hebben. Wegdektype wordt door een collega van me rechtstreeks aan u verstuurd.
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Met vriendelijke groet,
Ludo van den Broek
Beleidsmedewerker gemeente Meierijstad

Email: lvandenbroek@meierijstad.nl - Tel: +31 (413) 381 243



MEIERIJSTAD

Stadhuisplein 1 - 5461KN Veghel - www.meierijstad.nl - info@meierijstad.nl - tel 14 0413

Van: Peter Rovers <peter.rovers@m-tech-nederland.nl>

Verzonden: vrijdag 18 februari 2022 17:17

Aan: Ludo van den Broek | gemeente Meierijstad <lvandenbroek@meierijstad.nl>
Onderwerp: verzoek verkeersgegevens Hoogstraat Sint Oedenrode

Beste heer van den Broek,
Via deze weg wil ik u graag verzoeken verkeersgegevens aan te leveren ten behoeve van een akoestisch onderzoek.
Het betreft de Hoogstraat en de Nieuwenhuizen.

Indien beschikbaar bij voorkeur zo volledig mogelijk onder andere:
- Etmaalintensiteit peiljaar 2030/ 2032
- Voertuigverdeling licht/middel/zwaar
- Voertuigverdeling dag/avond/nacht
- Maximum snelheid
- Wegdekverharding

Ter informatie is hierbij een grafische weergave van de locatie.
r_- :F i

Ik verneem graag van u welke gegevens beschikbaar zijn.

Bij voorbaat dank.

Met vriendelijke groet,

P.J.A. (Peter) Rovers
Consultant

Aanwezig op dinsdag-woensdag-donderdag
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Bijlage 3, invoergegevens rekenmodel wegverkeer



Bijlage 3 M-Tech Nederland

Rapport:  Lijst van model ei genschappen

Model wegver keer hoogst r aat

Model _ei genschap

Qmschrij ving vegverkeer hoogst raat

Ver ant woor del i j ke Peter Rovers

Rekenret hode #2| Végver keer sl awaai | RMG 2012, wegver keer |
Aangenmakt door Peter Rovers op 13-9-2021
Laatst ingezien door peter.rovers op 3-3-2022

Mdel aangemaakt met Geoni | i eu V2021.1

Dagper i ode 07:00 - 19: 00

Avondperi ode 19:00 - 23:00

Nacht per i ode 23:00 - 07: 00

Samengest el de peri ode Lden

Waar de Gem(Dag, Avond + 5, Nacht + 10)
Standaard maai vel dhoogt e 0

Rekenhoogt e cont our en 4

Detail niveau toetspunt resultaten  Goepsresul taten

Detai | ni veau resultaten grids G oepsresul taten

Aandacht sgebi ed --
Max. refl . af stand --

Standaard bodent act or 0,80
Zi chthoek 2

Max. refl . diepte 1

Geonet ri sche ui tbrei di ng Vol | edi ge 3D anal yse

Lucht denpi ng Conf or m st andaar d

Lucht denpi ng [ d&/ knj 0,00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00; 10,00; 23,00; 58,00
Met eor ol ogi sche correctie Conf or m st andaar d

Waar de voor CD 3,50

Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: M-Tech Nederland BV - locatie Roermond 3-3-2022 13:34:26



M-Tech Nederland

Bijlage 3
Rappor t G oepsreduct i es
Model wegver keer hoogst r aat
G oep Reduct i e Sonmati e

Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht
hoogst r aat 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00
Ni euvenhui zen 5, 00 5, 00 5, 00 5, 00 5,00 5, 00

Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: M-Tech Nederland BV - locatie Roermond

3-3-2022 13:35:01



Bijlage 3 M-Tech Nederland

Model wegver keer hoogst r aat
her best emmi ng - Hoo. St Q. 22. AO VL- 01
Goep:  (hoof dgr oep)
Lijst van Vegen, voor rekenmethode Vegverkeers| awaai - RMG 2012, wegver keer

Naam  Qmschr 150 H I1SOM  Hdef. Type Cpl  Cpl_W_ Helling  Vegdek  V(MR(D)  V(M(A) V(M(N) V(M(P4)) V(LV(D)  V(LV(A)  V(LVN)  V(LV(P4))  V(M(D)  V(M(A)  V(MW(N)  V(MW(P4))  V(ZV(D) W(ZV(A)  V(ZV(N)  V(ZV(P4))  Totaal aantal
w02 N euvenhui zen 0, 00 0,00 Relatief Verdeling False 15 0 W - - - - 60 60 60 - 60 60 60 - 60 60 60 - 300, 00
w0l Hoogstraat 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 o w -- -- -- -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 60 60 60 -- 2800, 00

Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: M-Tech Nederland BV - locatie Roermond 3-3-2022 13:35:21



M-Tech Nederland

Bijlage 3
Model :  wegverkeer hoogst raat

her best emmi ng - Hoo. St 0. 22. AO VL-01
Goep:  (hoof dgr oep)

Lijst van Végen, voor rekennmethode Vegverkeerslawaai - RMG2012, vegverkeer
Naam  %4nt(D)  9%nt(A)  %nt(N  %nt(P4)  9MR(D)  WMR(A)  YWR(N  9MR(P4)  AV(D)  AV(A)  WV(N  YAV(P4) WMD) YW(A)  WM(N)  9W(P4)  %@V(D) V(A 9&V(N  %@V(P4)  M(D  M(A  M(N  MR(P4) LV(D) LV(A) LV(N)  LV(P4) M/( D) M/(A)
w2 6, 60 3,60 0,80 - - - - - 92,50 94,25 96,00 - 5, 50 2,00 2,50 - 2,00 1,75 1,50 - - - - - 18,32 10,18 2,30 - 1,09 0,43
wo1 6,60 3,60 0,80 -- -- -- -- -- 92,50 94,25 96,00 -- 5, 50 4,00 2,50 -- 2,00 1,75 1,50 -- -- -- -- -- 170, 94 95, 00 21,50 -- 10,16 4,03

Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: M-Tech Nederland BV - locatie Roermond

3-3-2022 13:35:21



Bijlage 3 M-Tech Nederland
Model :  wegverkeer hoogst raat
her best emming - Hoo. St Q 22. AO VL-01
Goep:  (hoof dgr oep)
Lijst van Vegen, voor rekenmethode Vegverkeerslawaai - RMG2012, wegverkeer
Naam M(N  M/(P4) zv(D) Zv(A) Zv(N)  zv(P4) LE (D) 63 LE (D) 125 LE (D) 250 LE (D) 500 LE (D) 1k LE (D) 2k LE (D) 4k LE (D) 8k LE (A 63 LE(A) 125 LE (A) 250 LE (A) 500 LE (A) 1k LE (A) 2k LE (A) 4k LE (A) 8k LE (N 63 LE (N 125
w0z 0,06 - 0,40 0,19 0,04 - 68, 42 76,76 82,85 88, 46 94,76 o1, 22 84,43 74,41 65, 40 73,50 79,54 85,54 92,05 88, 48 81,68 71,45 58, 44 66, 45
wol 0,56 - 3,70 1,76 0,34 - 78,35 86,52 92,59 98,18 103, 99 99, 99 93, 60 83,69 75,36 83,36 89,29 95,25 101, 25 97,20 90, 82 80,70 68, 43 76, 23

Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: M-Tech Nederland BV - locatie Roermond

3-3-2022 13:35:21



Bijlage 3

M-Tech Nederland

Model wegver keer hoogst r aat
her best emmi ng - Hoo. St Q. 22. AO VL- 01
Goep:  (hoof dgr oep)
Lijst van Vegen, voor rekenmethode Vegverkeers| awaai - RMG 2012, wegver keer

Naam LE (N 250 LE (N 500 LE (N 1k LE (N 2k LE (N 4k LE (N 8k LE (P4) 63

LE (P4) 250

LE (P4) 500

LE (P4) 1k

LE (P4) 2k

LE (P4) 4k

LE (P4) 8k

w02 72,20 78, 69 85, 44 81,84 75,02 64,58 -
wol 81,97 88, 41 94,62 90, 51 84,13 73,77 -

Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: M-Tech Nederland BV - locatie Roermond

3-3-2022 13:35:21



M-Tech Nederland

Bijlage 3

Model :  wegverkeer hoogst raat
herbestenmmi ng - Hoo. St O 22. AO VL-01

Goep:  (hoof dgr oep)
Lijst van Toetspunten, voor rekennethode Végverkeerslavaai - RMG2012, wegver keer

Naam  Qmschr. Maaiveld  Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C  Hoogte D Hoogte E  Hoogte F  Gevel
TOL  voorgevel 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 = - - Ja
T02  zijgevel 0,00  Relatief 1,50 4,50 7,50 - - - Ja
T03  achtergevel 0,00  Relatief 1,50 4,50 7,50 - - - Ja
TO5  bad&br eakf ast 0,00  Relatief 1,50 4,50 7,50 - - - Ja

3-3-2022 13:35:21

Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: M-Tech Nederland BV - locatie Roermond



Bijlage 3

M-Tech Nederland

Model :  wegverkeer hoogst raat
herbestenmmi ng - Hoo. St O 22. AO VL-01
Groep:  (hoof dgr oep)
Lijst van Bodengebieden, voor rekenmethode Vegver keer sl awaai

Naam  Qmschr. Bt
w0l Hoogstraat -- 4,00m (L/R) 0,00
w02 N euvenhuizen -- 4,00m (L/R) 0,00

Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: M-Tech Nederland BV - locatie Roermond

wegver keer

3-3-2022 13:35:21



Bijlage 3 M-Tech Nederland

Model :  wegverkeer hoogst raat
herbestenmmi ng - Hoo. St O 22. AO VL-01

Groep:  (hoof dgr oep)
Lijst van Gebouwen, voor rekennmethode Wegverkeerslawaai - RMG 2012, wegver keer

Naam Omschr. Hoogt e Maai vel d Hdef . Functie Gebouwt ype BAGid Geneent e Jaar AHN- j aar Trust Op Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
@1 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0, 80 0, 80
@02 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
@3 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0,80 0, 80
Q04 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0, 80 0, 80
@05 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0,80 0, 80
@6 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0, 80 0, 80
@7 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0,80 0, 80
@8 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0, 80 0, 80
@9 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0,80 0, 80
G10 dubbel e woonboerderi j 9, 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0, 80 0, 80
Gl1 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0,80 0, 80
Gl2 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0, 80 0, 80
G13 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0,80 0, 80
Gl4 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0, 80 0, 80
Gl5 dubbel e woonboerderi j 9, 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0, 80 0, 80
G16 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0, 80 0, 80
G17 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0,80 0, 80
G18 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0, 80 0, 80
G19 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0, 80 0, 80
&0 dubbel e woonboerderi j 9, 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0,80 0, 80
@1 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0,80 0, 80
@2 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0, 80 0, 80
@3 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0, 80 0, 80
@4 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0,80 0, 80
@25 dubbel e woonboerderi j 9, 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0, 80 0, 80
@26 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0, 80 0, 80
@7 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0,80 0, 80
@28 dubbel e woonboerderi j 9,00 0,00 Rel ati ef 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0,80 0,80 0, 80

Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: M-Tech Nederland BV - locatie Roermond 3-3-2022 13:35:21
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Bijlage 4, rekenresultaten wegverkeer



M-Tech Nederland

Bijlage 4
Rapport : Resul t at ent abel
Model © vegverkeer hoogst r aat
LAeq totaal resul taten voor
G oep: hoogst r aat
Groepsreductie:  Ja
Naam
Toetspunt _ Qmschrij ving Hoogte  Lden
TO1_A voor gevel 1,50 54,3
T01_B voor gevel 4,50 54,6
T01_C voor gevel 7,50 54,3
T02_A zi j gevel 1,50 49,0
T02_8B zi j gevel 4,50 49,7
T02_C zi j gevel 7,50 49,7
TO3_A achter gevel 1,50 34,3
T03_B acht er gevel 4,50 351
T03_C acht er gevel 7,50 358
TO5_A badgbr eakf ast 1,50 54,3
T05_B badgbr eakf ast 4,50 54,6
To5_C badgbr eakf ast 7,50 54,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: M-Tech Nederland BV - locatie Roermond

3-3-2022 13:39:02



M-Tech Nederland

Bijlage 4
Rapport : Resul t at ent abel
Model © vegverkeer hoogst r aat
LAeq totaal resul taten voor
G oep: Ni euwenhui zen
Groepsreductie:  Ja
Naam
Toetspunt _ Qmschrij ving Hoogte  Lden
TO1_A voor gevel 1,50 26,7
T01_B voor gevel 4,50 27,6
T01_C voor gevel 7,50 28,3
T02_A zi j gevel 1,50 30,4
T02_8B zi j gevel 4,50 31,4
T02_C zi j gevel 7,50 32,2
TO3_A achter gevel 1,50 26,3
T03_B acht er gevel 4,50 27,3
T03_C acht er gevel 7,50 28,1
TO5_A badgbr eakf ast 1,50 26,1
T05_B badgbr eakf ast 4,50 27,0
To5_C badgbr eakf ast 7,50 27,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: M-Tech Nederland BV - locatie Roermond

3-3-2022 13:39:25



M-Tech Nederland

Bijlage 4
excl. aftrek

Rapport : Resul t at ent abel
Model © vegverkeer hoogst r aat

LAeq totaal resul taten voor
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreductie:  Nee
Naam
Toetspunt _ Qmschrij ving Hoogte  Lden
TO1_A voor gevel 1,50 59,3
T01_B voor gevel 4,50 59,6
T01_C voor gevel 7,50 59,3
T02_A zi j gevel 1,50 54,1
T02_8B zi j gevel 4,50 54,8
T02_C zi j gevel 7,50 54,8
TO3_A achter gevel 1,50 40,0
T03_B acht er gevel 4,50 40,8
T03_C acht er gevel 7,50 41,4
TO5_A badgbr eakf ast 1,50 59,3
T05_B badgbr eakf ast 4,50 59,6
To5_C badgbr eakf ast 7,50 59,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2021.1 Licentiehouder: M-Tech Nederland BV - locatie Roermond

3-3-2022 13:39:36



