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1 Inleiding

In opdracht van het College van Burgemeester en Wethouders van de gemeente Krimpenerwaard is 

door het team Geluid, Lucht en Externe Veiligheid van de afdeling Expertise van de Omgevingsdienst 

Midden-Holland een akoestisch onderzoek verricht.

Aanleiding tot het onderzoek is het bouwplan aan het Wethouder van den Bergplein te Bergambacht. 

In figuur 1.1 is een overzicht gegeven van de situatie met in de kavels aan de zuidzijde met behulp 

van kavelnummering de ligging van de industriegeluidsbronnen (bedrijfsbestemmingen).

Figuur 1.1: Overzicht ligging van het bouwplan.
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2 Toetsingskader

Op basis van dit onderzoek wordt bepaald of:

 Het bouwplan de belangen van de bedrijven gelegen aan de zuidzijde van de Lekdijk Oost al 

dan niet zal schaden;

 De activiteiten van de bedrijven akoestisch gezien niet zullen leiden tot een onaanvaardbaar 

woon- en leefklimaat ter plaatse van de geplande woningen binnen het bouwplan.

Woon- en leefklimaat

In het kader van een goede ruimtelijke ordening is inzicht vereist in de geluidsbelasting ter plaatse van 

het plangebied. De cumulatieve geluidsbelasting geeft een indicatie voor de te verwachten 

geluidshinder. De cumulatieve geluidsbelasting is bepaald volgens de methode “Miedema”. In deze 

situatie de cumulatie van industrie- en wegverkeerslawaai. De te verwachten hinder als cumulatieve 

geluidsbelasting is gekwantificeerd volgens tabel 2.1.

Tabel 2.1: Milieukwaliteitsmaat (Miedema)

Gecumuleerde geluidsbelasting

in Lden in dB

Milieukwaliteitsmaat

MKM

< 50 Goed

50-55 Redelijk

55-60 Matig

60-65 Tamelijk slecht

65-70 Slecht

> 70 Zeer Slecht

Industrielawaai

Langtijdgemiddelde geluidsbelasting ten gevolge van industrielawaai is in het kader van dit onderzoek 

wel bepaald maar niet separaat getoetst.

De methode Miedema gaat niet in op piekniveaus als gevolg van industrielawaai. Omdat in deze 

situatie alleen piekniveaus op kunnen treden als gevolg van industrielawaai worden de berekende 

pieken getoetst aan de grenswaarden uit de Handreiking industrielawaai en vergunningverlening van:

 70 dB(A) in de dagperiode;

 65 dB(A) in de avondperiode;

 60 dB(A) in de nachtperiode.

In de Handreiking is aangegeven dat onder speciale voorwaarden maximale geluidsniveaus in de 

nachtperiode tot 65 dB(A) in de vergunning kunnen worden opgenomen.

Wegverkeerslawaai

Wegverkeerslawaai is in het kader van dit onderzoek wel bepaald maar niet separaat getoetst. De 

berekende geluidsniveaus zijn gebruikt ter bepaling van de gecumuleerde geluidsniveaus binnen het 

bouwvlak.
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3 Uitgangspunten berekeningen

Als uitgangspunten voor dit onderzoek is gebruik gemaakt van de volgende stukken:

 De verbeelding behorende bij het bestemmingsplan Weth. Van den Bergplein gemeente 

Bergambacht van Buro SRO d.d. 19 januari 2015 met kenmerk SR140075;

 Rapportage van Buro SRO “Bestemmingsplan Weth. Van den Bergplein Gemeente 

Bergambacht” d.d. 11-12-2014 met kenmerk SR140075;

 De RVMH van de gemeente Krimpenerwaard voor wat de verkeersgegeven en de basis van de 

modellering;

 Het model van DZ Six zoals dit ter beschikking is gesteld door Ardea waarin de representatieve 

bedrijfssituatie van het bedrijf staat beschreven;

 Kavelkentallen voor de verschillende categorieën bedrijven op basis van de VNG publicatie 

Bedrijven en Milieuzonering bepaald.

Aan de hand van dit onderzoek kan een uitspraak gedaan worden over de kwaliteit van het woon- en 

leefklimaat ter plaatse van het bouwvlak. Dit is uitgevoerd volgens de methode Miedema waarbij

berekend zijn:

 De geluidsniveaus t.g.v. industrielawaai, tussenstap 1;

 De geluidsniveaus t.g.v. wegverkeerslawaai, tussenstap 2;

 De gecumuleerde geluidsniveaus van industrie- en wegverkeerslawaai, de milieukwaliteitsmaat 

(MKM).

3.1 Industrielawaai, tussenstap 1

Bepaald zijn de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus en de piekniveaus ter plaatse van het 

bouwplan. 

Bronnen ter bepaling van de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus

In tabel 3.1 is een overzicht gegeven van de gehanteerde bronnen. 

Tabel 3.1: Overzicht invoer model

Kavel-

nummer

Adres Cat

BMZ

LW [dB(A)/m2]

dag/avond/nacht

Opmerking

5399 Lekdijk Oost 5 4.1 65/60/55 Kental niet gebruikt

5401 Lekdijk Oost 11 3.1 55/50/45 hoogte bron is 5 meter

5417 Lekdijk Oost 11a 3.1 55/50/45 hoogte bron is 5 meter

5419 Lekdijk Oost 15 3.2 60/55/50 hoogte bron is 5 meter

Voor de kentallen is de volgende spectrale verdeling aangehouden:

Tabel 3.2: Spectrale verdeling ingevoerde bronnen

Categorie Octaafbandmiddenfrequentie [Hz]

31,5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 totaal

dB(A)/m2

Cat 2 4 30 36 41 45 45 41 36 24 50

Cat 3.1 9 35 41 46 50 50 46 41 29 55

Cat 3.2 14 40 46 51 55 55 51 46 34 60

Cat 4.1 19 45 51 56 60 60 56 51 39 65
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In het model zijn voor de percelen 5401, 5417 en 5419 alle gebouwen op het perceel modelmatig 

verwijderd. Deze methode geeft de worst-case benadering zonder afscherming van gebouwen e.d. op 

de naastgelegen percelen. In figuur 3.1

Figuur 3.1: Overzicht kavelbronnen met LW in dB(A)/m2

In figuur 3.2 is een overzicht gegeven van de ingevoerde bronnen voor het bedrijf DZ Six.

Figuur 3.2: Ingevoerde bronnen DZ Six
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Bronnen ter bepaling van de maximale geluidsniveaus

De methodiek zoals beschreven in de VNG publicatie en de methode Miedema gaan niet specifiek in 

op piekniveaus. In dit onderzoek is uitgegaan van pieken afkomstig van vrachtwagenbewegingen op 

de rand van de verschillende percelen (LW = 102 dB(A) per ingevoerde bron). Deze methode betreft 

de worst-case benadering. In figuur 3.3 is een overzicht gegeven van de ingevoerde bronnen ter 

bepaling van de maximale geluidsniveaus.

Figuur 3.3: Ingevoerde bronnen ter bepaling van de LAmax niveaus

In bijlage 1 is een overzicht gegeven van de invoergegevens van het computermodel.

3.2 Wegverkeerslawaai, tussenstap 2

De Wet geluidhinder “werkt” met het systeem van zones (aandachtgebieden) rond geluidsbronnen. 

Voor dit onderzoek zijn de volgende definities uit de Wet geluidhinder van belang ten aanzien van 

zones en grenswaarden binnen zones.

Een weg heeft in de zin van de Wet geluidhinder een geluidszone wanneer de maximaal toegestane 

rijsnelheid 50 km/u bedraagt en hoger. In de directe omgeving van het bouwplan zijn alleen 

zogenaamde 30 km/u wegen gelegen. Onderzoek en eventuele procedures in het kader van de Wet 

geluidhinder zijn in deze situatie niet van toepassing. Wel is, in het kader van de goede ruimtelijke 

ordening, de geluidsbelasting ten gevolge van de wegen in de omgeving van belang. In figuur 3.4 is 

een overzicht gegeven van de ingevoerde wegen.
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Figuur 3.4: Overzicht ingevoerde 30 km/u wegen

3.3 Gecumuleerde geluidsbelasting volgens methode Miedema

Volgens de methode Miedema kunnen de geluidsbelastingen van verschillende geluidsbronnen 

gecumuleerd worden. De gecumuleerde waarde kan vervolgens, op basis van tabel 2.1, als maat voor 

de kwaliteit van de woon- en leefklimaat worden gebruikt.

4 Berekeningsresultaten industrielawaai

Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus, LAr, LT

De berekeningsresultaten zijn weergegeven in de vorm van contouren. De contouren zijn bepaald op 

een hoogte van 5 meter ten opzichte van het plaatselijke maaiveld. In figuur 4.1 is een overzicht 

gegeven van de berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (etmaal contouren) binnen het 

bouwplan.
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Figuur 4.1: Geluidscontouren (etmaal) binnen het bouwplan als gevolg van 

industrielawaai.

Uit figuur 4.1 blijkt dat binnen het bouwvlak de geluidsbelasting ligt tussen de 50 en 55 dB(A). Alleen 

binnen een klein deel van het bouwvlak (noordzijde) ligt de geluidsbelasting tussen 55 en 60 dB(A).

Maximale geluidsniveaus, LAmax

Contouren als gevolg van maximale geluidsniveaus zijn niet zondermeer te bepalen. Ten einde toch 

de mogelijk optredende maximale geluidsniveaus te kunnen bepalen zijn op de rand van het bouwvlak 

rekenpunten ingevoerd op een hoogte van 5 meter ten opzichte van het plaatselijke maaiveld. Figuur 

4.2 geeft een overzicht van de ligging van de rekenpunten.

Bouwvlak
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Figuur 4.2: Overzicht ligging rekenpunten op de rand van het bouwvlak

In tabel 4.1 is een overzicht gegeven van de berekende maximale geluidsniveaus op de rand van hat 

bouwvlak als gevolg van activiteiten op de kavels 5399, 5401, 5417 en 5419.

Tabel 4.1: Berekende LAmax niveaus in dB(A)

Naam Omschrijving Hoogte

[m]

DZ Six

5399

D/A/N

5401

D/A/N

5417

D/A/N

5419

D/A/N

001_A Punt op rand 

bouwvlak

5 57/57/52 54/54/54 60/60/60 58/58/58

002_A Punt op rand 

bouwvlak

5 57/57/52 53/53/53 61/61/61 59/59/59

003_A Punt op rand 

bouwvlak

5 56/56/51 54/54/54 61/61/61 60/60/60

004_A Punt op rand 

bouwvlak

5 57/57/52 53/53/53 61/61/61 60/60/60

005_A Punt op rand 

bouwvlak

5 54/54/50 51/51/51 59/59/59 60/60/60

Uit tabel 4.1 blijkt dat op de rand van het bouwvlak als gevolg van activiteiten op de kavel 5417 ten 

zuiden van de Lekdijk Oost maximale geluidsniveaus optreden van ten hoogste 61 dB(A) in de dag-

en avond- en nachtperiode. De grenswaarde wordt hierbij met 1 dB overschreden in de nachtperiode. 

Ten gevolge van de overige kavels wordt de grenswaarde van 60 dB(A) in de nachtperiode niet 

overschreden. 
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5 Berekeningsresultaten wegverkeerslawaai

In figuur 5.1 is een overzicht gegeven van de berekende geluidscontouren binnen het bouwplan als 

gevolg van alle 30 km/u wegen in de directe omgeving. De weergegeven geluidsbelasting is exclusief 

aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder.

Figuur 5.1: Geluidscontouren wegverkeer exclusief aftrek ex artikel 110g Wgh

Uit figuur 5.1 blijkt dat binnen het bouwplan de geluidsbelasting ten gevolge van wegverkeer lager of 

gelijk is aan 50 dB.

6 Gecumuleerde geluidsbelasting

In figuur 6.1 is een overzicht gegeven van de gecumuleerde geluidsbelasting (industrie en 

wegverkeerslawaai) volgens de methode Miedema.
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Figuur 6.1: Gecumuleerde geluidsbelasting volgens Miedema

Uit figuur 6.1 blijkt dat binnen het bouwvlak sprake is van een redelijk tot matig woon- en leefklimaat 

hetgeen te verwachten is op relatief korte afstand van bedrijven.

7 Conclusie

Uit het akoestisch onderzoek blijkt het volgende:

 Wegverkeerslawaai is akoestisch gezien qua procedures e.d. niet relevant aangezien in de 

directe omgeving van het bouwplan alleen zogenaamde 30 km/u wegen aanwezig zijn. Wel zijn 

deze wegen relevant ter bepaling van het woon- en leefklimaat;

 Dat als gevolg van de cumulatie van industrielawaai en wegverkeerslawaai is ter plaatse van 

het bouwvlak sprake van een redelijk tot matig woon- en leefklimaat. Dit is geheel in 

overeenstemming met de locatie gelegen dicht op bedrijvigheid en een weg.

 Industrielawaai op kavel 5417 geeft in de nachtperiode op de rand van het bouwvlak 

piekniveaus tot 61 dB(A). Dit is net boven de grenswaarde uit de Handreiking industrielawaai en 

vergunningverlening. Het woon- en leefklimaat zal ondanks deze kleine overschrijding nog 

steeds redelijk tot matig zijn;
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