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1. VOORSTEL AANPASSING ONTSLUITING RHB

Consortium Kooijhaven werkt aan de realisatie van Kooijhaven, een Regionaal Havenge-
bonden Bedrijventerrein (RHB) langs het Noordhollands Kanaal, op het gebied tussen de
Balgweg, de Schorweg en de spoorlijn Alkmaar-Den Helder (zie afbeeldingen 1 en 2).

De hoofdontsluiting vindt plaats via de N99, de rijksweg van Den Helder naar Den QOever.
Op verzoek van Consortium Kooijhaven zijn twee mogelijkheden voor ontsluiting van het
RHB verkeerskundig beoordeeld.

Afbeelding 1. Straatnamen huidige situatie (bron: Bing Maps)
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Afbeelding 2. Ontwikkeling RHB (bron: Consortium Kooijhaven)
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2. VOORSTEL VOOR NOORDERLIJKE ONTSLUITING

Afbeelding 3. Voorstel met ‘noordelijke’ ontsluiting (bron: Consortium Kooijhaven)
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ofdontsiuiting

De hoofdontsluiting van het RHB vindt plaats via een nieuw aan te leggen verbinding ten
noorden van de N99, vanaf de recent aangelegde turborotonde, onder de brug door. Dit
leidt tot aanpassingen van de huidige situatie aan de noordelijke zijde.

Kenmerkend is de verlegging van de route naar de Oostoeverweg (voor straatnamen zie
afbeelding 1) vanaf de turborotonde. Omdat er vanaf de rotonde twee stroken moeten sa-
menvoegen is de Oostoeverweg als zijweg opgeschoven in noordwestelijke richting om
voldoende samenvoeg-lengte te realiseren. Door de geringe ruimte zijn zowel bij de roton-
de als bij de aansluiting van de Oostoeverweg krappe bochten noodzakelijk.

Daarnaast is er een verandering in de fietsroute. Door de noordelijke ontsluiting van het
RHB wordt de westelijke fietsoversteek van de N99 afgesloten en verandert de oostelijke
fietsoversteek van één rijrichting naar twee rijrichtingen. De ontsluitingsroute van het RHB
kruist geen fietsroute.
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3. VOORSTEL ZUIDELIJKE ONTSLUITING

Afbeelding 4. Voorstel met ‘zuidelijke ontsluiting (bron: Consortium Kooijhaven)

De hoofdontsluiting van het RHB is nu aangesloten op de zuidelijke tak van de turboroton-
de. Dit heeft gevolgen voor de aansluiting van de Touwslagersweg op de Balgweg (straat-
namen zie afbeelding 1). Feitelijk wordt de Balgweg doorgetrokken naar het RHB en gaat
over in de ontsluitingsas van het RHB (zie afbeelding 2).

De ontsluitingsas van het RHB ligt vanaf de rotonde parallel aan de N99, waarbij het nood-
zakelijk is de Touwslagersweg verder parallel door te trekken langs de N99. Hierbij is het
noodzakelijk om de bestaande geleiderail te verlengen en een deel van de bebording ten
behoeve van de turborotonde te verplaatsen. De nieuwe ontsluitingsas zal vanaf de aan-
sluiting van de Touwslagersweg op +5 m dalen naar +3,5 m (de hoogte van de dijk) en
daarna verder dalen naar maaiveld in het RHB.

De turborotonde, inclusief de fietsoversteken, blijft ongewijzigd. De fietsroute vanaf de
Touwslagersweg langs de Balgweg verschuift naar een noordelijke ligging ten opzichte van
de Balgweg. De verderop gelegen oversteek van de Balgweg (in de bocht) verdwijnt hier-
mee ook. Deze route kruist nu de zuidtak van de rotonde (en daarmee ook de ontsluitings-
route van het RHB) in twee oversteken van telkens één rijstrook.

4. BEOORDELING
4.1. Kenmerkende verschillen tussen beide mogelijkheden

Het kenmerkende verschil is de verschuiving van de hoofdontsluiting van de noordzijde van

de N99 naar de zuidzijde van de N99. Dit heeft direct de volgende effecten:

- via de noordzijde van de N99 moet er in vergelijking met de zuidelijke aansluiting om-
gereden worden. Vanaf de turborotonde betekent dit voor de zuidelijke aansluiting on-
geveer 250 m minder afstand naar het begin van de ontsluitingsas van het RHB dan via
de noordelijke aansluiting;
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de noodzakelijke omlegging van de Oostoeverweg voor de noordelijke ontsluiting is bij
de zuidelijke aansluiting niet nodig. Voor verkeer van en naar de Oostoeverweg bete-
kent dat de ongeveer 250 m omrijden bij de noordelijke aansluiting, niet nodig is bij de
zuidelijke aansluiting. Tevens is er bij de zuidelijke aansluiting minder afremmen en
weer optrekken voor de (krappe) bochten;

bij de zuidelijke aansluiting verschuift het fietspad langs de Balgweg van zuidelijke lig-
ging naar noordelijke ligging. Hierdoor vermindert het aantal oversteeklocaties over de
Balgweg;

bij de zuidelijke ontsluiting van de RHB krijgt de zuidtak van de turborotonde ook een
fietsoversteek;

voor de noordelijke variant geldt een hoogtebeperking van 4,5 m in verband met de
passage onder de brug door. Deze hoogtebeperking geldt niet voor de zuidelijke vari-
ant. Daarnaast vraagt deze passage onder de brug door om aanpassingen van de brug
in verband met veiligheid. Daarnaast heeft de zuidelijke variant minder krappe bochten;
in de noordelijke variant is er mogelijk lichthinder van koplampen te verwachten voor
bewoners aan de overzijde van het Noordhollandsch Kanaal.

4.2. Verkeersbeeld/ontwerp

De specifieke kenmerken van de ontsluiting aan de zuidzijde van de N99 worden be-
schouwd op verkeersbeeld en wegontwerp voor autoverkeer en fietsers.

Autoverkeer:

reguliere dalperioden: er is geen reden om aan te nemen dat er in perioden overdag en
’'s avond/’s nachts verkeersproblemen ontstaan. Er is dan ruim voldoende capaciteit;
reguliere spitsperioden: eerdere verkeersonderzoeken (zoals beschreven in het MER
Regionaal Havengebonden Bedrijventerrein Kop van Noord-Holland van februari 2009)
laten zien dat er capaciteitsproblemen zijn op de kruispunten van de N99. In de tussen-
tijd heeft RWS bij de Balgweg een turborotonde aangelegd. Hiermee is er op deze lo-
catie voldoende capaciteit beschikbaar voor zowel de noordelijke als zuidelijke wijze
van ontsluiten van het RHB. Voor zover de zuidelijke ontsluiting leidt tot meer linksaf-
slaand verkeer vanaf Den Oever (dan waarvoor bij aanleg van de turborotonde reke-
ning mee is gehouden), zorgt de dubbele rechtdoor-strook in oostelijke richting op de
turborotonde ervoor, dat dat geen probleem zal zijn;

brugopeningen Kooybrug: bij brugopeningen verandert er niet veel. Voor verkeer naar
het RHB vanaf Den Oever is de noordelijke ontsluiting iets gunstiger omdat bij een
wachtrij voor de brug de rechtsafstrook gebruikt kan worden om voorbij een deel van
de wachtrij te rijden. Dit voordeel is er alleen in de korte periode dat de wachtrij reikt tot
de turborotonde, tot het moment dat de wachtrij voor de rechtsafstrook reikt;
vakantie/Texel/VIootdagen: tijdens de vakantieperiode (verkeer naar Texel) en de
vlootdagen kunnen er flinke pieken in het verkeersaanbod zijn. Die effecten zijn dan
zodanig van omvang, dat er voor de bereikbaarheid van het RHB en de Oostoeverweg
geen kenmerkende verschillen zullen zijn.

Fietsers:

het aantal oversteeklocaties over de Balgweg wordt met het ontwerp van de zuidelijke
ontsluiting minder, de fietsroute wordt logischer. Per saldo wordt het aantal oversteek-
bewegingen minder voor fietsers van Balgweg naar Oostoeverweg en vice versa,

aandachtspunt is de oversteek van de zuidelijke tak van de rotonde. Weliswaar is er
hier voor het autoverkeer sprake van één strook per rijrichting, de huidige middenberm
is niet afdoende om een goede oversteek te kunnen maken. De geschetste uitbreiding
van de middenberm voldoet aan de CROW-eisen met een minimumbreedte van 3 m.
Ook ten aanzien van de afstand tot de Balgweg en de rotonde zelf voldoet het ontwerp,
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gegeven het feit dat de fietsers uit de voorrang zijn, net als bij de andere fietsoverste-
ken bij deze turborotonde, over de N99. Vanwege mogelijke groepen fietsende scholie-
ren, met name in en rond de ochtendspits, is in het ontwerp gekozen voor een bredere
middenberm om de veiligheid verder te vergroten.

4.3. Samenvattende beoordeling

Met inachtname van het feit dat er geen berekeningen zijn uitgevoerd met exacte verkeers-
cijfers, kan een sterke verwachting worden uitgesproken dat per saldo voor het autoverkeer
de zuidelijke ontsluiting verkeerskundig gunstiger is dan de noordelijke ontsluiting. Onder-
scheidend is daarbij vooral het verschil in rijafstand vanaf de turborotonde zowel naar het
RHB als naar de Oostoeverweg. Met de zuidelijke ontsluiting wordt er niet omgereden.

De fysieke inpassing van de noordelijke ontsluiting leidt tot krappe bogen. De hoogtebeper-
king voor de ontsluiting kan een beperking zijn voor exceptioneel transport.

Voor de fietsers zijn de verschillen beperkt. Het aantal oversteeklocaties van de Balgweg
wordt minder maar er komt een oversteek over de zuidelijke tak van de rotonde bij. Per
saldo zal het aantal oversteekbewegingen verminderen voor fietsers van Balgweg naar
Oostoeverweg en vice versa. De nieuwe oversteek bij de turborotonde versterkt het posi-
tieve beeld voor de fietsers, door de middenberm breder te maken dan de vereiste minima-
le 3 m conform CROW-eisen, ten behoeve van overstekende groepjes fietsers.

De eerste schetsen van de zuidelijke ontsluitingsvariant tonen een beeld van een ontwerp
dat voldoet aan de reguliere ontwerpeisen van CROW.
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