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Memo

Onderwerp: Elshof-Zuid fase 3 — Onderzoek stikstofdepositie
Projectnummer: 369064

Referentienummer: SWNL0254459

Datum: 20-12-2019

1 Aanleiding

Het plan Elshof-Zuid te Anna Paulowna (gemeente Hollands Kroon) wordt ontwikkeld door
BPD. Een deel van het plangebied is reeds gebouwd. BPD is voornemens Fase 3 van het
plangebied in ontwikkeling te gaan brengen. Hiervoor wordt een uitwerkingsplan opgesteld.
Voor het onderzoek naar stikstof is een aanname gedaan dat Fase 3 circa 70
grondgebonden woningen betreft.

De locatie van het plangebied is weergeven in Figuur 1 en Figuur 2.

In deze notitie is het onderzoek stikstofdepositie voor de realisatie van 70 woningen
beschreven. Daarmee dient de notitie, naast onderlegger voor het uitwerkingsplan, ook als
onderlegger voor elk aan te vragen omgevingsvergunningen de bouw van de woningen.
Tevens voor bouwvergunningen van mogelijke zelfbouwkavels.

Voor het onderzoek stikstofdepositie is in het kader van de wet- en regelgeving voor natuur
nagegaan of er vanuit deze wet- en regelgeving mogelijke belemmeringen zijn voor de
planontwikkeling. Als onderdeel hiervan dienen de effecten van het plan op de
stikstofdepositie in stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden inzichtelijk te worden gemaakt.
Daarbij dient te worden nagegaan of ten gevolge van het plan significante negatieve
effecten optreden in 1) stikstofgevoelige habitattypen en/of 2) stikstofgevoelige
leefgebieden. In deze notitie zijn de uitgangspunten en resultaten vastgelegd van de
berekeningen van de stikstofdepositie als gevolg van de voorgenomen planontwikkeling,
waarbij rekening wordt gehouden met zowel de aanlegfase als de gebruiksfase.

Figuur 3 toont de beslisboom voor de toestemmingsverlening stikstofdepositie bij nieuwe
activiteiten conform de recente beleidslijnen. Deze notitie voorziet in stap 1 (AERIUS-
berekening).
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Figuur 1. Ligging plangebied.
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Figuur 2: Plangebied Elshof-Zuid Fase 3
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Rijksoverheid

Toestemmingverlening stikstofdepositie bij nieuwe activiteiten

Aan de hand van ond d stappenplan kuntu of u vergunningplichtig bent onder de Wet natuurbescherming en welke

instrumenten u kunt inzetten om voor een natuurvergunning in aanmerking te komen,

AERIUS-berekening T
stikstofdepositie op i ) . ~
Stap e Natura 2000 als gevolg ) Geen vergunningplicht
van project
2 0,00 mol/hafjr
< 0,00 mol/hajr ( )
Stap 25 Intern salderen ) Vergunning verleenbaar
- J
2 0,00 mol/hafjr
" ™
h 4 Significante effecten Zonder intern salderen:
uitgesloten geen vergunningplicht
Stap 3. Ecologische voortoets »
Met intern salderen:
Significante effecten vergunning verleenbaar

niet uitgesloten 5 =~

Passende beoordeling G Fs tasti
in het licht van een risico op aantasting

instandhoudings- natuurlijke kenmerken

Stap 4. dosistellingen 3 Vergunningverleenbaar]

Natura 2000-gebieden
(evt. extern salderen)

Natuurlijke kenmerken
mogelijk aangetast

ADCtoets
- Geen Alternatieven Positieve uitkomst
- Dwingende reden van ADC-toets
Stap 5. groot openbaar ) [ Vergunning verleenb ]
belang

- Compensatie van
Natura 2000

Figuur 3 — Stappenplan toestemmingverlening stikstofdepositie bij nieuwe activiteiten
(Bron: Rijksoverheid)
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2 Ligging ten opzichte van Natura-2000 gebieden
Rondom het plangebied zijn de volgende Natura-2000 gebieden! met stikstofgevoelige
habitattypen en/of leefgebieden? aanwezig:

Waddenzee (circa 4,6 kilometer van plangebied)

Duinen Den Helder - Callantsoog (circa 6,7 kilometer van plangebied)
Noordzeekustzone (circa 7,4 kilometer van plangebied)
Zwanenwater & Pettemerduinen (circa 7,8 kilometer van plangebied)
Abtskolk & De Putten (circa 14,7 kilometer van plangebied)

Duinen en lage land Texel (circa 15,4 kilometer van plangebied)
IJsselmeer (circa 17,2 kilometer van plangebied)

Deze gebieden zijn op de afbeelding in Figuur 4 weergegeven.

Legend
I Etshof_zuid
[ Natura-2000 gebieden

Ligging Natura-2000 gebieden
Elshof Zuid

i sweco X

Figuur 4 - Ligging plangebied t.0.v. nabijgelegen stikstofgevoelig Natura 2000-gebieden

1 https://www.synbiosys.alterra.nl/natura2000/googlemapszoek2.aspx
2 https://www.bij12.nl/onderwerpen/programma-aanpak-stikstof/over-het-pas/
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3 Werkwijze

Voor de toetsing van de effecten zijn stikstofberekeningen uitgevoerd met AERIUS
Calculator (2019). De berekeningen zijn uitgevoerd voor de gebruiks- en aanlegfase®. Bij de
AERIUS-berekening is rekening gehouden met de PAS-uitspraak van de ABRvS van 29 mei
jl. Er zijn alleen gegevens gebruikt waarover voldoende zekerheid bestaat.

Gebruiksfase
De gebruiksfase leidt mogelijk tot extra effecten van stikstofdepositie omdat er sprake is van
een verkeersaantrekkende werking.

Aanlegfase
Voor de berekeningen voor de aanleg zijn de in te zetten voertuigen, mobiele werktuigen en
werkuren als input gebruikt.

4 Beoordeling effecten stikstofdepositie

4.1 Mogelijke effecten van stikstofdepositie

Stikstofdepositie bestaat in gereduceerde vorm (NHs, ammoniak) en geoxideerde vorm
(stikstofoxide, NOx). Beide vormen van stikstof kunnen worden omgezet tot de nutriénten
ammonium (NHa4) en nitraat (NOs). De extra aanvoer van deze voedingsstoffen kan vooral
bedreigend zijn voor voedselarme habitattypen. Door de verrijking kan de vegetatie
verruigen en kunnen kenmerkende soorten van schrale milieus verdwijnen. Daarnaast kan
depositie van stikstof en dan vooral depositie van ammoniak, leiden tot een daling van de
bodem-pH. Door verzuring verdwijnen gevoelige soorten en neemt de soortenrijkdom en
kwaliteit van zuurgevoelige habitattypen af.

Voor de toetsing van de effecten is het van belang om vast te stellen of de kritische
depositiewaarde (KDW) van de betreffende habitattypen wordt overschreden. De KDW is de
grens waarboven het risico bestaat dat de kwaliteit van het habitat significant wordt
aangetast door de verzurende en/of vermestende invloed van atmosferische
stikstofdepositie. Een overschrijding van de KDW betekent niet direct dat dit leidt tot een
daadwerkelijke verslechtering van de kwaliteit, dit is afhankelijk van lokale situatie, waarbij
er sprake kan zijn van buffering ten aanzien verzuring of vermesting.

Om te bepalen of er sprake is van significante gevolgen, dienen effecten van het plan te
worden gerelateerd aan de instandhoudingsdoelen. Het gaat er hierbij of het plan de
realisatie van de instandhoudingsdoelen op de langere termijn in de weg staan.

4.2 Berekening effecten stikstofdepositie

Voor zowel de aanlegfase als de gebruiksfase is een berekening met de AERIUS Calculator
2019 uitgevoerd, welke geen rekening houdt met de vrijstellingen in het voormalige PAS.
Op grond van de berekende stikstofdepositie in de aanleg- en gebruiksfase dient per
relevant stikstofgevoelig habitattype beoordeeld te worden wat de mogelijke gevolgen zijn
van de toename van stikstofdepositie op de instandhoudingsdoelstellingen van de
habitattypen.

3 Let op: er bestaat geen drempelafstand die gebruikt kan worden als motivering dat significante negatieve
gevolgen op voorhand kunnen worden uitgesloten. Daarnaast is het standaardpraktijk geworden om de
stikstofdepositie af te ronden op twee decimalen. Kortom: ofwel er is een toename van 0,01 mol/ha/jaar of meer of
er is een sprake van 0,00 mol/ha/jaar. Een depositie van 0,005 mol/ha/jaar is afgerond 0,01 mol/ha/jaar. Een
depositie van 0,0049 mol/ha/jaar is afgerond 0,00 mol/ha/jaar.
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Gebruiksfase

Met het plan kunnen circa 70 woningen worden gerealiseerd. Deze woningen worden niet
aangesloten op het gasnet (gasloos bouwen), maar worden op een duurzame manier
verwarmd. Hierdoor ontstaan bij de verwarming van deze woningen geen emissies van
stikstof.

Het jaar van de ingebruikname is op 2021 gesteld.

Ten aanzien van de verkeersgeneratie is uitgegaan van een indicatief woningprogramma,
zoals opgenomen in onderstaande tabel. Uitgaande van de van de CROW-richtlijnen* in de
categorie ‘rest bebouwde kom’ met locatie gemeente Hollands Kroon resulteert de bouw
van 70 woningen in een verkeersgeneratie van 560 voertuigbewegingen per etmaal (zie
bijlage 2). Dit is worst-case aanname (conservatieve benadering).

Rijwoningen Twee-onder- Vrijstaand Totaal
(tussen/hoek) een kap
Totaal aantal woningen 36 28 6 70
Verkeersgeneratie totaal 279 230 51 560
(in voertuighewegingen
per etmaal)

Als routes van en naar plangebied is uitgegaan van een zuidwestelijke ontsluiting van het
plangebied naar de Randweg, tot aan de rotonde Lagedijk/Anna Paulownaweg (N249).

Er zijn op basis van de gehanteerde uitgangspunten geen rekenresultaten in de AERIUS
Calculator 2019 hoger dan 0,00 mol/ha/jaar.

Voor de specificering van de berekening wordt verwezen naar bijgevoegde exports van de
AERIUS-berekeningen (bijlage 1).

Aanlegfase
Voor de aanlegfase zijn de volgende uitgangspunten van toepassing:

e  Start uitvoering: 2020
e  Duur uitvoering: 1 jaar

In de berekening is er dus vanuit gegaan dat de stikstofuitstoot door de aanleg van het
project in één jaar plaatsvindt. Dit is een conservatieve benadering. Als routes van en naar
plangebied is uitgegaan van een zuidwestelijke ontsluiting van het plangebied naar de
Randweg, tot aan de rotonde Lagedijk/Anna Paulownaweg (N249).

Op basis van deze gegevens zijn de mobiele werktuigen en vervoersbewegingen ingevoerd
in AERIUS Calculator 2019 voor het bouwrijp maken van het terrein, de bouw van de
woningen en het woonrijp maken. De emissie van het wegverkeer en mobiele werktuigen
worden door het rekenprogramma automatisch bepaald op basis van de ingevoerde
parameters (zie bijlage 3). Er is voor de in te zetten heistelling uitgegaan van
emissiestandaard Stage IIIA. Voor de overige in te zetten mobiele werktuigen is uitgegaan
van de schonere emissiestandaard Stage V.

4 Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren bij CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’.
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Er zijn op basis van de gehanteerde uitgangspunten geen rekenresultaten in de AERIUS
Calculator 2019 hoger dan 0,00 mol/ha/jaar.

Voor de specificering van de berekening wordt verwezen naar bijgevoegde exports van de
AERIUS-berekeningen (bijlage 1).

5 Conclusie

Ten opzichte van de huidige situatie is er in de gebruiksfase van de planontwikkeling) geen
toename van de stikstofdepositie > 0,00 mol/ha/jaar in de omliggende Natura 2000-
gebieden. Daarbij is gasloos bouwen als uitgangspunt gehanteerd.

Ook voor de aanlegfase geldt dat er geen toename van de stikstofdepositie > 0,00
mol/ha/jaar optreedt. Hierbij dient wel te worden gewerkt met een heistelling met
minimaal emissiestandaard Stage IlIA of schoner, en overige mobiele werktuigen met
minimaal Stage-klasse IV of schoner. Het project is daarmee niet vergunningplichting
onder de Wet natuurbescherming.
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Bijlage 1 — Exports AERIUS-berekeningen
e Gebruiksfase
e Aanlegfase
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RIUS ® CALCULATOR

Dit document bevat rekenresultaten van
AERIUS Calculator. Het betreft de hoogst
berekende stikstofbijdragen per
stikstofgevoelig Natura 2000-gebied, op
basis van rekenpunten die overlappen met
habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het Rader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een
aangewezen soort, of nog onbekend maar
mogelijkR wel relevant.

De berekening op basis van stikstofemissies
gaat uit van de componenten ammoniak
(NH3) en/of stikstofoxide (NOX).

Wilt u verder rekenen of gegevens wijzigen?
Importeer de pdf dan in Calculator. Voor meer
toelichting verwijzen wij u naar de website
www.aerius.nl.

Berekening Gebruiksfase

» Kenmerken
» Samenvatting emissies
» Depositieresultaten

» Gedetailleerde emissiegegevens

Verdere toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige

documentatie is te raadplegen via: www.aerius.nl.

RocmNEHgMUuPx (06 november 2019)
paginai/s




AERIUS ® CALCULATOR

Contact

Activiteit

Totale emissie

Resultaten

Hectare met
hoogste bijdrage
(mol/ha/j)

Toelichting

Resultaten

Rechtspersoon

Sweco

Omschrijving

XX

Datum berekening

06 november 2019, 14:05

Situatie 1
NOX 65,90 kg/j
NH3 3,98 kg/j

Natuurgebied

Inrichtingslocatie

XX, XX XX

AERIUS kenmerk

RocmNEHgMuPx

Rekenjaar

2021

Resultaten

Rekenconfiguratie

Berekend voor natuurgebieden

Uw berekening heeft geen depositieresultaten opgeleverd boven 0,00 mol/ha/jr.

XX

Gebruiksfase

RocmNEHgMuPx (06 november 2019)
pagina2/s



AERIUS ® CALCULATOR Resultaten

Locatie
Gebruiksfase

Emissie Bron Emissie NH3 Emissie NOx
Sector

Bron 1 3,98 kg/j 65,90 kg/j
e Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

Gebruiksfase

Resultaten Gebruiksfase RocmNEHgMuPx (06 november 2019)
paginaz/s



AERIUS 8 CALCULATOR

Emissie Naam
(per bron) I Locatie (X,Y)
Gebruiksfase
NOx
NH3
& l LE
\ om
Soort Voertuig

Standaard Licht verkeer

Resultaten Gebruiksfase

Resultaten
Bron1
116128, 541213
65,90 kg/j
3,98 kg/j
Aantal voertuigen Stof Emissie
560,0 /etmaal NOx 65,90 kg/j
NH3 3,98 kg/j

RocmNEHgMuPx (06 november 2019)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

Disda | mer Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag, kunnen er geen rechten aan worden
ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden
informatie. Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is. AERIUS is een
geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden verleend, zijn voorbehouden.

Re ke n basis Deze berekening is tot stand gekomen op basis van:
AERIUS versie 2019_20191018_c53b8fdaa8
Database versie bq29880a81
Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:
https://www.aerius.nl/nl/factsheets/uitleg

Resultaten Gebruiksfase RocmNEH9MuPx (06 november 2019)
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RIUS ® CALCULATOR

Dit document bevat rekenresultaten van
AERIUS Calculator. Het betreft de hoogst
berekende stikstofbijdragen per
stikstofgevoelig Natura 2000-gebied, op
basis van rekenpunten die overlappen met
habitattypen en/of leefgebieden die
aangewezen zijn in het Rader van de Wet
natuurbescherming, gekoppeld aan een
aangewezen soort, of nog onbekend maar
mogelijkR wel relevant.

De berekening op basis van stikstofemissies
gaat uit van de componenten ammoniak
(NH3) en/of stikstofoxide (NOX).

Wilt u verder rekenen of gegevens wijzigen?
Importeer de pdf dan in Calculator. Voor meer
toelichting verwijzen wij u naar de website
www.aerius.nl.

Berekening Aanlegfase

» Kenmerken
» Samenvatting emissies
» Depositieresultaten

» Gedetailleerde emissiegegevens

Verdere toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige

documentatie is te raadplegen via: www.aerius.nl.

Rk6x3HxAfddg (20 december 2019)
PETERY(S




Resultaten

AERIUS ® CALCULATOR

Conta ct Rechtspersoon Inrichtingslocatie
Sweco XX, XX XX
Activiteit Omschrijving AERIUS kenmerk
Elshof-Zuid Fase 3 Rk6x3HxAfddg
Datum berekening Rekenjaar Rekenconfiguratie
20 december 2019, 15:05 2020 Berekend voor natuurgebieden
Totale emissie Situatie 1
NOx 130,81 kg/j
NH3 <1kg/j

Resultaten Natuurgebied

Hectare met
hoogste bijdrage Uw berekening heeft geen depositieresultaten opgeleverd boven 0,00 mol/ha/jr.
(mol/hay/j)

Toelichting  Eishof-zuid Fase 3

Aanlegfase
Heistelling Stage IlIA, overige mobiele werktuigen Stage IV

Resultaten Aanlegfase Rk6x3HxAfddg (20 december 2019)
pagina 2/6



AERIUS 8 CALCULATOR

Resultaten

"S55,
Locatie A 4
\ s,
Aanlegfase \, gy
\ A
h\- fﬂinﬂaﬁ 4]@/}?
\ & Spoorbuurt o
\ ':?-‘Qs%( M
\\ Anna Paulowna 'ié\
\ Kiging Siuis
% N
A
* N\ gt
A
\
iy
N\ %%
\ %g' ﬁ“ﬁeéﬁmﬂl
1
N249
\\ 5oom
, - |
\ e
Emissie Bron Emissie NH3 Emissie NOx
Sector
Aanlegfase
Verkeer (100%) <1kg/j 6,73 kg/j
9 Wegverkeer | Binnen bebouwde kom
Mobiele werktuigen Stage IV - 69,19 kg/j
L+ Mobiele werktuigen | Bouw en Industrie
Heistelling Stage Il1A - 54,89 kg/j
lg Mobiele werktuigen | Bouw en Industrie
Resultaten Aanlegfase Rk6x3HxAfddg (20 december 2019)
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AERIUS 8 CALCULATOR

Emissie
(per bron)

Aanlegfase

Resultaten

Naam
Locatie (X,Y)
NOx
NH3
Li
\ om
Soort Voertuig
Standaard Licht verkeer
Standaard Zwaar vrachtverkeer
Naam
Locatie (X,Y)
NOx
I
&
Voertuig Omschrijving Brandstof
verbruik
()
STAGE IV, 130 - Mobiele werktuigen 57.200
560 kW, Stage IV
bouwjaar

2014/01, Cat. Q

Aanlegfase

Resultaten
Verkeer (100%)
116129, 541210
6,73 kg/j
<1kg/j
Aantal voertuigen Stof Emissie
8.900,0/jaar NOx 3,02 kg/j
NH3 <1kg/j
875,0/jaar NOx 3,71 kg/j
NH3 <1kg/j

Mobiele werktuigen Stage IV

116323, 541634
69,19 kg/j
Uitstoot  Spreiding Warmte Stof Emissie
hoogte (m) inhoud
(m) (MW)

NOx 69,19 kg/j

Rk6x3HxAfddg (20 december 2019)
pagina 4/6



AERIUS 8 CALCULATOR

Resultaten

Naam
Locatie (X,Y)
NOx

/ L

Voertuig Omschrijving Brandstof
verbruik

)

R

STAGE Il A,130 - Heistelling (Stage IIIA) 4.950
560 kW,

bouwjaar

2006/01, Cat. H

Aanlegfase

Resultaten

Heistelling Stage I11A
116323, 541634
54,89 kg/j

Uitstoot  Spreiding Warmte Stof
hoogte (m) inhoud
(m) (MW)

NOx

Emissie

54,89 kg/j

Rk6x3HxAfddg (20 december 2019)
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AERIUS @ CALCULATOR Resultaten

Disda | mer Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag, kunnen er geen rechten aan worden
ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden
informatie. Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is. AERIUS is een
geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden verleend, zijn voorbehouden.

Re ke n basis Deze berekening is tot stand gekomen op basis van:
AERIUS versie 2019_20191018_c53b8fdaa8
Database versie c53b8fdaa8
Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:
https://www.aerius.nl/nl/factsheets/uitleg

Resultaten Aanlegfase Rk6x3HxAfddg (20 december 2019)
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Bijlage 2 - Berekening verkeersgeneratie gebruiksfase

9 (10)



Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren

voorziening: wonen
koop twee-onder-een-kap

Functieprofiel

grootte 28 woningen
gemeente  Hollands Kroon

ligging rest bebouwde kom

Mobiliteitsprofiel - op basis defaultwaarden

autogebruik klanten/bezoekers n.v.t. %
autobezetting klanten/bezoekers n.v.t. pers/auto
autogebruik werknemers n.v.t. %
autobezetting werknemers n.v.t. pers/auto
% bezoekers maatgevende maand 8 %

% bezoekers maatgevende openingsdag 15%

% bezoekers maatgevend uur n.v.t. %
verblijftijd bezoekers n.v.t. min

Resultaat - Verkeersgeneratie

gemiddelde weekdag 219 mvt/etmaal® +/- 5%

gemiddelde openingsdag 219 mvt/etmaal® +/- 5%

maatgevende openingsdag (gemiddelde maand) 230 mvtietmaal® +/- 5% (gemiddelde werkdag)
maatgevende openingsdag (maatgevende maand) 230 mvt/etmaal® +/- 5% (gemiddelde werkdag / gemiddeld)

Resultaat - Parkeren

obv mobiliteitsprofiel, minimaal 51 parkeerplaatsen

obv mobiliteitsprofiel, maximaal 73 parkeerplaatsen

06-11-2019 (c) 2013 Stichting CROW blz1/2



Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren
Toelichting

1 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen maandag tot en met zondag. De weekdag(etmaal)

of gemiddelde weekdag is (dus) een dag die overeenkomt met het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zondag. Deze
definitie wijkt in de verkeerskunde af van de gangbare definitie, die ‘gewone dag van de week, geen zondag’ luidt. Als bij de
uitkomstem “n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend
zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen dat de voorziening in gangbare situaties geopend
is. Voor detailhandelfuncties gaat het meestal om het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zaterdag. Voor
voorzieningen zoals apotheken of huisartsen en dergelijke (en de "gangbare werkfuncties’) gaat het meestal om het gemiddelde
van de dagen maandag tot en met vrijdag. Voor woonfuncties is de gemiddelde openingsdag gelijk aan de gemiddelde
weekdag. Als bij de uitkomstem “n.v.t."” staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie
geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

3 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week (voor een gemiddelde
maand). Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de "gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als bij de uitkomstem "n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en
locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week voor een maatgevende
maand. Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de “gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als voor de maatgevende maand “gemiddeld” staat vermeld betekent dit dat er geen maatgevende
maand bekend is of de gemiddelde maand en maatgevende maand nagenoeg overeenkomen. Als bij de uitkomstem "n.v.t.”
staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de
combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Achtergrond

De kengetallen in de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ en in deze rekentool zijn een hulpmiddel om
verkeers- en vervoeraspecten op een eenvoudige wijze inzichtelijk te maken in een proces van ruimtelijke ontwikkeling. Vervolgens
kunnen deze tijdig in het ruimtelijke ordeningsproces geintegreerd worden.

Hoewel de kengetallen afkomstig zijn uit praktijksituaties, uit literatuur afkomstige gegevens en/of onderbouwde bewerkingen hiervan
(het principe van ‘best practice’) blijft het een instrument/hulpmiddel in ontwikkeling. Er kan en mag van de aangegeven waarden
en/of uitkomsten worden afgeweken. Zo dient een gebruiker bijvoorbeeld altijd zelf na te gaan of er geen meer recente studies,
gegevens of bronnen te verkrijgen zijn die het afwijken van de kengetallen noodzakelijk maken. Ook bekende invloeden van lokale
omstandigheden kunnen dat noodzakelijk maken. Aan de andere kant wordt aangeraden alleen af te wijken als hiervoor een
(gedegen) onderbouwing aanwezig is.

Berekeningen worden gemaakt aan de hand van de kengetallen uit de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en
verkeersgeneratie’. Door het bieden van keuzes voor enige aanvullende mogelijkheden in de berekeningen (zoals bijvoorbeeld het
corrigeren voor een ligging in een gemeente met een bepaalde stedelijkheidsgraad of het variéren met de mate van autogebruik van
klanten/bezoekers of van werknemers van een voorziening) kunnen afwijkende uitkomsten ontstaan. Ook door het rekenen met
wel/niet afgerond achterliggend datamateriaal kunnen geringe afwijkingen optreden ten opzichte van CROW-publicatie 317.

disclaimer: Hoewel zorgvuldigheid in acht is en wordt genomen bij het samenstellen en onderhouden van de rekentool
verkeersgeneratie & parkeren en daarbij gebruik wordt maakt van bronnen die betrouwbaar geacht worden, kan CROW
niet instaan voor de juistheid, volledigheid en actualiteit van de geboden informatie. De informatie uit de rekentool is
bedoeld ter informatie en als hulpmiddel. De informatie is met nadruk niet bedoeld als vervanging van enig advies. Indien
u zonder verificatie of nader advies van de geboden informatie gebruik maakt, doet u dat voor eigen rekening en risico.
Dit geldt zowel voor (gevolgen van) eventuele onvolkomenheden van de rekentool zelf als voor informatie die via de
rekentool wordt verstrekt of verzonden. CROW aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid.

06-11-2019 (c) 2013 Stichting CROW blz2/2



Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren

voorziening: wonen
koop tussen/hoek

Functieprofiel

grootte 36 woningen
gemeente  Hollands Kroon

ligging rest bebouwde kom

Mobiliteitsprofiel - op basis defaultwaarden

autogebruik klanten/bezoekers n.v.t. %
autobezetting klanten/bezoekers n.v.t. pers/auto
autogebruik werknemers n.v.t. %
autobezetting werknemers n.v.t. pers/auto
% bezoekers maatgevende maand 8 %

% bezoekers maatgevende openingsdag 15%

% bezoekers maatgevend uur n.v.t. %
verblijftijd bezoekers n.v.t. min

Resultaat - Verkeersgeneratie

gemiddelde weekdag 265 mvt/etmaal® +/- 5%

gemiddelde openingsdag 265 mvt/etmaal® +/- 5%

maatgevende openingsdag (gemiddelde maand) 279 mvtietmaal® +/- 5% (gemiddelde werkdag)
maatgevende openingsdag (maatgevende maand) 279 mvt/etmaal® +/- 5% (gemiddelde werkdag / gemiddeld)

Resultaat - Parkeren

obv mobiliteitsprofiel, minimaal 56 parkeerplaatsen

obv mobiliteitsprofiel, maximaal 85 parkeerplaatsen
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren
Toelichting

1 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen maandag tot en met zondag. De weekdag(etmaal)

of gemiddelde weekdag is (dus) een dag die overeenkomt met het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zondag. Deze
definitie wijkt in de verkeerskunde af van de gangbare definitie, die ‘gewone dag van de week, geen zondag’ luidt. Als bij de
uitkomstem “n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend
zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen dat de voorziening in gangbare situaties geopend
is. Voor detailhandelfuncties gaat het meestal om het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zaterdag. Voor
voorzieningen zoals apotheken of huisartsen en dergelijke (en de "gangbare werkfuncties’) gaat het meestal om het gemiddelde
van de dagen maandag tot en met vrijdag. Voor woonfuncties is de gemiddelde openingsdag gelijk aan de gemiddelde
weekdag. Als bij de uitkomstem “n.v.t."” staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie
geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

3 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week (voor een gemiddelde
maand). Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de "gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als bij de uitkomstem "n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en
locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week voor een maatgevende
maand. Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de “gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als voor de maatgevende maand “gemiddeld” staat vermeld betekent dit dat er geen maatgevende
maand bekend is of de gemiddelde maand en maatgevende maand nagenoeg overeenkomen. Als bij de uitkomstem "n.v.t.”
staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de
combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Achtergrond

De kengetallen in de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ en in deze rekentool zijn een hulpmiddel om
verkeers- en vervoeraspecten op een eenvoudige wijze inzichtelijk te maken in een proces van ruimtelijke ontwikkeling. Vervolgens
kunnen deze tijdig in het ruimtelijke ordeningsproces geintegreerd worden.

Hoewel de kengetallen afkomstig zijn uit praktijksituaties, uit literatuur afkomstige gegevens en/of onderbouwde bewerkingen hiervan
(het principe van ‘best practice’) blijft het een instrument/hulpmiddel in ontwikkeling. Er kan en mag van de aangegeven waarden
en/of uitkomsten worden afgeweken. Zo dient een gebruiker bijvoorbeeld altijd zelf na te gaan of er geen meer recente studies,
gegevens of bronnen te verkrijgen zijn die het afwijken van de kengetallen noodzakelijk maken. Ook bekende invloeden van lokale
omstandigheden kunnen dat noodzakelijk maken. Aan de andere kant wordt aangeraden alleen af te wijken als hiervoor een
(gedegen) onderbouwing aanwezig is.

Berekeningen worden gemaakt aan de hand van de kengetallen uit de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en
verkeersgeneratie’. Door het bieden van keuzes voor enige aanvullende mogelijkheden in de berekeningen (zoals bijvoorbeeld het
corrigeren voor een ligging in een gemeente met een bepaalde stedelijkheidsgraad of het variéren met de mate van autogebruik van
klanten/bezoekers of van werknemers van een voorziening) kunnen afwijkende uitkomsten ontstaan. Ook door het rekenen met
wel/niet afgerond achterliggend datamateriaal kunnen geringe afwijkingen optreden ten opzichte van CROW-publicatie 317.

disclaimer: Hoewel zorgvuldigheid in acht is en wordt genomen bij het samenstellen en onderhouden van de rekentool
verkeersgeneratie & parkeren en daarbij gebruik wordt maakt van bronnen die betrouwbaar geacht worden, kan CROW
niet instaan voor de juistheid, volledigheid en actualiteit van de geboden informatie. De informatie uit de rekentool is
bedoeld ter informatie en als hulpmiddel. De informatie is met nadruk niet bedoeld als vervanging van enig advies. Indien
u zonder verificatie of nader advies van de geboden informatie gebruik maakt, doet u dat voor eigen rekening en risico.
Dit geldt zowel voor (gevolgen van) eventuele onvolkomenheden van de rekentool zelf als voor informatie die via de
rekentool wordt verstrekt of verzonden. CROW aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid.
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren

voorziening: wonen
koop, vrijstaand

Functieprofiel

grootte 6 woningen
gemeente  Hollands Kroon

ligging rest bebouwde kom

Mobiliteitsprofiel - op basis defaultwaarden

autogebruik klanten/bezoekers n.v.t. %
autobezetting klanten/bezoekers n.v.t. pers/auto
autogebruik werknemers n.v.t. %
autobezetting werknemers n.v.t. pers/auto
% bezoekers maatgevende maand 8 %

% bezoekers maatgevende openingsdag 15%

% bezoekers maatgevend uur n.v.t. %
verblijftijd bezoekers n.v.t. min

Resultaat - Verkeersgeneratie

gemiddelde weekdag 49 mvt/etmaal® +/- 4%

gemiddelde openingsdag 49 mvt/etmaal® +/- 4%

maatgevende openingsdag (gemiddelde maand) 51 mvt/etmaal® +/- 4% (gemiddelde werkdag)
maatgevende openingsdag (maatgevende maand) 51 mvtietmaal® +/- 4% (gemiddelde werkdag / gemiddeld)

Resultaat - Parkeren

obv mobiliteitsprofiel, minimaal 12 parkeerplaatsen

obv mobiliteitsprofiel, maximaal 17 parkeerplaatsen
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren
Toelichting

1 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen maandag tot en met zondag. De weekdag(etmaal)

of gemiddelde weekdag is (dus) een dag die overeenkomt met het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zondag. Deze
definitie wijkt in de verkeerskunde af van de gangbare definitie, die ‘gewone dag van de week, geen zondag’ luidt. Als bij de
uitkomstem “n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend
zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen dat de voorziening in gangbare situaties geopend
is. Voor detailhandelfuncties gaat het meestal om het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zaterdag. Voor
voorzieningen zoals apotheken of huisartsen en dergelijke (en de "gangbare werkfuncties’) gaat het meestal om het gemiddelde
van de dagen maandag tot en met vrijdag. Voor woonfuncties is de gemiddelde openingsdag gelijk aan de gemiddelde
weekdag. Als bij de uitkomstem “n.v.t."” staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie
geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

3 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week (voor een gemiddelde
maand). Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de "gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als bij de uitkomstem "n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en
locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week voor een maatgevende
maand. Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de “gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als voor de maatgevende maand “gemiddeld” staat vermeld betekent dit dat er geen maatgevende
maand bekend is of de gemiddelde maand en maatgevende maand nagenoeg overeenkomen. Als bij de uitkomstem "n.v.t.”
staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de
combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Achtergrond

De kengetallen in de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ en in deze rekentool zijn een hulpmiddel om
verkeers- en vervoeraspecten op een eenvoudige wijze inzichtelijk te maken in een proces van ruimtelijke ontwikkeling. Vervolgens
kunnen deze tijdig in het ruimtelijke ordeningsproces geintegreerd worden.

Hoewel de kengetallen afkomstig zijn uit praktijksituaties, uit literatuur afkomstige gegevens en/of onderbouwde bewerkingen hiervan
(het principe van ‘best practice’) blijft het een instrument/hulpmiddel in ontwikkeling. Er kan en mag van de aangegeven waarden
en/of uitkomsten worden afgeweken. Zo dient een gebruiker bijvoorbeeld altijd zelf na te gaan of er geen meer recente studies,
gegevens of bronnen te verkrijgen zijn die het afwijken van de kengetallen noodzakelijk maken. Ook bekende invloeden van lokale
omstandigheden kunnen dat noodzakelijk maken. Aan de andere kant wordt aangeraden alleen af te wijken als hiervoor een
(gedegen) onderbouwing aanwezig is.

Berekeningen worden gemaakt aan de hand van de kengetallen uit de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en
verkeersgeneratie’. Door het bieden van keuzes voor enige aanvullende mogelijkheden in de berekeningen (zoals bijvoorbeeld het
corrigeren voor een ligging in een gemeente met een bepaalde stedelijkheidsgraad of het variéren met de mate van autogebruik van
klanten/bezoekers of van werknemers van een voorziening) kunnen afwijkende uitkomsten ontstaan. Ook door het rekenen met
wel/niet afgerond achterliggend datamateriaal kunnen geringe afwijkingen optreden ten opzichte van CROW-publicatie 317.

disclaimer: Hoewel zorgvuldigheid in acht is en wordt genomen bij het samenstellen en onderhouden van de rekentool
verkeersgeneratie & parkeren en daarbij gebruik wordt maakt van bronnen die betrouwbaar geacht worden, kan CROW
niet instaan voor de juistheid, volledigheid en actualiteit van de geboden informatie. De informatie uit de rekentool is
bedoeld ter informatie en als hulpmiddel. De informatie is met nadruk niet bedoeld als vervanging van enig advies. Indien
u zonder verificatie of nader advies van de geboden informatie gebruik maakt, doet u dat voor eigen rekening en risico.
Dit geldt zowel voor (gevolgen van) eventuele onvolkomenheden van de rekentool zelf als voor informatie die via de
rekentool wordt verstrekt of verzonden. CROW aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid.
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Uitgangspunten bouw voor berekening stikstof

Project:

Elshof-Zuid Fase 3

Omschrijving project:

Bouw van circa 70 grondgebonden woningen

Opdrachtgever: BPD
Ingevuld door: Max Visser
Datum: 20-dec-19
Start legf: 2020
Duur uitvoering: Eén jaar
Einde uitvoering: 2020

d jaar berekening: 2020

U/
SWECO ﬁ

\y«\ R
) ) S 4
Planning/duur  Hoeveelheid @ &
(weken) (bijv. aantal woningen) Q\Q’\ <—’§‘°
Bouwrijp make: 12| | |
Bouw: 0 0 0 0 0 0 5600
Heiwerk 12 275 0 0 0 70 0
[Fundering [prefab] 2 0 0 200) 0 70, 0
IBeEane grondvloer 28 0 0 200 0 70 280
Casco [prefab] 6 0 0 1000 0 140 15
Gevel/dak 38 0 0 0 0 0 0
kappen 6 0 0 200 0 70 0
dakpannen 6 0 0 200 0 15 0
metselwerk (stenen) 36 0 1400 0 0 25 0
Afbouw 36 0 0 1400 0 70 0
Woonrijp maken: 2 460 50 1600'
Algemeen
Draaiuren totaal (per jaar) 275 1860 3200 480
Brandstofverbruik liter/uur (Stage II1A) 18
Brandstofverbruik liter/uur (Stage IV) 10 12 10
Brandstofverbruik liter/jaar (Stage I11A) 4950
Brandstofverbruik liter/jaar (Stage IV) 14000 38400 4800
130-560 130-560 130-560 130-560
Totaal transport 580 295 8900

Totaal vrachtverkeer

875

Totaal
Totaal

4950
57200

in liter per/jaar
in liter per/jaar
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