
















 

 

 

Bijlage 1:  Huidige situatie en tekening nieuwe situatie 



W.I.U.

O
os tw

aard

Zu
ile
ns
e R

ing

O
ostw

aard

Zu
ile
ns
e R

ing

S
traa tw

eg

O
ostw

aard

68

3

3A

A
m
sterdam

sestraatw
eg

A
m
sterdam

sestraatw
eg

27

45

44

30B

30C

32

40

42

52

50

54

56

1a

60

58

56a

1d

B
uitenw

eg

De
 Le

spa
ulla

an

Bu
iten

we
g

48

51

50

46
25

164

203

166

Ijsv
oge

l

D
e Le

sp
aullaan

Bu
iten

we
g

A
b
 D
e
g
en
p
le
in

B
l esenla

an

C
roo

ck laan

Bui
ten

weg

P
an
ove

n

Ijsv
oge

l

78

72

53

52

49

Ab
 De

ge
npl

ein

Tic
helo

ven

G
. V
e
eren

laan

R
an
tsple

in

P
a
nove

n

Rantsplein

Ra
nts

ple
in

O
ostw

a
a
rd

B
u
ite
n
w
e
g

58

57

104

59

179

19

1

17

23

21

244

258

260

2

14 321

315

313

303

31

2

18

14

26

1

29

87

56

32

59

118

95

283

134

301

242

61

60

79

76

90

231 t/m 255

93

206

208

222

224

2

16

59

57

12

14

24

15

17

94

2

18

20

146

56 54

30

16

69

1

15

58

101

71

77

30

32

19

42

178

180

192

190

1

54

55

56

205 t/m 229

257 t/m 281

47

IJs
vog

el

Zu
ile
ns
e 
Ri
ng

O
ostw

aard

S
w
e
s e
ren

g
s e
w
e
g

O
o
st
w
a
a
rd

D
aa
ls
ew
eg

Molenweg

D
aa
ls
ew
eg

1

9

Sportvelden

8

4

Bui
ten

weg

C
ro
ockla

an

Bu
iten

we
g

S
w
e
se
ren

g
se
w
e
g

W.I.U.

Oost
waard

N
ed
er
ei
nd
se
va
ar
t

274

276

18

16

290

2

292

321

1

60

161

62

163

78

177

80

Oost
waar

d

23c

H
on
diusst raa

t

S
w
e
se
ren

g
s e
w
e
g

C
ram

e
rl aa

n

we
g

Oostwaard

Bu
iten

we
g

1

B
u
ite
nw

e
g

Zuile
nse

 Rin
g

G. 
Ve

ere
nla

an

Bu
ite
n-

G
. V

e
ere

nlaa
n

Zui
len

se 
Rin

g

Tuin
bouw

weg

Bu
iten

we
g

C
roo

ckla
an

Cro
ock

laa
n

Fa
hrh

eus
laa

n

Ho
ndi

uss
tra
at

O
o
s
tw
a
a
rd

D  
Orv

ille
str
aat

Va
n U

ffel
ens

traa
t

Zu
ile
nse

 Ri
ng

Jo
nch

eer
est

raa
t

B
u
ite
nw

e
g

N 23
0

S
w
e
s e
ren

g
se
w
e
g

5

3

O
ostwaard

Zu
ile
ns
e R

ing

Zuile
nse R

ing

64

47

49

59

62

48

54

56

13

11

2

12

14

24

306

87

101

103

8 7
6 5

23

14

16

14

137

2

123

16

2

4a

345

343

335

341

1

2

1

333

39

26

28

30

32

38

40

46

37

139

34

32

8a

121

144

351

349

347

44

55

57
53

42

47

45

43

39

41

30

37

28

31

29

27

1

78

66

76

65

63

61

53

7

55

5

8

3

1

7

2

1

4

52

54

2

69

71

8

6

85

7

5

79

84

3

4

3

1a

1b

308 t/m 342

353

23a

1

42

4

6

8

H
e
rin

ric
h
tin

g
 b
u
sb
a
a
n
 te

 M
a
a
rsse

n

H
u
id
ig
e
 situ

a
tie

P
ro
je
c
tn
u
m
m
e
r 0

8
.0
0
8
0

B
ijla

g
e
 1

Wegverkeerslawaai - RMW-2006, Maarssen - versie van deelberekening - 20090202 busbaan huidige situatie [M:\Bouwfysica\2008\080080.mjo\04 invoergegevens\08 geodata\] , Geonoise V5.43

  

131700 131800 131900 132000 132100 132200 132300 132400 132500 132600 132700 132800 132900
460200 

460300 

460400 

460500 

460600 

460700 

460800 

460900 

461000 
  
LEGENDA

  

0 m 100 m

schaal = 1 : 5000

oorsprong = 131700, 460200



GEMEENTE MAARSSEN

S-06



 

 

 

Bijlage 2:  Verkeersgegevens 



Verkeersgegevens t.b.v. bouwplannen Oostkanaaldijk en De Kwekerij en 
reconstructie herinrichting busbaan naast Zuilense ring 
 
 
De Kwekerij 
(zie bijlage “Overzicht rijlijnen, bouwplan Kwekerij”) 
*intensiteiten op Zandweg en Vechtensteinlaan nihil (<55 mvt/etm) 
 
1 Huis ten Boschstraat  

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
2 Parkweg 

 

Rijlijn 1
Intensiteit (mvt/etm) 1718
%-age D/A/N 6,76 3,11 0,81
Voertuigcat. Licht 93,31 96,53 90,87
Voertuigcat. Middel 5,00 2,76 6,93
Voertuigcat. Zwaar 1,69 0,71 2,20  

 

Rijlijn 2
Intensiteit (mvt/etm) 3371
%-age D/A/N 6,76 3,09 0,81
Voertuigcat. Licht 92,18 95,92 89,37
Voertuigcat. Middel 5,84 3,25 8,07
Voertuigcat. Zwaar 1,79 0,83 2,56  

 
3 Thorbeckelaan 

 

Rijlijn 1
Intensiteit (mvt/etm) 2196
%-age D/A/N 6,75 3,15 0,80
Voertuigcat. Licht 95,94 97,92 94,39
Voertuigcat. Middel 3,04 1,65 4,25
Voertuigcat. Zwaar 1,03 0,42 1,35  

 

Rijlijn 2
Intensiteit (mvt/etm) 590
%-age D/A/N 6,76 3,11 0,80
Voertuigcat. Licht 93,59 96,68 91,23
Voertuigcat. Middel 4,79 2,64 6,65
Voertuigcat. Zwaar 1,62 0,68 2,11  

 
 



4 Dr. Plesmanlaan 

 

Rijlijn 1
Intensiteit (mvt/etm) 5239
%-age D/A/N 6,76 3,10 0,81
Voertuigcat. Licht 92,94 96,33 90,37
Voertuigcat. Middel 5,28 2,92 7,31
Voertuigcat. Zwaar 1,78 0,75 2,32  

 

Rijlijn 2
Intensiteit (mvt/etm) 5555
%-age D/A/N 6,76 3,11 0,80
Voertuigcat. Licht 93,54 69,65 91,16
Voertuigcat. Middel 4,83 2,67 6,71
Voertuigcat. Zwaar 1,62 0,68 2,13  

 
5 Dr. Plesmanlaan 

 

Rijlijn 1
Intensiteit (mvt/etm) 2886
%-age D/A/N 6,76 3,13 0,80
Voertuigcat. Licht 94,99 2,00 93,11
Voertuigcat. Middel 3,75 2,05 5,23
Voertuigcat. Zwaar 1,27 0,53 1,66  

 

Rijlijn 2
Intensiteit (mvt/etm) 4167
%-age D/A/N 6,76 3,09 0,81
Voertuigcat. Licht 92,25 95,96 89,45
Voertuigcat. Middel 5,79 3,22 8,00
Voertuigcat. Zwaar 1,96 0,83 2,54  

 
Oostkanaaldijk 
(zie bijlage “Overzicht rijlijnen, bouwplan Oostkanaaldijk”) 
*intensiteiten Stationsweg en Oostkanaaldijk niet bekend 
 
1 Straatweg 

 

Rijlijn 1
Intensiteit (mvt/etm) 5281
%-age D/A/N 6,66 3,57 0,73
Voertuigcat. Licht 91,19 94,65 89,08
Voertuigcat. Middel 7,99 5,17 10,19
Voertuigcat. Zwaar 0,82 0,18 0,73  

 

Rijlijn 2
Intensiteit (mvt/etm) 6166
%-age D/A/N 6,66 3,57 0,73
Voertuigcat. Licht 93,34 95,99 91,69
Voertuigcat. Middel 6,04 3,87 7,75
Voertuigcat. Zwaar 0,62 0,13 0,56  

 
 
 
 
 
 
 
 
2 Straatweg 



 

Rijlijn 1
Intensiteit (mvt/etm) 3479
%-age D/A/N 6,67 3,55 0,73
Voertuigcat. Licht 92,06 95,20 90,13
Voertuigcat. Middel 7,20 4,64 9,21
Voertuigcat. Zwaar 0,74 0,16 0,66  

 

Rijlijn 2
Intensiteit (mvt/etm) 3428
%-age D/A/N 6,67 3,55 0,73
Voertuigcat. Licht 90,53 94,23 88,27
Voertuigcat. Middel 8,59 5,58 10,94
Voertuigcat. Zwaar 0,88 0,19 0,79  

 
3 A. Tasmanlaan 

 

Rijlijn 1
Intensiteit (mvt/etm) 636
%-age D/A/N 6,76 3,11 0,81
Voertuigcat. Licht 93,15 96,44 90,65
Voertuigcat. Middel 5,12 2,83 7,10
Voertuigcat. Zwaar 1,73 0,73 2,25  

 

Rijlijn 2
Intensiteit (mvt/etm) 502
%-age D/A/N 6,77 3,06 0,82
Voertuigcat. Licht 90,18 94,82 86,74
Voertuigcat. Middel 7,34 4,12 10,06
Voertuigcat. Zwaar 2,48 1,06 3,20  

 
4 Straatweg 

 

Rijlijn 1
Intensiteit (mvt/etm) 3722
%-age D/A/N 6,66 3,55 0,73
Voertuigcat. Licht 92,27 95,33 90,39
Voertuigcat. Middel 7,01 4,52 8,97
Voertuigcat. Zwaar 0,72 0,15 0,65  

 

Rijlijn 2
Intensiteit (mvt/etm) 4183
%-age D/A/N 6,66 3,09 0,81
Voertuigcat. Licht 94,11 96,47 92,64
Voertuigcat. Middel 5,34 3,41 6,87
Voertuigcat. Zwaar 0,55 0,12 0,50  

 
5 Safariweg 

 

Rijlijn 1
Intensiteit (mvt/etm) 2488
%-age D/A/N 6,75 3,16 0,79
Voertuigcat. Licht 96,65 98,29 95,37
Voertuigcat. Middel 2,50 1,36 3,52
Voertuigcat. Zwaar 0,85 0,35 1,12  

 

Rijlijn 2
Intensiteit (mvt/etm) 6364
%-age D/A/N 6,76 3,09 0,81
Voertuigcat. Licht 92,11 95,88 89,27
Voertuigcat. Middel 5,90 3,28 8,15
Voertuigcat. Zwaar 1,99 0,84 2,59  

6 West kanaaldijk 



 

Rijlijn 1
Intensiteit (mvt/etm) 244
%-age D/A/N 6,99 2,89 0,57
Voertuigcat. Licht 96,02 97,86 94,64
Voertuigcat. Middel 3,71 2,08 4,71
Voertuigcat. Zwaar 0,27 0,06 0,65  

 

Rijlijn 2
Intensiteit (mvt/etm) 121
%-age D/A/N 6,98 2,93 0,56
Voertuigcat. Licht 99,05 99,50 98,71
Voertuigcat. Middel 0,89 0,49 1,14
Voertuigcat. Zwaar 0,07 0,01 0,16  

 
 
Zuilense ring 
(zie bijlage “Overzicht rijlijnen, bouwplan Zuilense ring”) 
*intensiteiten Oostwaard < 45 mvt/etmaal 
 
1 Zuilense ring 

 

Rijlijn 1 (noord)
Intensiteit (mvt/etm) 22571
%-age D/A/N 6,52 3,29 1,07
Voertuigcat. Licht 91,05 96,48 88,87
Voertuigcat. Middel 6,71 2,25 6,77
Voertuigcat. Zwaar 2,23 1,27 4,36  

 

Rijlijn 2 (zuid)
Intensiteit (mvt/etm) 22758
%-age D/A/N 6,52 3,30 1,07
Voertuigcat. Licht 91,52 96,68 89,44
Voertuigcat. Middel 6,36 2,12 6,42
Voertuigcat. Zwaar 2,12 1,20 4,14  

 
2 Op/Afrit 

 

Rijlijn 1 (oprit)
Intensiteit (mvt/etm) 3359
%-age D/A/N 6,51 3,38 1,05
Voertuigcat. Licht 95,46 98,27 94,28
Voertuigcat. Middel 3,41 1,11 3,48
Voertuigcat. Zwaar 1,13 0,63 2,24  

 

Rijlijn 2
Intensiteit (mvt/etm) 6294
%-age D/A/N 6,52 3,30 1,07
Voertuigcat. Licht 91,52 96,68 89,44
Voertuigcat. Middel 6,36 2,12 6,42
Voertuigcat. Zwaar 2,12 1,20 4,14  

 



3 Sweserengse weg 

 

Rijlijn 1
Intensiteit (mvt/etm) 4619
%-age D/A/N 6,66 3,19 0,92
Voertuigcat. Licht 95,07 97,78 93,41
Voertuigcat. Middel 3,63 1,60 4,52
Voertuigcat. Zwaar 1,30 0,62 2,07  

 

Rijlijn 2
Intensiteit (mvt/etm) 4958
%-age D/A/N 6,76 3,16 0,93
Voertuigcat. Licht 93,29 96,95 91,09
Voertuigcat. Middel 4,94 2,20 6,11
Voertuigcat. Zwaar 1,77 0,86 2,80  

 



36  
Utrecht Centraal  

  
  

  

  
Toon/verberg routekaart  

Lijn: 
Richting: 
Periode: 26-12-2008 t/m 30-05-2009

Halte: Maarssenbroek, Station Maarssen

Maandag t/m Vrijdag  
06 10  40  55  
07 10  25  40  55  
08 10  25  40  55  
09 10  25  40  55  
10 10  25  40  55  
11 10  25  40  55  
12 10  25  40  55  
13 10  25  40  55  
14 10  25  40  55  
15 10  25  40  55  
16 10  25  40  55  
17 10  25  40  55  
18 10  25  40  55  
19 10  25  40  55  
20 10  40  
21 10  40  
22 10  40  
23 10  40  
00 10  42  
01 09  42  

Zaterdag  
06 
07 10  40  
08 10  25  40  55  
09 10  25  40  55  
10 10  25  40  55  
11 10  25  40  55  
12 10  25  40  55  
13 10  25  40  55  
14 10  25  40  55  
15 10  25  40  55  
16 10  25  40  58  
17 10  40  
18 10  40  
19 10  40  
20 10  40  
21 10  40  
22 10  40  
23 10  40  
00 10  40  
01 03  33  

Zon- en Feestdagen  
06 
07 
08 10  40  
09 10  40  
10 10  40  
11 10  40  
12 10  40  
13 10  40  
14 10  40  
15 10  40  
16 10  40  
17 10  40  
18 10  40  
19 10  40  
20 10  40  
21 10  40  
22 10  40  
23 10  40  
00 10  40  
01 03  33  
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 Datum  18 april 2008 
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 Eerste versie       

 

1 Aanleiding en vraagstelling 

Aan de zuidzijde van Maarssen realiseert de gemeente de nieuwbouwwijk Opbuuren. 

De bestaande ontsluiting van de Oostwaard naar de Huis ten Boschstraat is een be-

langrijke fietsroute en niet geschikt om extra verkeer te verwerken. Voor de ontslui-

ting van de wijk Opbuuren Buiten wil de gemeente Maarssen daarom gebruik maken 

van de busbaan tussen de Oostwaard en de Sweserengseweg. Ook de overige functies 

aan de Oostwaard zullen in dat geval ontsloten worden via deze Opengestelde bus-

baan. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 1.1: Zuidzijde van Maarssen 

 

Het openstellen van de busbaan (en het afsluiten van de Zandweg) heeft gevolgen 

voor de verkeersstromen in de directe omgeving. Ten aanzien hiervan heeft de ge-

meente de volgende vragen gesteld aan Goudappel Coffeng: 

- Wat is de beste kruispuntvorm voor het kruispunt Opengestelde busbaan – aan-

sluiting Zuilense Ring (N230)? 

 

 

gemeente Maarssen 

Verkeersonderzoek Opengestelde busbaan 
concept 

 

Sweserengseweg Buitenweg 

oprit Zuilense Ring Oostwaard 

busbaan Zuilense Ring 
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- Wat zijn de gevolgen van het openstellen van de busbaan voor de doorstroming 

op het kruispunt Sweserengseweg – Buitenweg? 

 

In deze rapportage wordt een antwoord gegeven op beide onderzoeksvragen. Hoewel 

beide vragen individueel behandeld worden, bestaat de basis van de beantwoording 

uit een inschatting van de verkeersdrukte op de Opengestelde busbaan en een verde-

ling van het verkeer over de verschillende wegen in de directe omgeving. Dit wordt in 

hoofdstuk 2 behandeld. De twee daarop volgende hoofdstukken gaan in op de beant-

woording van beide onderzoeksvragen. 

 

 

2 Verkeersproductie Oostwaard 

In de huidige situatie is de Oostwaard een landelijke weg langs de Vecht. De weg ont-

sluit de sportvelden, de manege en enkele boerderijen. Daarnaast vormt de Oostwaard, 

via de Zandweg, een doorgaande verbinding tussen Maarssen en Oud-Zuilen. Met het 

openstellen van de busbaan voor autoverkeer, en het afsluiten van de Zandweg, zal 

het doorgaande verkeer verdwijnen en het bestemmingsverkeer via de busbaan de 

Oostwaard bereiken. Daarnaast worden de nieuwbouwwijk Opbuuren Buiten en de 

aanlegsteigers van twee partyboten via de Oostwaard (en de Opengestelde busbaan) 

ontsloten. 

 

Omdat de gemeente geen beschikking heeft over verkeerstellingen op de Oostwaard, 

wordt het verkeersaanbod op de Opengestelde busbaan bepaald op basis van kengetal-

len. Kengetallen zijn hulpmiddelen om de orde grootte van het te verwachten ver-

keersaanbod aan te geven. 

 

2.1 Verkeersproductie sportvelden 

De Oostwaard is thuisbasis van Hockeyvereniging MHV Maarssen. Het sportcomplex 

bestaat uit drie sportvelden en een clubhuis. Gemiddeld zijn er op een avond 18 trai-

ningen. Uitgaande van 15 personen per training, komt het erop neer dat er per avond 

ongeveer 270 hockeyspelers naar de sportvelden komen. 

 

Er vanuit gaande dat 70% van de hockeyspelers per auto naar de training komt en er 

in de auto’s gemiddeld 2 hockeyspelers zitten, trekken de sportvelden ongeveer 95 

auto’s per avond. Dit komt neer op ongeveer 250 autoritten, verdeeld over 4 uur. 

 

2.2 Verkeersproductie manege 

De andere sportvereniging aan de Oostwaard is Paardensportvereniging Marsua. Deze 

vereniging heeft 26 stallen en geeft op dinsdag, woensdag en donderdag 1 of 2 lessen 
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per avond. Uitgaande van 15 aanwezigen per les, komt het erop neer dat er per avond 

ongeveer 30 aanwezigen naar de manege komen. 

 

Er vanuit gaande dat 70% van de rijders per auto naar de training komt en in de au-

to’s gemiddeld 1,5 paardrijders zitten, trekt de manege ongeveer 14 auto’s per op een 

trainingsdag. Dit komt neer op ongeveer 40 autoritten, verdeeld over twee uur. 

 

2.3 Verkeersproductie Partyschepen 

De gemeente Maarssen is van plan om de aanlegplaatsen van partyschepen ‘White 

Cloud’ en ‘Viking’ te verplaatsen naar de Oostwaard. Beide schepen hebben een capa-

citeit van 50 passagiers. Uitgaande van een volle bezetting, alle gasten die per auto 

komen en gemiddeld 3 passagiers per auto, komt dit neer op ongeveer 35 auto’s per 

dag voor de partyschepen. Dit houden in totaal 70 autoritten in. 

 

2.4 Verkeersproductie Opbuuren Buiten 

De nieuwbouwwijk Opbuuren bestaat uit drie buurten, twee ten zuiden van de Vecht 

en één ten noorden van de Vecht. Deze buurt ten noorden van de Vecht, Opbuuren 

Buiten, bestaat uit ongeveer 65 woningen en wordt ontsloten via de Oostwaard. 

 

Volgens het landelijke kengetal vinden er per woning gemiddeld 5 autoritten plaats. 

Voor Opbuuren Buiten komt dit neer op ongeveer 300 autoritten per dag. 

 

2.5 Verkeer over de Opengestelde busbaan 

De totale hoeveelheid verkeer over de Opengestelde busbaan bestaat uit de huidige 

intensiteit (bestaande uit 8 bussen per uur) plus al het verkeer uit bovenstaande bere-

keningen. 

 

Voor de Opengestelde busbaan geldt dat de avondspits de drukste periode op een dag 

is. In de avondspits vind namelijk woon-werkverkeer plaats, plus verkeer van en naar 

de sportverenigingen en partyschepen. 

 

Om de etmaalintensiteiten te vertalen naar de avondspitsuurintensiteiten, is het niet 

logisch om een bepaald (standaard)percentage te nemen. De sportactiviteiten en fees-

ten op de partyschepen vinden immers allemaal ’s avonds plaats. Er is daarom een 

inschatting gemaakt op basis van de lestijden van de sportverenigingen, de vertrektij-

den van een partyschip en een percentage van het verkeer voor de woningen. Opgeteld 

komt dit uit op ongeveer 210 voertuigen over de Opengestelde busbaan tijdens het 

avondspitsuur. Het grootste aandeel zal naar verwachting richting de Oostwaard rijden 

(ongeveer 130 voertuigen). 
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 Autoritten (16 – 18 uur) 

 

Autoritten 

(etmaal) ri. Oostwaard ri. Sweserengseweg 

Lijnbussen 130 10 10 

Hockeyvelden 250 50 50 

Manege 40 15 10 

Partyschepen 70 35 0 

Opbuuren 300 20 10 

Totaal 790 130 80 

Tabel 2.1: Aantal autoritten per rijrichting over Opengestelde busbaan (avondspits) 

 

2.6 Verdeling over het wegennet 

Alle auto’s die over de Opengestelde busbaan rijden hebben een herkomst of bestem-

ming aan de Oostwaard. Aan de andere zijde van de Opengestelde busbaan verspreidt 

het verkeer zich richting Maarssen, Utrecht of de A2. Onderstaande figuren geven de 

verwachte verdeling van het verkeer aan dat zich op de Opengestelde busbaan be-

vindt. Deze verdeling is de basis voor de berekeningen in de komende hoofdstukken. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De huidige aansluiting op de Zuilense Ring (N230) verwerkt al een aanzienlijke hoe-

veelheid verkeer. Figuur 2.4 geeft een beeld van de verkeersstromen die van deze 

aansluiting gebruik maken. De intensiteiten komen uit het Verkeersmodel Regio 

Utrecht en gelden voor de verkeerssituatie in het jaar 2020. 

 

 

 

 

15 mvt 

20 mvt 
25 mvt 

20 mvt 

20 mvt 

50 mvt 
30 mvt 

30 mvt 

Figuur 2.2: Bestemming van het verkeer uit Oost-

waard via de Opengestelde busbaan (avondspits) 

Figuur 2.3: Herkomst van het verkeer naar Oost-

waard via de Opengestelde busbaan (avondspits) 
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3 Kruispunt Opengestelde busbaan – aansluiting Zui-

lense Ring (N230) 

Het openstellen van de busbaan voor autoverkeer, heeft de meeste gevolgen voor de 

belasting van het kruispunt Opengestelde busbaan – aansluiting Zuilense Ring. Dit 

kruispunt kan op verschillende manieren worden uitgevoerd: een rotonde, of een 

voorrangskruispunt met of zonder verkeerslichten. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.000 mvt 

600 mvt 

Figuur 2.4: Intensiteiten op de aansluiting Zuilense 

Ring (N230) in het jaar 2020 (avondspits) 

Figuur 3.1: Drie kruispuntvormen 

Opengestelde busbaan – aansluiting Zuilense Ring: 

voorrangskruispunt, rotonde, VRI 
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Aan de hand van de doorstroming, het comfort, en de kosten worden de verschillende 

kruispuntvormen met elkaar vergeleken en wordt een voorkeursvorm aangegeven. 

 

3.1 Doorstroming 

Voor ieder kruispuntvorm is de belasting en doorstroming berekend op basis van de 

intensiteiten uit het voorgaande hoofdstuk. De resultaten hiervan zijn in onderstaande 

tabel opgenomen. 

 

  Intensiteit 

(pae/2 uur) 

Gemiddelde 

wachttijd (s) 

Gemiddelde 

wachtrij (pae) 

Maximum 

wachtrij (pae) 1 

ri. Sweserengseweg 680 5 0 0 

busbaan 80 20 0 0 

Voorrangskruispunt 

aansl. Zuilense Ring 2050 7 2 2 

ri. Sweserengseweg 680 4 0 2 

busbaan 80 8 0 1 

Rotonde 

aansl. Zuilense Ring 2050 10 3 6 

ri. Sweserengseweg 2 

      signaalgroep 2 

 

80 

 

19 

 

1 

 

2 

busbaan 

      signaalgroep 4 

 

60 

 

18 

 

1 

 

2 

      signaalgroep 6 20 18 1 1 

VRI 

aansl. Zuilense Ring 

      signaalgroep 8 

 

2050 

 

7 

 

1 

 

12 

Tabel 3.2: Doorstroming verschillende kruispuntvormen (2 uur avondspits) 

 

Uit de tabel blijkt dat een voorrangskruispunt (waarbij het verkeer op de busbaan 

voorrang moet verlenen aan het kruisende verkeer) tot gevolg heeft dat de gemiddelde 

wachttijd voor verkeer vanaf de busbaan erg groot wordt. De verkeersstromen op de 

oprit zijn te groot om dit verkeer goed in te laten voegen. Deze kruispuntvorm wordt 

daarom niet verder meegenomen. 

 

Bij een rotonde op het kruispunt, zullen veel weggebruikers even moeten wachten 

voor zij de rotonde op kunnen rijden. Maar zelfs in de spitsperiode ontstaat geen lange 

wachtrij. 

 

Uit de doorrekening van het kruispunt met een VRI, komt een cyclustijd van ongeveer 

60 seconden. In de spits ontstaan lange wachtrijen voor het verkeer vanaf de Zuilense 

Ring. Uitgaande van een gemiddelde opstellengte van 6 meter per voertuig, is er on-

_____________________________ 
1 Voor de maximale wachtrij geldt dat deze lengte in 90% van de tijd niet overschreden wordt. 
2 Het verkeer uit de richting Sweserengseweg naar de Zuilense Ring wordt in deze variant via een bypass 

naar de Zuilense Ring geleid. Het rijdt dus niet via het kruispunt. 
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geveer 70 meter opstellengte nodig om te voorkomen dat de wachtrij terugslaat op de 

Zuilense Ring. 

 

De wachttijd voor het busverkeer (gemiddeld 19 en 18 seconden) kan verkort worden 

door gebruik te maken van Vetag-lussen. Dit zal echter wel tot gevolg hebben dat de 

wachttijd voor de conflicterende richtingen langer wordt. 

 

3.2 Comfort 

Het comfort van de verschillende kruispuntvormen is vooral van belang voor de bus-

sen die over het kruispunt rijden. Om de reizigers comfortabel te kunnen vervoeren is 

het voor een bus noodzakelijk om met zeer lage snelheid over een rotonde te rijden. 

Daarnaast geldt: hoe groter de straal van de rotonde, hoe comfortabeler deze is voor 

busreizigers. 

 

Een met verkeerslichten geregeld kruispunt is voor buspassagiers comfortabeler dan 

een rotonde. Dit comfort kan verder worden verhoogd wanneer de bus bij nadering 

niet hoeft af te remmen, maar direct door kan rijden. Hiervoor moeten Vetag-lussen 

voor het kruispunt worden aangebracht. 

 

3.3 Kosten 

Op basis van een schetsontwerp van de rotonde en het met verkeerslichten geregeld 

kruispunt (bijlagen 1 en 2), kan een inschatting gemaakt worden van de aanlegkosten 

van beide varianten. De kosten (prijspeil 2008) in onderstaande tabel zijn exclusief 

BTW en grondaankoop, maar inclusief een percentage voor voorbereiding en toezicht. 

 

 Rotonde VRI 

Aanlegkosten € 300.000 € 250.000 

Tabel 3.3: Kosteninschatting kruispunt 

 

Hoewel de aanlegkosten van een rotondevariant hoger liggen, worden deze extra kos-

ten deels teruggewonnen door de lagere kosten voor beheer en onderhoud. 

 

 

4 Kruispunt Sweserengseweg – Buitenweg 

Zoals in paragraaf 2.6 is aangegeven, verdeelt het verkeer dat gebruik maakt van de 

Opengestelde busbaan zich over het wegennet in de omgeving. Bewoners van de wijk 

Zandweg-Oostwaard hebben bij de gemeente aangegeven dat zij verwachten dat deze 

extra intensiteit ervoor zal zorgen dat zij in de spits moeilijker de wijk kunnen verla-

ten. 
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Op basis van gemeten intensiteiten (januari 2006) is de huidige doorstroming van het 

kruispunt berekend. Vervolgens zijn de intensiteiten uit paragraaf 2.6 bij deze intensi-

teiten opgeteld (uitgaande dat al deze extra voertuigen rechtdoor over de rotonde 

rijden) en is de doorstroming opnieuw berekend. Onderstaande tabel geeft de door-

stromingsgegevens van het kruispunt voor zowel de huidige situatie, als de toekomsti-

ge situatie. 

 

  Intensiteit 

(pae/2 uur) 

Gemiddelde 

wachttijd (s) 

Gemiddelde 

wachtrij (pae) 

Maximum 

wachtrij (pae) 3 

Sweserengseweg (ri. Maars-

sen) 

1930 11 3 6 

Sweserengseweg (ri. Utrecht) 1092 6 1 3 

Huidige  

situatie 

Buitenweg 447 5 0 2 

Sweserengseweg (ri. Maars-

sen) 

1950 11 3 7 

Sweserengseweg (ri. Utrecht) 1122 6 1 3 

Toekomstige 

situatie 

Buitenweg 447 5 0 2 

Tabel 4.1: doorstroming kruispunt Sweserengseweg – Buitenweg (2 uur avondspits) 

 

Uit bovenstaande tabel blijkt dat de invloed van het openstellen van de busbaan op de 

doorstroming op het kruispunt zeer beperkt is. Het valt te verwachten dat de wegge-

bruikers geen hinder ondervinden ten gevolge van het openstellen van de busbaan. 

_____________________________ 
3 Voor de maximale wachtrij geldt dat deze lengte in 90% van de tijd niet overschreden wordt. 



 

 

 

Bijlage 3:  Invoergegevens huidige situatie 
 



W.I.U.

O
os tw

aard

Zu
ile
ns
e R

ing

O
ostw

aard

Zu
ile
ns
e R

ing

S
traa tw

eg

O
ostw

aard

68

3

3A

A
m
sterdam

sestraatw
eg

A
m
sterdam

sestraatw
eg

27

45

44

30B

30C

32

40

42

52

50

54

56

1a

60

58

56a

1d

B
uitenw

eg

De
 Le

spa
ulla

an

Bu
iten

we
g

48

51

50

46
25

164

203

166

Ijsv
oge

l

D
e Le

sp
aullaan

Bu
iten

we
g

A
b
 D
e
g
en
p
le
in

B
l esenla

an

C
roo

ck laan

Bui
ten

weg

P
an
ove

n

Ijsv
oge

l

78

72

53

52

49

Ab
 De

ge
npl

ein

Tic
helo

ven

G
. V
e
eren

laan

R
an
tsple

in

P
a
nove

n

Rantsplein

Ra
nts

ple
in

O
ostw

a
a
rd

B
u
ite
n
w
e
g

58

57

104

59

179

19

1

17

23

21

244

258

260

2

14 321

315

313

303

31

2

18

14

26

1

29

87

56

32

59

118

95

283

134

301

242

61

60

79

76

90

231 t/m 255

93

206

208

222

224

2

16

59

57

12

14

24

15

17

94

2

18

20

146

56 54

30

16

69

1

15

58

101

71

77

30

32

19

42

178

180

192

190

1

54

55

56

205 t/m 229

257 t/m 281

47

IJs
vog

el

Zu
ile
ns
e 
Ri
ng

O
ostw

aard

S
w
e
s e
ren

g
s e
w
e
g

O
o
st
w
a
a
rd

D
aa
ls
ew
eg

Molenweg

D
aa
ls
ew
eg

1

9

Sportvelden

8

4

Bui
ten

weg

C
ro
ockla

an

Bu
iten

we
g

S
w
e
se
ren

g
se
w
e
g

W.I.U.

Oost
waard

N
ed
er
ei
nd
se
va
ar
t

274

276

18

16

290

2

292

321

1

60

161

62

163

78

177

80

Oost
waar

d

23c

H
on
diusst raa

t

S
w
e
se
ren

g
s e
w
e
g

C
ram

e
rl aa

n

we
g

Oostwaard

Bu
iten

we
g

1

B
u
ite
nw

e
g

Zuile
nse

 Rin
g

G. 
Ve

ere
nla

an

Bu
ite
n-

G
. V

e
ere

nlaa
n

Zui
len

se 
Rin

g

Tuin
bouw

weg

Bu
iten

we
g

C
roo

ckla
an

Cro
ock

laa
n

Fa
hrh

eus
laa

n

Ho
ndi

uss
tra
at

O
o
s
tw
a
a
rd

D  
Orv

ille
str
aat

Va
n U

ffel
ens

traa
t

Zu
ile
nse

 Ri
ng

Jo
nch

eer
est

raa
t

B
u
ite
nw

e
g

N 23
0

S
w
e
s e
ren

g
se
w
e
g

5

3

O
ostwaard

Zu
ile
ns
e R

ing

Zuile
nse R

ing

64

47

49

59

62

48

54

56

13

11

2

12

14

24

306

87

101

103

8 7
6 5

23

14

16

14

137

2

123

16

2

4a

345

343

335

341

1

2

1

333

39

26

28

30

32

38

40

46

37

139

34

32

8a

121

144

351

349

347

44

55

57
53

42

47

45

43

39

41

30

37

28

31

29

27

1

78

66

76

65

63

61

53

7

55

5

8

3

1

7

2

1

4

52

54

2

69

71

8

6

85

7

5

79

84

3

4

3

1a

1b

308 t/m 342

353

23a

1

42

4

6

8

01

02

03

04

0
5

H
e
rin

ric
h
tin

g
 b
u
sb
a
a
n
 te

 M
a
a
rsse

n

H
u
id
ig
e
 situ

a
tie

P
ro
je
c
tn
u
m
m
e
r 0

8
.0
0
8
0

B
ijla

g
e
 3

Wegverkeerslawaai - RMW-2006, Maarssen - versie van deelberekening - 20090202 busbaan huidige situatie [M:\Bouwfysica\2008\080080.mjo\04 invoergegevens\08 geodata\] , Geonoise V5.43

  

131700 131800 131900 132000 132100 132200 132300 132400 132500 132600 132700 132800 132900
460200 

460300 

460400 

460500 

460600 

460700 

460800 

460900 

461000 
  
LEGENDA

  
Bodemgebied

  

Gebouw

  

Hoogtelijn

  

Weg

  

0 m 100 m

schaal = 1 : 5000

oorsprong = 131700, 460200



08.0080Herinrichting busbaan

bijlage 3Invoergegevens

Model:20090202 heringerichte busbaan (zichtjaar 2020)

Groep:hoofdgroep

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

                                                                                                                                                                                                                  

Id          Omschrijving                                   HDef.           Invoertype   Hbron  Wegdek     %Int.(D)  %Int.(A) %Int.(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N)   Intensiteit

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

01          Heringerichte busbaan                          Relatief         Verdeling    0,75  Fijn           6,00      4,10     1,40     --     --     -- 100,00 100,00 100,00     --     --     --        130,00

02          Heringerichte busbaan                          Relatief         Verdeling    0,75  Fijn           6,33      4,00     1,00  95,00  95,00  95,00   3,00   3,00   3,00   2,00   2,00   2,00        800,00

03          Heringerichte busbaan                          Relatief         Verdeling    0,75  Fijn           6,30      4,00     1,00  88,00  88,00  88,00  10,00  10,00  10,00   2,00   2,00   2,00        930,00

04          Heringerichte busbaan                          Relatief         Verdeling    0,75  Fijn           6,30      4,00     1,00  88,00  88,00  88,00  10,00  10,00  10,00   2,00   2,00   2,00        930,00

05          Afrit Zuilense Ring                            Relatief         Verdeling    0,75  Fijn           6,52      3,30     1,07  91,50  96,70  89,40   6,40   2,10   6,40   2,10   1,20   4,10       7414,00

06          Afrit Zuilenseweg                              Relatief         Verdeling    0,75  Fijn           6,52      3,30     1,07  91,50  96,70  89,40   6,40   2,10   6,40   2,10   1,20   4,10       7414,00

07          Oprit Zuilense Ring                            Relatief         Verdeling    0,75  Fijn           6,51      3,38     1,05  95,50  98,30  94,30   3,40   1,10   3,50   1,13   0,63   2,24       3957,00

08          Oprit Zuilense Ring                            Relatief         Verdeling    0,75  Fijn           6,51      3,38     1,05  95,50  98,30  94,30   3,40   1,10   3,50   1,13   0,63   2,24       3957,00

04-02-09 13:02:12Geonoise V5.43



 

 

 

Bijlage 4:  Invoergegevens Toekomstige situatie 
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08.0080Herinrichting busbaan

bijlage 4Invoergegevens

Model:20090202 heringerichte busbaan (zichtjaar 2020)

Groep:hoofdgroep

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

                                                                                                                                                                                                                  

Id          Omschrijving                                   HDef.           Invoertype   Hbron  Wegdek     %Int.(D)  %Int.(A) %Int.(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N)   Intensiteit

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

01          Heringerichte busbaan                          Relatief         Verdeling    0,75  Fijn           6,00      4,10     1,40     --     --     -- 100,00 100,00 100,00     --     --     --        130,00

02          Heringerichte busbaan                          Relatief         Verdeling    0,75  Fijn           6,33      4,00     1,00  95,00  95,00  95,00   3,00   3,00   3,00   2,00   2,00   2,00        800,00

03          Heringerichte busbaan                          Relatief         Verdeling    0,75  Fijn           6,30      4,00     1,00  88,00  88,00  88,00  10,00  10,00  10,00   2,00   2,00   2,00        930,00

04          Heringerichte busbaan                          Relatief         Verdeling    0,75  Fijn           6,30      4,00     1,00  88,00  88,00  88,00  10,00  10,00  10,00   2,00   2,00   2,00        930,00

05          Afrit Zuilense Ring                            Relatief         Verdeling    0,75  Fijn           6,52      3,30     1,07  91,50  96,70  89,40   6,40   2,10   6,40   2,10   1,20   4,10       7414,00

06          Afrit Zuilenseweg                              Relatief         Verdeling    0,75  Fijn           6,52      3,30     1,07  91,50  96,70  89,40   6,40   2,10   6,40   2,10   1,20   4,10       7414,00

07          Oprit Zuilense Ring                            Relatief         Verdeling    0,75  Fijn           6,51      3,38     1,05  95,50  98,30  94,30   3,40   1,10   3,50   1,13   0,63   2,24       3957,00

08          Oprit Zuilense Ring                            Relatief         Verdeling    0,75  Fijn           6,51      3,38     1,05  95,50  98,30  94,30   3,40   1,10   3,50   1,13   0,63   2,24       3957,00

04-02-09 13:14:50Geonoise V5.43



 

 

 

Bijlage 5:  Beoordelingspunten 
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08.0080Herinrichting busbaan

bijlage 5Invoergegevens beoordelingspunten

Model:20090202 busbaan huidige situatie

Groep:hoofdgroep

Lijst van Ontvangers, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

                                                                                                                                             

Id          Omschrijving                                   Maaiveld  Hoogtedefinitie                  Hoogte A   Hoogte B  Hoogte C  Hoogte D

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

01          Amsterdamsestraatweg 54                            0,50  Relatief                             1,50       4,50        --        --

02          Amsterdamsestraatweg 56                            0,50  Relatief                             1,50       4,50        --        --

03          Amsterdamsestraatweg 56                            0,50  Relatief                             1,50       4,50        --        --

04          Amsterdamsestraatweg 56a                           0,06  Relatief                             1,50       4,50        --        --

05          Amsterdamsestraatweg 58                            0,50  Relatief                             1,50       4,50        --        --

06          Oostwaard 8                                        0,50  Relatief                             1,50       4,50        --        --

07          Oostwaard 9                                        0,50  Relatief                             1,50       4,50        --        --

08          Oostwaard 9                                        0,50  Relatief                             1,50       4,50        --        --

04-02-09 14:10:32Geonoise V5.43



08.0080Herinrichting busbaan

bijlage 5Invoergegevens beoordelingspunten

Model:20090202 busbaan huidige situatie

Groep:hoofdgroep

Lijst van Ontvangers, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

                              

Id                  Gevel     

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

01                  01        

02                  03        

03                  02        

04                  04        

05                  05        

06                  gebouw    

07                  633       

08                  633       

04-02-09 14:10:32Geonoise V5.43



 

 

 

Bijlage 6:  Rekenresultaten 
 



08.0080Herinrichting busbaan

bijlage 6Rekenresultaten geluidbelasting Busbaan huidige situatie incl aftrek 110g Wgh

Model: 20090202 busbaan huidige situatie - versie van deelberekening - Maarssen
Bijdrage van hoofdgroep op alle ontvangerpunten  (inclusief groepsreducties)
Rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006; Periode: Alle perioden

                                                                                                                                             
Id                 Omschrijving                                           Hoogte             Dag          Avond          Nacht           Lden
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
01_A               Amsterdamsestraatweg 54                                   1,5           34,17          31,27          26,91          35,62
01_B               Amsterdamsestraatweg 54                                   4,5           35,69          32,88          28,51          37,19
02_A               Amsterdamsestraatweg 56                                   1,5           34,01          31,30          26,90          35,57
02_B               Amsterdamsestraatweg 56                                   4,5           35,84          33,06          28,69          37,36
03_A               Amsterdamsestraatweg 56                                   1,5           34,20          31,69          27,23          35,86

03_B               Amsterdamsestraatweg 56                                   4,5           35,61          33,10          28,64          37,27
04_A               Amsterdamsestraatweg 56a                                  1,5           34,54          32,08          27,59          36,22
04_B               Amsterdamsestraatweg 56a                                  4,5           35,78          33,36          28,89          37,49
05_A               Amsterdamsestraatweg 58                                   1,5           33,09          31,02          26,44          34,99
05_B               Amsterdamsestraatweg 58                                   4,5           34,49          32,44          27,87          36,41

06_A               Oostwaard 8                                               1,5           41,06          37,79          33,44          42,28
06_B               Oostwaard 8                                               4,5           45,58          42,27          37,96          46,79
07_A               Oostwaard 9                                               1,5           22,22          19,24          14,87          23,62
07_B               Oostwaard 9                                               4,5           23,79          20,80          16,53          25,22
08_A               Oostwaard 9                                               1,5           35,96          32,70          28,35          37,19

08_B               Oostwaard 9                                               4,5           38,71          35,41          31,14          39,95

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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08.0080Herinrichting busbaan

bijlage 6Rekenresultaten geluidbelasting Busbaan toekomstige situatie incl aftrek 110g Wg

Model: 20090202 heringerichte busbaan (zichtjaar 2020) - versie van deelberekening - Maarssen
Bijdrage van hoofdgroep op alle ontvangerpunten  (inclusief groepsreducties)
Rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006; Periode: Alle perioden

                                                                                                                                             
Id                 Omschrijving                                           Hoogte             Dag          Avond          Nacht           Lden
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
01_A               Amsterdamsestraatweg 54                                   1,5           37,87          35,13          30,23          39,19
01_B               Amsterdamsestraatweg 54                                   4,5           39,09          36,38          31,52          40,44
02_A               Amsterdamsestraatweg 56                                   1,5           38,36          35,74          30,75          39,72
02_B               Amsterdamsestraatweg 56                                   4,5           39,61          36,99          32,00          40,97
03_A               Amsterdamsestraatweg 56                                   1,5           38,77          36,33          31,16          40,16

03_B               Amsterdamsestraatweg 56                                   4,5           39,80          37,41          32,20          41,21
04_A               Amsterdamsestraatweg 56a                                  1,5           38,87          36,45          31,24          40,26
04_B               Amsterdamsestraatweg 56a                                  4,5           40,00          37,64          32,40          41,42
05_A               Amsterdamsestraatweg 58                                   1,5           36,01          33,73          28,59          37,52
05_B               Amsterdamsestraatweg 58                                   4,5           37,04          34,82          29,69          38,59

06_A               Oostwaard 8                                               1,5           42,51          39,25          34,88          43,73
06_B               Oostwaard 8                                               4,5           46,77          43,50          39,17          48,00
07_A               Oostwaard 9                                               1,5           25,76          22,81          18,10          27,03
07_B               Oostwaard 9                                               4,5           27,45          24,50          19,83          28,73
08_A               Oostwaard 9                                               1,5           37,59          34,34          29,96          38,81

08_B               Oostwaard 9                                               4,5           40,93          37,66          33,34          42,16

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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