Methode Harders

Capaciteitsberekening met methode Harders

Omschrijving kruispunt:
Rijksstraatweg - Vijverhof
) Arm 1: Rijksstraatweg (Nieuwersluis)
3 Arm 2: Vijverhof
Arm 3 Arm 1 Arm 3: Rijksstraatweg (Breukelen)
8
7
6 4
Arm 2 @
INTENSITEITEN DIMENSIE
dinsdag 1-8-2017 van 08.00 tot 09.00 uur Linksafslaand verkeer rijdt voor elkaar langs
Snelheid op de hoofdweg (arm 1-3): 50 km/u
Richting 2: 380 pae/uur Voorrangsregeling op de zijweg(en): B6 RVV: verleen voorrang
Richting 3: 4 pae/uur Helling arm 1: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Richting 4: 4 pae/uur Helling arm 2: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 3: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Richting 6: 16 pae/uur
Richting 7: 16 pae/uur Geen richtingen met een eigen rijstrook
Richting 8: 380 pae/uur Aantal rechtdoorgaande rijstroken van arm 1 naar 3: 1
Aantal rechtdoorgaande rijstroken van arm 3 naar 1: 1
BEREKENING
Richting Intensiteit Gecor. cap. Restcap. Wachttijd Acceptabel
paelu pae/u paelu
3 4 830 826 0 sec. Ja
4 4 393 373 <15 sec. Ja
6 16 393 373 <15 sec. Ja
GRENSWAARDEN
Grootte van de wachttijd Restcap. kenwaarde  Restcap. grenzen
Overbelasting <0 <0
Erg lange wachttijd 50 0-75
Lange wachttijd >20 sec. 100 76-125
Matige wachttijd 20 sec. 150 126-175
Kleine wachttijd 15 sec. 200 176-250
Bijna geen wachttijd <15 sec. 400 251-600
Geen wachttijd 0 sec. >600 >600
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Harders

Door de Duitse verkeerskundige J. Harders is een berekeningsmethode ontwikkeld
waarmee een indruk kan worden verkregen van de verliestijden bij een gegeven ver-
keersbelasting op een kruispunt zonder verkeerslichten. De berekende verliestijden
kunnen als criterium worden gebruikt voor het aanbrengen of verwijderen van ver-
keerslichten (of een andere maatregel). Bij een wachttijd van meer dan 20 seconden
tijdens de spits is een maatregel (bijvoorbeeld een rotonde of VRI) gewenst. De bere-
kening wordt uitgevoerd voor het spitsuur.

De verkeersdeelnemers die voorrang moeten verlenen zullen gebruik maken van hia-
ten in de deelstromen die voorrang hebben. De te hanteren waarde voor de kritieke
hiaten hangt onder andere af van de uit te voeren verkeersbeweging en van de rijsnel-
heden. De berekening wordt uitgevoerd in pae (Personen Auto Equivalent) zodat de
samenstelling van het verkeer in rekening kan worden gebracht. Pae’s is een maat
waarbij alle (motor)voertuigen worden (om)gerekend naar (de ruimte die) een perso-
nenauto.



Methode Slop

Capacito 1.9
Licentie: Provincie Gelderland

Bijlage

Verkeersberekening Rijksstraatweg - Vijverhof

Arm 1

Arm 3-

Arm 2 CD

INTENSITEITEN

dinsdag 1-8-2017

8e drukste uur is 6,30% van etmaalintensiteit
Arm 1: 6600 pae/etmaal

Arm 2: 400 pae/etmaal

Arm 3: 6600 pae/etmaal

BEREKENING

Intensiteitscriterium van Slop

Omschrijving kruispunt:
Rijksstraatweg - Vijverhof

Arm 1: Rijksstraatweg (Nieuwersluis)
Arm 2: Vijverhof
Arm 3: Rijksstraatweg (Breukelen)

DIMENSIE

Geen deelkruispunten

Aantal rechtdoorgaande rijstroken op de
hoofdweg over grotere afstand:

-Van arm 1 naararm 3: 1

-Van arm 3 naar arm 1: 1

Aantal opstelvakken op de zijweg(en):
-Arm 2: 1

Snelheid op de hoofdweg (arm 1-3): > 50 km/u

Op basis van de snelheid, de intensiteiten en de vormgeving wordt een waarde voor a berekend.

Deze waarde bepaald of verkeerskundige maatregelen noodzakelijk zijn om het verkeer te kunnen afwikkelen.

a=0,95 : Geen maatregel noodzakelijk

GRENSWAARDEN voor a

a<1,33 Geen maatregel noodzakelijk

1,33 <= a <= 1,67

Noodzaak maatregel twijfelachtig

a>1,67 Maatregel noodzakelijk
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Intensiteitscriterium Slop

Het intensiteitscriterium is in grote lijnen ontwikkeld in de Verenigde Staten en een na-
dere uitwerking en toetsing van de bruikbaarheid in Nederland zijn verricht door ir. M.
Slop. De drukste weg wordt aangemerkt als de hoofdweg en wordt verondersteld voor-
rangsweg te zijn. Dit intensiteitscriterium gaat uit van het achtste drukste uur van een
gemiddelde dag. Het uitgangspunt dat het oversteekprobleem afhangt van de intensi-
teiten, is in de methode gebracht door de intensiteit op de hoofdweg in beide richtingen
samen in te voeren en de intensiteit op de zijweg alleen in de drukste naderingsrich-
ting. Op basis van de etmaalintensiteiten, de snelheid en de vormgeving van het kruis-
punt wordt met een formule een waarde voor de variabele a berekend. Met behulp van
de waarde voor a wordt bepaald of de afwikkeling van het kruispunt toereikend is.



