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1 Inleiding

1.1 Waarom deze aanvulling op het MER? 
Gemeente Stichtse Vecht wil ontwikkelaars de mogelijkheid geven om twee kantoor-en bedrijvenlocaties 
in Maarssenbroek tot een woningbouwlocatie te herontwikkelen, het Ruimtekwartier. Daarmee draagt de 
gemeente bij aan een oplossing voor de grote woningvraag in de regio. Op de locatie Planetenbaan en het 
Kwadrant wordt in de toekomst de bouw van maximaal 2.300 woningen in combinatie met commerciële 
en/of maatschappelijke bedrijfsruimte toegestaan.

Om deze ontwikkeling mogelijk te maken heeft de gemeente een bestemmingsplan laten opstellen, waarbij 
ook een mer-procedure (milieueffectrapportage) doorlopen is. Het opgestelde MER (milieueffectrapport) en 
het ontwerp-bestemmingsplan zijn in het najaar van 2023 gepubliceerd en hebben toen ter inzage gelegen. 
In de periode heeft eenieder een zienswijze kunnen indienen op het plan en de onderzoekenenenzijn diverse 
instanties geraadpleegd. 

Een daarvan betreft de Commissie voor de mer, die als taak heeft te beoordelen of een MER alle informatie 
bevat die nodig is voor de besluitvorming over een plan of project. De Commissie voor de mer (verder de 
Commissie) heeft geconstateerd dat het MER op sommige punten nog aanvulling nodig en heeft dit in haar 
advies (24 april 2024) gepubliceerd. 

De gemeente heeft in antwoord op het advies van de Commissie de voorliggende aanvulling op het MER 
laten opstellen. Hierin zijn diverse punten in het MER aangevuld of genuanceerd/ gecorrigeerd. 

1.2 Afbakening van andere onderzoeken voor het bestemmingsplan
Het MER en de aanvulling daarop zijn opgesteld om een goede afweging te kunnen maken over het 
bestemmingsplan. Uit het MER en de aanvulling blijkt dat op sommige punten meer gedetailleerd onderzoek 
nodig is.Bijvoorbeeld voor hoeveel hogere geluidwaarden moeten worden vastgestelden hoe een betere 
ontsluiting kan worden gerealiseerd.Omdat deze onderzoeken een hoger detailniveau kennen en pas 
kunnen worden afgerond als ook het ontwerpdefinitief is uitgekristalliseerd, zijn deze onderzoeken in een 
apart onderzoeksrapportbij het bestemmingsplan opgenomen. 

De Commissie heeft behalve adviezen voor het MER ook adviezen gegeven voor (onderzoeken voor) de 
verdere uitwerking van het bestemmingsplan.Deze zullen, voor zover de gemeente daar invulling aan wil 
geven, ook in het aparte onderzoeksrapport bij het bestemmingsplan opgenomen. 

1.3 Leeswijzer
In navolgende hoofdstukken komende de volgende onderwerpen aan bod:
• beschouwing van mogelijke alternatieven;
• verkeer, geluid, luchtkwaliteit en stikstofdepositie;
• parkeren;
• geluidhinder bij nieuwe woningen;
• windhinder, bezonning en schaduwwerking;
• water;
• natuur;
• landschap;
• monitoring en evaluatie.  
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2 Beschouwing van mogelijke alternatieven

2.1 Opgave en aanpak
In het MER Ruimtekwartier wordt toegelicht hoe vooruitlopend op het voorlopige voorkeursalternatief een 
maximaal en minimaal alternatief zijn onderzocht met respectievelijk een omvangrijk 
woningbouwprogramma en een kleiner programma, uitgaande van de gelijke stedenbouwkundige opzet. 
Mede omdat de alternatieven niet of nauwelijks onderscheidend zijn in de effecten op de omgeving buiten 
het plangebied, is het omvangrijke programma als basis genomen voor het voorlopige voorkeursalternatief 
en is dit vergelijkend onderzoek niet in het MER opgenomen. Vervolgens is dit alternatief verder 
geoptimaliseerd met maatregelen en verschillende aanpassingen (bijvoorbeeld in de infrastructuur) naar 
aanleiding van negatieve milieueffecten die uit het mer-onderzoek naar voren kwamen.

De Commissie mer adviseert om in aanvulling op de toelichting in het MER nader te onderbouwen waarom 
is gekozen voor het maximumalternatief. Ook adviseert ze te beschouwen in hoeverre andere (realistische) 
ontwerpalternatieven denkbaar zijn die kunnen leiden tot minder milieueffecten of positief kunnen bijdragen 
aan gemeentelijke ambities. 

Onderstaande paragraaf gaat op deze punten in en is het gezamenlijke werk van het stedenbouwkundig 
bureau MA.AN en RHDHV.

2.2 Beschouwing alternatieven

2.2.1 Keuze voor maximaal programmaals basis voor het voorkeursalternatief
Effecten naar omgeving
In het MER is beschreven dat de alternatieven met een maximaal en minimaal programma in effecten op 
de omgeving niet of nauwelijks van elkaar verschillen. Beide alternatieven leidden bijvoorbeeld tot evenveel 
geluid naar de omgeving. Dit komt doordat de milieusituatie grotendeels bepaald wordt door het al 
aanwezige verkeer in de omgeving. In het MER ontbrak om die reden het vergelijkend onderzoek naar de 
omgevingseffecten van deze maximale en minimale alternatieven.Ook zijn na dit vergelijkend onderzoek 
dedeuitgangspunten voor het milieuonderzoek aangepast. Daardoor zou een effectvergelijking van het 
voorkeursalternatief met de andere alternatieven appels met peren vergelijken zijn. Dit vergelijkend 
onderzoek is nu op advies van de Commissie mer niettemin in de aanvulling opgenomen; zie hiervoor bijlage 
1.

Effecten binnen plangebied
Bovenstaande redenering gaat vooral op voor de effecten naar de bestaande omgeving. Een omvangrijk of 
klein programma kunnen binnen het plangebied zelf mogelijk wel tot andere milieueffecten leiden. Omdat 
de gemeenteraad van Stichtse Vecht een amendement aangenomen heeft waarbij ze opdraagt om te 
zorgen voor een gezond woon-en leefklimaat zijn er voor de aanvulling op het MER twee relevante vragen 
te beantwoorden:
• Leidt een kleiner woningbouwprogramma mogelijk tot een betere ruimtelijke en milieukwaliteit in het 
plangebied dan een omvangrijk programma? 

• Leidt een kleiner programma mogelijk tot minder blootstelling milieu-en gezondheidshinder bij 
nieuwe bewoners?  

Ruimtelijke en milieukwaliteit in het plangebied
Vooraf moet vastgesteld worden waar de ruimtelijke en milieukwaliteit in het plangebied door wordt bepaald. 
Enerzijds is dat de mate of afwezigheid van hinder als gevolg van verkeer, bedrijven en gebouwen 
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(geluidhinder, luchtverontreiniging, geur, windhinder, schaduwwerking etc.). Anderzijds zijn het kenmerken 
zoals de hoeveelheid ruimte die beschikbaar is voor kwalitatief goed verblijfsgebied, de hoeveelheid groen 
en water, beleefbare natuur, sport-, speel-en ontmoetingsplekken, de mate van verharding etc. 

In het voorkeursalternatief zijn hiervoor maatregelen verwerkt die zoveel mogelijk op gebiedsniveau en in 
samenhang tot kwaliteit leiden; bijvoorbeeld parkeren onder een dek waarboven kwalitatief hoogwaardig 
verblijfsgebied gerealiseerd kan worden (meervoudig ruimtegebruik), geluidschermen en stilasfalt 
(beperken op gebiedsniveau de geluidhinder), de herinrichting/doortrekking van de Maarssenbroeksedijk 
voor een aantrekkelijke verbinding gebied met station en centrum Maarssen voor langzaam verkeer, 
waardoorook een lage parkeernorm verantwoord kan worden en minder parkeerplaatsen nodig zijn, en een 
goede auto-ontsluiting. 

Om te onderzoeken of een alternatief met een kleiner programma tot een betere ruimtelijke en milieukwaliteit 
in het plangebied zou leiden ligt het allereerst voor de hand als uitgangspunt te nemen dat de totale 
bouwmassa een stuk kleiner is en ten tweede dat deze gepositioneerd en geconcentreerd wordt in de 
noordoostelijke hoek/rand van het plangebied. Hierdoor worden toekomstige woningen zo ver mogelijk van 
de belangrijkste hinderbronnen geplaatst (de Zuilense ring en de Ruimteweg). Een mogelijke variant hierop 
is een model waarbij de bebouwing juist langs de ruimteweg wordt gepositioneerd zodat daarachter door 
de afschermende werking van de bebouwing een geluidluw openbaar gebied ontstaat. (Zie de figuur 
hieronder.) In beide varianten wordt het behoud en transformatie van Cornerplaza en de Fujitsutoren als 
uitgangspunt genomen. (Donkerpaars in onderstaande figuur.)

Figuur 2-1Ruimtelijk model waarbij de gebouwen gepositioneerd zijn aan de Ruimteweg. 
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Ten behoeve van dit gedachtenexperiment voor het verkennen van mogelijke alternatieven houden we 
verder vooralsnog even geen rekening met de grondposities van projectontwikkelaars in het gebied. 
Volgend op het hiervoor genoemde uitgangspunt blijft dan een groter gebied dan bij het voorkeursalternatief 
vrij, waar overige functies kunnen worden gerealiseerd zoals de parkeren, het (langzaam) verkeernetwerk, 
verblijfsruimte, groen, water(berging) etc. Met de ‘vrijkomende ruimte’ zou in theorie dus met een kleiner 
programma een betere ruimtelijke en milieukwaliteit in het plangebied gerealiseerd kunnen worden. 

Maar vanwege het kleinere woningbouwprogramma zullen echter de inkomsten ook veel lager zijn, 
waardoor de eerdergenoemde kwaliteitsverhogende functies en oplossingen sober moeten worden 
uitgevoerd. Dat betekent dat oplossingen uit het voorkeursalternatief zoals verdiept parkeren/ parkeren 
onder een dek, geluidschermen, en een herinrichting/ doortrekking Maarssenbroeksedijk niet kunnen 
worden bekostigd. Per saldo zal in dit model dus niet of nauwelijks meer gebiedskwaliteit gerealiseerd 
kunnen worden (want niet financieel gedekt); (relatief meer) parkeerplaatsen en overige functies strijden om 
beperkte ruimte en er is een hogere geluidbelasting in het plangebied en daaromheen. 

Zoals gezegd houdt bovengenoemde gedachtenexperiment ook geen rekening met de grondposities van 
projectontwikkelaars. Als daar wél rekening mee gehouden wordt moet geconstateerd worden dat óf een 
deel zijn huidige vastgoed zou laten staan óf dit zou herontwikkelingen, waardoor de uiteindelijke 
bebouwingsmassa’s verspreid zijn over het hele plangebied en er minder ruimte vrijkomt voor overige 
gebiedskwaliteiten. Die kwaliteiten en functies zijn daarmee dan niet alleen financieel onhaalbaar maar ook 
ruimtelijk veel moeilijker (of niet) in te passen. 

Deze argumentatie wordt onderbouwd door een analyse uitgevoerd door bureau MA.AN van de in het 
gebied te realiseren kwaliteiten. Die analyse zet uiteen dat een hogere FSI (een maat voor de 
bebouwingsdichtheid van een gebied, waarbij het vloeroppervlak van de bebouwing wordt gerelateerd aan 
het grondoppervlak van het gebied) kan bijdragen aan een efficiënter gebruik van de beschikbare ruimte, 
wat kan leiden tot meer woningen en voorzieningen binnen hetzelfde gebied. Dit kan op zijn beurt de 
leefbaarheid en de economische vitaliteit van het Ruimtekwartier verbeteren. Kortom, het is zeer 
onwaarschijnlijk dat met een kleiner woningbouwprogramma meer ruimtelijke en milieukwaliteit behaald zou 
kunnen worden. 

Gezondheid nieuwe bewoners
Met een kleiner programma komen er minder nieuwe bewoners van het plangebied. Een kleiner programma 
zal afhankelijk van de positionering van de toekomstige woningen (zo ver mogelijk van de belangrijkste 
hinderbronnen) in combinatie met minder nieuwe bewoners hoogstwaarschijnlijk leiden tot minder 
blootgestelden. De vraag is overigens ook waar de bewoners die bij een kleiner programma niet in het 
plangebied komen wonen, gaan of blijven wonen en in welke mate ze op die locatie blootgesteld worden 
aan hinder. 

2.2.2 Mogelijke inrichtingsvarianten
Net als bij de vraag of met een kleiner programma een betere ruimtelijke en milieukwaliteit realiseerbaar 
zijn, moet voor inrichtingsvarianten met een omvangrijk programma vooraf worden vastgesteld waar de 
ruimtelijke en milieukwaliteit in het plangebied door worden bepaald. Hiervoor verwijzen we naar de 
voorgaande paragraaf (par. 2.2.1). Ook zijn voor de inrichtingsvarianten met een groot programma het 
behoud van Cornerplaza en de Fujitsutoren als uitgangspunt genomen. Deze zijn of worden immers al 
getransformeerd. 
Vervolgens zijn drie typen inrichtingsvarianten denkbaar: 
• Inrichtingsvarianten met een andere verdeling van de bouwmassa’s over de deelgebieden; 
• Inrichtingsvarianten met andere gebouwtypologieën en positionering;
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• Inrichtingsvarianten cf de bouwmassa’s en verdeling van het VKA, waarbij een andere invulling aan 
de openbare ruimte gegeven wordt.

Andere verdeling bouwmassa’s
Gestel dat het gebied met uitzondering van Cornerplaza en de Fujitsutoren leeg geveegd zou kunnen 
worden waarin de toekomstige bebouwing naar gelieven kan worden geplaatst. Net als bij het vorige 
gedachtenexperiment ligt het voor de hand om de bouwmassa’s dan op een zo groot mogelijke afstand van 
hinderbronnen te plaatsen; zoveel mogelijk noordelijk ten opzichte van de Zuilense Ring. Eén mogelijke 
(theoretische) variant is dan dat een groot deel van de bouwmassa meer geconcentreerd (met veel hogere 
gebouwen) in deelgebied noord wordt geplaatst en een klein deel nog in deelgebied midden en ten noorden 
van de Fujitsutoren. 

Figuur 2-2Ruimtelijk model waarbij de gebouwen geconcentreerd zijn op het meest noordelijke plot.

Dit model zou door de kleinere voetafdruk van gebouwen extra ruimte opleveren voor overige functies 
(parkeren, langzaam verkeernetwerk, groen en water, natuur etc. Tegelijk zou dit model leiden tot een 
onooglijk stedenbouwkundig plan en bovendien zou de vrijkomende openbare ruimte niet of nauwelijks 
worden afgeschermd door bebouwing, waardoor deze openbare ruimte meer geluidhinder ontvangt, 
waardoor de verblijfskwaliteit in het plangebied een stuk minder zou zijn. Ook is de openbare verblijfsruimte 
dan nietdirect rond het woongebouw gelegen en leiden de veel hogere gebouwen tot meer schaduw en 
zichthinder in omliggende buurten. Wel zou meer ruimte beschikbaar zijn voor groen en waterberging. Een 
andere gedachtegang is om de bebouwingsmassa’s juist zoveel mogelijk geconcentreerd langs de Zuilense 
ring en in deelgebied midden te positioneren, zodat de vrijblijvende openbare ruimte daarachter meer 
geluidluw is. Dit leidt echter tot meer zwaar geluidbelaste woningen. Verder is dit model vergelijkbaar met 
het model hiervoor. 
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Figuur 2-3Ruimtelijk model waarbij de gebouwen geconcentreerd zijn langs de Zuilense ring.

De realiteit is echter dat grondposities medebepalend zijn voor de mogelijke varianten. Projectontwikkelaars 
zullen hun eigen kavel willen exploiteren op een door hen gekozen moment, waardoor sloop-nieuwbouw 
verspreid worden in de tijd, en bouwmassa’s automatisch verspreid zijn over het hele plangebied. Een model 
waarbij de gehele bouwmassa geconcentreerd wordt is daarom ook vanuit dat punt niet realistisch. 
Kortom, inrichtingsvarianten waarbij een andere verdeling van de bouwmassa’s gehanteerd wordt zijn niet 
realistisch en leiden bovendien niet of nauwelijks tot milieuvoordelen. 

Andere gebouwtypologieën en positionering: 
Binnen de hiervoor geschetste kaders is het denkbaar dat andere gebouwtypologieën worden toegepast. 
Daarbij kan met de voorziene bouwmassa’s gekozen worden uit vrijstaande torens en carrévormige 
gebouwen, al dan niet met terrassen en/of een hoogteaccent. 

Vanuit het perspectief van leefbaarheid hebben de carrévormige gebouwen veelal de voorkeur op deze 
locatie; met afscherming zijn geluid-en windluwe zijden en binnenplaatsen te realiseren. Torens hebben dit 
voordeel niet, waardoor het merendeel van de woningen met gebouw/ gevelmaatregelen moeten worden 
uitgerust om een goed binnenklimaat te realiseren, en er minder mogelijkheden zijn voor geluidluwe ruimten 
op maaiveld. Ook heeft het de voorkeur om gebouwen niet loodrecht te positioneren op 
geluidhinderbronnen, waardoor de belasting per m2verminderd wordt. 

Deze principes zijn in afstemming/onderhandeling met de projectontwikkelaars binnen het 
stedenbouwkundig ontwerp zoveel mogelijk toegepast. Verder is getracht de hoogteaccenten een 
afschermende werking te laten vervullen naar het achterliggende gebied. 

Vanuit het bovengenoemde principes zou het beter zijn om de vrijstaande torens in het plan te vervangen 
door carrévormige gebouwen. 
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Figuur 2-4Vrijstaande torens

Kortom, met uitzondering van het vervangen van enkele vrijstaande torens zijn vanuit het oogpunt van 
leefbaarheid geen substantieel betere varianten denkbaar met andere gebouwtypen en positionering. 
Vanwege gemaakte afspraken is het vervangen van de torensgeen optie. 

Inrichtingsvarianten openbare ruimte
Tot slot zijn inrichtingsvarianten denkbaar met de (verdeling van de) bouwmassa’s van het huidige VKA, 
maar waarbij een andere invulling aan de openbare ruimte gegeven wordt. Te denken valt aan varianten 
waarbij maximaal wordt ingezet op waterberging, groen en natuur, of juist maximaal ingezet wordt op 
verblijfsgebied voor de bewoners. De inrichting en aankleding van de openbare ruimte vergt een hoog 
detailniveau dat in pas volgt na dit MER en de vaststelling van het bestemmingsplan. Om die reden zijn 
deze varianten nog niet in het MER onderzocht. 

Onderstaand twee figuren die het huidige en toekomstige ruimtegebruik weergeven. Daaruit blijkt dat het 
oppervlak verharding in belangrijke mate afneemt, en het groen, water en langzaam verkeersnetwerk in 
oppervlakte toenemen. 
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Figuur 2-5Ruimtegebruik huidige situatie

Figuur 2-6Ruimtegebruik toekomstige situatie
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2.2.3 Overwegingen voor het gekozen voorkeursalternatief
Ten aanzien van keuze voor het maximale programma:
De gemeente heeft gekozen voor het maximale programma het MERte onderzoekenom de volgende 
redenen:
• Met een groter programma zijn gebiedsmaatregelen te bekostigen waarmee niet alleen in het 
plangebied zelf de woon-en leefkwaliteit verbeteren, maar die ook een positief effect op de 
leefbaarheid hebben buiten het plangebied. Zo zijn de geluidschermen ook goed voor Bloemstede, 
en maakt de herinrichting van de Maarssenbroeksedijk kwalitatief betere langzaam verkeer 
verbinding mogelijk tussen hele gebied en centrum Maarssen.

• Uit bovenstaande analyse blijkt dat met een kleiner programma (vanzelfsprekend) minder nieuwe 
bewoners worden blootgesteld aan de in het plangebied heersende matige
milieugezondheidskwaliteit. Het ligt daarmee voor de hand te concluderen dat met een kleiner 
programma hinder en gezondheidsschade voorkomen kan worden. Voor een eerlijke afweging 
moet echter ook de (niet te beantwoorden) vraag geadresseerd worden waar demensen wonen/ 
komen te wonen waarvoor geen woonruimte in het gebied gerealiseerd wordt met een kleiner 
woningbouwprogramma. In overweging nemend dat nieuwe woningbouwlocaties in de randstad 
met een goede milieugezondheidskwaliteit zeer schaars zijn, is het zeer de vraag of deze mensen 
op een betere plek een woning kunnen vinden. Hiermee is die ‘gezondheidswinst’ van een klein 
programma onzeker. 

• De gemeente is doordrongen van de regionale woningbouwopgave en wil hieraan binnen het 
Ruimtekwartier een zo groot mogelijke bijdrage leveren, waarbij ook een zo goed mogelijk woon-
en leefklimaat gerealiseerd wordt. 

Ten aanzien van keuze de gekozen variant van het voorkeursalternatief: 
De gemeente heeft gekozen voor de stedenbouwkundige opzet in het VKA om de volgende redenen:
• Uit de analyses in voorgaande paragrafen blijkt dat inrichtingsvarianten waarbij een andere 
verdeling van de bouwmassa’s gehanteerd wordt niet realistisch zijn en bovendien niet of nauwelijks 
leiden tot milieuvoordelen. 

• Met uitzondering van het vervangen van enkele vrijstaande torens zijn vanuit het oogpunt van 
leefbaarheid geen substantieel betere varianten denkbaar met andere gebouwtypen en 
positionering. Vanwege gemaakte afspraken is het vervangen van de torens geen optie.

• De inrichting en aankleding van de openbare ruimte vergt een hoog detailniveau dat in pas volgt na 
de vaststelling van het bestemmingsplan en dit MER. Om die reden zijndergelijke varianten niet in 
het MER onderzocht.

2.3 Conclusie
Het uiteindelijke VKA is een resultante van allerlei factoren zoals de ambitie van de gemeente om een 
aanzienlijke bijdrage te leveren aan de woningbouwopgave, grondposities, kosten en baten, en de ambitie 
en mogelijkheden om met maatregelen een gezond woon-en leefklimaat te realiseren. Andere alternatieven 
of varianten boden onvoldoende perspectief, waren niet realistisch of leverden niet of nauwelijks 
(milieu)voordelen op. 
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3 Verkeer, geluid, luchtkwaliteit en stikstofdepositie

3.1 Opgave en aanpak
De Commissie mer heeftna kennisneming van het MER geadviseerd om het verkeersonderzoekte 
actualiserenen te verdiepen. Het verkeersonderzoek voor het MER is destijds met het toen best 
beschikbare verkeersmodel uitgevoerd:het VerkeersmodelRegio Utrecht (VRU), versie 3.4. Dit was wat 
verouderd, maar het meest actuelemodel beschikbaar op dat moment. Ten tijde van het gereedkomen van 
het MER is een nieuw verkeersmodel uitgebracht, met bovendien meer nauwkeurigheid in het plangebied:
het “StStraVecht” verkeersmodel. De gemeente heeft voorafgaand aan het advies van de Commissie mer al 
het initiatief genomen het verkeersonderzoek met het nieuwe model te actualiseren voor het 
bestemmingsplan. Dit punt is in het advies van de Commissie mer opgenomen.

De opgave is om de verkeersanalyses en effectbeoordelingen te actualiseren met de meest recente 
verkeersmodellen en uitgangspunten en te verfijnen voor de afwikkeling van het verkeer op kruispunten.

Behalve dat gebruik gemaakt is van het meest recente verkeersmodelis de aanpak voor de 
verkeersanalyses gelijk aan het eerdere verkeersonderzoek(z(zie hiervoor paragraaf 7.1 van het MER). Op 
basis van vergelijking tussen de nieuwe en oude verkeersanalyses zijn de effectbeoordelingen en 
conclusies zoals in het MER opgenomen op houdbaarheid getoetst en, waarnodig,bijgesteld.

Deze vergelijking is niet alleen uitgevoerd voor verkeer, maar ook voor de verkeersgerelateerde thema’s 
geluid, luchtkwaliteit en stikstofdepositie(in relatie tot Natura 2000). Ook voor die thema’s wijkt de aanpak 
niet af van die in het MER(z(zie daarvoor respectievelijk de paragrafen 7.2, 7.3 en Bijlage 7van het MER). 

Naast de aanvulling op het MER 

3.2 Verkeer

3.2.1 Conclusie MER
In het MER zijn de effecten van het plan op het aspect verkeerbeschrevenen beoordeeld. Daarbij zijn de 
deelaspecten bereikbaarheid voor gemotoriseerd verkeer, bereikbaarheid per openbaar vervoer, 
bereikbaarheid voor langzaam verkeer (voetgangers en fietsers)en verkeersveiligheid beoordeeld.De 
actualisatie van de verkeersgegevens, als gevolg van het gebruik van het nieuwe verkeersmodel, heeft 
uitsluitend betrekking op de bereikbaarheid voor het gemotoriseerd verkeer. De effectanalyse van de 
overige deelaspecten wijzigt niet. Voor de effectbeoordeling is de scoreschaal in Tabel 3-1gehanteerd.

Uit het MER blijktdat er ten gevolge van het voorlopige voorkeursalternatief extra verkeer komt, die op 
bepaalde kruispunten naar verwachting negatieve effecten zal geven in termen van verkeersafwikkeling, 
waardoor aanvullende maatregelen (kruispuntaanpassingen of maatregelen die autoverkeer wegtrekken) 
nodig zijn. Zonder nadere maatregelen zou de bereikbaarheid voor het gemotoriseerde verkeer 
verslechteren. Daarmee resulteerdededit in een negatieve beoordeling op dit aspect (-).).Daarom is er een 
geoptimaliseerd voorkeursalternatief(ookwel de “geoptimaliseerde ontsluitingsvariant” genoemd, zie 
paragraaf 8.2.1 van het MER)opgesteld, waarin een aantal kruispunten is geoptimaliseerd.De resulteerde 
in positieve effecten voor de bereikbaarheid van het gemotoriseerd verkeer, waardoor deze 
ontsluitingsvariant een duidelijk positieve beoordeling op dit aspect (++) krijgt ten opzichte van de 
referentiesituatie.
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Tabel 3-1: Gehanteerde effectscores voor het criterium verkeer in het MER

Score Verklaring

++++ Zeer positief effectop autobereikbaarheid

+ Positief effectop autobereikbaarheid

0 Geen/neutraal effectop autobereikbaarheid

- Negatief effectop autobereikbaarheid

-- Zeer negatief effectop autobereikbaarheid

3.2.2 Analyse verkeer
Het nieuw toegepaste verkeersmodel (StraVecht-model) geeft niet dezelfde prognoses voor de 
verkeersintensiteiten als het eerder gebruikte verkeersmodel (VRU3.4-model). Naast de wat hogere mate 
van detail van het nieuwe modelzorgt de toetsing van dit nieuwe model aan een nieuw basisjaar (2023) 
voor nieuwe, betere prognoses van het verkeer en dus afwijkende verkeersintensiteiten. 

In Tabel 3-2 zijn de berekende verkeersintensiteiten voor de Referentiesituatie 2030 (zonder 
planontwikkeling Ruimtekwartier) en de geoptimaliseerde ontsluitingsvariantuit het MER,naast elkaar gezet 
voor de beide verkeersmodellen.De locaties van de beschouwde wegvakken staat aangegeven inFiguur 
3-1.

Tabel 3-2: Verkeersintensiteiten op wegvakken (in motorvoertuigen/etmaal)

Wegvak Weg
VRU3.4 StraVecht

Referentie-
situatie 2030

VKA Optimaal 
2030

Referentie-
situatie 2030

VKA Optimaal 
2030

1+2 Burg Waverijnweg 12.600 13.600 7.700 7.900

3+4 Burg Waverijnweg 17.700 19.700 15.600 15.900

7+8 Floraweg 15.700 16.100 12.300 11.800

9+10 Floraweg 14.600 15.000 9.900 9.900

11+12 De Heldinnenlaan 7.800 8.300 3.400 3.400

13+14 Zuilense Ring 83.700 87.100 80.500 82.000

15+16 Atoomweg 16.800 17.600 15.500 14.700

17+18 Maarssenbroekseslag 20.500 23.800 21.800 22.600

19+20 Maarssenbroekseslag 13.600 16.900 16.800 18.500

21+22 Safariweg 17.400 19.200 18.800 19.400

23+24 Ruimteweg 16.100 16.900 20.500 19.500

25+26 Kometenweg 4.500 0 4.600 0

27+28 Ruimteweg 8.800 11.800 16.000 18.400

29+30 Meteorenweg 4.300 5.800 8.000 9.700

4949 Maarssenbroekseslag 6.100 6.300 5.300 5.000

5050
Maarssenbroeksedijk (ter 
hoogte van ontsluiting 
Planetenbaan)

2.900 4.700 3.600 5.500
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Figuur 3-1: Beschouwde wegvakken

Uit Tabel 3-2is af te leiden dat de intensiteiten in en rond het plangebied in de referentiesituatie op sommige 
plaatsen substantieel afwijken. Met name worden genoemd:
• De Burg. Waverijnweg en Floraweg hebben lagere intensiteiten in het nieuwe model;
• De Maarssenbroekseslag en de Ruimteweg hebben juist hogere intensiteiten in het nieuwe model.

Tabel 3-3geeft een overzicht van de planeffectenvolgens de beide verkeersmodellen. De verschuivingen 
in intensiteiten die optreden als gevolg van de planontwikkeling Ruimtekwartier zijn vergelijkbaar, waarbij 
het nieuwe (StraVecht-)model de verschuivingen op alle wegvakken wat minder zijn dan het eerdere model 
voorspelde. Met andere woorden, het verkeerseffect van de planontwikkeling is kleiner. De wegen waar 
wijzigingen plaatsvinden zijn niet anders in de beide modellen.
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Tabel 3-3: Wijziging in verkeersintensiteiten als gevolg van planontwikkeling(in motorvoertuigen/etmaal)

Wegvak Weg Verkeerstoename 
volgens VRU3.4

Verkeerstoename 
volgens StraVecht

1+2 Burg Waverijnweg 1.000 200

3+4 Burg Waverijnweg 2.000 300

7+8 Floraweg 400 -500

9+10 Floraweg 400 0

11+12 De Heldinnenlaan 500 0

13+14 Zuilense Ring 3.400 1.500

15+16 Atoomweg 800 -800

17+18 Maarssenbroekseslag 3.300 800

19+20 Maarssenbroekseslag 3.3.00000 1.700

21+22 Safariweg 1.800 600

23+24 Ruimteweg 800 -1.000

25+26 Kometenweg -4.500 -4.600

27+28 Ruimteweg 3.000 2.400

29+30 Meteorenweg 1.500 1.700

4949 Maarssenbroekseslag 200 -300

5050 Maarssenbroeksedijk (ter hoogte 
van ontsluiting Planetenbaan) 1.800 1.900

3.2.3 Nuancering effectbeoordeling
Zoals in hetMER is aangegevenzijn de kruispunten het meest kritisch in termen van de verkeersafwikkeling. 
In opvolging van hetMER en mede naar aanleiding van de reactie van de Commissie meren de ontvangen 
zienswijzen is met het nieuwe StraVecht model nader ingezoomd op de kruispunten in en rond het 
plangebied.Dit is uitvoerig gerapporteerd in de ‘verkeersnotitie’ (zie Bijlage 0). Zoals in deze verkeersnotitie 
is aangegeven kan het kruispunt Ruimteweg –Maarssenbroekseslag –Planetenbaan de voorspelde 
verkeersintensiteiten (conform de nieuwe modelberekeningen) naar verwachting niet goed afwikkelen in 
spitstijden. Overige knelpunten ten aanzien van de verkeersafwikkeling en doorstroming zijn niet voorzien.

Voor de effectbeoordeling voor het criterium autobereikbaarheid betekent die constatering dat de 
beoordelingop het deelaspect bereikbaarheid voor gemotoriseerdverkeerten opzichte van de MER niet 
(++), maar (+) wordt.

Vanwege de problematische afwikkeling van het verkeer op het kruispunt Ruimteweg –
Maarssenbroekseslag -Planetenbaan zijn voorstellen verkend voor aanpassingen en verbeteringen in de 
weginfrastructuur. De in de verkeersnotitie beschreven verdere optimalisatie trekt voldoende verkeer weg 
van dit kruispunt, waarmee een acceptabele verkeersafwikkeling is gewaarborgd. Deze nieuwe 
optimalisatievariant valt buiten het kader van deze MER en is daarom niet gescoord. 

Bovenstaande wijzigingen op basis van het nieuwe verkeersmodel zorgen niet voor een andere 
effectbeoordeling in het MER op de deelaspecten bereikbaarheid per openbaar vervoer(0), bereikbaarheid 
voor langzaam verkeer(++) en verkeersveiligheid(+). 
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3.3 Geluidhinder bestaande woningen

3.3.1 Conclusie MER
In het MER is de geluidbelasting in het definitieve VKA beoordeeld bij bestaande woningen. Hiervooris op 
basis van de gecumuleerde geluidbelasting van wegverkeer (het geluid van alle gemeentelijke wegen en 
provinciale wegen bij elkaar opgeteld) onderzocht in welke mate het aantal personen dat (ernstige) 
geluidhinder ondervindt toe-of afneemt als gevolg van het project. Voor de effectbeoordeling is de 
scoreschaal in Tabel 3-4gehanteerd.

Uit het akoestisch onderzoek voor het MER is gebleken dat geluidbeperkende maatregelen nodig zijn om 
te kunnen voldoen aan wettelijke grenswaarden en gemeentelijk beleid ten aanzien van een gezond 
leefklimaat. De gemeente heeft aangegeven ‘maatregelpakket 1’ (zie paragraaf 8.3.1 van het MER) te willen 
realiseren. De gevolgen van de actualisatie van het verkeersmodel worden daarom vergeleken met het 
definitieve VKA inclusief maatregelpakket 1 uit het MER.Voor meer informatie over uitgangspunten voor de 
geluidberekeningen, het wettelijk kader en het beoordelingskader verwijzen we naar paragraaf 7.2 en 8.3 
van het MER.

Uit het akoestisch onderzoek voor het MER is gebleken dat het aantal (ernstig) gehinderden in de 
toekomstige plansituatie met ruim 60% afneemt ten opzichte van de toekomstige situatie zonder het plan 
(referentiesituatie). Een afname van het aantal (ernstig) geluidgehinderden met meer dan 20% is in het 
MER beoordeeld als zeer positief (++). Dit positieve effect wordt veroorzaakt door de geluidbeperkende 
maatregelen die worden getroffen. Zonder de geluidbeperkende maatregelen blijft het aantal 
geluidgehinderden ongeveer gelijk (0).

Tabel 3-4: Gehanteerde effectscores voor het criterium geluidhinder in het MER

Score Verklaring Verschil (ernstig) gehinderden

++++ Zeer positief effect Afname meer dan 20%

+ Positief effect Afname tussen 5% en 20%

0 Geen/neutraal effect Verschil minder dan ± 5%

- Negatief effect Toename tussen 5% en 20%

-- Zeer negatief effect Toename meer dan 20%

3.3.2 Analysegeluidhinderbestaande woningen
In welke mate het aantal (ernstig) geluidgehinderden toe-of afneemt,hangt, naast het effect van eventuele 
geluidbeperkende maatregelen,in belangrijke mate af vandedemate waarin de hoeveelheid verkeer toe-of 
afneemt. In Tabel 3-5zijn de verkeersintensiteiten weergegeven die zijn gehanteerd in het MER
(verkeersmodel VRU3.4). In Tabel 3-6zijn de verkeersintensiteiten van het nieuwe verkeersmodel 
weergegeven(verkeersmodel StraVecht)1.In Figuur 3-2is de ligging van de wegvakken weergegeven.

Uit deze tabellenblijkt dat er aanzienlijke verschillen zitten tussen beide verkeersmodellen, waarvoor in 
paragraaf 3.2 ook een globale verklaring gegeven wordt.Op de meeste wegen blijkt autonoom meer verkeer 
te rijden dan in het MER mee is gerekend.Echter, als de verkeersgroei van hetplanvolgens beide modellen 
wordt vergeleken, blijkt dat die juist kleiner is met het nieuwe verkeersmodel.Dit ligt niet alleen aan het feit 
dat het nieuwe model de verkeersbijdrage van het plan anders berekend (zie ook pararagraaf3.2 hiervoor), 

1DeDeverkeerscijfers in Tabel 3-5en Tabel 3-6wijken deels af van de verkeerscijfers in Tabel 3-2. De verklaring hiervoor is dat voor 
geluid is gekeken naar een andere indeling van de wegvakken.
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maar ook aan dat de bijdrage van het plan ten opzichte van de hogere intensiteiten van het autonome 
verkeer kleiner is. 

Tabel 3-5:Verkeersintensiteiten MER, o.b.v. verkeersmodel VRU3.4

Wegvak Weg Referentiesituatie 
2030

VKA Optimaal 2030 Verkeersgroei VKA 
t.o.v. referentie

1a1a Kometenweg 5.300 7.300 38%

1b1b Kometenweg 4.500 0 -100%

2a2a Maarssenbroeksedijk 4.500 4.000 -11%

2b2b Maarssenbroeksedijk 2.900 4.700 62%

2c2c Maarssenbroeksedijk 3.700 5.400 46%

3 Meteorenweg 4.500 6.000 33%

4a4a Ruimteweg 1414.700 1717.900 22%

4b4b Ruimteweg 8.900 1212.000 35%

5 Zuilense Ring 7575.000 7676.300 2%2%

Tabel 3-6:Verkeersintensiteiten verkeersmodel StraVecht

Wegvak Weg Referentiesituatie 
2030

VKA Optimaal 2030 Verkeersgroei VKA 
t.o.v. Referentie

1a1a Kometenweg 1111.300 8.300 -27%

1b1b Kometenweg 4.600 0 -100%

2a2a Maarssenbroeksedijk 4.400 3.100 -30%

2b2b Maarssenbroeksedijk 4.500 5.400 20%

2c2c Maarssenbroeksedijk 3.600 5.500 53%

3 Meteorenweg 8.000 9.700 21%

4a4a Ruimteweg 1919.700 1818.400 -7%7%

4b4b Ruimteweg 1616.000 1818.900 18%

5 Zuilense Ring 6262.600 6363.200 1%1%
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Figuur 3-2: Ligging wegvakken

3.3.3 Nuancering effectbeoordeling
Bovenstaande betekent dat het nieuwe verkeersmodel niet zorgt voor een andere effectbeoordelingvoor 
de geluidhinder op bestaande woningen dan al in het MER was opgenomen. Die beoordeling was al zeer 
positief (++) en uit de analyse blijkt dat een effectbeoordeling op basis van het nieuwe verkeersmodel 
waarschijnlijk nog wat gunstiger was uitgevallen.

3.4 Geluidbelasting nieuwbouw

3.4.1 Conclusie MER
In het MER is de geluidbelasting in het definitieve VKA beoordeeld bij de nieuwe woningen. Voor de 
nieuwbouw is onderzocht of de geluidbelasting op de grenzen van de bouwvlakken voldoet aan wettelijk 
toegestane waarden en gemeentelijk beleid. Voor de effectbeoordeling is de scoreschaal inTabel 3-7
gehanteerd.

De geluidbelasting bij de nieuwe woningen is in het MER zeer negatief (--) beoordeeld. De geluidbelasting 
overschrijdt bij veel woningen de wettelijke voorkeurswaarde en daarmee ook de advieswaarden van de 
WHO (53 dB) en de GGD (50 dB). Daarnaast is langsde Zuilense Ring (N230) sprake van een 
overschrijding van de wettelijk maximaal toegestane waarden. Als rekening wordt gehouden met de 
voorgestelde geluidsmaatregelen in paragraaf 8.3.1 van het MER, verbetert de effectscore van zeer negatief 
(--) naar negatief (-). Dit komt doordat de geluidsituatie bij de lagere bouwlagen sterk verbetert door de 
afschermende voorzieningen en ervan uit wordt gegaan dat gebouwmaatregelen worden getroffen 
waarmee wordt voldaan aan de eisen van het gemeentelijke geluidbeleid(het creëren van geluidluwe gevels 
en dergelijke). 
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Tabel 3-7: Gehanteerde effectscores voor het criterium geluidhinder nieuwe bewoners in het MER

Score Verklaring Geluidbelasting nieuwbouw

++++ Zeer positief effect N.v.t.

+ Positief effect N.v.t.

0 Geen/neutraal effect
Er is overwegend sprake van een goed woon-en leefklimaat: op een groot deel 
van de locaties voldoet de geluidbelasting aan de voorkeurswaarde en aan de 
WHO-en GGD-advieswaarden

- Negatief effect

Er is overwegend sprake van een aanvaardbaar woon-en leefklimaat: op een 
groot deel van de locaties overschrijdt de geluidbelasting de voorkeurswaarde 
en de WHO-en GGD-advieswaarden, maar voldoet de geluidbelasting aan de 
maximale ontheffingswaarde, en de plandrempel uit het Actieplan 
Omgevingslawaai.

-- Zeer negatief effect
Er is overwegend sprake van een matig tot slecht woon-en leefklimaat: op een 
groot deel van de locaties overschrijdt de geluidbelasting de maximale 
ontheffingswaarde, de WHO-en GGD-normen en de plandrempel.

3.4.2 Analyse geluidbelasting nieuwbouw
Bij de voorgaande analyse voor de bestaande woningen is gebleken dat de verkeersintensiteit in het nieuwe 
verkeersmodel StraVecht op de meeste wegen autonoom hoger is dan het voor het MER gehanteerde 
VRU3.4. Een herberekening van de geluidbelasting met de nieuwe verkeersintensiteiten zou leiden tot 
hogere geluidbelastingen dan voor het MER zijn berekend. InTabel 3-8is per wegvak indicatief 
weergegeven wat het effect van de gewijzigde verkeersintensiteiten is op de berekende geluidbelastingen. 
Voor de meeste wegen is dit effect kleiner dan 1 dB. Alleen bij de Meteorenweg (wegvak 3) en een deel 
van de Ruimteweg (wegvak 4b) is het effect groter. Het geluid van deze wegen is ongeveer 2 dB hoger dan 
in het MER is berekend. Dit verschil kunnen mensen net horen. 

Tabel 3-8: Verkeersintensiteiten verkeersmodel StraVecht ten opzichte van VRU3.4

Wegvak Weg VKA Optimaal 
2030 VRU3.4

VKA Optimaal 
2030 StraVecht

StraVecht ten 
opzichte van 
VRU in %

StraVecht ten 
opzichte van 
VRU in dB

1a1a Kometenweg 7.300 8.300 114% 0.6

1b1b Kometenweg 0 0 0%0%

2a2a Maarssenbroeksedijk 4.000 3.100 78% -1.1

2b2b Maarssenbroeksedijk 4.700 5.400 115% 0.6

2c2c Maarssenbroeksedijk 5.400 5.500 102% 0.1

3 Meteorenweg 6.000 9.700 162% 2.1

4a4a Ruimteweg 1717.900 1818.400 103% 0.1

4b4b Ruimteweg 1212.000 1818.900 158% 2.0

5 Zuilense Ring 7676.300 6363.200 83% -0.8

3.4.3 Nuancering effectbeoordeling 
Bovenstaande leidt niet tot andere conclusies voor het MER:
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• De beoordelingsscore blijft zeer negatief (----) voor de plansituatie zonder geluidbeperkende 
maatregelen. Er blijft sprake van een overschrijding van wettelijk maximaal toegestane waarden 
vanwege de Zuilense Ring en voor de overige wegen blijft bij veel woningen sprake van een 
overschrijding van de wettelijke voorkeurswaarde en WHO-en GGD-advieswaarden. 

• Door geluidbeperkende maatregelen te treffen wordt de beoordelingsscore, net als in het MER al 
aangegeven, verbeterd tot negatief (-). 

• De aanbevelingen voor de verdere planuitwerking blijven gelijk. Daar waar de wettelijk maximaal 
toegestane waarde wordt overschreden, dient op gebouwniveau een oplossing te worden gezocht. Ook 
is nader onderzoek nodig naar maatregelen die nodig zijn om aande gemeentelijke beleidsregels ten 
aanzien van geluidluwe gevels en geluidluwe buitenruimten te voldoen.

Overigens is voor het bestemmingsplan naast (de aanvulling op)hetMER een akoestisch onderzoek 
uitgevoerd waarin in meer detail onderzocht is wat de gevelbelasting van de verschillende ontwikkelplots 
zijn. Op basis hiervan stelt de Omgevingsdienst Regio Utrecht hogere waarden vast. Dit akoestisch 
onderzoek wordt als bijlage bij het bestemmingsplan gevoegd. 

3.5 Luchtkwaliteit

3.5.1 Conclusie MER
De ontwikkeling van het Ruimtekwartier zorgt voor een gewijzigde verkeerssituatie. De 
verbrandingsmotoren van wegverkeer emitteren luchtverontreinigende stoffen, zoals stikstofoxiden (NOx) 
en fijnstof (PM1010en PM2.5), waardoor de concentraties van deze stoffen in de lucht in de omgeving worden 
beïnvloed door de ontwikkeling. In het MER is bij de modelberekeningen gebruik gemaakt van 
verkeersgegevens op basis van het VRU3.4 model,waarbij de verkeerscijfersvan de plansituatie zijn 
gebaseerd op hetvoorlopige voorkeursalternatief. Voor de effectbeoordeling is de scoreschaal in Tabel 3-1010
gehanteerd.

Voor de beoordeling van het thema luchtkwaliteit in het kader van het MER is gekeken naar de luchtkwaliteit 
ter hoogte van woningen. De beoordeling is gebaseerd op het aantal woningen met een toe-of afname van 
de jaargemiddelde concentratie van meer dan 0,4 μg/m3voor NO2, PM1010of PM2.5als gevolg van de 
ontwikkeling. In het onderzoek is de situatie na de realisatie van de ontwikkeling vergeleken met de 
autonome ontwikkeling (referentiesituatie) op basis van modelbrekingen. Uit de berekeningen bleek dat de
bijdrage van het plan aan de jaargemiddelde concentraties NO2, PM1010of PM2.5zeer klein is. De maximale 
bijdrage van hetplanaan de NO2-concentratie bedroeg 0,1μg/m3en de toename van de fijnstofconcentratie 
(PM1010 en PM2.5) bij woningen was nergens groter dan 0,0μg/m3. De beoordeling voor het thema 
luchtkwaliteit was daarom neutraal(0).
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Tabel 3-9: Gehanteerde effectscores voor het criterium luchtkwaliteit in het MER

Score Verklaring Luchtkwaliteit

++++ Zeer positief effect 5% of meer van de woningen en/of gevoelige bestemmingen heeft een 
verbetering van meer dan 0,4 μg/m3

+ Positief effect 1 -5% van de woningen en/of gevoelige bestemmingen heeft een verbetering 
van meer dan 0,4 μg/m3

0 Geen/neutraal effect < 1% van de woningen en/of gevoelige bestemmingen heeft een verandering 
van meer dan 0,4 μg/m3

- Negatief effect 1 -5% van de woningen en/of gevoelige bestemmingen heeft een verslechtering 
van meer dan 0,4 μg/m3

-- Zeer negatief effect 5% of meer van de woningen en/of gevoelige bestemmingen heeft een 
verslechtering van meer dan 0,4 μg/m3

3.5.2 Analyse luchtkwaliteit
De nieuwe verkeersgegevens zijn op basis van het StraVecht model, waarbij voor de plansituatie is 
uitgegaan van het geoptimaliseerdevoorkeursalternatief. Dezewijken af van de in het MERgebruikte 
verkeerscijfers (zie paragraaf 3.2).).De nieuwe verkeersgegevens laten, in vergelijking met de 
verkeersgegevens uit het VRU3.4 model, op de meeste wegen een kleinere verkeerstoename zien als 
gevolg van de ontwikkeling. Op de wegen met een grotere verkeerstoename zijn de verschillen veel kleiner 
dan de maximale verkeerseffecten op basis van het VRU3.4 model. Ten opzichte van het voorlopige 
voorkeursalternatief zijn er bij de geoptimaliseerde ontsluitingsstructuur naast wegen met een 
verkeerstoename ook wegen waar er sprake is van een verkeerafname. Hierdoor kan het zijn dat op basis 
van de nieuwe verkeersgegevens de ontwikkeling ook lokaal een positief effect hebben op de luchtkwaliteit. 
De maximale verkeersafname is iets groter dan de maximale verkeerstoename op basis van het VRU3.4 
model, maargelet op de eerdere resultaten zal dat niet leiden tot een afname van de concentratiesNONO2, 
PMPM1010of PM2.2.5 van meer dan 0,4 μg/m3.

Naast de beoordeling in het kader van het MER moet ook wordenbeoordeeld of er wordt voldaan aan de 
wet-en regelgeving voor luchtkwaliteit. De beoordeling van de luchtkwaliteit is sinds de invoering van de 
omgevingswet beperkt tot de aandachtsgebieden voor NO2of PM1010, omdat er buiten de aandachtsgebieden 
geen sprake is van een dreigende overschrijding van NO2en PM10.De projectlocatie bevindt zich niet binnen 
een aandachtsgebied, waaruit volgt dat het project voldoet aan artikel 5.51 van het Besluit kwaliteit 
leefomgeving, waarmee het project voldoet aan de wet-en regelgeving voor luchtkwaliteit.

3.5.3 Nuancering effectbeoordeling
Op basis van de eerdere resultaten en de orde groottevan de nieuwe verkeerseffecten kan worden 
geconcludeerd dat de effectbeoordeling neutraal(0(0)blijft.

De emissiefactoren voor wegverkeer die bij de bestaande berekeningen zijn gehanteerd zijn inmiddels niet 
meer actueel. Een herberekening met actuele emissiefactoren zal echter niet leiden tot een andere 
effectbeoordeling, gelet op de geringe concentratieverschillen als gevolg van de ontwikkeling.

3.6 Stikstofdepositie(eneneffect op Natura 2000)

3.6.1 Conclusie MER
Ten behoeve van het MER is de stikstofdepositie als gevolg van de ontwikkeling in beeld gebracht voor de 
aanlegfase, de gebruiksfase en de referentiesituatie. De stikstofdepositieberekeningen zijn in november 
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2023 geactualiseerd met het verspreidingsmodel AERIUS Calculator, versie 2023.0.1. Bij deze 
berekeningen is gebruik gemaakt van verkeersgegevens op basis van het VRU3.4 model,waarbij de 
verkeerscijfers van de plansituatie zijn gebaseerd op hetvoorlopige voorkeursalternatief. Voor de 
effectbeoordeling is de scoreschaal in Tabel 3-1010gehanteerd.

Gebruiksfase
In de gebruiksfase is er als gevolg van een toename in verkeer een toename van stikstofdepositie van 
maximaal 0,05 mol N/ha/jr te verwachten in Natura 2000-gebied Oostelijke Vechtplassen (en een toename 
van 0,01 mol N/ha/jrter hoogte van het Naardermeer en 0,01 mol N/ha/jrin Nieuwkoopse Plassen & De 
Haeck, Botshol, Lingegebied & Diefijk Zuid en Uiterwaarden Lek). Uit de berekeningen bleek dat er netto 
voldoende interne salderingsruimte in de gebruiksfase ontstaat door het wegvallen van de gasemissies van 
bestaande gebouwen (referentiesituatie). Dit is onder de voorwaarde dat de realisatie plaatsvindt binnen de 
fasering die in het MER is voorgesteld. Daarmee zijn significant negatieve effecten op de 
instandhoudingsdoelen van de Natura 2000-gebieden uitgesloten. De gebruiksfase werd daarom als 
neutraal(0)beoordeeld.

Aanlegfase
In de aanlegfase is erals gevolg van de bouwwerkzaamheden en het daaraan gerelateerde verkeer een 
toename van maximaal 0,10 mol N/ha/j op de Oostelijke Vechtplassen berekend. Het wegvallen van de 
gasemissies (referentiesituatie) levert ook voor de aanlegfase voldoende interne salderingsruimte op om te 
compenseren voor de extra verkeersemissies. De aanlegfase is daarom ook als neutraal (0) beoordeeld.

Tabel 3-1010: Gehanteerde effectscores voor het criterium stikstof in het MER

Score Verklaring Natura 2000

++++ Zeer positief effect Draagt in belangrijke mate bij aan het behalen van de 
instandhoudingsdoelstellingen

+ Positief effect Draagt bij aan het behalen van de instandhoudingsdoelstellingen

0 Geen/neutraal effect Geen (noemenswaardige) invloed

- Negatief effect Bemoeilijkt het behalen van de instandhoudingsdoelstellingen in beperkte mate 
(negatief effect)

-- Zeer negatief effect Bemoeilijkt het behalen van de instandhoudingsdoelstellingen in belangrijke 
mate (significant negatief effect)

3.6.2 Analyse stikstofdepositie
De actueleversie van AERIUS Calculator (2023.2.1)ten tijde van het opstellen van deze aanvulling is 
inhoudelijk gelijk aan de versie van AERIUS Calculator(2023.0.1)die is gebruikt voor het MER.De 
conclusies van die eerdere berekeningen zijn daarom ook nog actueel.

Belangrijk:
Het AERIUS-model wordt voortdurend geactualiseerd. Ook wordt regelmatig jurisprudentiegepubliceerd op grond 
waarvan de regels wijzigen voor hoe toe-en afnames van stikstofdepositie in het kader van de bescherming van 
Natura 2000-gebiedenmoeten worden beoordeeld. In het kader van de mervoor het Ruimtekwartierzijn in deze 
aanvulling eenmalig de berekeningen opnieuw beschouwd in het licht van de nieuwe verkeersgegevens. Dat laat 
onverlet dat in het kader van het bestemmingsplanverdere actualisaties nodig kunnen zijn als aanpassingen van het 
plan, een nieuwe versie van AERIUS of jurisprudentie daar aanleiding toe geven. Omdat de mer zijn functie voor de 
besluitvorming heeft vervulden na deze aanvulling afgerond wordt, worden eventuele extra actualisaties van de 
stikstofberekeningen niet meer in het MER verwerkt en alleen uitgevoerd voor het bestemmingsplan. 
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Gebruiksfase
De nieuwe verkeersgegevens zijn op basis van het StraVecht model, waarbij voor de plansituatie is 
uitgegaan van het geoptimaliseerdevoorkeursalternatief. Dezewijken af van de in het MERgebruikte 
verkeerscijfers (zie paragraaf 3.2).).

De nieuwe verkeersgegevens laten op de meeste wegen een kleinere verkeerstoename zien als gevolg van 
de ontwikkeling. Naast wegen met een verkeerstoename zijn er ook wegen waar er sprake is van een 
verkeerafname als gevolg van de geoptimaliseerde ontsluitingsstructuur. Om een indicatie te krijgen van de 
invloed van het nieuwe verkeersmodel op de stikstofdepositie, zijn de emissies van stikstofoxiden (NOx) en 
ammoniak (NHNH3)van het wegverkeer berekend op enkele belangrijke ontsluitingswegen, waarvan de 
verkeerscijfers zijn aangeleverd2. Hierbij is de emissietoename van de beoogde situatie op basis van het 
StraVecht modelvergeleken met de emissietoename op basis van het eerder gebruikte VRU3.4 model(zie 
Bijlage 0). Uit deze analyse blijkt dat toename van de verkeersemissie als gevolg van de ontwikkeling op 
basis van hetStraVecht modelveel kleiner is in vergelijking met de toename van verkeersemissie op basis 
van hetin het MER gebruikte VRU3.4 model. Op basis hiervan kan worden geconcludeerd dat de 
actualisatie van verkeersmodel niet zal leiden tot een groter projecteffect.

Aanlegfase
Omdat de resultaten van zowel de aanlegfaseberekening als de referentieberekening nog actueel zijn, hoeft 
de stikstofdepositie in de aanlegfase niet verder te worden onderzocht.

3.6.3 Nuancering effectbeoordeling
Omdat de actualisatie van verkeersmodel in de gebruiksfase niet zal leiden tot een groter projecteffect, blijft 
de beoordeling van het planeffect op nabijgelegen Natura 2000-gebieden gelijk, namelijk neutraal (0).

Voor de aanlegfase is er geen verandering door het nieuwe verkeersmodel, dus ook hier blijft de beoordeling 
van het planeffect op nabijgelegen Natura 2000-gebieden, namelijk neutraal (0).

3.7 Conclusie
Uit de vergelijking van de verkeersberekeningen met het VRU3.4 model en het StraVecht modelblijkt dat 
in de omgeving in de referentiesituatie hogere verkeersintensiteiten optreden, maar dat het planeffect over 
het algemeen kleiner is. 

In afwijking van het MER leidt dit tot een nieuw knelpunt in de afwikkeling van het autoverkeer (kruispunt 
Ruimteweg –Planetenbaan -Maarssenbroekseslag), waardoor de effectbeoordeling iets minder positief 
uitvalt (+ i.p.v. ++). Voor de geluidhinder bij bestaande woningen, voor de geluidbelasting van de 
nieuwbouw, voor de luchtkwaliteit en stikstofdepositie leiden de nieuwe verkeersberekeningen niet tot een 
andere effectbeoordeling. 

2Van het StraVecht model is alleen de totale verkeersintensiteit van enkele wegvakken beschikbaar. Voor de emissieberekening is 
uitgegaan van de verkeersverdeling (de voertuigcategorieën licht, middelzwaar en zwaar) en stagnatie uit het VRU3.4 model. De 
emissies zijn berekend met de AERIUS Calculator (versie 2023.2.1) op basis van de ingevoerde verkeersgegevens en wegkenmerken.
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4 Parkeren

4.1 Opgave en aanpak
Parkeren is geen onderdeel geweest van het onderzoek verkeer en vervoer in het MER. De Commissie 
adviseert om de ruimtelijke verdeling en opzet van de parkeervoorzieningen in beeld te brengen, en de 
(maximale)omvang van de parkeeraccommodaties te onderbouwen.Daarnaast wil de gemeente een 
inschattingvan de vraag of hiermee extra parkeerdruk in omliggende buurten in voldoende mate voorkomen
wordt. 

Deze analyse wordt met expert judgement uitgevoerd op basis het Mobiliteitskader Ruimtekwartier 
(Goudappel, 2022)en het Ontwikkelkader Ruimtekwartier deelgebieden (MA.AN, 2023).Voor de 
effectbeoordeling is de scoreschaal in Tabel 4-1gehanteerd.

Tabel 4-1: Gehanteerde effectscores voor het criterium parkeren

Score Verklaring Parkeren

++++ Zeer positief effect N.v.t.

+ Positief effect Het plan biedt een surplus aan parkeergelegenheid en kan eventuele 
parkeerdruk in de omliggende buurten verminderen.

0 Geen/neutraal effect Het plan heeft een realistische en sluitende parkeerbalans en er wordt geen 
extra parkeerdruk in omliggende buurten verwacht.

- Negatief effect Het plan heeft een tekort aan parkeergelegenheid en leidt tot extra parkeerdruk 
in omliggende buurten. 

-- Zeer negatief effect N.v.t.

4.2 Analyseparkeren

4.2.1 Mobiliteitsmaatregelen
Binnen de deelgebieden worden parkeerplaatsen voorzien voor bewoners en bezoekers. Het 
Mobiliteitskader Ruimtekwartier (Goudappel, maart 2023) is een nadere uitwerking van hetgeen in 
Stedenbouwkundig kader & randvoorwaarden is aangegeven, dat het realistisch is om van de in het GVVP-
2013 genoemde gemeentelijke parkeernormen af te wijken. Dit document is door het college van B&W 
vastgesteld en daarmee vigerend beleid voor de ontwikkeling van het Ruimtekwartier. In dit Mobiliteitskader 
Ruimtekwartier worden voorwaarden nader uitgewerkt om alternatieven voor het gebruik van de auto 
optimaal te benutten en daarmee een lage en dwingende parkeernorm te hanteren voor de ontwikkeling 
van het Ruimtekwartier. 

De auto-parkeersituatie is erop gericht om het fietsgebruik te stimuleren en de parkeerfaciliteit per 
deelgebied te minimaliseren. Er wordt gestuurd op een gereduceerde parkeernorm (het benodigd aantal 
parkeerplaatsen passend bij het woningaanbod), aansluitend bijde beoogde specifieke doelgroepen en 
woningtypen en bij de duurzaamheidsambities van het ontwikkelgebied. De woningen worden ontwikkeld 
voor jonge starters, ouderen en studenten. De verwachting is dat deze doelgroepen vaak een 
maatschappelijke relatie hebben in de nabijheid van Utrecht. Het autobezit bij deze doelgroep is relatief laag 
en het gebruik van alternatieve vormen van transport (fiets, openbaar vervoer) relatief hoog.

Verminderd autogebruik en daarmee de genoemde reductie voor de parkeernormering wordt gerealiseerd 
door een mobiliteitsconcept, dat passend is bij de planontwikkeling en zijn bewoners. Het bevat de volgende 
maatregelen en voorzieningen:
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• Er wordt voorzien in deelautogebruik en deeltweewielers.
• Er komt een vorm van parkeerregulering binnen de ontwikkeling, een vorm van betalen voor een 
parkeerplek (bijvoorbeeld een abonnement), om het bezit van een eigen auto te ontmoedigen.

• Er worden uitgebreid fietsparkeerplaatsen voorzien, op praktische locaties in de gebouwen (dicht 
bij de lift).

• Door het plangebied wordt een langzaam verkeersnetwerk (voor voetgangers en fietsers) 
aangelegd, dat directe verbindingen biedt naar omliggende gebieden en wegen.

• De eerder in deze notitie aangegeven wijziging van het wegprofiel van de Maarssenbroeksedijk, 
met een breed, vrijliggend fietspad aan de zijde van het Ruimtekwartier maakt het fietsgebruik 
richting winkels en station Maarssen aantrekkelijk.

• Er komen directe (loop)verbindingen vanuit het ontwikkelgebied naar de bushaltes op de 
Ruimteweg. De buslijn daar heeft directe verbindingen met station Maarssen enerzijds en 
bedrijventerrein Lage Weide en station Utrecht Leidse Rijn anderzijds.

4.2.2 Parkeervoorzieningen en parkeerdruk
Qua ontwerp en inpassing van de parkeerplaatsen wordt per deelgebiedeen aantal parkeerplaatsen 
gerealiseerd. In de Ontwikkelkaders Ruimtekwartier (buro MA.AN, april 2023)is opgenomen dat het 
parkeren dan wel verdiept, dan wel halfverdiept, dan wel op maaiveld gerealiseerdwordt, maar ten alle 
tijden zorgvuldig afgedekt en groen ingepast. 

Rekening houdend met de parkeerbehoefte voor de specifieke doelgroepen en investeringen conform het 
hierboven beschreven mobiliteitsconcept, waarbij met name de inzet van deelauto’s van belang is, ontstaat 
op iedere ontwikkelplot een sluitende parkeerbalans. Dit moet zorgdragen dat er voldoende parkeerplaatsen 
aanwezig zijn voor de behoeftes en automobilisten met bestemming Ruimtekwartier, zodat deze niet zullen 
uitwijken naar naastgelegen gebieden om te parkeren (het zogenaamde waterbedeffect).

Tabel 4-2uit het Mobiliteitskader Ruimtekwartier geeft het overzicht van de parkeerbehoefte vanuit de 
deelgebieden, afgezet tegen de voorziene hoeveelheid parkeerplaatsen, het totale parkeeraanbod. In de 
kolom ‘resultaat’ is te zien dat er voldoende parkeerplaatsen voorzien zijn, waarbij het tekort bij Cornerplaza 
opgevangen kan worden in de parkeervoorziening van de naastgelegen gebouwen van Park Avenue.

Tabel 4-2: Samengevatte parkeerbalansen met inzet deelauto's (maatgevend moment) (bron: Mobiliteitskader Ruimtekwartier)
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Bewoners 381,2 275,3 124,7 140,2 196,7 1.118,0

Bezoekers 102,6 78,7 28,5 47,0 44,0 300,8

Commercieel 0,7 0,3 0,0 0,0 0,6 1,6

Aantal deelauto’s 3 4 8 0 8 2323

Reductie deelauto’s -13,5 -1818 -3636 0 -3636 -103,5

Totale parkeerbehoefte 474 340 125 187 213 1.340

Totale parkeeraanbod 475 342 125 283 118 1.343

Resultaat 1 2 0 9696 -9595 3
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Het ruimtelijke ontwerp van de omliggende wegen vormt bovendien barrières voor bewoners om daar hun 
auto te parkeren. Deze barrières zijn de Ruimteweg, de Maarssenbroeksedijk, de bomen en begroeiing en 
de woningen zelf. Mochten bewoners ondanks deze barrières toch hun auto gratis op het naastgelegen 
bedrijventerrein of de aangrenzende woonbuurt gaan parkeren en hierdoor parkeeroverlast ontstaan, kan 
hierop geanticipeerd worden door middel van het instellen van parkeerregulering. Een voorbeeld hiervan is 
eenvergunninghouderszone. De gemeente zal na realisatie van de plannen de parkeersituatie monitoren 
en aanvullende, passende maatregelen nemen indien er onverhoopt effecten optreden in de naastgelegen 
wijken.

4.3 Effectbeoordeling
Om bovenstaande redenen wordt het effect op parkeren en parkeerdruk neutraal beoordeeld (0).

4.4 Conclusie
Onderdeel van het plan is een pakket van mobiliteitsmaatregelen waarmee een lage parkeernorm voor de 
nieuwbouw kan worden gehanteerd. Verder zijn in het plan zijn voldoende parkeervoorzieningen 
opgenomen om te voorkomen dat in de omliggende buurten extra parkeerdruk ontstaat. De gemeente zal 
de parkeersituatie monitoren en in het geval toch een grotere parkeerdruk ontstaat maatregelen treffen. 
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5 Geluidhinder nieuwe woningen

5.1 Opgave en aanpak
De Commissie mer heeft opgemerkt dathet MER een goed beeld geeft van de (hoge) geluidsniveausin het 
plangebied en de omgeving,en van de geluidhindervoor bestaande bewoners in de omgeving. Onderbelicht 
acht zij echter de geluidhinder voor de nieuwe bewoners. Gezien de hoge geluidbelasting in het gebied en 
het belang dat de gemeente hecht aan een gezond leefklimaat wil de gemeente dit punt in deze aanvulling 
ook in beeld brengen. De aanvulling op dit punt staat los van de nuancering van de effectbeoordeling naar 
aanleiding van de nieuwe verkeersberekeningen zoals in hoofdstuk 3 weergegeven.

De geluidhinder voor nieuwe bewoners beschouwen we op basis van een 3D-visualisatie en kaart met 
maaiveld-en gevelbelastingen, voor desituatie met en zonder geluidsmaatregelen. Aan de hand van deze 
afbeelding geven we nadere duiding aan de matevan geluidhinder die optreedt op verschillende plekken in 
het plangebied, hoe deze zich verhoudt tot WHOenenGGD-advieswaarden en de orde grootte van de 
bevolkingsomvang die hieraan wordt blootgesteld.3

5.2 Doorkijk in MER
In het MER is aan de hand van een 3D contourenfiguur een doorkijkgegeven van de geluidbelasting die 
optreedt in het definitieve VKA op de gevels van de nieuwbouw (NB; in paragraaf 3.4 is getoetst op de 
grenzen van de bouwvlakken). Daarbij is geconstateerd dat de geluidbelasting bij veel woningen de 
wettelijke voorkeurswaarde en daarmee ook de advieswaarden van de WHO (53 dB) en de GGD (50 dB) 
overschrijdt. Ook is vastgesteld dat geluidreducerende maatregelen het aantal woningen waar dit het geval 
is in belangrijke mate verminderenen, en dat na het treffen van maatregelen op maaiveld grote delen van de 
openbare ruimte tussen gebouwen geluidluw zijn. 

5.3 Analyse geluidhindernieuwe bewoners
Om te bepalen wat de mogelijke geluidhinder van de bewoners van de nieuwbouw gaat zijn maken we 
gebruik van de analyse van de geluidbelasting in paragraaf 3.4. Daaruit blijkt dat op enkele punten de 
geluidbelastingniet of net iets (nauwelijks hoorbaar) hoger uitvalt dan in het MER voorzien. Figuur 5-1laat 
de toekomstige geluidbelastingen op de gevels van het stedenbouwkundig ontwerp zien met 
geluidbeperkende maatregelen. Figuur 5-2laat ditzelfde zien zonder geluidbeperkende maatregelen. Uit 
deze figurenis duidelijk het positieve effect van de geluidbeperkende maatregelen te zien. Een toelichting 
op deze afnames is opgenomen in paragraaf 8.3.1 van het MER.

3Het berekenen van aantallen geluidgehinderde (nieuwe) bewoners, zoals ook vaak wordt gedaan voor vooral bestaande bewoners, 
achten wij hier niet zinvol. De reden hiervoor is dat voor het goed kunnen bepalen van aantallen gehinderden eigenlijk ook 
gebouwmaatregelen meegenomen moeten worden en rekening gehouden moet worden met de afschermende werking van gebouwen 
onderling. Over deze punten is nog te veel onzekerheid. Tegelijkertijd kan met de gevolgde aanpak ook een goed beeld verkregen 
worden van de te verwachten geluidhinder van de nieuwe bewoners.
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Figuur 5-1: Impressie geluidbelasting nieuwbouw met maatregelen, cumulatief wegverkeer (excl. art. 110g Wgh).Links vanuit zuiden 
gezien, rechts vanuit oosten

Figuur 5-2: Impressie geluidbelasting nieuwbouw zonder maatregelpakket 1, cumulatief wegverkeer (excl. art. 110g Wgh).Links 
vanuit zuiden gezien, rechts vanuit oosten

In Tabel 5-1is voor de geluidbelastingklassen die in Figuur 5-1en Figuur 5-2zijn opgenomen weergegeven 
in welke mate (ernstige) geluidhinder kan ontstaan. Deze percentages zijn gebaseerd op de “Position Paper 
(EU 20-0202-2002) on dose response relationships between transportation noise and annoyance”. In de 
Omgevingsregeling zijn inmiddels andere percentages opgenomen, maar voor de vergelijkbaarheid zijn 
dezelfde percentages als in het MER-rapport gehanteerd.

Tabel 5-1: Dosis-effectrelaties (ernstig) geluidgehinderden –wegverkeerslawaai

Geluidbelastingsklasse Lden Gehinderden per 100 bewoners Ernstig gehinderden per 100 
bewoners

5050-54 dB 14% 5%5%

5555-59 dB 21% 8%8%

6060-64 dB 30% 13%

6565-69 dB 41% 20%

7070-74 dB 54% 30%

≥ 75 dB 61% 37%

UitFiguur 5-1en Figuur 5-2blijkt dat bij de nieuwe gebouwen over het algemeen sprake is van 
geluidbelastingen in de klassen van 55-59 dB en 60-64 dB. Dit is hoger dan de advieswaarden voor 
wegverkeer van de WHO en GGD van 53 dB resp. 50 dB. In het plan worden maximaal 2.300 nieuwe
woningen gerealiseerd, wat overeenkomt met ongeveer 5.000 personen (uitgaande van 2,2 inwoners per 
adres). Op basis van de percentages in Tabel 5-1kan indicatief worden gesteld dat van deze personen:
• Circa 1.275 personen worden gehinderd (25,5% van 5.000);
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• Circa 525 personen ernstig worden gehinderd (10,5% van 5.000).

Echter,het aantal mensen dat werkelijkdoor geluid wordtgehinderd wordt hiermeewordt overschat. Het 
gemeentelijke beleid eist namelijk dat iedere woning een geluidluwe zijde krijgt (waar aan de WHO-
advieswaarde wordt voldaan) met bij voorkeur aan die kant ook de slaapkamer.Hiervoor zullen aanvullende 
maatregelen aan de gevel van de nieuwbouw moeten worden getroffen, zodat alsnog sprake is van een 
goed leefklimaat. Hierbij kan worden gedacht aan afschermende balkons, loggia’s, borstweringen en 
dergelijke. 

Ook kan de oplossing worden gezocht bij de indeling van de woningen in het gebouw. Bij de gesloten 
bouwblokken is de geluidbelasting bij de gevels die grenzen aan het binnenterrein lager dan 50 dB en wordt 
wel aan de advieswaarden voldaan. Door de slaapkamers en (eigen) buitenruimte aan deze zijde van het 
gebouw te situeren, hoeven minder aanvullende geluidbeperkende maatregelen aan het gebouw te worden 
getroffen.

In aanvulling hierop bleek uit het MER al dat ter plaatse van een aanzienlijk deel van de (semi)openbare 
ruimte tussen de gebouwen op maaiveld ook wordt voldaan aan de voorkeurswaarde en WHO-en GGD-
advieswaarden. 

5.4 Conclusie 
Kortom, we constateren dat niet op voorhand sprake is van een goed woon-en leefklimaat vanuit het aspect 
geluidhinder bij de nieuwbouw. De geluidbelasting op de gevels van de nieuwbouw voldoet op veel plekken 
ook na het treffen van geluidreducerende bron-en overdrachtsmaatregelen niet aan de WHO-en GGD-
advieswaarden. 

Des te belangrijker is om bij de uitwerking van de bouwprojecten het gemeentelijk beleid in acht te nemen 
om middels gevelmaatregelen, de woningindeling en (collectieve) geluidluwe buitenruimte alsnog een goed 
woon-en leefklimaat te realiseren.
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6 Windhinder, bezonning en schaduwwerking

6.1 Opgave en aanpak
De Commissie merkt op dat een windhinderonderzoek, bezonnings-en schaduwonderzoek in het MER 
ontbreken, en adviseert om deze aan te vullen. 

Winderhinderen windgevaar
De gemeente laat invulling geven aan hetadvies van de Commissiemet een kwantitatief windonderzoek 
(conform de norm NEN 8100 met behulp van een Computational Fluid Dynamics (CFD) softwarepakket). 
Op basis hiervan isiseen effectbeoordeling opgesteld.

Van windhinder kan volgens de NEN8100 sprake zijn bij onder meer wapperende kleding, verwaaide haren 
en gehinderd worden bij het lopen. De mate van windhinder wordt uitgedrukt in de vorm van een oordeel 
over het lokale windklimaat: een goed windklimaat betekent weinig hinder, een slecht windklimaat betekent 
veel hinder. Hoe de windhinder wordt ervaren is sterk afhankelijk van de activiteit die men op dat moment 
onderneemt; de kans dat windhinder wordt ondervonden is bij stilzitten groter dan bij lopen. Er wordt hierbij 
onderscheid gemaakt tussen de volgende drie activiteitenklassen: doorlopen, slenteren en langdurig zitten. 

Het lokale windklimaat wordt beoordeeld op basis van: (1) de kans op het vóórkomen van een 
uurgemiddelde windsnelheid hoger dan 5 m/s, ofwel de overschrijdingskans, en (2) het soort activiteit dat 
op de betreffende locatie wordt verricht. 

De norm onderscheidt vijf kwaliteitsklassen: A tot en met E. Klasse A komt overeen met de kleinste 
overschrijdingskans, klasse E met de grootste overschrijdingskans. Een overzicht van de 
beoordelingscriteria is weergegeven in Tabel 6-1.

Tabel 6-1: Criteria voor de beoordeling van het lokale windklimaat op windhinder

Overschrijdingskans pin % 
van het aantal uren per jaar

Kwaliteits-
klasse

Activiteit

I. Doorlopen II. Slenteren III. Langdurig zitten

<2,5 A Goed Goed Goed

2,5–5 B Goed Goed Matig

5–1010 C Goed Matig Slecht

1010–2020 D Matig Slecht Slecht

>20 E Slecht Slecht Slecht

Voor de functies in het plangebied wordt gerefereerd aan Figuur 6-1. Hierbij zijn deze activiteiten als 
richtinggevend, maar niet bindend, meegenomen. De horecagelegenheden zijn geclassificeerd als 
zitgebieden, de sportgelegenheden zijn geclassificeerd als slentergebieden. De overige gebieden zijn 
geclassificeerd als doorloopgebieden. 
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Figuur 6-1: Mogelijke functies in het plangebied (bron:Ruimtelijke Plannen)

Van windgevaar kan volgens NEN8100 worden gesproken bij het ‘optreden van een zodanig hoge 
windsnelheid dat bij personen in ernstige mate problemen optreden bij het lopen’. De referentiesnelheid 
voor windgevaar is 15 m/s (vgl. 5 m/s voor windhinder). Op basis van de overschrijdingskans van deze 
windsnelheid zijn in de norm twee criteria voor windgevaar geformuleerd. Deze zijn weergegeven in Tabel 
6-2.

Tabel 6-2: Criteria voor de beoordeling van het lokale windklimaat op windgevaar

Overschrijdingskans p in % van het aantal uren per jaar Kwalificatie

p < 0,05 Geen risico

0,05 < p < 0,30 Beperkt risico

p ≥ 0,30 Gevaarlijk

Een beperkt risico op windgevaar is slechts toelaatbaar bij activiteiten die te scharen zijn onder de klasse 
‘doorlopen’. Voor de activiteitenklassen ‘slenteren’ en ‘langdurig zitten’ is zelfs een beperkt risico niet 
toelaatbaar. Situaties met een overschrijdingskans groter dan 0,30% zijn in geen geval toelaatbaar en 
moeten vermeden worden. 

Voor de effectbeoordeling op windklimaat en windgevaar is de scoreschaal in Tabel 6-3gehanteerd.

Tabel 6-3: Gehanteerde effectscores voor het criterium windgevaar

Score Verklaring Windklimaat en windgevaar

++++ Zeer positief effect Er is overal een goed windklimaat voor alle activiteiten en er is geen risico op 
windgevaar

+ Positief effect Er is overwegend een goed windklimaat voor alle activiteiten en er is geen risico 
op windgevaar
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0 Geen/neutraal effect Er is voor slenteren en langdurig zitten niet overal een goed windklimaat (matig 
of slecht) en er is (zo goed als) geen risico op windgevaar

- Negatief effect
Er is op verscheidene plekken een matig tot slecht windklimaat voor alle 
activiteiten, en op enkele plekken bestaat een beperkt risico op windgevaar. 
Mitigerende maatregelen zijn nodig.

-- Zeer negatief effect Het windklimaat is voor alle activiteiten overal slecht en er bestaat een grote 
kans op windgevaar. Mitigerende maatregelen zijn nodig.

Bezonning en beschaduwing
De effectbeoordeling bezonning en schaduwwerking isisop basis van Sketch-Up analyses van het 
stedenbouwkundig plan(Bijlage 4)kwalitatief beschouwd.Dit betreft een quickscan om te bepalen of bij de 
bestaande woningen voldaan wordt aan de lichte TNO-norm. Deze variant, in tegenstelling tot de strenge 
vorm, wordt veruit het meest gehanteerd door gemeenten en in jurisprudentie. Deze vorm stelt dat:
• Een gevel ten minste 2 mogelijke bezonningsuren dient te ontvangen per dag in de periode van 19 
februari t/m 21 oktober;

• De meetpunten zich midden op de gevel op vensterbankhoogte (0,75m)bevinden;
• Alleen de bebouwde omgeving is meegenomen, natuurlijke begroeiing zoals bomen, planten en 
hagen worden buiten beschouwing gelaten;

• Er geen bewolking wordt meegenomen, en;
• Noordgevels buiten beschouwing worden gelaten omdat deze nauwelijks tot geen zonlicht 
ontvangen.

Voor de beoordeling wordt de meest kritische dag gehanteerd in de toetsperiode. Dit betreft 19 februari. In 
de quickscan zijnschaduwvisualisaties aangeleverd tussen 9:00 en 18:00 met stappen van 1 uur. Op basis 
van deze afbeeldingen is de bezonning geanalyseerd.

Voor de effectbeoordeling is de scoreschaal in Tabel 6-4gehanteerd.

Tabel 6-4: Gehanteerde effectscores voor het criterium bezonning en beschaduwing

Score Verklaring Bezonning en beschaduwing

++++ Zeer positief effect

De aanpassingen in de bouwmassa’s in het voorgenomen plan veroorzaken 
t.o.v. de referentie minder beschaduwing op de omliggende gebouwen. Waar 
eerst niet werd voldaan aan de lichte TNO norm wordt in de nieuwe situatie wel 
voldaan.

+ Positief effect De aanpassing in de bouwmassa’s in het voorgenomen plan veroorzaken t.o.v. 
de referentie situatie minder beschaduwing op de omliggende gebouwen. 

0 Geen/neutraal effect De beschaduwing veroorzaakt door de bouwmassa’s in het voorgenomen plan 
is gelijkwaardig aan de referentie situatie.

- Negatief effect
De bouwmassa’s van het voorgenomen plan veroorzaken meer beschaduwing
op de omliggende bebouwing dan in de referentie situatie. Er wordt nog wel 
voldaan aan de lichte TNO norm.

-- Zeer negatief effect
De bouwmassa’s van het voorgenomen plan veroorzaken meer beschaduwing 
op de omliggende bebouwing dan in de referentie situatie. Er wordt niet voldaan 
aan de lichte TNO norm.

6.2 Analyse windhinder en windgevaar
Er zijn globaal twee locaties in het plangebied waar de activiteitsklasse “zitten”van toepassing is, namelijk 
het binnenplein van Planetenbaan middenaan de zuidzijde van Planetenbaan zuid (zie rode kaders in 
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Figuur 6-2)waar waarschijnlijk ook horeca wordt voorzien. Op basis van toetsing van de berekende 
resultaten kan geconcludeerd worden dat op het binnenplein van Planetenbaan midden een goed 
windklimaat wordt verwacht. Op delocatie aan de zuidzijde van Planetenbaan zuid wordt een slecht 
windklimaatverwacht. Horecagelegenheden is op deze locatie afgeraden tenzij lokale maatregelen om het 
windklimaat te verbeteren worden toegepast (bijvoorbeeld windschermen rond de zitgebieden).

Voor de parkachtige groenstrook langs de Zuilense Ring waarin het meest waarschijnlijk ook “gegeslenterd” 
gaat worden, wordt een matig tot slecht windklimaat verwacht(zie paarse kader in Figuur 6-2).Op de 
meeste locaties binnen dit gebied is een klasse C of D te verwachten. Voor de locaties met klasse D is het
windklimaat slecht voor slenteren, voor de locaties met klasse C is het windklimaat matig voor slenteren.
Dit geldt ook voor het dwaalspoor door het plangebied naar het noorden (zie de oranje routein Figuur 6-1). 

Van de gebieden met activiteitsklasse “doorlopen”, wordt een goed tot matig windklimaat verwacht(zie 
zwarte kader in Figuur 6-2). Op veel locaties in het plangebied een klasse A t/m C te verwachten is, dit geeft 
een goed windklimaat voor lopen. Naast en tussen de hoge gebouwen is een klasseD te verwachten. Voor 
deze locaties is het windklimaat matig voor lopen. In het midden van Het Kwadrant is er gebied met klasse 
E, op deze locatie ishet windklimaat slecht voor lopen.Daar wordt geadviseerd om maatregelen te nemen. 

Figuur 6-2: Grafische weergave van de kans op windhinder in het plangebied (in het zwart kader)

Op basis van toetsing van de berekende resultaten wordt geconcludeerd dat in de straten in het plangebied 
de kans op windgevaar onder de grens van 0,05% zit(zie Figuur 6-3). Er is geen windgevaar te verwachten. 
Echter, op twee zeer kleine locatie naast de zuidelijke toren van Planetenbaan Zuid is een beperkte risico 
op windgevaar te verwachten. Omdat hier mogelijk een horecagelegenheididkomt, wordt aangeraden om 
hier lokale maatregelen (bijvoorbeeld windschermenof luifels) te plaatsen om de wind af te remmen. 
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Figuur 6-3: Grafische weergave van de kans op windgevaar binnen het plangebied

Het windhinderonderzoekis gericht op het bestemmingsplan, om een indicatie over mogelijk knelpunten in 
het ontwerp te geven. Daarom zijn geen extra architectonische, inrichtings-of ontwerp-opties om het 
windklimaat te verbeteren in het onderzoek meegenomen. Verdere detaillering en specificering van 
maatregelen kan onderzocht worden op het moment dat het plan verder uitgewerkt is, en weer worden 
getoetst aan de NEN8100.

Er moet worden aangegeven dat in de CFD-berekening het aanwezige en geplande groen niet is 
meegenomen, dit is een worst-case scenario. Het toepassen van (groenblijvende) beplanting en andere 
afscherming verbetert het windklimaat.Echter in de winter, wanneer de kans op windhinder en windgevaar 
het grootst is, zullen de bomen kaal zijn. Verder, door dedoorgaanskortererelevensduur van bomen ten 
opzichte vangebouwen, zullen de positieve effecten van de bomen op het windklimaat niet effectief zijn 
voor de hele levensduur van het plangebied.

6.3 Analyse bezonning en schaduwwerking
De woningen grenzend aan het ontwikkelterrein zijn in driegroepen te verdelen:
• De zuidwestelijk georiënteerdewoningen aan de rand van de Bloemstede (nr 102 t/m 194);
• De noordoostelijk georiënteerde woningen aan de rand van de Bloemstede (nr 195 t/m 210, 241 
t/m 378);

• Maarssenbroeksedijk 6inclusief garage.

Zuidwestelijk georiënteerde woningenBloemstede
De schaduw vande nieuwbouw in het Kwadrant zal in de wintermaanden tot een lichte toename van 
schaduw op de gevels van deze woningen leiden. De woningen ontvangen op 19 februari tussen 12:00 en 
15:00 directe zoninstraling en voldoen daarmee aan de lichte TNO-norm.

Noordoostelijk georiënteerde woningen Bloemstede
De noordoost-georiënteerde zijde kan door zijn oriëntatiegeen twee uur bezonning ontvangenen wordt 
daarom buiten beschouwing gelaten.Voor de meest zuidelijk gelegen woningen (195 t/m 204) zal er ‘s 
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ochtendsslagschaduw optreden op de zuidwestelijke zijdedan nu het geval is, maar vanaf circa 10:30 zal 
er geen schaduw meer op dezezegevel vallen. Deze woningen ontvangen ruim meer dan 2 uur bezonningen 
voldoen daarmee aan de lichte TNO-norm.

Maarsenbroeksedijk 6
De schaduw van de nieuwbouw in het plangebied zal tot een toename van schaduw op de gevel van deze 
woning leiden. De woning ontvangt bezonning tot circa 12:30, daarna is er afwisselend schaduwval en 
bezonning. De woning voldoet hiermee wel aan de lichte TNO-norm.

De nabijgelegen woningen rondom het terrein van Ruimtekwartier zullenna realisatie van het ontwerp
voldoen aan de lichte TNO-norm en minstens 2 uur bezonning ontvangen op de woningen.

Nieuwbouw binnen het plangebied
De nieuwbouw is in deze analyse buiten beschouwing gelaten. Daarvan is het waarschijnlijk dat meerdere 
geveldelen niet aan de lichte TNO-norm zullen voldoen. Het is aan de projectontwikkelaars om op verzoek 
van de gemeente bij de uitwerking van de bouwplannen nader in beeld te brengen of en hoe zo veel als 
mogelijk aan de norm voldaan kan worden. 

6.4 Effectbeoordeling
Voor windhinder en -gevaar geldt dat er in het plangebied op verscheidene plekken een matig tot slecht 
windklimaat voor doorlopen, slenteren en langdurig zitten.Op een enkele plek (zeer lokaal) ontstaat beperkt 
risico op windgevaar. Voor langdurig zitten ter plaatse van bijvoorbeeld horeca is het nodig om mitigerende 
maatregelen te onderzoeken.Het aspect windhinder en windgevaar wordt daarom als negatief beoordeeld 
(-). 

Voor bezonning en schaduwwerking geldt dat de bouwmassa’s van het voorgenomen plan meer 
beschaduwing op de omliggende woonbebouwing veroorzaken dan in de referentie situatie. Er wordt nog 
wel voldaan aan de lichte TNO-norm.Dit aspect wordt daarom negatief beoordeeld (-). 
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7 Water

7.1 Opgave en aanpak
De Commissie mer heeft ten aanzien van het aspect water een aantal opmerkingen geplaatst en 
aangegeven dat enkele aspecten onderbelicht waren en nader moestenworden uitgewerkt.Het betreft de 
volgende aspecten:

• De gehanteerde uitgangspunten in het MER,de watertoets en het bestemmingsplan ten aanzien 
van de benodigde hoeveelheid waterberging zijn tegenstrijijdig.

• De kwantitatieve beschrijving overde invulling waterbergingsopgavemist. De commissie mer 
vraagt in beeld te brengen of de voorziene waterbergingen voldoende capaciteit hebben en welke 
aanvullende maatregelen worden genomen als dit niet het geval blijkt. Daarnaast moet worden 
aangegevenhoe hemelwater vanaf de kavels naar het groen-blauw casco wordt afgevoerd. 

• Het effect van verdiepte aanleg op de grondwaterstand en de grondwaterstand in relatie tot de 
ontwateringseisenzijn onvoldoende beschreven.

Bij het opstellen van het MER voor het onderdeel water isdestijds gebruik gemaakt van de watertoets d.d. 
0202-0202-2022van RHDHV. Er is echter geconstateerd dat een aantal aspecten niet of onvoldoende zijn 
uitgewerkt in deze watertoets om volledig antwoord te kunnen geven op het gestelde uit het toetsingsadvies 
van de Commissie mer.Parralel aan deze aanvulling op het MER is daarom door Waterfeit adviseurs de 
watertoets (weging van waterbelang) geüpdatet (versie 25 maart 2025) en is begonnen met het opstellen
van een waterhuishoudkundig plan voor het gebied. In deze aangepaste versie van de watertoets is meer 
duidelijkheid gegeven over de invulling van de waterbergingsopgave. De effecten op grondwaterzijn hierin 
niet beschreven en zijn als onderdeel van deze aanvulling door RHDHV nader onderzocht.

7.2 Conclusie MER
Oppervlaktewaterkwantiteiten waterberging
Om minimaal aan het stand-stillprincipe te voldoen moet het ontwerp rekening houden met afstromend 
water van verhard oppervlak. Het areaal bestaand oppervlaktewater mag conform de Keur van het 
waterschap HDSR niet afnemen omdat dit leidt tot een afname van de waterberging. Dempingen moeten 
1:1 worden gecompenseerd met nieuw oppervlaktewater. Als het verhard oppervlak toeneemt moet dit 
worden gecompenseerd met waterberging.

In het Stedenbouwkundig kader van randvoorwaarden voor het plan is een groen-blauw casco opgenomen 
en de eis dat minimaal 50% van het onbebouwde oppervlak van de bouwpercelen groen moet worden 
ingericht. Daarmee zal het oppervlak verharding zeker afnemen ten opzichte van de huidige situatie. Als er 
daarnaast geen aanpassingen (verkleiningen) aan het watersysteem (oppervlaktewater) worden 
doorgevoerd neemt de druk op het watersysteem af. Daarnaast eist de gemeente dat bij nieuwe 
ontwikkelingen dat de eerste 10 mm hemelwater op eigen terrein wordt verwerkt en niet wordt afgevoerd 
op het omliggende watersysteem. Ook dat vermindert de druk op het watersysteem.

Omdat het een relatief groot plangebied is voor veel nieuwe woningen biedt de ontwikkeling voorts ook 
kansen voor het ontwerp van een robuust en duurzaam watersysteem. Hierbij gaat men ervan uit het 
hemelwater zoveel mogelijk vast te houden en te bergen/infiltreren op eigen terrein. Naast deze aanvullende 
berging op particuliere percelen ontstaan er ook kansen voor de aanleg van extra waterberging in de 
openbare ruimte. Hiermee neemt de druk op het watersysteem nog meer af. In hoeverre binnen dit 
plangebiedinvulling wordt gegeven aan de ontwikkeling van een duurzaam watersysteem hangt af van de 
ambities van de gemeente en ontwikkelaars.



Projectgerelateerd

10 april 2025 AANVULLING MER RUIMTEKWARTIER BH5097-MIMI-RPRP-240814-1512 3535

Om bovenstaande redenen is het effect van het plan op het aspect oppervlaktewaterkwantiteit positief 
beoordeeld (+).

Grondwaterhuishouding
De geplande ontwikkelingen zullen naar verwachting geen negatieve invloeden hebben op de 
grondwaterstanden omdat het project geen permanente grondwateronttrekkingen dan wel -lozingen nodig 
maakt. Omdat het gebied ook nu al voldoet aan ontwateringsnormen isophoging van het maaiveld of actief 
verlagen van de grondwaterstand (drainage) niet aan de orde. 

De grondwaterstand wordt dus niet actief verlaagd waardoor er ook geen extra zettingsgevaar bestaat. De 
watergangen zorgen aan de ene kant voor voldoende ontwatering maar ook voor het behoud van de huidige 
grondwaterstand.

In de aanlegfase wordt mogelijk wel grondwater onttrokken ten behoeve van de bouwwerkzaamheden. Zo 
kan het nodig zijn dat voor het aanleggen van ondergrondse parkeergarages de grondwaterstand tijdelijk 
verlaagd wordt. De effecten in de directe omgeving vandeze grondwateronttrekking kunnen worden 
gemitigeerd door technieken zoals herinfiltratie. Hierdoor wordt het verlagende effect van de onttrekking 
tenietgedaan. Ook kan worden gewerkt met onderwaterbeton waardoor bemaling tijdens de 
bouwwerkzaamheden wordt geminimaliseerd. Ten tijde van het opstellen van het MER is nog niet duidelijk 
of bemaling nodig is en welke techniek dan wordt toegepast.

Afhankelijk van de uiteindelijke keuze hoe om te gaan met het vrijkomende hemelwater kan de 
grondwateraanvulling wel enigszins wijzigen ten opzichte van de huidige situatie. De grondwateraanvulling 
kan wijzigen door bijvoorbeeldmeer groen in het plangebied, meer onverhard terrein of half verharding en 
infiltratievoorzieningen. Tijdens neerslagperioden kan de grondwaterstand hier plaatselijk stijgen waarna 
deze in droge periodes weer uitzakt. Het grondwaterpeil wordt hoofdzakelijk gereguleerd door het peil in de 
aangrenzende watergangen.

De ontwikkeling heeft geen noemenswaardige effecten op de grondwaterkwantiteit en is in het MER 
derhalve als neutraal beoordeeld (0).

7.3 Aanvullende analysewaterberging
Als gevolg van de toename aan verhardingen daarmee een versnelde afstroming van hemelwater naar het 
watersysteem neemt de druk op het watersysteem toe. Door het aanleggen van extra waterberging wordt 
deze effecten gemitigeerd. De eerdere waterbergingsanalyse was gebaseerd op de watertoets van RHDHV 
(Kenmerk BH5097-WMWM-NTNT-220202-1132).In de eerdere watertoets, het bestemmingsplan en het MER zijn 
verschillende uitgangspunten gehanteerd voor het invullen van de waterbergingsopgave waardoor een 
duidelijke en eenduidige analyse op het gebied van waterkwantiteit niet goed mogelijk was. In maart 2025 
is de Watertoets door Waterfeit geactualiseerd en hiermee is een eenduidiger beeld gegeven van de 
invulling van de waterbergingsopgave in het plangebied. 

Opgemerkt wordt dat een van de aandachtspunten van de Comommissie mer was omin beeld te brengen of 
de voorziene waterbergingen voldoende capaciteit hebben en welke aanvullende maatregelen worden 
genomen als dit niet het geval blijkt. Vanwege het uitwerkingsniveauvan de planontwikkeling is de 
detailuitwerking van de waterbergingsopgave nog niet mogelijk. Er zijn nog te veelonduidelijkheden over 
de exacte invulling van het plangebied. De watertoets blijft daarmee een meer randvoorwaardelijk karakter 
houden.
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Voor de invulling van de waterbergingsopgave wordt onderscheid gemaakt in privaat terrein en openbaar 
gebied.

Privaat terrein
Voor het private terrein (ontwikkelplots) is in samenspraak met de gemeente en het waterschap afgesproken 
dat bij de inrichting van de plots de “Afspraken klimaatadaptief bouwen Utrecht” voor bestaande bouw 
leidendzijn:

• Een groot deel van de neerslag op privaat terrein (50mm, met range tussen 40-70mm) van een 
hevige bui (1/100 jaar, 70mm in een uur) wordt verwerkt (geïnfiltreerd, vastgehouden en/of 
geborgen) in voorzieningen ophetprivateteterrein zelf of in daarvoor bestemde (extra) voorzieningen 
in het plangebied. De voorzieningen voeren de eerste 24 uur vertraagd (niet extra) af en zijn in 
maximaal 60 uur weer beschikbaar (range 48-60 uur).Dit geldt ten opzichte van het bruto oppervlak.

• In het overige plangebied treedt bij extreem hevige neerslag geen schade op (bij 70 mm in een uur) 
aan bebouwing, infrastructuur en aan vitale voorzieningen en vitale voorzieningen blijven 
functioneren (bij 90mm in een uur) (hoofdwegen, drinkwater en energie).

De bodemopbouw en grondwaterstanden op de ontwikkelplots hebben tot gevolg dat er weiniginfiltratie van 
hemelwater mogelijk is. Een substantieel deel van de te realiseren berging zal wordengerealiseerd in de 
vorm van alternatieve waterberging. Een deel van de berging kan wordengerealiseerd op bijvoorbeeld 
daktuinen. Daarnaast zal een deel van de berging gerealiseerd moeten worden op maaiveldniveau. Vanaf 
de waterbergingen op privaat terrein worden met een lediging-of overloopvoorziening verbonden met het 
omliggende hemelwatersysteem. Dit kan worden gerealiseerd door de deze voorzieningen te koppelen aan 
het bestaande hemelwaternetwerk of door rechtstreekse lozing op het oppervlaktewater.

Door de bebouwing en vitale infrastructuur minimaal 0,2 meter hoger aan te leggen dan de omgeving wordt 
voorkomen dat er bij een klimaatbui van 70 mm in 1 uur schade ontstaat. Deze toetsing op 
klimaatbestendigheid kan pas worden uitgevoerd als het plan verder is uitgewerkt.

Openbaar terrein
Het advies van HDSR is om bij herstructurering zoals hier voor het openbaar terrein uit te gaan van het 
realiseren van 45mm berging ten opzichte van het verhard oppervlak in de vorm van waterbergende of 
infiltrerende voorzieningen waarbij als richtlijn geldt een compensatie van minimaal 15% van het totale 
verhard oppervlak.

Kwantificering waterbergingsopgave
Om de bergingsbehoefte per deelgebied te bepalen zijn de oppervlakken in bestaande en toekomstige 
situatie bepaald per peilgebied.
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Tabel 7-1Oppervlaktes bestaande situatie

Tabel 7-2Oppervlaktes toekomstige situatie

Het deelgebied Neptunes ligt geheel binnen 1 peilgebied en valt buiten het bestemmingsplan 
Ruimtekwartier. In de bestaande situatie is hier ruim 2.000 m2water aanwezig, wat in de plansituatieterug 
moet komen of wordt gehandhaafd. Daarnaast dient een eventuele toename van de verharding te worden 
gecompenseerd, en dient overall circa 50mm aanvullende berging te worden gerealiseerd op eigen terrein 
ten opzichte van het bruto oppervlak, in de vorm van oppervlaktewater of in de vorm van alternatieve 
voorzieningen.  

De deelgebieden Mars, Cornerplaza en Venus liggen in twee peilgebieden en zijn in de bestaande situatie 
voornamelijk al verhard uitgevoerd. De bergingsopgave zal hier voornamelijk bestaan uit het realiseren van 
50 mm berging op eigen terrein. 
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Voor de openbare ruimte kan worden geconcludeerd dat voor het grootste peilgebied (PG0486) sprake is 
van een toename van verhard oppervlak van 2.519 m2(bestaand 2.750 m2, toekomstig 5.269 m2) en een 
toename van het wateroppervlak 996 m2(bestaand 4.252 m2, toekomstig 5.248 m2). Hiermee wordt de 
toename in verhard oppervlak ruim gecompenseerd(>15%). Daarnaast is in het gebied voldoende ruimte 
aanwezig om de afwatering in het groen via wadi’s of infiltratiegreppels te laten verlopen. Omdat dit 
peilgebied benedenstrooms ligt is realiseren van extra berging hier positief. 

In het peilgebied PG0488 is sprake van een minimale toename van verhardingsoppervlak en een minimale 
afname van het oppervlak groen. Compensatie van de toename wordt ruimschoots benedenstrooms 
bereikt. In peilgebied PG0484 is sprake van een minimale afnameverharding en een minimale toename 
van deoverige oppervlakken. Zelfs een kleine toename zou binnen het plangebied of benedenstrooms 
gecompenseerdkunnen worden. 

7.4 Nuancering effectboordeling waterberging
Opgemerkt wordt dat de invulling van de waterbergingsopgave is gewijzigd ten opzichte van hetgeen eerder 
is verwoord in het MER enhetgeenis opgenomen in het bestemmingsplan.Uit bovenstaande analyse blijkt 
dat de precieze ruimtelijke inpassing van de waterbergingsopgave nog niet in detail is uitgewerktmaar dat 
er randvoorwaarden zijn gesteld aan de uitwerking. Dit geld met name voor de invulling van de 
waterbergingsopgave op particulier terrein waar de eis is gelegd van 50 mm.Bij nadere uitwerking van het 
plan moet dit nog worden ingepast door de ontwikkelaars. Voor het openbaar terrein is de opgave al wel 
ingevuld door de aanleg van minimaal 15% open water.

Als de normen voor waterberging in het openbaar en particulier terrein correct worden toegepast bij de 
nadere planuitwerking wordt er meer hemelwater vastgehouden en zal de druk op het bestaande systeem 
afnemen ten opzichte van de huidige situatie. Het risico op wateroverlast zal hierdoor verminderen. Het 
voorkeursalternatief wordt daarom positief beoordeeld ten opzichte van de referentiesituatie(+).

7.5 Aanvullende analysegrondwater
Om iets te kunnen zeggen over de effecten van verdiepte liggingenop de waterhuishouding is het belangrijk 
om te weten hoe het (grond)watersysteem ter plaatsewerkt. Belangrijke factoren bij de werking van het 
(grond)watersysteem is de bodemopbouw en de inrichting van het watersysteem. Bij de bodemopbouw gaat 
het over de diepere ondergrond en de bovengrond. Bij het watersysteem gaat het over het 
oppervlaktewatersysteem en het grondwater.

Tot de ontwikkeling van het gebied in de jaren 1980/1990 voor bedrijven en kantoren, is het gebied in 
gebruik geweest voor agrarische doeleinden en boomgaarden. Bij het bouwrijp maken in de jaren 1970 is 
het gebied opgespoten met zand, waarbij de aanwezigesloten zijn gedempt.In het deelgebied Het 
Kwadrant bevindt zich een puinlaag (geen bodem) van maaiveld tot circa 1 m-mv.

Voor het hele plangebied is onzeker wat de diepte van de ophooglaag met zand is. Naar verwachting zal 
deze niet dikker zijn dan 1 m. Onder deze laag bevindt zich de holocenedeklaag van circa 7 m bestaande 
uit relatief slecht doorlatende gronden bestaande uit afwisselend zand, klei en veen.

Tabel 7-3:Regionale bodemopbouw en geohydrologie
Globale diepte
(m(m-NAP)

Geohydrologische 
schematisatie

Geologische 
afzetting/formatie Lithologische samenstelling

0 tot -7 Deklaag Holocene afzettingen Afwisselend zand, klei en veen
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-7 tot -9

1ewatervoerend pakket

Formatie van Boxtel Midden en fijn zand

-9 tot -2323 Formatie van Kreftenheye Midden en grof zand

-23 tot -3232 Formatie van Urk Midden en grof zand

-32 tot -4343 Formatie van Sterksel Grof en midden zand

-43 tot -5656 1escheidende laag Formatie van Waalre Klei

De regionale stromingsrichting van het grondwater in het 1e watervoerend pakket is noordwest gericht 
(polderMijdrecht). De stromingsrichting van het freatisch grondwater is niet bepaald, maar wordt veelal 
beïnvloed door de aanwezigheid van onder andere nabijgelegen oppervlaktewateren (Amsterdam-
Rijnkanaal en Haarrijnse plas), cunet van wegen en kabels en leidingen in de grond. 

Het uitgangspunt bij de ontwikkeling is grondwaterneutraal bouwen. Dat wil zeggen dat de grondwaterstand 
niet mag worden verlaagd met drains om aan de ontwateringseis te voldoen. Daarnaast dient de 
grondwaterstroming niet significant te worden beïnvloed. Op basis van de beschikbare grondwaterstanden 
in de nabije omgeving van het plangebied is de gemiddelde grondwaterstand ingeschat op circa 0,6 m-mv. 
om aan de ontwateringseisen moethet gebied (deels) worden opgehoogd. Bij nadere uitwerking van de het 
plangebied dient daarom eerst een goed beeld te worden verkregen over het heersende grondwaterregiem 
waarna het bouwpeil met zekerheid kan worden vastgesteld.

De verwachting is dat ophoging noodzakelijk is. Als bij het bouwrijp maken het gebied voldoende wordt 
opgehoogd en daarmee wordt voldaan aan de ontwateringseisen wordt gesteld dat er grondwaterneutraal 
ontwikkeld wordt op dit punt. Omdat de ontwateringsdiepte in de huidige situatie naar verwachting 
onvoldoende is en daarmee een risico op wateroverlast aanwezig is (natte kelders, vocht etc.)zal na 
ophoging de grondwatersituatie zijn verbeterd. 

Daarnaast kan de barrièrewerking vanmeerdere kelders/ondergrondse parkkeergaragesnaast elkaar de 
stand en stroom van het grondwater beïnvloedenen. Als gevolg van een verdiepte liggingkan de afstroming 
van grondwater worden beperkt en kan plaatselijk de grondwaterstand stijgenof dalenmet mogelijk 
grondwateroverlastof -onderlasttot gevolg. Dit heeft negatieve gevolgen in de openbare ruimte enop 
particuliere percelen.In hoeverre dit optreedt is afhankelijk van de afwateringsmogelijkheden, 
bodemsamenstelling en de grondwaterstand. Ook het ontwerp van de verdiepte aanlegis van belang.

In het voorontwerp bestemmingsplan is opgenomen dat kelders tot een maximale diepte van 6mmogen 
worden gerealiseerd. In het gewijzigde bestemmingsplan is dit teruggebracht tot1,5 meter. Op basis van 
de verwachte ophoging en de benodigde ontwateringsdiepte zal daarmee het effect van eventuele aanleg 
van kelder/ondergrondse parkeergaragesbeperkt zijn. Als kelders/s/ondergrondseparkeergaragesdieper 
worden aangelegdneemthet risico op grondwateroverlast wel toe. Dit komt omdat de oorspronkelijke 
ondergrond die zich onder de ophoging bevindt mindergoed doorlatend is en daarmee het grondwater 
minder makkelijk kan afstromen.

Bij de nadere uitwerking dient altijd het effect van verdiepte aanleg te worden onderzocht en moetenenindien 
nodig maatregelen worden uitgevoerd om dit effect te mitigeren.Met name het aantal en het ontwerp van 
de verdiepte liggingen zijn van belang. Een enkele ondergrondse parkeergarage zal weinig effect hebben 
op de grondwaterstand en stroming. Echter als er sprake is van een binnentuin omsloten door een verdiepte 
aanleg van bijvoorbeeldeen parkeergarage en de bodem hiervanbevindt zich in een slecht doorlatende 
laag,dan zal het grondwater worden opgesloten en voor overlast zorgen.

Een maatregel waarbij aan weerszijden van de verdiepte ligging 30 cm goed doorlatende grond wordt 
vrijgehouden helpt om de grondwateruitwisseling tussen binnentuinen en omgeving in stand te houden. 
Geadviseerd wordt om deze maatregelen functioneel voor te schrijven in het bestemmingsplan waarbij 
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overeind blijft dat specifieke advisering op vergunningsaanvragen in bepaalde aandachtsgebieden nodig 
zal blijven.  

Er zijn dus maatregelen voorhanden om bij een verdiepte ligging de effecten te mitigeren. Als dit goed wordt 
uitgevoerd is kan het effect van een verdiepte ligging worden gemitigeerd.

7.6 Nuancering effectbeoordelinggrondwater
Momenteel voldoet het gebied niet aan de huidige ontwateringseisen. Voor de ontwikkeling zal het voldoen 
aan deze eisen als voorwaarde gelden. Ophoging (gedeeltelijk) zal nodig zijn om aan de eisen te voldoen. 
Hiermee verbetert de situatie zich ten opzichte van de huidige situatie.Bij een verdiepte aanleg moet binnen 
het plangebied worden bekeken of er effecten te verwachten zijn op de grondwaterstand en stroming. 
Binnen(de aanvulling op) het MER kan dit niet getoetst worden omdat het plan nog niet in detail is 
uitgewerkt. Eventuele effecten van een verdiepte ligging op het grondwater kunnen door technische 
maatregelen voldoende worden gemitigeerd.

De toetsing van het voorkeursalternatief heeft dus hoofdzakelijk plaatsgevonden op basis van 
randvoorwaardelijke uitgangspunten. Indien bij de nadere uitwerking hieraan wordt voldaan heeft het 
voorkeursalternatief een positieve invloed op de grondwaterhuishouding in het gebied, met name omdat 
wordt voldaan aan de ontwateringseis en daarmee het risico op wateroverlast afneemt ten opzichte van de 
referenitesituatie(+).
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8 Soortenbescherming

8.1 Opgave en aanpak
Opgave
In 2021 is voor het gebied een quickscan beschermde soorten uitgevoerd. Daarin is het (potentiële) 
voorkomen van beschermde soorten in het gebied onderzocht. In het gebied zijn onder andere (mogelijk) 
vleermuizen, kleine marterachtigen en de steenmarter, broedvogels en reptielen aanwezig. In het MER is 
het effect op beschermde soorten van sterk negatief (----) naar neutraal (0) veranderd ten opzichte van de 
referentiesituatie, omdat effecten met maatregelen kunnen worden voorkomen. De maatregelen zijn echter 
niet gespecificeerd. Ook wordt het nader onderzoek doorgeschoven naar een volgende fase. Hierdoor is de 
neutrale beoordeling onvoldoende onderbouwd en is onzeker welke risico’s vanuit soortenbescherming 
spelen voor de uitvoerbaarheid van het plan.

De Commissie adviseert in een aanvulling op het MER, voorafgaand aan de besluitvorming het voorkomen 
van beschermde soorten nader in beeld te brengen. Geef aan of effecten voldoende gemitigeerd of 
gecompenseerd kunnen worden en in hoeverre de uitvoerbaarheid van het bestemmingsplan daarmee 
aannemelijk is.

Aanpak
Omdat de natuurtoets uit 2021 is verouderd (voor ecologisch onderzoek wordt een geldigheid van 3 jaar 
gehanteerd door de bevoegde gezagen) isdeze geactualiseerd.Het plangebied is voor deze 
onderzoeken opgedeeld in twee onderzoeksgebieden, namelijk de groenstructurenen de ontwikkelkavels. 
Voor deze gebieden is een separate rapportage (Quickscan) opgesteld:
• NatuurInclusief B.V. (2024 a) Quicscanbeschermde soorten Ow Ruimtekwartier te 
Maarssenbroek (openbaar groen) 

• NatuurInclusief B.V. (2024 b) Quickscan beschermde soorten Ow Ruimtekwartier te 
Maarssenbroek (ontwikkelkavels)

In de notitie NatuurInclusief B.V. 2025 Notitie Toespitsing op Bestemmingsplanwijziging Ruimtekwartier te 
Maarssenbroekis de voorgenomen bestemmingsplanwijzigingbeoordeeld. Hierin zijn zowel deeffecten op 
het openbaar groen en ontwikkelkavels beoordeeldop basis van het verschil inregels tussen het huidige 
en nieuwe bestemmingsplan. Zo zijn regels met betrekking tot sloop en bouw binnende nieuwe bestemming
Wonen in de ontwikkelkavels gelijk aande huidigebestemmingen Kantoor en Bedrijven. Geconcludeerd 
wordt daarom dat de wijziging van de bestemming geen impact heeft op potentieel aanwezige (beschermde) 
flora en fauna.De ontwikkeling van het VKA(sloop/aanpassing van gebouwen) kan wel degelijk effect 
hebben op beschermde soorten en daarom isisin deze aanvulling een vergelijking gemaakt tussen de 
referentiesituatie en het VKA. 

In de Quickscans is getoetst aan de soortbescherming datatgeregeld is in de Omgevingswet. Het onderzoek 
is uitgevoerd door middel van een bureaustudie en een eenmalig veldbezoek.Net zoals al is geconcludeerd 
uit de natuurtoets van 2021 is geconcludeerd dat er voor veel verschillendebeschermde soorten potentieel 
leefgebied aanwezig isen dat nader onderzoek moet plaatsvinden om de aanwezigheid aan te tonen of uit 
te sluiten. Gelet op het aantal soorten en het omvangrijke gebied is hiervoor een enorme 
onderzoeksinspanning nodigen is besloten om nader onderzoek pas uit te voeren in de ontwikkelfase.Dit 
heeft als consequentie dat met de bestemmingsplanwijziging onzeker is welke beschermde soorten 
aanwezig zijn. Daarom wordt in deze aanvulling voor allesoorten die mogelijk aanwezigzijn (worst-case 
benadering)mitigerende/compenserende maatregelen voorgesteld en aangegeven of met de maatregel 
een verslechtering vande staat van instandhouding voorkomen kan worden. Door deze insteek wordt 
inzichtelijk gemaakt of het plan uitvoerbaar is. 
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8.2 Conclusie MER
Door de gehele herinrichting van het plangebied en de aansluiting van de Maarssenbroeksedijk wordt het 
functionele leefgebied van verschillende beschermde soorten (vleermuizen, steenmarter, kleine 
marterachtigen, ringslang en broedvogels) mogelijk aangetast wat strijdig is met de Wet natuurbescherming. 
Vanwege dit potentiële effect scoort het plan zonder maatregelen zeer negatief. Door het treffen van de 
juiste mitigerende maatregelen en het benutten van kansen voor een natuurinclusieve inrichting van het 
gebied kan het negatieve effect worden geneutraliseerd (0). 

8.3 Analysebeschermde soorten
De mogelijk voorkomende soorten in de ontwikkelkavels en in de groenstructuur zijn erg verschillend. 
Daarom is verschil gemaakt in de beoordeling tussen ontwikkelkavels en de groenstructuur. In de 
beoordeling wordt ingegaan op de mogelijke effecten en de benodigde mitigerende/compenserende 
maatregelen om verslechtering van de staat van instandhouding van een soort te voorkomen. Hierbij ligt de 
focus op mitigerende/compenserende maatregelen in de (nieuwe) gebruiksfase. Mitigerende maatregelen 
die tijdens de werkzaamheden uitgevoerd moeten worden zijn o.a.:
• Werken buiten de kwetsbare periodes van soorten;
• Wegvangen van soorten;
• Voorafgaand aan de werkzaamheden ongeschikt maken van leefgebied;
• Eén richting op werken.

Beoordeling ontwikkelkavels 
Op en in de directe omgeving de ontwikkelkavels zijn mogelijk de volgendebeschermde soorten aanwezig:
• Brede wolfsmelk, grote leeuwenklauw, kleine wolfsmelk en stijve wolfsmelk(in bermen).
• Vaste rust -en/of verblijfplaatsen van verschillende vleermuissoorten in gebouwen.
• Verschillende nesten van vogelsoorten met jaarrond beschermde nesten in en rondom het 
projectgebied, namelijk kerkuil, grote gele kwikstaart en slechtvalk. 

• Kleine marters (bunzing, wezel, hermelijn) en steenmarter in de gebouwen en het aanwezige groen. 
• Op de braakliggende terreinen waar teunisbloemen staan kan leefgebied voorkomen van 
teunisbloempijlstaart. 

Beoordeling planten
Door de voorgenomen ontwikkeling kunnen groeiplaatsen van beschermde vaatplanten aangetast worden
en/of verdwijnen. De woningen kunnen immers gerealiseerd worden op delen die nu nog onverhard zijn en 
waar in potentie groeiplaatsen van de beschermde vaatplanten aanwezig kunnen zijn. Nader onderzoek 
naar beschermde vaatplanten is daarom nodig. Met de bestemmingsplanwijziging is sprake van een groen-
blauw casco rondom de woningen en zal potentiëlegroeiplaatsentoenemen. Indien een groeiplaats van 
één of meerdere soorten wordt aangetoonddan moeten exemplaren worden uitgestokenen herplant 
worden in geschikt gebied. Ook kunnen zaden van de individuen worden verzameld en dezezaaien in 
geschikt gebied. Omdat er meer ruimte is voor ‘’‘’groen’, kunnen geschikte groeilocaties worden gerealiseerd.  
Door het nemen van mitigerende/compenserende maatregelen (indien noodzakelijk) is het aannemelijk dat 
de ontwikkeling niet leidt tot verslechtering van de staat van instandhouding van deze soorten.

Beoordeling vleermuizen
In de gebouwen kunnen verblijfplaatsen van diverse vleermuissoorten aanwezig zijn.Het gaat hierbij om 
alle functies van verblijfplaatsen, namelijk kraamverblijfplaats, zomerverblijfplaats, paarverblijfplaats, 
winterverblijfplaats. Door de sloop/aanpassingvan de gebouwen kunnen verblijfplaatsen verloren gaan en 
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vleermuizen worden gedood. Nader onderzoek naar vleermuisverblijfplaatsen is daarom nodig.Indieneen 
verblijfplaats van vleermuizen wordt aangetoond, dan zijn mitigerende maatregelen nodig. De mitigerende 
maatregelen zijn afhankelijk van de aangetroffen soort en de functie van de verblijfplaats. Voor een 
kraamverblijfplaats van een meervleermuis is een grotere mitigatie/compensatieopgave dan voor een 
paarverblijfplaats van een gewone dwergvleermuis. Voorbeelden van gangbare (en effectieve) 
mitigerende/compenserende maatregelen zijn:
• Voorafgaand aan de sloop (tijdelijke) alternatieve verblijfplaatsen realiserenbijvoorbeeld met 
vleermuiskastenmet voldoende gewenningstijd. Er zijn voldoende gebouwen in de directe 
omgeving in de buurt waar deze alternatieve verblijfplaatsen gerealiseerd kunnen worden.

• Buiten de kwetsbare periode ongeschikt maken van de verblijfplaats (bijvoorbeeld door exclusion 
flaps).).

• Realiseren van nieuwe geschikte verblijfplaatsen in de nieuwe woningen. Hiervoor zijn een tal van 
mogelijkheden zoals het maken van een toegankelijke spouwmuur, ruimtes onder daklijsten creëren
en inmetselkasten. 

In veel gevallen zijn deze maatregelen voldoende om een verslechtering van de staat van instandhouding 
van vleermuizen te voorkomen. Wel moet worden opgemerkt dat wanneer er bijvoorbeeld een grote 
kraamverblijfplaats van een zeldzamere soort zoals meervleermuis wordt aangetroffen er een complexe
(maatwerk) mitigatie/compensatieopgave is. Omdat in de nieuwe situatie bebouwing terugkomt en hier 
voldoende ruimte is voor maatwerkmaatregelen wordt verwacht dat ook voor complexere situaties 
voldoende mitigatie/compensatie gerealiseerd kan worden om een verslechtering van de staat van 
instandhouding van de desbetreffende vleermuissoortte voorkomen. 

Beoordelingjaarrond beschermd nest
InIn/opde gebouwen kunnen jaarrond beschermde nesten voorkomen van slechtvalk, kerkuil engrote gele 
kwikstaart. Door sloop/aanpassingvan de gebouwen kunnen jaarrond beschermde nesten verloren gaan. 
Bij werkzaamheden in het broedseizoen kunnen (jonge) vogels worden gedood en eieren worden vernield. 
Nader onderzoek naar jaarrond beschermde nesten van slechtvalk, kerkuil en grote gele kwikstaart is 
daarom nodig. Indien een jaarrond beschermd nest wordtaangetoond, dan zijn mitigerende maatregelen 
nodig.

Voor alle drie soorten zijn speciale kunstkastenbeschikbaardie geplaatst kunnen worden. Nesten van 
slechtvalk bevinden zich in/op hoge bebouwing. Er blijft hoge bebouwinggehandhaafd, deze locaties zijn 
geschikt voor het plaatsen van een speciale slechtvalkbroedkastenen. Een nest vaneengrote gele kwikstaart 
kan gemitigeerd/gecompenseerd worden door het plaatsen van een speciale kunstnestkast aan gebouwen 
langs het water (dat aan de oostkant aanwezig is) en de bruggen over dit water. Voor kerkuil zijn in de 
nieuwe bebouwingmogelijkheden om nieuwe nestlocaties te realiseren, bijvoorbeeld door een opening te 
maken naar een zolder en daar een kerkuilenkast te plaatsen. Door het nemen van 
mitigerende/compenserende maatregelen (indien noodzakelijk) is het aannemelijk dat de ontwikkeling niet 
leidt tot verslechtering van de staat van instandhouding van deze soorten.

Beoordeling kleine marterachtigen(bunzing, wezel, hermelijn) en steenmarter
In de gebouwenen het aanwezige groenkunnen verblijfplaatsenkleine marterachtigen en steenmarter 
aanwezig zijn. Door de sloop/aanpassing van de gebouwenen werkzaamheden in het groenkunnen 
verblijfplaatsen verloren gaan en (jongen van) kleine marterachtigen en steenmarter worden gedood. Nader 
onderzoek naar marterachtigen is daarom nodig. Indien verblijfplaatsenwordenenaangetoond, dan zijn 
mitigerende maatregelen nodig. In het groen zijn voldoende maatregelen om het leefgebied van marters te 
verbeteren door bijvoorbeeld aanplant van struweel, hagen, ruigtes, realisatie van takkenrillen, marterhopen 
en steenhopen.Door het nemen van mitigerende/compenserende maatregelen (indien noodzakelijk) is het 
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aannemelijk dat de ontwikkeling niet leidt tot verslechtering van de staat van instandhouding van deze 
soorten.

Beoordelingteunisbloempijlstaart
Op de braakliggende terreinen waar waardplanten (wilgenroosje, basterdwederik, kattenstaarten 
teteunisbloem)staan kan leefgebied voorkomen van teunisbloempijlstaart. Door werkzaamheden in deze 
terreinen kan leefgebied van teunisbloempijlstaart verloren gaan.Nader onderzoek naar leefgebied van 
teunisbloempijlstaart is daarom nodig.Indien leefgebied van teunisbloempijlstaart wordt aangetastzijn 
mitigerende maatregelen nodig.De mitigerende maatregelen/compenserende maatregelen kunnen 
bestaan door een braakliggend terrein in te zaaien metdeze waardplanten, zodat dit terrein kan dienen als 
alternatief leefgebied voor teunisbloempijlstaart. Door het nemen van mitigerende/compenserende 
maatregelen (indien noodzakelijk) is het aannemelijk dat de ontwikkeling niet leidt tot verslechtering van de 
staat van instandhouding van deze soort.

Effectbeoordeling groenstructuur
• Groeiplaatsen vanakkerdoornzaad,blaasvaren, brede wolfsmelk, dreps, glad biggenkruid, groot 
spiegelklokje, grote leeuwenklauw, kleine wolfsmelk, kluwenklokje, knolspirea, naakte lathyrus, 
naaldenkervel, ruw parelzaad, stijve wolfsmelk en wolfskers

• Vaste rust -en/of verblijfplaatsen en essentieel foerageergebied van boombewonende 
vleermuissoorten

• Vaste rust -en/of verblijfplaatsen van boommarter, bunzing, hermelijn, wezel, steenmarter, 
eekhoorn en waterspitsmuis

• Nesten van boomvalk, buizerd, havik, ransuil, sperwer en steenuil
• Voortplantingswater en essentieel landhabitat van kamsalamander 
• Rustplaatsen, verblijfplaatsen, en foerageergebied van ringslang 
• Voortplantingswater van grote modderkruiper 
• Waardplanten/voortplantingswater van sierlijke witsnuitlibel, grote vos, iepenpage en 
teunisbloempijlstaart

Door de wijziging van het bestemmingsplan wordt het mogelijk om wegen, wandelpaden, fietspaden aan te 
leggen waar in de huidige situatie groen ligt. Er is veel ruimte binnen het huidige groen waardoorin veel 
gevallen het aanpassen van een tracé/locatiekan zorgen dat effecten op beschermde waarden kan worden 
voorkomen. Aanpassingen vaneen tracé is in veel gevallen een reële en haalbare (mitigerende) maatregel
omdat het ontwerp nog nader wordt uitgewerkt. 

Beoordelingplanten
Door de realisatie van infrastructuur kunnengroeiplaatsen van beschermde vaatplanten aangetast worden 
en/of verdwijnen. Nader onderzoek naar beschermde vaatplanten is daarom nodig. Indien het aantasten 
van een groeilocatie onvermijdelijk is, dan moeten exemplaren worden uitgestoken en herplant worden in 
geschikt gebied. Ook kunnen zaden van de individuen worden verzameld om deze uit tezaaien in geschikt 
gebied. Omdat er veel ruimte overblijf inde groenstructuur, wordt verwacht dat hierbinnen geschikte locaties 
aanwezig zijn of gerealiseerdkunnen worden. Door het nemen van mitigerende/compenserende 
maatregelen (indien noodzakelijk) is het aannemelijk dat de ontwikkeling niet leidt tot verslechtering van de 
staat van instandhouding van deze soorten. 

Beoordeling grondgebonden zoogdieren
Door de realisatie van infrastructuur moeten bomen worden gekapt metmogelijkgeschikte holen/nesten
waarin boommarter, steenmarter en eekhoorn een verblijfplaats kunnen hebbenenenverdwijnendeze. In 
onder andere struwelen en in ondergrondse holen kunnen kleine marterachtigen een verblijfplaatshebben, 
en moeten die wijken voor de infrastructuur.De exacte locaties van verblijfplaatsen van kleine 
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marterachtigen zijn lastig vast te stellen, waardoor aantasting met het aanpassen van een tracé/locatie geen 
garantie geeft op het voorkomen van aantasting van een verblijfplaats. Bijontwikkelingen in oevers kan 
leefgebied van waterspitsmuis worden aangetast/verdwijnen. Het is niet uitgesloten dat door de 
werkzaamheden (jonge) individuen worden gedood. Nader onderzoek naar grondgebonden zoogdierenis 
daarom nodig.Indien het aantasten van een verblijfplaats/leefgebiedonvermijdelijk is, dan moeten 
mitigerende/compenserende maatregelen worden getroffen. 

Voor boommarter, steenmarter en eekhoorn zijn speciale kunstkasten ontwikkeld die geplaatst kunnen 
worden in de onaangetaste delen in de groenstructuur. Voor kleine marterachtigen kunnen alternatieve 
verblijfplaatsen worden gerealiseerd door bijvoorbeeld takkenrillen/hopen te maken met het vrijkomende 
hout door de ontwikkeling. Door realisatie van natuurvriendelijke oevers langs bestaand water of nieuwe 
waterlichamen kan nieuw leefgebied voor waterspitsmuis gerealiseerd worden. Door het nemen van 
mitigerende/compenserende maatregelen (indien noodzakelijk) is het aannemelijk dat de ontwikkeling niet 
leidt tot verslechtering van de staat van instandhouding van deze soorten.

Beoordelingvleermuizen
Door de realisatie van infrastructuur moeten bomen worden gekapt met mogelijk geschikte ruimtenwaarin 
vleermuizeneen verblijfplaats kunnen hebben, waardoor deze verblijfsplaatsen verdwijnen.Het gaat hierbij 
om alle functies van verblijfplaatsen, namelijk kraamverblijfplaats, zomerverblijfplaats, paarverblijfplaats, 
winterverblijfplaats. Door de kapkunnen verblijfplaatsen verloren gaan en vleermuizen worden gedood.
Nader onderzoek naar vleermuisverblijfplaatsen is daarom nodig.Indien het aantasten van een verblijfplaats 
onvermijdelijkis, dan zijn mitigerende/compenserende maatregelen nodig.

De mitigerende maatregelen zijn afhankelijk van de aangetroffen soort en de functie van de verblijfplaats. 
Voor een kraamverblijfplaats van een franjestaart is een grotere mitigatie/compensatieopgave dan voor een 
paarverblijfplaats van een algemenere soort zoals een gewone dwergvleermuis. Voorbeelden van gangbare 
(en effectieve) mitigerende/compenserende maatregelen zijn:
• Voorafgaand aan de kap(tijdelijke) alternatieve verblijfplaatsen realiseren bijvoorbeeld met 
vleermuiskasten met voldoende gewenningstijd. Er zijn voldoende bomenin de directe omgeving 
in de buurt waar deze alternatieve verblijfplaatsen gerealiseerd kunnen worden.

• Buiten de kwetsbare periode ongeschikt maken van de verblijfplaats (dichtmaken van de holtes).
• Duurzame (houtbetonnen) kasten plaatsen in bomen in de directe omgeving. Kan ook 
gecombineerd wordenmet de tijdelijke maatregel (eerste punt).

• Verlichting beperken om effecten op foerageergebieden en vliegroutes te voorkomen. 

In veel gevallen zijn deze maatregelen voldoende om een verslechtering van de staat van instandhouding 
van vleermuizen te voorkomen. Wel moet worden opgemerkt dat wanneer er bijvoorbeeld een grote 
kraamverblijfplaats van een zeldzamere soort zoals franjestaart wordt aangetroffen er een complexe 
(maatwerk) mitigatie/compensatieopgave is. Omdat in de nieuwe situatie veel bomen blijven staanwordt 
verwacht dat ook voor complexere situaties voldoende mitigatie/compensatie gerealiseerd kan worden om 
een verslechtering van de staat van instandhouding van de desbetreffende vleermuissoortte voorkomen. 

Beoordelingvogels met jaarrond beschermd nest
In debomen kunnen jaarrond beschermde nesten voorkomen van de boomvalk, buizerd, havik, ransuil, 
sperwer en steenuil(steenuil in holen). Door kapvan bomenkunnen jaarrond beschermde nesten verloren 
gaan. Bij werkzaamheden in het broedseizoen kunnen (jonge) vogels worden gedood en eieren worden 
vernield. Nader onderzoek naar jaarrond beschermde nestenvanboomvalk, buizerd, havik, ransuil, sperwer 
en steenuil is daarom nodig. Indien het aantasten van een verblijfplaats onvermijdelijk is, dan zijn 
mitigerende/compenserende maatregelen nodig.
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Voor deze soorten (uitgezonderd steenuil) geldt dat deze broeden in horsten in bomen.  De nesten kunnen 
gemitigeerd/gecompenseerd worden door speciale kunsthorstente plaatsen in de bomen in de directe 
omgeving. Steenuilen broeden in boomholtes, maar voornamelijk in speciale nestkasten. 
Mitigatie/compensatie is mogelijk door speciale nestkasten te plaatsen in de bomen in de directe omgeving. 
Door het nemen vanmitigerende/compenserende maatregelen(indien noodzakelijk) leidt de ontwikkeling
niet tot verslechtering van de staat van instandhouding van deze soorten. 

Beoordelingkamsalamander
Bij ontwikkelingen in waterkan voortplantingsgebiedvan kamsalamanderworden aangetast/verdwijnen. 
Verder kan door de realisatie van infrastructuur landhabitat (en overwinteringshabitat) van kamsalamander 
verloren gaan. In de nieuwe situatie is een verhoogd risico op sterfte door betreding.Nader onderzoek naar 
kamsalamanderis daarom nodig.

Indien het aantasten van een verblijfplaats onvermijdelijk is, dan zijn mitigerende/compenserende 
maatregelen nodig. Indien voortplantingshabitat wordt aangetast, dan is voldoende ruimte in de 
groenstructuur om alternatieve amfibieënpoelen te realiseren.Er blijft in de nieuwe situatie voldoende 
geschikt landhabitat (en overwinteringsgebied) over voor kamsalamander. Dit zou versterkt kunnen worden 
door bijvoorbeeld plaatsen van boomstronken, takkenrillen, etc, waar kamsalamanders onder kunnen 
schuilen. Sterfte kan voorkomen/beperkt worden door bijvoorbeeld de aanleg van amfibieëntunnels op 
geschikteplaatsen.  Door het nemen van mitigerende/compenserende maatregelen (indien noodzakelijk) 
leidt de ontwikkeling niet tot verslechtering van de staat van instandhouding van deze soort. 

Beoordeling Grote modderkruiper
Bij ontwikkelingen in oevers en water kan leefgebied van grote modderkuiper worden aangetast/verdwijnen. 
Ook kunnen hierbij grote modderkruipers gedood worden. Nader onderzoek naar grote modderkruiper is
daarom nodig. Indien het aantasten van een verblijfplaats onvermijdelijk is, dan zijn 
mitigerende/compenserende maatregelen nodig.  

Alsleefgebied wordt aangetast, dan is voldoende ruimte in de groenstructuur om alternatieve poelen/water 
te realiserenmet een natuurlijke inrichtingals alternatief leefgebied voor grote modderkruiper. Door het 
nemen van mitigerende/compenserende maatregelen (indien noodzakelijk) leidt de ontwikkeling niet tot 
verslechtering van de staat van instandhouding van deze soort. 

Beoordeling ringslang
Bij ontwikkelingen in oevers kan voortplantingsgebied van ringslang worden aangetast/verdwijnen. Verder 
kan door de realisatie van infrastructuur landhabitat (en overwinteringshabitat) van ringslangverloren gaan
en kunnen tijdens werkzaamheden ringslangen worden gedood.In de nieuwe situatie is een verhoogd 
risico op sterfte door betreding. Nader onderzoek naar de ringslangis daarom nodig. Indien het aantasten 
van een verblijfplaats onvermijdelijk is, dan zijn mitigerende/compenserende maatregelen nodig.

Als voortplantingshabitat wordt aangetast, dan is voldoende ruimte in de groenstructuur om alternatieve 
voortplantingswaterte realiseren. Er blijft in de nieuwe situatie voldoende geschikt landhabitat (en 
overwinteringsgebied) over voor ringslang. Dit zou versterkt kunnen worden door bijvoorbeeld plaatsen van 
boomstronken en takkenhopen waar ringslangen onder kunnen overwinteren. Sterfte kan 
voorkomen/beperkt worden door bijvoorbeeld de aanleg van amfibieën/reptielentunnels op de geschikte 
plaatsen.  Doorhet nemen van mitigerende/compenserende maatregelen (indien noodzakelijk) leidt de 
ontwikkeling niet tot verslechtering van de staat van instandhouding van deze soort. 

Beoordelinginsecten
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Bij ontwikkelingen in wateren met ruige oeverzoneskan leefgebied vangevlekte witsnuitlibelverdwijnen.
Waardplanten van grote vos zijn voornamelijk kersensoorten en wilgensoorten, voor iepenpage iepenen 
teunisbloempijlstaart teunisbloem, wilgenroosje, basterdwederik en kattenstaart. Als deze waardplanten 
verdwijnen kan voortplantingshabitat van deze soorten verdwijnen. Nader onderzoek naar deze soorten is
daarom nodig. Indien het aantasten van leefgebiedonvermijdelijk is, dan zijn mitigerende/compenserende 
maatregelen nodig.  

Indien oevers worden aangetast, dan is voldoende ruimte om in de groenstructuur alternatieve poelen/water 
te realiserenvoor gevlekte witsnuitlibel. Er kunnen kersen, wilgen en iepen worden aangeplant en 
waardplanten voor teunisbloempijlstaart worden gezaaid om alternatief leefgebiedvoor grote vos, 
iepenpage en teunisbloempijlstaart te realiseren. Door het nemen van mitigerende/compenserende 
maatregelen (indien noodzakelijk) leidt de ontwikkeling niet tot verslechtering van de staat van 
instandhouding vandeze soort. 

Conclusieen kennisleemtes
In de ontwikkelkavels wordt een licht positief effect verwacht mits er bij het aantreffen van en effecten op 
beschermde soorten in voldoende mate wordt gecompenseerd/gemitigeerd. De plannen voor een groen-
blauw casco rondom de woningen neemt verharding weg uit de bestaande situatie en dit komt (beschermde) 
flora en fauna ten goede indien dit op een ecologische manier ingericht wordt waarbij het ondersteunen en 
vergroten van de lokale biodiversiteit een rol speelt. 

In de groenstructuren wordt infrastructuur aangelegdwaar in de huidige situatie sprake is bos bosschages, 
ruigtes, bermen en water.Het verharde oppervlak en verstoring door betreding zal daardoor toenemen.Dit 
heeft mogelijk een impact op beschermde soorten. Exacte locaties en tracés liggen niet vast en in veel 
gevallen kunnen essentiëlefuncties/leefgebiedgespaard blijven door deze te ontziendoor ligging/locaties 
aan te passen. Indien dit niet mogelijk is danblijft er voldoende ruimte op andere locaties in de 
groenstructuur over om alternatiefleefgebied te realiseren. Daarnaast wordt opgemerkt dat de locaties 
geleidelijk en gefaseerd worden ontwikkeldover circa 10 jaar. Deze geleidelijke ontwikkeling geeft fauna 
mogelijkheid om te wennen en aan te passen aan de nieuwe ontwikkelingen eventueel nieuw alternatief 
leefgebied te ontdekken. 

Geconcludeerd wordt dat zonderhetnemen van compenserende/mitigerende leefgebied kan worden 
aangetast van veel verschillende beschermde soorten. Vanwege dit potentiële effect scoort het plan zonder 
maatregelen zeer negatief(----). Door het treffen van de juistemaatregelen en het benutten van kansen voor 
een natuurinclusieve inrichting van het gebied kan het zeer negatieve effect worden geneutraliseerd (0).

Opgemerkt moet worden dat dedeze beoordeling tot stand is gekomen op basis van een worst-case scenario. 
Behalve de aanwezigheid van de gewone dwergvleermuis en rosse vleermuiswordt de aanwezigheid van 
geen enkele beschermdesoort bevestigd uit de Nationale Databank Flora en Fauna. De aanwezigheid van 
soorten zoals kamsalamander, gevlekte witsnsnuitlibel en grote modderkruiper die voornamelijk buiten 
stedelijk gebied worden aangetroffen is onwaarschijnlijker dan soorten zoals steenmarter en ruige 
dwergvleermuis. Door het nemen vanmitigerende/compenserende maatregelenwordt verwacht dat 
verslechtering van de staat van instandhouding van beschermde soorten kan worden voorkomen. Het is 
daarom aannemelijk dat het bestemmingsplanen het VKAuitvoerbaar is. 

8.4 Nuancering effectbeoordeling
Het eindoordeelvoor het aspectbeschermde soorten blijft gelijk met de conclusie in het MER. Zonder 
maatregelen scoren de onderdelen zeer negatief. Met mitigerende/compenserende maatregelen en het 
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benutten van kansen voor een natuurvriendelijke inrichting kunnen de negatieve effecten geneutraliseerd 
worden voor het aspect beschermde soorten(0). 
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9 Landschap

9.1 Opgave en aanpak
De Commissie mer heeft na kennisneming van het MER geadviseerd om in een aanvulling op het MER, 
effectbeoordeling voor het aspect landschap te onderbouwen.DeDepositieveeffectbeoordeling is voor de 
Commissie niet navolgbaar in relatie tot de sterk negatieve beoordeling van de gemeentelijke 
groenstructuur.Dit omdat de groenstructuur rond het plangebied ook in de huidige situatie al grotendeels 
aanwezigisis. Onduidelijk is hoe de kwaliteit van deze groenstructuur wordt verbeterd om meerwaarde te 
creëren ten opzichte van de huidige situatie. 

Navolgende paragrafen lichten toe waarom het plan op het aspect landschap een positieve 
effectbeoordeling krijgt. 

9.2 Conclusie MER
In het MER is aangegeven dat de stedenbouwkundige structuur in het gebied (wegen en bebouwd 
gebied) behouden blijft. Het groen-blauwe casco rondom het plangebied vormt de basis van de 
groenstructuur in het gebied. Het stedenbouwkundig kader stelt als eis aan de planontwikkeling dat een 
strook van minimaal 10 meter rondom de deelgebieden Maarssenbroeksedijk, Kometenweg, 
Fietsbrugroute en Planetenbaan wordt ingevuld met groen. Langs de Ruimteweg is deze eis 12 meter. 
Ook de deelgebieden worden in de nieuwe situatie omzoomd door een groen-blauw casco dat de 
ruimtelijke samenhang ininhet gebied verder versterkt. Het groen-blauwe casco wordt in deelgebied Noord 
en het Kwadrant verstevigd met respectievelijk toevoegingen van gebruiksgroen en een waterpartij.

Voorts wordt de huidige verharde terreininrichting binnen de deelgebieden verder ingewisseld voor een 
meer aantrekkelijke groene (meer onverharde) inrichting van de leefomgeving. Het groene karakter van 
het plangebied wordt verder versterkt door de eis dat minimaal 50% van elke kavel van het onbebouwde 
terrein een groene inrichting krijgt met verblijfskwaliteit. Parkeerplaatsen bij de nieuwbouw worden 
ondergronds, inpandig of onder een tweede maaivelddek gerealiseerd. Het gehele plangebied kent 
‘vergroening’ door toevoeging nieuwe van bomen. In het MER is ook aangegeven dat de architectonische 
uitwerkingvan de bouwblokken nog niet valt te beoordelen. 

Ten opzichte van de huidige situatie betekent ditalles eentoename van groen in het groen-blauwe casco 
en de deelgebieden in de plansituatie.Deze vergroening veraangenaamt ook de functie en beleving van 
de fietsroute langs de cultuurhistorische Maarssenbroeksedijk. 

Met het plan worden zo de landschappelijke waarden in het plangebied versterkt door een toename van 
groen en in accentuering van het groen-blauwe cascorond het gebied. Om dezereden is het effect van 
het plan op (stedelijk) landschap als positief (+) beoordeeld.

Terecht merkt de Commissie op dat in het MER het effect op de gemeentelijke groenstructuur ook een 
negatieve beoordeling krijgt. Dit is echter in het kader van de effectbeoordeling natuur. Over de 
ecologische waarde van de gemeentelijke groenstrucuur wordt in het MER gesteld dat dit een negatief 
effect ondervindt van het nieuwe fietspad dat in het zuidelijke deel wordt aangelegd, waardoor een deel 
van de gemeentelijke groenstructuur verdwijnt en daardoor mogelijk minder geschikt wordt als robuuste 
ecologische verbindingszone; zeker gedurende de aanlegfase en door verlichting van het fietspad en de 
verstoring door de aanwezigheid fietsers. 
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9.3 Naderebeschouwingeffectbeoordeling
Gezien bovenstaande achten wij het navolgbaar dat het plan een positieve effectbeoordeling krijgt op het 
aspect landschap. Ten opzichte van de huidige schrale, verouderde en versteende inrichting van het 
gebied, waarin het groen-blauwe casco weliswaar in de basis al aanwezig is, treedt een aanmerkelijke 
verbetering opin het stedelijk landschap. Het groen-blauwe casco en de deelgebieden zelf worden 
heringericht metbeleefbaar groentot een aantrekkelijk verblijfsgebied. Bovendien, hoewel de 
architectonischeuitwerking nog niet valt beoordelen, is het haast onvermijdelijk dat hierin een verbetering 
optreedt ten opzichte van de huidige bebouwing. 

Dit positieve effect op het stedelijk landschap staat los van het effectop de ecologische waarde van een 
deel van de gemeentelijke groenstructuur. 
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1010 Monitoring en evaluatie

10.1 Opgave en aanpak
De Commissie heeft opgemerkt dat de in het MER gegeven aanzet voor het monitoring en 
evaluatieprogramma (MEP) nog onvoldoende is uitgewerkten dat enkele thema’s ontbreken. De aanzet uit 
het MER voor het MEP zal hieronder worden uitgebreid met relevante thema’s. De gemeente heeft 
aangegeven het MEP niet als onderdeel van het MER verder te willen uitwerkenen nog te willen overwegen 
hoe wel aan de verplichting tot monitoring en evaluatie zal worden voldaan.

10.2 Aanzet voor monitoring en evaluatieprogramma
Na vaststelling van een mer-plichtig besluit moet het bevoegd gezag, de gemeenteraad van Stichtse Vecht 
in dit geval, de daadwerkelijke milieugevolgen van de uitvoering van de voorgenomen activiteit 
onderzoeken. De monitoring is erop gericht om informatie te verschaffen zodat bijgestuurd kan worden als 
dat nodig is.

Het bevoegd gezag stelt daartoe bij het vaststellen van het plan of besluit een monitorings-en evaluatieplan 
vast waarin is opgenomen welke gevolgen worden gemonitord, en op basis van welke indicatoren dit 
gebeurt. Ook staat in dit plan beschreven wie verantwoordelijk is waarvoor met betrekking tot de monitoring 
en evaluatie, en welke maatregelen genomen worden om eventuele onvoorziene gevolgen bij te sturen en 
door wie. 

Voor het monitoren zijn die aspecten relevant waarover (veel) onzekerheid bestaat of waarvan mogelijk 
normen worden overschreden. Ook kan het relevant zijn de voortgang van het plan bij te houden om te zien 
of de gewenste ambities en doelen worden behaald.

De daadwerkelijk optredende nadelige effecten kunnen om verschillende redenen afwijken van de in dit 
MER beschreven effecten. De afwijkingen kunnen onder meer het gevolg zijn van:
• tekortschieten van de gehanteerde voorspellings-en onderzoeksmethoden;
• het niet voorzien van bepaalde effecten;
• een onvoorzien verloop van het plan of invloedrijke ontwikkelingen elders.

De ontwikkeling vanhet Ruimtekwartieris een vrij concreet plan, maar niet van alle delen is bekend hoe ze 
ontwikkeld zullen worden. Ook speelt een aantal mogelijk knelpunten in het gebied waarvoor maatregelen 
nodig zijn. Daarom wordt voorgesteld om, mede op advies van de Commissie mer, in het monitorings-en 
evaluatieprogramma in ieder geval de volgende aspecten en effecten op te nemen:

• Verkeersintensiteiten en parkeren in en rond het gebied;
o Verkeersintensiteiten zijn een indicator voor de mate waarin de mobiliteitsambities van het 
plan behaald worden. Hieraan kunnen maatregelen gekoppeld worden om het autogebruik 
te verminderen en andere vormen van vervoer te stimuleren;

o Verkeersintensiteiten bepalen ook wanneer aanvullende infrastructurele maatregelen aan 
het wegennet nodig zijn, als deze niet direct in het begin getroffen worden;

o De mate waarin nieuwe bewonersof bezoekers van het plangebied buiten de daarvoor 
bestemde parkeerfaciliteiten parkeren en voor parkeeroverlast zorgen in naastgelegen 
buurten. Aan de hand hiervan dient de gemeente te overwegen of bijvoorbeeld een 
parkeerregime in naastgelegen buurten nodig is.

• Leefklimaaten gezondheid; 
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o De feitelijke geluidbelasting in en om het gebied. Aan de hand hiervan kan gemonitord 
worden of de vooraf voorspelde maximale geluidswaarden niet overschreden worden, en 
of aanvullende maatregelen nodig zijn.

o Windhinder en hittestressdienen bij de detailontwerpen van bouwprojecten nader te 
worden beschouwd om te bepalen of aanvullende maatregelen nodig zijn voor een goed 
woon-en leefklimaat. Dit kan gespiegeld worden aan de conclusies over deze aspecten in 
deze aanvulling op het MER. 

• Natuur en biodiversiteit; 
o Gezien de ruimtedrukenende milieudruk in het gebied wordt daarnaast geadviseerd om ook 
de effecten op beschermde soorten en de realisatie en het functioneren van nieuwe natuur 
(b(biodiversiteit) te monitoren. 

• Wateroverlast; 
o Omdat de bouwplannen nog onvoldoende zijn uitgewerkt kan nu niet worden vastgesteld 
in hoeverre voldoende waterberging gerealiseerd wordt. Hiervoor zijn wel de 
randvoorwaarden bepaald. In het kader van het monitoringsplan wordt geadviseerd om bij 
de verdere uitwerking van de plannen erop toe te zien dat voldoende waterberging 
gerealiseerd wordt. 

o Bij de detaillering van het plangebied is het tevens noodzakelijk dat de randvoorwaarden 
voor wat betreft de ontwateringseisen en verdiepte aanleg te toetsen.
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Bijlagen
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Bijlage 1: Beoordeling minimaal en maximaal alternatief
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1 Inleiding 
Bestemmingsplan en mer voor het Ruimtekwartier
Gemeente Stichtse Vecht wil ontwikkelaars de mogelijkheid geven om twee kantoor-en bedrijvenlocaties 
in Maarssenbroek tot een woningbouwlocatie te herontwikkelen, het Ruimtekwartier. Daarmee draagt de 
gemeente bij aan een oplossing voor de grote woningvraag in de regio. Om deze ontwikkeling mogelijk te 
maken heeft de gemeente een bestemmingsplan laten opstellen, waarbij ook een mer-procedure 
(milieueffectrapportage) doorlopen is. Het opgestelde MER (milieueffectrapport) en het ontwerp-
bestemmingsplan zijn in het najaar van 2023 gepubliceerd en hebben ter inzage gelegen.In die periode 
heeft eenieder een zienswijze kunnen indienen op het plan en de onderzoeken en zijn diverse instanties 
geraadpleegd. 

Commissie mer adviseert aanvulling op het MER 
Een daarvan betreft de Commissie voor de mer, die als taak heeft te beoordelen of een MER alle informatie 
bevat die nodig is voor de besluitvorming over een plan of project. De Commissie voor de mer (verder de 
Commissie) heeft geconstateerd dat het MER op sommige punten nog aanvulling nodig heeft en heeft dit 
in haar advies (24 april 2024) gepubliceerd. De gemeente heeft in antwoord op het advies van de 
Commissie een aanvulling op het MER laten opstellen. Hierin zijn diverse punten in het MER aangevuld of 
genuanceerd/ gecorrigeerd. 

Onderbouwing van het voorkeursalternatief nodig
Eén van die punten betrof de motivatie op basis waarvan de gemeente het voorkeursalternatiefheeft 
gekozen. Grotendeels geeft de aanvulling op het MERdeze motivatie weer. Voor een deel is de keus voor 
het voorkeursalternatief ook gebaseerd op eerder uitgevoerd onderzoek, zoals ook al in het MER zelf én in 
de aanvulling daarop is aangegeven. Het betreft een eerste tussentijdse versie van het MER, voordat dit 
ter inzage werd gelegd. 

Onderbouwing deels op basis vaneerder onderzoek
In die versie zijn destijds een alternatief met een omvangrijk programma (alternatief maximaal) en een 
kleiner programma (alternatief minimaal) onderzocht. Toen is geconcludeerd dat deze alternatievenin 
effecten op de omgeving niet of nauwelijks van elkaar verschillen. Beide alternatieven leidden bijvoorbeeld 
tot evenveel geluid naar de omgeving. Dit komt doordat de milieusituatie grotendeels bepaald wordt door 
het al aanwezige verkeer in de omgeving. 

Die eerste tussentijdse versie van het MER is echter niet gepubliceerdomdat het plan nog te veel in 
ontwikkeling was en uitgangspunten voor het onderzoek tussentijds veranderden. Daardoor zouden de 
alternatieven uiteindelijk moeilijk vergelijkbaar zijn. 

Deze bijlage is uitsnede uit eerder onderzoek
Nu de Commissie om een nadere onderbouwing heeft gevraagd van het voorkeursalternatief kiest de 
gemeente ervoor om de belangrijkste onderdelen van dat eerste mer-onderzoek bij de aanvulling op het 
MER ook te publiceren. Daarmee wordt de onderbouwing van het voorkeursalternatief compleet en 
navolgbaar. 

De voorliggende bijlage/rapport betreft een uitsnede uit de eerste versie van het MER, toen nog MER 
Planetenbaan en kwadrant geheten. In navolgende hoofdstukken worden de alternatieven minimaal en 
maximaal beschreven, worden de milieueffecten daarvan beschreven, en worden de effecten onderling 
vergeleken in een integrale beoordeling. 
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2 AlAlternatieven en varianten
Om alle ‘hoeken van het speelveld’ wat betreft milieueffecten in beeld te krijgen, zijn in het MER1twee
alternatieven beschouwd:
• Een met het minimale aantal woningen: 1.500
• Een met het maximale aantal woningen: 2.300

De alternatieven zijn weergeven infiguren 2-1 en 2.2.

2.1 Beoordeelde alternatieven
De alternatieven minimaal en maximaal zijn globaal uitgewerkt met woningaantallen per deelgebied. De 
woningaantallen in de deelgebieden ‘het Kwadrant’ en ‘Planetenbaan midden en -noord’ zijn verschillend
voor de alternatieven. De woningaantallen in het deelgebied ‘Planetenbaan zuid’ zijn gelijk voor de
alternatieven. Op de kaarten van de alternatieven zijn rooilijnen opgenomen waarbinnen de woningen
moeten worden. Deze rooilijnen zijn gelijk voor de alternatieven. Ook is op de kaarten van de alternatieven
het groen/blauw casco uit het stedenbouwkundig kader opgenomen. Het groen/blauw casco is een
groenstrook van minimaal 10 meter rondom alle deelgebieden -Maarssenbroeksedijk,Kometenweg,
Fietsbrugroute en Planetenbaan -en langs de Ruimteweg 12 meter. De groenstrook wordt afhankelijk van
de locatie gemeten vanaf de rand wegverharding óf bovenkant talud watergang óf erfgrens. Ook dit
groen/blauw casco is gelijk voor de alternatieven. 

In deelgebied ‘het Kwadrant’ is een bestaand gebouw, de Fujitsu toren. De Fujitsu toren zal worden
omgebouwd van kantoor naar wooneenheden. Het lage gebouw in dit deelgebied zal worden gesloopt.
Hiervoor in de plaats en op het resterende deel van dit deelgebied komen woningen.

In deelgebied ‘Planetenbaan zuid’ staan 3 bestaande gebouwen. Dit zijn voormalige kantoorgebouwen 
waarwoonappartementen in zijn gerealiseerd. Deze woonappartementen zijn vergund voor de start van de 
mer-procedure en maken daarmee onderdeel uit van de huidige situatie. De drie bestaande gebouwen 
makendus geen onderdeel uit van het plan ‘Planetenbaan en het Kwadrant’. Op het resterende deel van 
ditdeelgebied komen 170 woningen.

De bestaande bebouwing op de deelgebieden ‘Planetenbaan midden en -zuid’ zal worden gesloopt.
Hiervoor in de plaats komen woningen.Voor het alternatief minimaal zijn 183 arbeidsplaatsen meegenomen 
en voor het alternatief maximaal 300arbeidsplaatsen. De arbeidsplaatsen (met betreffende m2 bvo, 5500 
voor alternatief minimaal en 9000 vooralternatief maximaal) zijn niet verwerkt in de figuren van de 
alternatieven omdat er nog geen locaties vande betreffende voorzieningen bekend zijn. Wel zijn de 
arbeidsplaatsen meegenomen in het verkeersmodel(en daarmee ook gebruikt voor geluid en 
luchtkwaliteit/stikstofdepositie) en de bepaling van het groepsrisicobij het thema externe veiligheid.

1Waar vanaf dit punt gesproken wordt over ‘het MER’ wordt gerefereerd aan de eerste tussentijdse versie van het MER
Planetenbaan en het Kwadrant (versie 26-3-2021), en niet naar de gepubliceerde versie van het MER Ruimtekwartier (najaar 2023).
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Figuur 2-1Alternatief Minimaal
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Figuur 2-2Alternatief Maximaal
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2.2 Beoordeelde varianten
In het kader van de ontwikkeling van het plan Haagstede loopt een onderzoek naar een eventuele ‘knip’
van de Maarssenbroekseslag. Dit betreft een eventuele knip van het zuidelijke (eenrichtingsdeel) van de
Maarssenbroekseslag. Bij de keuze voor een knip zal het verkeer niet meer via dit deel van de
Maarssenbroekseslag kunnen rijden. Omdat er nog geen besluitvorming heeft plaatsgevonden over een
eventuele knip van de Maarssenbroekseslag is in dit MER een variant toegevoegd met een knip. Deze
variant is in dit MER alleen meegenomen bij het onderdeel verkeer. De keuze voor een knip zal immers
verkeerskundige effecten hebben voor de ontwikkeling van Planetenbaan en Het Kwadrant. Deze variant

met knip is vergeleken met de huidige situatie zonder knip zoals opgenomen in de alternatieven minimaal
en maximaal. In Figuur 7.3is de knip Maarssenbroekseslag weergegeven.

Figuur 2-3Knip Maarssenbroekseslag
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3 Milieueffecten
InIndithoofdstukwordendedemilieuonderzoekendieininhetkadervanditMERzijnuitgevoerdbeschreven.

DeDebeschrijvingvandedemilieuonderzoekenwordtalsvolgtopgebouwd.Eerstwordendedeuitgangspunten
beschreven.Daarnawordenhetbeoordelingskaderenendedeonderzoeksopzettoegelicht.Vervolgensisisdede
referentiesituatiebeschrevenenenererwordtafgeslotenmeteenbeschrijvingvandedemilieueffecteneneneen
effectbeoordeling.

3.1.1 Verkeer

3.1.1 Uitgangspunten
Voordedebeoordelingvandedeverkeerskundigeeffectenbestaatgeenstriktewettelijkeregelgevingwaaraan 
dedesituatiemoetvoldoen.DeDeeffectbeoordelingvoorverkeerheeftopopdedevolgendebasisplaatsgevonden:

• Bereikbaarheid:enerzijds een kwalitatieve beoordeling van dede verwachte effecten voor
dedebereikbaarheidininenenrondhetplangebied;anderzijdseenkwantitatievebeoordelingvandede
verwachtewijzigingenininverkeersintensiteitenenendaarmeegepaardgaandeverkeersafwikkelingopop
dedekruispuntendiehetplangebiedontsluiten.Ookhiervoorgeldenmetnamewensendieinindede
verkeerskundigerichtlijnendieininNederlandbestaan,veelalvastgelegdinindocumentenvanhet
kennisplatform CROW enen toegepaste analysepakketten.Voordede beoordeling van dede
verkeersafwikkelingopopdedekruispuntenzijninindezerichtlijnencriteriabenoemdwatacceptabel
geachtwordt.Dezezijngehanteerdinindedebeoordelingsmethodiek.

• Verkeersveiligheid:kwalitatievebeoordelingvandedeverwachteeffectendooreenexpert,toetsend
aandedeeisenenenwensendieinindedeverkeerskundigerichtlijnendieininNederlandvigerendzijn.Daarbij
zijnhetgedachtengoedenenbijbehorenderichtlijnenvanhetnationalekennisplatformCROWleidend
vooreen‘duurzaamveiligverkeerssysteem’. 

DeDeeffectbeoordelingisisininsterkemategebaseerdopopdedebevindingenininhet“Mobiliteitsonderzoek
Maarssenbroek”van2828oktober2019(Arcadis-studie),waarbijgetoetstisisofofdezebevindingennog
bijgesteldmoetenwordenopopbasisvandedenieuwsteinzichten(degeactualiseerdeverkeersprognoses). 

Aanvullendisisalsuitgangspunthet“StedenbouwkundigKader&Randvoorwaarden”vannovember2019,
vanburoMA.ANgehanteerd,datdede(beoogde)ontsluitingsstructuuruiteenzet,voordedeverschillende
modaliteiten.

3.1.2 Beoordelingskader enonderzoeksopzet
Voorhetaspectverkeerzijndedemogelijkeeffectenvanhetplanopopdedeverkeersveiligheidenenbereikbaarheid 
onderzocht. Op basis van te verwachten vervoersbewegingen van en naar het plangebied zijn uitspraken 
gedaanoverdedeontsluitingvandededeelgebiedenopophetomliggendewegennet,dedebereikbaarheidininenenrond 
het plangebied, en over de gevolgen van het plan op de verkeersafwikkeling op het bestaande wegennet. 
De effectbeoordeling is mede gebaseerd op de verkeersprognoses die in het kader van dit project zijn 
gemaakt. Deze prognoses geven een voorspelling van de verkeersintensiteiten in en rond het plangebied, 
op basis van een verkeersmodel.

Hetgehanteerdeverkeersmodelbetrefthet(bestaande)model“VRU 3.4”,waarbijVRU staatvoor
VerkeersmodelRegioUtrecht,datontwikkeldisisenenininbeheerisisvandedegemeenteUtrecht.InInsamenspraak
metdedegemeentezijndedealternatievenenenvariantenvoorPlanetenbaanenenhetKwadrantgemodelleerddoor 
toevoeging van het beoogde ruimtelijke programma en de beoogde ontsluitingsstructuur voor het 
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plangebied en vervolgens in dit model gedraaid, resulterend in plots met verkeersintensiteiten en 
overzichten van kruispuntstromen op de relevante locaties. Nadere specificatie van de gehanteerde 
uitgangspunten en input is vastgelegd in de “Toelichting verkeersmodel berekeningen t.b.v. MER 
Planetenbaan en het Kwadrant” van 25 januari 20213. Deze notitie is als bijlage 1 bij deze rapportage 
gevoegd.

DeDegevolgenvoorverkeersveiligheidzijnkwalitatiefbepaaldaandedehandvanwijzigingenininverwachte 
verkeersintensiteitenenennieuwefietsers- enenvoetgangersstromen,enenisisafhankelijkvanaanwezige
ontsluitingsstructuren enen voorziene wijzigingen daarin (zoals vrijliggende fietsvoorzieningen, 
kruispuntoplossingen,voetgangersbruggen,mengenofofjuistscheidenverkeersoortenen oversteekbaarheid).

Tabel8.1Beoordelingscriteriaverkeer

3.1.3 Referentiesituatie
Ten opzichte van de huidige situatie zijn voor het aspect de voornaamste wijzigingen richting de 
referentiesituatie(jaar2030,autonomeontwikkelingen)dederuimtelijkeontwikkelingeninindedenabijheidvanhet 
plangebied:Haagstede,Goodmann,BisonspoorenenHaarrijnseplas.Dezeontwikkelingenzorgenvoormeer 
(auto)verkeer op het omliggende wegennet.

Infrastructureel zijn geen wijzigingen aan de orde voor het plangebied of de directe omgeving. Er spelen 
diverseplannen,maarzolanggeenbesluitvormingdaaroverheeftplaatsgevonden,wordendezenietgezien 
als autonome ontwikkelingen en worden dus ook niet opgenomen in de referentiesituatie.

3.1.4 Effectbeschrijvingenen -beoordeling

3.1.4.1 Bereikbaarheid voor gemotoriseerd verkeer
De wegenstructuur in en rond het plangebied blijft voor de alternatieven minimaal (1500 woningen) en 
maximaal(2300woningen)enenvariantenwel/geenknipMaarssenbroekseslagongewijzigdtenopzichtevan 
dedereferentiesituatieenendaarmeegelijkaandedehuidigesituatie. Figuur8.1geeftdezestructuurschematisch 
weer.Hieropstaanookdedetoegangenvandedeverschillendedeelgebiedenaangegeven,waardezeontsluiten 
op het wegennet.

3RoyalHaskoningDHV,2525januari2021.Toelichtingverkeersmodelberekeningent.b.v.MERPlanetenbaanenenhetKwadrant

Beoordelingscriteria Beoordeling

Bereikbaarheidvoorgemotoriseerdverkeer Kwantitatief

Bereikbaarheidperopenbaarvervoer Kwalitatief

Bereikbaarheidvoorlangzaamverkeer Kwalitatief

Verkeersveiligheid Kwalitatief
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Figuur8.1:Wegenstructuurplangebied(bron:StedenbouwkundigKaderenenRandvoorwaarden)

Methetverkeersprognosemodelisisverkendwatdedeeffectenzijnvandedealternatievenminimaalenenmaximaal 
voor het wegennet en de omvang van de verkeersstromen. De resulterende plots met de intensiteiten per 
tijdsperiode (ochtendspits, avondspits, etmaalperiode) en de verschilplots ten opzichte van de 
referentiesituatiezijnopgenomenininbijlage2.2.Tabel8.2geefteenoverzichtvandedeverkeersintensiteitenop 
een selectie van wegen in en rond het plangebied. De locaties van de beschouwde wegvakken staat 
aangegeven in Figuur 8.2.
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Tabel8.2:Verkeersintensiteitenopopwegvakkenperalternatief(inmotorvoertuigen/etmaal)

Figuur8.2:Beschouwdewegvakken

InInFiguur8.3enenFiguur8.4zijndedeverschilplotsvoordedeverkeersintensiteitenopopetmaalniveauopgenomen. 
Deze laten heel duidelijk zien welke wegen de verkeerstoename opvangen (rood duidt op een 
verkeerstoename) en hoe dit zich verder verdeelt over het verdere wegennet.

Wegvak Referentiesituatie Alternatief 
minimaal

Toename
t.o.v.Ref. AlternatiefmaximaalToenamet.o.v.Ref.

1+2BurgWaverijnweg 12.900 13.100 200 13.400 500

3+4BurgWaverijnweg 17.700 18.700 1.000 19.100 1.400

7+8Floraweg 16.100 16.200 100 16.200 100

9+10Floraweg 13.500 13.700 200 13.700 200

11+12DeDeHeldinnenlaan 7.900 8.000 100 8.100 200

13+14ZuilenseRing 83.600 84.600 1.000 85.700 2.100

15+16Atoomweg 16.800 17.200 400 17.500 700

17+18Maarssenbroekseslag 20.600 21.300 700 22.200 1.600

19+20Maarssenbroekseslag 14.700 15.800 1.100 16.700 2.000

21+22Safariweg 18.500 18.800 300 19.000 500

23+24Ruimteweg 16.700 18.100 1.400 19.200 2.500

27+28Ruimteweg 9.100 10.400 1.300 11.100 2.000

29+30Meteorenweg 3.700 5.000 1.300 6.000 2.300

4949Maarssenbroekseslag 5.000 5.300 300 5.200 200
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Figuur8.3:VerschilverkeersintensiteitenalternatiefminimaaltenopzichtevandedeReferentiesituatie(invoertuigen/etmaal)
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Figuur8.4:VerschilverkeersintensiteitenAlternatiefmaximaaltenopzichtevandedeReferentiesituatie(invoertuigen/etmaal)l)

Uitdedetabelenendedeverschilplotsisisafafteteleidendatdedetoenamevanverkeersintensiteitentengevolgevanhet 
plan op de Ruimteweg, de Maarssenbroeksedijk, de Meteorenweg, de Maarssenbroekseslag en de 
Amsterdamseslagordegrootte1.500voertuigenperetmaalbedraagtbijalternatiefminimaalenencirca2.000 
voertuigenperetmaalbijalternatiefmaximaal.Dezewegenvormenookdedemeestdirecteverbindingsroute 
van en naar het plangebied met de Zuilense Ring (N230). Deze bevindingen zijn in lijn met het 
“Mobiliteitsonderzoek Maarssenbroek” van oktober 2019.

De grootste toename treedt op bij de Kometenweg, direct bij de aansluiting van het deelgebied 
Planetenbaan-noord. Daar neemt op een kort wegvak de intensiteit toe met circa 2.700 voertuigen per 
etmaal bij alternatief minimaal en circa 4.700 voertuigen per etmaal bij alternatief maximaal. Naarmate je 
verderweg raakt van de locatie van de planontwikkeling dempt het effect uit; het verkeer spreidt zich over 
verschillende routes.
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Beoordelingsscore:alternatiefminimaal:-enenalternatiefmaximaal:-

Het meest kritisch in termen van de verkeersafwikkeling zijn veelal de kruispunten. In het 
‘MobiliteitsonderzoekMaarssenbroek’,uitgevoerddoorArcadisininoktober2019,isishiernadernaargekeken. 
De hier beschouwde alternatieven wijken beperkt af ten aanzien van de verkeersintensiteiten, zoals 
hierboven aangegeven. Nadere beschouwing van de meest voorname kruispunten, kijkend naar de 
kruispuntanalyses uit het ‘Mobiliteitsonderzoek’ en de verkeersintensiteiten zoals in voorliggende 
alternatieven berekend, levert het volgende beeld op:

• KruispuntRuimteweg–Burg.Waverijnwegkannaarverwachtingdedeverkeersstromenverwerken,
zowel voor het laag als het hoog scenario;

• De kruispunten van de Ruimteweg met de Kometenweg, met de Maarssenbroekseslag en met de 
Meteorenweg, vragen nadere bestudering en naar verwachting noodzaak tot aanpassingen, om de 
toename in verkeersstromen adequaat te kunnen verwerken. Dit geldt voor alternatief minimaal, 
maar voor de kruispunten met de Kometenweg en de Meteorenweg zeker voor alternatief 
maximaal, omdat op die kruispunten de toename van het verkeer tussen ‘laag’ en ‘hoog’ 10 tot 
20% bedraagt;

• KruispuntMaarssenbroeksedijk–Meteorenweg–Computerwegvraagtnaderebestuderingofofdeze
de nieuwe verkeersstromen kan verwerken;

• Kruispunt Ruimteweg –Floraweg –Lageweidseslag vraagt nadere bestudering of deze de nieuwe 
verkeersstromen kan verwerken;

• Op de overige kruispunten lijkt de verkeerstoename (relatief) beperkt en geen reden om vanuit 
deze studie maatregelen te moeten nemen.

Bovenstaande effectbeoordeling geeft aan dat er ten gevolge van de alternatieven extra verkeer komt, die 
opopbepaaldekruispuntennaarverwachtingnegatieveeffectenzalgeveninintermenvanverkeersafwikkeling, 
waardoor aanvullende maatregelen (kruispuntaanpassingen) nodig zullen zijn. Het verschil tussen 
alternatiefminimaalenenalternatiefmaximaalisisnietdusdanigdatditeenanderebeoordelingsscoreoplevert.

BereikbaarheidvaninfravariantmetknipMaarssenbroekseslag
DeDeMaarssenbroekseslagis vanafdedeFloraweg een éénrichtingswegrichtingde ZuilenseRing / N230. Als 
netwerkvariantvoorde beidealternatieven isonderzochtwatheteffectisisvanhet vervallenvande huidige 
aansluitingviadedeMaarssenbroekseslagvanafdedeFloraweg.In Figuur8.5isisdedeknipMaarssenbroekseslag 
in het netwerk weergegeven.
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Deze knip zorgt uiteraard voor een herverdeling van het autoverkeer. Dit effect is in beeld gebracht door 
deze situatie door te rekenen met het verkeersprognosemodel. Figuur 8.6laat de verschilplot voor de 
verkeersintensiteiten,waarindirectzichtbaarisiswaardedeverkeerstoenamesoptreden(inroodweergegeven) 
en waar de verkeersafnames voorspeld zijn (in groen weergegeven). De knip is doorgerekend voor zowel 
alternatief minimaal als alternatief maximaal, maar de effecten zijn identiek.

Figuur8.5:LocatieknipMaarssenbroekseslag
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Figuur8.6:Verschilverkeersintensiteiten Infravariant‘knip Maarssenbroekseslag’ten opzichte van dede alternatieven (in 
voertuigen/etmaal)

DeDebevindingenliggensterkininlijnmetdedeanalysealsgemaaktininhet“Mobiliteitsonderzoek”. DeDeknipleidttot
eenverspreidingvanhetverkeerviametnamedrieroutes,veelalvanofofnaaraansluitingen op de Zuilense 
Ring of de A2:
• Via de Burgemeester Waverijnweg en de Ruimteweg (toename circa1.700 mvt/etmaal, met op
hetnoordelijke deel van de Maarssenbroekseslag een toename van circa 2.400 mvt/etmaal);

• Via de Floraweg en de Atoomweg en verder via het bedrijventerrein Lage Weide (toename 1.100 
tot 1.500 mvt/etmaal);

• ViadedeHeldinnenlaan(toenamecirca1.200mvt/etmaal).

Een flink aantal kruispunten worden met deze maatregel substantieel zwaarder belast. Om een goede 
verkeersafwikkeling te borgen in deze situatie, betekent dit naar verwachting dat kruispuntaanpassingen 
nodig zullen zijn. Waar dit nodig is en op welke wijze vraagt nadere (kruispunt)analyses.

Door de maatregel kan verkeer minder snel de Zuilense Ring op. Consequentie is dat dit verkeer meer,
grotere afstanden gaat rijden op het gemeentelijk wegennet.
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Beoordelingsscore:alternatiefminimaal:++++enenalternatiefmaximaal:++++

Uiteraard staat tegenover bovenstaande negatieve effecten ook positieve verkeerskundige effecten: 
bepaalde wegvakken en de daar aanwezige kruispunten worden rustiger (deel Floraweg, 
Amsterdamseslag, deel Zuilense Ring, aansluitingen op de A2, zuidelijke parallelbaan van de A2).

VoordedeeffectbeoordelingvandedebereikbaarheidgeeftdedeknipMaarssenbroekseslagdaarmeeaanvullende 
risico’s voor een goede verkeersafwikkeling in en rondom het plangebied (zonder aanpassingen van 
kruispunten), waarmee deze varianten negatiever scoren dan de alternatieven zonder knip.

3.1.4.2 Bereikbaarheid peropenbaar vervoer
In de referentiesituatie beschikt het plangebied over een aantal bushaltes aan de Ruimteweg, waarmee
toegang ontstaat tot enkele ontsluitende buslijnen (lijn 38, lijn 48 en lijn 428).

In het‘StedenbouwkundigKader’wordt vooreengoede OV-positioneringvan dewijkgepleit en vertaald in 
(het handhaven van) een goede busverbinding richting het station van Maarssen en Utrecht en het 
aansluiten van langzaam verkeerroutes in het plangebied, die goed aansluiten op de bushaltes. Letterlijk 
staatininhetkaderdat“voordedegoedebereikbaarheidvandedebestaandebushalteselkdeelgebiedeendirecte 
en overzichtelijke langzaam verkeersverbinding naar de nabijgelegen bushalte heeft”.

Tenaanzienvandedebereikbaarheidperopenbaarvervoerverandertererinindedealternatieveninindiezinweinig 
ten opzichte van de referentiesituatie; alleen een ‘garantie’ dat de langzaam verkeersverbindingen goed 
aansluiten bij de bestaande bushaltes. Dit is onvoldoende voor een positieve effectbeoordeling.

3.1.4.3 Bereikbaarheid voor langzaam verkeer
InInhet‘StedenbouwkundigKader’isishetbeoogdeontsluitingsverkeervoorhetlangzaamverkeer,fietsersen 
voetgangers, nader geduid, zie Figuur 8.7.

Onderdeel van het plan is een investering in langzaam verkeersverbindingen, in aansluiting op de 
(bestaande) hoofdfietsroutes in het gebied en mede voor een optimale verbinding richting het station, via 
de fietsroutes of via de bushaltes in het gebied. Voorzien is een flinke uitbreiding van 
voetgangersverbindingen en fietsverbindingen in het plangebied, zoals te zien is in Figuur 8.7. Voor de 
ontwikkeling van het deelgebied Het Kwadrant is zelfs een ongelijkvloerse oversteek naar Planetenbaan-
zuid en plan Haagstede voorzien voor voetgangers en fietsers (een langzaam verkeersbrug), over de 
Ruimteweg heen. Een visualisatie hiervan is te zien in Figuur 8.8.

Metdezeaanpassingenwordtdedebereikbaarheidvoorhetlangzaamverkeerininenenvoorhetplangebiedgoed 
gefaciliteerd en verbetert deze duidelijk ten opzichte van de referentiesituatie.

Beoordelingsscore:alternatiefminimaalmétknip:--enenalternatiefmaximaalmétknip:--

Beoordelingsscore:alternatiefminimaal:0enenalternatiefmaximaal:0
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Figuur8.7:Verkeersstructuurlangzaamverkeerplangebied(bron:StedenbouwkundigKaderenenRandvoorwaarden)

Figuur8.8:BeoogdelangzaamverkeersbrugtussenHetKwadrantenenPlanetenbaan-zuid(bron:StedenbouwkundigKader
en Randvoorwaarden)
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3.1.4.4 Verkeersveiligheid
ErErzijnenkeleaspectenbinnendedealternatieven,dieeffect(kunnen)hebbenopopdedeverkeersveiligheid.

Theoretischgeefteentoenamevanverkeer,ininditgevaltengevolgevandederuimtelijkeontwikkelingen,meer 
risico’s voor de verkeersveiligheid, omdat het aantal voertuigbewegingen toeneemt. Zo lang deze 
verkeersstromen goed, met adequate weginfrastructuur wordt afgehandeld (duurzaam veilig 
verkeerssysteemenenweginrichting),isiserergeendirecteffectopopdedeverkeersveiligheid.Heteerderbenoemde 
risico van onvoldoende verkeersafwikkeling op de kruispunten is dat wel; indien de capaciteit van een 
kruispunt onvoldoende is om de verkeersvraag goed af te wikkelen, zullen automobilisten genegen zijn 
meerrisico’stetenemen.Voordedeeffectbeoordelingisiservanuitgegaandatdoordedegemeente, indiennodig, 
passende maatregelen genomen zullen worden op de kruispunten om de afwikkeling naar wens te laten 
verlopen.

Eenpositiefonderdeelvanhetplanvoordedeverkeersveiligheidbetreftdedevoorgenomeninvesteringenenen
beoogdestructuurvoorhetlangzaam verkeer.Dezestructuurisisvanhetgemotoriseerdeverkeer
gescheidenenenzekermetdederealisatievandedelangzaamverkeersbrugwordthetaantalpotentiëleconflicten
verminderd.Ditgeefteenpositiefeffectvoordedeverkeersveiligheidenenzorgtdaarmeevooreenpositieve
totaalbeoordelingopopditaspect.

3.1.4.5 Totaaloverzicht
InInonderstaandetabelisisdedehierboventoegelichteeffectbeoordelingsamengevatvoor dealternatievenenen
varianten.

Tabel8.3Overzichteffectbeoordelingverkeer

Criteria Referentie Alternatief min. 
(1.500woningen)

Alternatiefmin.metknip 
Maarssenbroekseslag

Alternatief max. 
(2.300woningen)

Alternatiefmax.metknip 
Maarssenbroekseslag

Bereikbaarheid voor 
gemotoriseerdverkeer 0 - - - - - -

Baarheidperopenbaar 
vervoer 0 0 0 0 0

Bereikbaarheidvoor 
langzaam verkeer 0 ++++ ++++ ++++ ++++

Verkeersveiligheid 0 + + + +

Beoordelingsscore:alternatiefminimaal:+enenalternatiefmaximaal:+
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3.2 Geluid 
Dit hoofdstuk bevat de beoordeling van het aspect geluid. Hierin worden de geluidseffecten in beeld 
gebrachtopopdedebestaandebouwenendedenieuwteterealiserenwoningentengevolgevanhetwegverkeervoor 
de verschillende situaties van het MER Planetenbaan en Het Kwadrant te Utrecht.

DeDevolgendesituatieszijnininditdeelonderzoekGeluidbetrokken:
• Autonomesituatie;
• Plansituatie 2030 – Alternatief minimaal (1.500 woningen);
• Plansituatie2030 – Alternatiefmaximaal(2.300woningen).

Voormeerinformatieoverdedealternatieven,wordtverwezennaarhetalgemenedeelvanditMER.

3.2.1 Uitgangspunten

Wettelijkkaderenenbeleidskader
InInonderstaandetabelisisrelevantebeleid,wet- enenregelgevingopgenomenwatvantoepassingisisvoordit 
MER.

Tabel8.4Kadervanrelevantebeleid,wet- enenregelgeving

Naambeleid,wet-/regelgeving Beknopteinhoud + relevantievoorMER

PositionPaper(EU2020-0202-2002/EU1111-1111-2004)/Regeling 
geluid milieubeheer, bijlage 2 bij artikel 9

Beoordeling(ernstig)geluidgehinderdenvanbestaande 
geluidgevoelige objecten

Wetgeluidhinder(Wgh)enengemeentelijkegeluidbeleid Beoordelingjuridischemaakbaarheid:toetsingnieuwewoningenaan 
wettelijk kader

Studiegebied
DeDeafbakeningvanhetstudiegebiedvoordedegeluidseffectentengevolgevanwegverkeerisisverrichtaandede
handvanhetzogenoemde -20%/+30%-criterium,eengebruikelijkcriteriumbijMER-studies.

InInhetstudiegebiedwordendedewegenbetrokken(>(>1.000motorvoertuigen/etmaalperrijrichting)waarop
sprakeisisvaneenafnamevandedeverkeersintensiteitenvan20%ofofmeerenenvanallebestaandewegen
waaropsprakeisisvaneentoenamevandedeverkeersintensiteitenvan30%ofofmeer.Eenafnamevan20%inin
verkeersintensiteitgeefteenafnamevanhetgeluidmet 1 dB.Eentoenamevan30%ininverkeersintensiteit
geefteentoenamevanhetgeluidmet 1 dB.

Hierbijwordtdedeverkeersintensiteitvandedealternatieventelkensbeschouwdtenopzichtevandedeautonome
ontwikkeling.

InInonderstaandefiguurzijndedewegenopgenomendiezijnbetrokkenbijhetbepalenvandedegeluidseffecten
tussendedealternatieven.
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Figuur8.9Studiegebiedmetwegendieininhetonderzoekbetrokkenzijn.
Relevantebestaandeweg= bestaandewegmettoe- ofofafnamevan > 1 dBdBininAlternatieft.o.v.Autonoom.

HetgeluidvanwegededespoorwegUtrecht – Amsterdamisisminderrelevantomdathetwordtafgeschermd 
doordedebebouwingtussenhetplangebiedenendedespoorweg.DezebronisisininditMERdanookbuiten 
beschouwinggelaten.Voordedekeuzetussendedealternatievenisisdedespoorlijnnietbepalend. 

Overigeuitgangspunten
• DeDeonderzochtesituaties
DeDegeluidberekeningeneneneffectbeoordelingzijnuitgevoerdvoordedesituatiesgenoemdininonderstaande
tabel.

Jaar Situatie

2030 Autonomeontwikkeling(referentie)

2030 Alternatiefminimaalenenmaximaal
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• Gebruikterekenmethode
DeDeberekeningentengevolgevanhetwegverkeerslawaaizijnovereenkomstigart.3.2vanhetreken- enen
meetvoorschriftgeluid2012(Rmg2012)uitgevoerd.Hierinisisvoorgeschrevendatmetallefactorendievan
belangzijnrekeninggehoudenwordt,zoalsdedesamenstellingvanhetverkeer,afstandsreducties,reflecties,
afschermingen,bodem- enenluchtdemping,hoogteligging.
Er isgebruikgemaaktvanhetgeluidprogrammaGeomilieuversie2020.2.Ditrekenprogrammavoldoetaan
StandaardRekenmethode 2 (SRM2)vanhetRmg2012.

• Wegverkeersgegevens
Etmaalintensiteiten
InInhetgeluidonderzoekwordendedeverkeersintensiteitenopopdedewegenuitgedruktininhetgemiddeldaantal
motorvoertuigendatinindededag-, avond- enennachtperiodeperuuroverdedewegrijdt,uitgedruktinin
weekdaggemiddelden.DeDegegevenszijnafkomstiguithetVerkeersmodelRegioUtrecht(VRU3.4).Voor
dedeetmaalintensiteitenvandedeonderzochtewegenvoordedeverschillendesituatieswordtverwezennaar
bijlage3.3.

Wegdekverharding
OpOpdedevoorhetgeluidonderzoekrelevantewegvakkenisisvoorallesituatiesuitgegaanvandichtasfaltbeton
(DAB).Ervanuitwordtgegaandatdedewegdekverhardinginindedeverschillendesituatiesgelijkis. 

Rijsnelheden
OpOpdedebestaande(relevante)wegenisisdedemaximumsnelheid5050km/uur,met uitzonderingvandedeZuilense
Ring.Daarisisdedemaximumrijsnelheid100km/uur.Ervanuitwordtgegaandatdederijsnelheidinindede
verschillendesituatiesgelijkis.

• Afschermendevoorzieningen
InInditonderzoekisisalleenrekeninggehoudenmeteventuelereedsbestaandeafscherminglangsdedewegen.
VanwegehetnogglobalekaraktervanditMER,gerichtopophetvergelijkenvandedetweealternatieven,heeft
noggeentoetsingaandedewettelijkenormenplaatsgevondenwaardoordedewettelijkopoptetenemenmaatregelen
nognietininbeeldzijn.Ditisisaandedeordezodraeenvoorkeursalternatiefisisbepaald.
Aangezienininbeidealternatievenzondermogelijktoekomstigeaanvullendeafschermendemaatregelen
wordtgerekend,isisvoorditMER-onderzoekeengoedvergelijktetemakengebaseerdopopeenworst-case
geluidsituatie.

• Rekenmodel

Bebouwing
DeDeadressenenenfunctiesvandedebestaandeobjectenzijnontleendaandedeBasisregistratieAdressenenen
Gebouwen(BAG).AandedehandvandedeBAGzijndederelevantegeluidgevoeligeobjectengeïnventariseerd.InIn
hebbenopopdedegeluidbelastingopopdedegeluidgevoeligeobjecten.Hetgaatdaarbijomom waterpartijen,
bebouwingsgebieden,e.d.

DeDeliggingenenhoogtevandedenieuwteterealiserengeluidgevoeligebestemmingenisisvoordedetweealternatieven
aangeleverddoordedegemeente.
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Cumulatie
InInditonderzoekzijnallewegenbetrokkendieconformhetMER-criterium(zieparagraaf 8.2.1Studiegebied) 
relevantzijnomomdedegeluidseffectenininbeeldtetebrengeneneneengoedevergelijkingtetemakentussende 
situaties.Vandezewegenisispersituatiededetotalegeluidbelastingininbeeldgebracht.Anderegeluidbronnen 
zijnbuitenbeschouwinggelaten,zodatgoeddedeeffectenvandedenieuweontwikkelingonderzochtkunnen 
worden.Cumulatiemetandere(gezoneerde)geluidbronnenkomtininbeeldbijdedeuitwerkingvanéénvande 
alternatieven.

3.2.2 Beoordelingskader

3.2.2.1 Bestaandebouw
OpOpbasisvandedegecumuleerdegeluidbelasting Ldenvoorwegverkeerisisvoordedebestaandewoningenhet
aantal(ernstig)geluidgehinderdenbepaaldpergeluidbelastingsklasse.Daarvoorzijnerergeluidcontouren
berekendopop 5 meterhoogteenenisishetaantalwoningengeteldbinnendezecontourenopopbasisvan
AdrescoördinatenNederland(ACN).Voorhetbepalenvanhetaantal(ernstig)gehinderdenisisuitgegaan
van2,2bewonersperwoningzoalsisisvermeldininart.6 vandedeRegelinggeluidmilieubeheer. 

Hetaantal(ernstig)gehinderdenisisafhankelijkvandedehoogtevandedegeluidbelastingoverdedeetmaalperiode
Lden. InIndedeRegelinggeluidmilieubeheerisisininbijlage 2 behorendebijart.9,9,dededosis-effectrelatievoor
wegverkeerslawaaiopgenomen.Dezedosis-effectrelatieisisgebaseerdopopdede“PositionPaper(EU2020-0202-
2002)onondoseresponserelationshipsbetweentransportationnoiseandannoyance”.Hieruitisisteteherleiden
watdedepercentages(ernstig)gehinderdenzijnbijde onderstaandegeluidbelastingsklasseninin Lden. 920. 

Tabel8.6Dosis-effectrelaties(ernstig)geluidgehinderden – wegverkeerslawaai
GeluidbelastingsklasseLden Gehinderdenper100bewoners* Ernstiggehinderdenper100bewoners*

5050-5454dBdB 1414 5

5555-5959dBdB 2121 8

6060-6464dBdB 3030 1313

6565-6969dBdB 4141 2020

7070-7474dBdB 5454 3030

≥ 75 dBdB 6161 3737
*Ditzijndedepercentages(ernstig)gehinderdenbinneneengeluidbelastingsklasse.

DeDealternatievenwordenbeoordeeldtenopzichtevandedeautonomesituatie.InIndedeonderstaandetabelisishet
beoordelingskadervoordedegeluidseffectenopopwoningenopgenomen,omgerekendnaar(ernstig)
gehinderden.

Voordedevertalingvandedeeffectanalysenaardede+/+/- beoordelingisisvoordedebestaandegeluidgevoelige
bestemmingendedevolgendeschaalgehanteerd:

Tabel8.7Effectscoresvoorhetcriteriumaantal(ernstig)gehinderden
Codering Omschrijving Verschil(ernstig)gehinderdent.o.v.autonomesituatie

++++ Positiefeffect Afnamemeerdan20%

+ Lichtpositiefeffect Afnametussen5%5%enen20%

0 Geeneffect/neutraal Verschilminderdan±5%5%

- Lichtnegatiefeffect Toenametussen5%5%enen20%

-- Negatiefeffect Toenamemeerdan20%
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Bijdedetellingenvoorhetaantalgehinderden(conformdededosis-effectrelatie),wordenenkelwoningen
betrokkenbinneneenbepaaldegeluidbelastingsklasse.DeDegeluidcontourenininLdenwordenberekendopop
eenhoogtevan5meter.

3.2.2.2 Nieuwbouw
Voordedenieuwbouwisisgekekenofofdedealternatievenjuridischmaakbaarzijn.Daarbijwordtindicatiefgetoetst
ofofwordtvoldaanaandedegrenswaardeninindedeWetgeluidhindervoorwegverkeerslawaai. 

Wettelijkkader
Nieuwbouwlangsbestaandewegen
Bijnieuwbouwwordtgetoetstaandedevoorkeurswaardevan4848dBdBenendedetenhoogstetoelaatbarewaarde
van6363ininstedelijkgebied.VoordedeZuilenseRingisisdedetenhoogstetoelaatbarewaarde5353dB.
Bijoverschrijdingvandedevoorkeurswaardedienteenonderzoeknaargeluidmaatregelenplaatstetevinden.
Indiengeluidmaatregelenniet(financieel)doelmatigzijnofofbijvoorbeeldvanuitlandschappelijkofof
stedebouwkundigoogpunt nietgewenstzijn,kunnenhogerewaardenwordenvastgesteldtotdedeten
hoogstetoelaatbarewaarde.

Artikel110gWgh
Bijtoetsingaandedewetdientvolgensart.110gWghdedeberekendegeluidbelastingvanwegehetwegverkeer
tetewordengecorrigeerdvoordatwordtgetoetstaande grenswaardenin deWgh. Met dezecorrectiewordt
rekeninggehoudenmetdedeontwikkelingdatvoertuigenopoptermijnstillerworden.Voorhetbepalenvanhet
aantalgehinderden(watlosstaatvanhetwettelijkkader)isishetgebruikelijkdezeaftreknietmeetetenemen.
InInditMERisisdezeaftrekdanookbuitenbeschouwinggelatenbijhetbepalenvanhetaantal(ernstig)
gehinderden(zieparagraaf8.2.4),maarwordtweltoegepastbijdederekenresultatenbedoeldvoordede
juridischemaakbaarheid.

Toetsingperweg
Bijtoetsingaandedewetdientelkewegapartgetoetsttetewordenenennietcumulatief.DeDecumulatieve
geluidcontourenvoorhetbepalenvanhetaantal(ernstig)gehinderdenininditMERzijndanooknietéénopop
ééntetegebruikenvoortoetsingaandedewetgeving.

Uitgangspunten
OntwerpNieuwbouw
Voordedealternatievenvandedenieuwbouwisisnoggeenontwerpbekend.InInditMERisisuitgegaanvaneen
uiterstebebouwingslijn(rooilijn,zieFiguur8.10)tenopzichtevandedewegeneneneenmaximalehoogtevan
deels7070meter(ineenzonevan50mlangsdedeMaarssenbroeksedijkenenZuilenseRing)enendeels4949meter. 

Rekenpunten
OpOprepresentatievepuntenzijnopopdederooilijnvandedenieuwbouw rekenpuntengelegdenenisisdede
geluidbelastingberekendvoordedetweealternatieven.Alleendedetoekomstigesituatieisisvanbelangvoor
toetsingaanhetwettelijkkader.
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Figuur8.10Rooilijnennieuwbouw

Peiljaren
VoortoetsingaandedeWetgeluidhinderdientbijdedegeluidberekeningenvoordedetoekomstigesituaties 
uitgegaantetewordenvaneenrepresentatiefpeiljaarcirca1010jaarinindedetoekomst.Voornunuisisvoordede
juridischemaakbaarheiduitgegaanvanhetpeiljaar2030alstoekomstigjaar.

Voordedevertalingvande geluidbelastingopopdedegevelvandedenieuwbouwnaarde +/- beoordelingisisvoorde 
nieuwbouwdedevolgendeschaalgehanteerd:

Tabel8.8Effectscoresvoorhetcriteriumnieuwbouw.

Codering Omschrijving GeluidbelastingnieuwbouwLdeninin[dB]

++++ Positiefeffect n.v.t.

+ Lichtpositiefeffect n.v.t.

0 Geeneffect/neutraal Geluidbelastingvoldoetaandedevoorkeurswaardevan4848dBdB

- Lichtnegatiefeffect Geluidbelastingoverschrijdtdedevoorkeurswaarde,maarvoldoetaan de 
ten hoogste toelaatbare waarde

- - Negatiefeffect Overschrijdingvandedetenhoogstetoelaatbarewaarde*

* Hierbijisisnoggeenrekeninggehoudenmetgeluidmaatregelendienogafgewogendienentetewordenbijdedeuitwerkingvanhetplan.
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3.2.3 Referentiesituatie
Autonomeontwikkelingbestaandebebouwing
InIndedeonderstaandetabelisishetaantal(ernstig)geluidgehinderdenvandedebestaandebebouwingininhet
studiegebiedsamengevatvoordedeautonome situatie. 

Tabel8.9Aantal(ernstig)geluidgehinderdenvanaf5050dBdB – Autonoom

Geluidbelasting- Gehinderdenenenernstiggehinderden

klasse(L(Lden) Aantalgehinderden Aantalernstiggehinderden
xTotaal
(>(>5050dB) 494 202

3.2.4 Effectbeoordeling

3.2.4.1 Geluidseffecten op bestaande bebouwing
Bijlage 4 bevatdedegeluidcontourentengevolgevanhetwegverkeervoordedetoekomstigesituatiewaarinde 
autonome ontwikkelingen zijn meegenomen en de twee alternatieven. In de onderstaande tabellen is het 
aantal (ernstig) geluidgehinderden in het studiegebied samengevat voor deze situaties. Voor het aantal 
(ernstig) gehinderden per geluidklasse wordt verwezen naar bijlage 5.

Alternatieven
InIndedeonderstaandetabelisishetaantal(ernstig)geluidgehinderdenininhetstudiegebiedsamengevatvoorde 
verschillende alternatieven.

Tabel8.10Aantal(ernstig)geluidgehinderdenvanaf5050dBdB – Alternatieven.

Geluidbelasting-
klasse(L(Lden)

Aantalgehinderden
Alternatiefminimaal Alternatiefmaximaal

Totaal
(>(>5050dB)

501 506
(1%) (2%)

Geluidbelasting-
klasse(L(Lden)

Aantalernstiggehinderden
Alternatiefminimaal Alternatiefmaximaal

Totaal
(>(>5050dB)

205 207
(1%) (2%)

(%) = toenamet.o.v.autonoom

Effectvergelijking
Bijdedealternatievenisisdedetoenamevanhetaantal(ernstig)gehinderdentenopzichtevan autonoom 1 tot2% 
voorhetgeheleonderzoeksgebied.Lokaalkunnenerergrotereofofkleineretoenames zijninindedegeluidbelasting. 
De grotere toenames zijn vooral te zien bij de wegen waar weinig woningen zijn gelegen.

Hetgeluidseffectopopdedewoningenisisvoordedetweealternatievenbeoordeeldininparagraaf 3.2.4.3.



Projectgerelateerd

18 februari 2025 BEOORDELING ALTERNATIEVEN MINIMAAL EN 
MAXIMAAL RUIMTEKWARTIER

BH5097-MIMI-RPRP-250213-1047 2525

3.2.4.2 Geluidseffecten op de nieuwbouw
Resultaten
In bijlage 6 zijn de rekenresultaten opgenomen van de twee alternatieven waar de geluidbelasting op de 
rooilijn van de nieuwbouw is weergegeven. In onderstaande tabel zijn de resultaten samengevat. 

Tabel8.11Maximalegeluidbelastingalternatieven

Weg
Voorkeurswaarde

Lden[dB]
incl.art.110gWgh

Tenhoogstetoelaatbare 
waarde Lden [dB]
incl. art. 110g Wgh

MaximalegeluidbelastingLdeninin[dB]incl. 
art. 110g Wgh

Alternatiefminimaal / Alternatiefmaximaal

Kometenweg 58/58

Maarssenbroeksedijk 6363dBdB 54/54
4848dBdB

Ruimteweg 61/61

ZuilenseRing(N230) 5353dBdB 67/67

Uit de resultaten volgt dat ten gevolge van alle onderzochte wegen de voorkeurswaarde per weg wordt 
overschreden.TengevolgevanhetwegverkeeropopdedeZuilenseRingwordtookdedetenhoogstetoelaatbare 
waarde overschreden. Uit de resultaten blijkt dat er kleine verschillen zijn tussen de beide alternatieven 
vanwege het verschil in verkeersintensiteiten, maar dat voor beide alternatieven geldt dat de maximale 
geluidbelasting op de rooilijn vanhet bouwplan gelijke resultaten oplevert.Aangezien er sprake is van 
overschrijdingen van de grenswaarden uit de wet, dienen maatregelen te wordenonderzochtinindedevorm
vanbron- enenoverdrachtsmaatregelenenenmaatregelenaande gevelvande nieuwbouw.

Maatregelen
Bronmaatregelen
Dezemaatregelenwordentoegepastaandede‘bron’zelf.Mogelijkemaatregelenzijn:
• Toepassengeluidreducerendasfalt;
• Treffenvanverkeersmaatregelen.Hierbijvalttetedenkenaansnelheidsverlaging,instellenvaneen 
vrachtwagenverbod en instellen van andere routes.

Een geluidreducerend wegdek kan een reductie opleveren van circa 3 dB. De bestaande wegen kunnen 
wordenvoorzienvaneengeluidreducerendwegdek.Echter,opopenenrondkruisingenisisditvaaknietgewenst 
vanwege het wringende verkeer (banden): het geluidreducerende wegdek wordt snel kapotgereden. Ook 
zijn vanuit onderhoud en beheer korte stukken geluidreducerend wegdek vaak niet gewenst.

Overdrachtsmaatregelen
Dit zijn maatregelen om de overdracht van geluid te verminderen door middel van een geluidscherm of 
grondwal.Schermen zijn echter vaak moeilijk inpasbaar in een stedelijke omgeving vanwege aansluitende 
wegen, toerittennaarwoningen,enenvanwegebelemmeringvanhetzichtnabijkruisingen.Ookisisdede
effectiviteitvan schermen op de hoger gelegen verdiepingen minimaal.

Maatregelenaandedegevel
Gezien de hoge geluidbelastingen en de beperkte doeltreffendheid van bron- en overdrachtsmaatregelen 
zal,omomtetevoldoenaandedetenhoogstetoelaatbarewaarde,gekekenmoetenwordennaarmaatregelenaan 
dedegevelvandedenieuwbouw.Gedachtkanwordenaanbijvoorbeeldafschermendebalkons/ borstweringen 
en inpandige balkons om een goed woon- en leefklimaat te realiseren.
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Conclusie
UitdedeindicatievetoetsingaandedegrenswaardeninindedeWetgeluidhindervoorwegverkeerslawaaienenaanhet 
gemeentelijke beleid volgt dat het plan nu nog niet uitvoerbaar is en dat eerst een onderzoek naar 
doeltreffendemaatregelendientplaatstetevinden.Datgeldtvoorbeidealternatieven.ErErdienenmaatregelen 
getroffen te worden die ervoor zorgen dat de ten hoogste toelaatbare waarde niet wordt overschreden en 
dat de woningen over een geluidluwe gevel beschikken.

3.2.4.3 Beoordeling

Beoordelinggeluidseffectenbestaandewoningen
DeDeverschillendealternatievenzijnbeoordeeldtenopzichtevandedeautonomeontwikkeling.InInonderstaande 
tabelisisdedebeoordelingvanhetaantal(ernstig)gehinderdenininbeeldgebrachtvoorhettotalestudiegebied.

Tabel8.12Beoordelinggeluidseffectenbestaandewoningenomgerekendnaar(ernstig)gehinderden

Criteria Alternatiefminimaal Alternatiefmaximaal
(Ernstig)gehinderden 0 0

0 = toe-/ afnamet.o.v.autonoom+/+/- 5%5%
+ = afnamet.o.v.autonoom5 - 20%
++++ = afnamet.o.v.autonoommeerdan20%
- = toenamet.o.v.autonoom 5 - 20%
- - = toenamet.o.v.autonoommeerdan20%

OpOpdedebestaandebouwbinnenhetgehelestudiegebiedisisdedetoenamevanhetaantal(ernstig)gehinderden 
tenopzichtevandedeautonomesituatiebeperkt(1(1tot 2 %).Ditwordtbeoordeeldals‘neutraal’(0)voorbeide 
alternatieven.

Beoordelinggeluidseffectenopopdedenieuwbouw
De geluidbelasting op de gevel van de nieuwbouw, nog zonder geluidmaatregelen, kan vertaald worden 
naar onderstaande beoordeling. Voor beide alternatieven is sprake van een overschrijding van de ten 
hoogste toelaatbare waarde ten gevolge van de Zuilense Ring.

Tabel8.13Beoordelinggeluidseffectenbestaandewoningenomgerekendnaar(ernstig)gehinderden

Criteria Alternatiefminimaal Alternatiefmaximaal
Geluidbelastingopopnieuwbouw - - - -

0 = voldoetaanvoorkeurswaarde
- = overschrijdingvoorkeurswaarde,voldoetaantenhoogstetoelaatbarewaarde
-- = overschrijdingtenhoogstetoelaatbarewaarde

Voor beide alternatieven dienen geluidmaatregelen getroffen te worden die ervoor zorgen dat de ten 
hoogste toelaatbare waarde niet wordt overschreden en dat de woningen over een geluidluwe gevel 
beschikken. Hierbij moet gedacht worden aan bron-, overdracht- en gevelmaatregelen. 
Bijdedeuitwerkingvanhetvoorkeursalternatiefdienthierrekeningmeetetewordengehouden.
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3.3 Luchtkwaliteit
De verbrandingsmotoren van wegverkeer emitteren luchtverontreinigende stoffen, zoals stikstofoxiden 
(NOx) en fijnstof (PM1010en PM2.5), waardoor de concentraties van deze stoffen in de lucht in de omgeving 
worden beïnvloed. De realisatie van de woningen leidt tot een verkeerstoename op de omliggende wegen 
waardoor het van invloed is op de luchtkwaliteit in de omgeving.

InInhetkadervanditMERenendedevigerendewet-enenregelgeving,isismet modelberekeningenheteffectopopde 
luchtkwaliteit van de verschillende alternatieven in beeld gebracht.

3.3.1 Uitgangspunten
Wettelijkkaderenenbeleidskader
DeDeNederlandsewet-enenregelgevingvoorluchtkwaliteitinindedebuitenluchtvloeitvoortuitEuropeserichtlijnen 
enenisisvastgelegdinintitel5.2vandedeWetmilieubeheerenendedeonderliggenderegelgevingininAMvB’s(Algemene 
Maatregel van Bestuur) en Ministeriële regelingen.

Wetmilieubeheertitel5.2
De wettelijke plicht om aannemelijk te maken dat met een project of besluit wordt voldaan aan de 
luchtkwaliteitseiseninintitel5.2,volgtuitartikel5.16,tweedelid,Wm.Indiensprakeisisvaneenbevoegdheid 
ofofwettelijkvoorschriftzoalsopgenomenininhettweedelidvanartikel5.16Wm,dientopopgrondvanheteerste 
lidvandatzelfdeartikelaannemelijkgemaakttetewordendatuitoefeningvandiebevoegdheidofofdatwettelijk 
voorschrift:
a)a) Nietleidttotoverschrijdenvandedegrenswaarden;
b)b) 1°1°nietleidttoteenverslechteringbovendedegrenswaarden.Sprakemoetzijnvaneenpersaldo 

verbetering of ten minste gelijkblijvende concentraties.
2° persaldo, dusinclusiefeventuelemaatregelen,leidt toteenafname van deconcentratiesin de 

gebieden waar sprake is van een overschrijding van de grenswaarde voor deze stoffen;
c)c) Niet in betekenendematebijdraagt. Alsgrensvoorniet in betekenende mate isin deAMvB ‘niet in 

betekenendematebijdragen’uitgegaanvan3%3% vandedegrenswaardevoordedejaargemiddelde
concentratieNONO2enenPMPM1010van1,2μg/m3;

d)d) IsIsgenoemdofofbeschrevenin,danwelbetrekkingheeftop,danwelpastbinnenofofelkgevalnietininstrijd 
is met een vastgesteld programma, te weten het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit 
(NSL).

Alleen als aannemelijk wordt gemaakt dat een project aan een of meer van bovenstaande grondslagen
voldoet, voldoet het project aan de wet-en regelgeving voor luchtkwaliteit.

Grenswaarden
InInbijlage2bijdedeWmWmzijngrenswaardenopgenomenvoorconcentratiesvanluchtverontreinigendestoffen 
in de buitenlucht voor de bescherming van de gezondheid van de mens. Voor grenswaarden geldt dat het 
voorgeschreven kwaliteitsniveau moet zijn bereikt en vervolgens in stand moet worden gehouden.

In Tabel 8.14zijn de grenswaarden voor stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM1010en PM2,5) aangegeven. 
Naast de wettelijke grenswaarden voor luchtkwaliteit zijn in Tabel 8.14de streefwaarden opgenomen die 
zijnopgestelddoordedewereldgezondheidorganisatie(WHO).Hetisisdedeambitieomomdedeluchtkwaliteitcontinu 
te verbeteren en te streven naar de WHO-advieswaarden.
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Tabel8.14GrenswaardenenenWHO-advieswaarden

Stof Criterium Grenswaarde 
(µg/m3)

WHO-advieswaarde 
(µg/m3)

NONO2
Jaargemiddeldeconcentratie 4040µg/m3 -

Uurgemiddeldeconcentratievan200µg/m3 1818urenperjaar -

PMPM1010
Jaargemiddeldeconcentratie 4040µg/m3 2020µg/m3

Etmaalgemiddeldeconcentratievan5050µg/m3 3535etmalenperjaar -

PMPM2.5 Jaargemiddeldeconcentratie 2525µg/m3 1010µg/m3

De concentraties van stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM1010en PM2,5) zijn in Nederland maatgevend voor 
de luchtkwaliteit, waarbij voor NO2 specifiek de jaargemiddelde concentratie maatgevend is en voor PM1010
het aantal dagen met een te hoge 24-uurgemiddelde concentratie. Wanneer deze grenswaarden niet 
worden overschreden, wordt ook aan de grenswaarden voor uurgemiddelde concentratie NO2 en 
jaargemiddelde concentratie PM1010voldaan.

Tenaanzienvan de overige stoffenwaarvoor in de Wm grenswaardenzijn opgenomen4, zijn in het laatste 
decennium nergens in Nederland normoverschrijdingen opgetreden en vertonen de concentraties een 
dalende trend5. Dit beeld wordt bevestigd door metingen van het Landelijk Meetnet Luchtkwaliteit van het 
RIVM6. Daarmeeisishetredelijkerwijsnietaannemelijkdattengevolgevanditprojectdedegrenswaardenvoor 
andere stoffen dan NO2, PM1010en PM2,5 overschreden worden.

Toepasbaarheidsbeginsel
InInartikel5.19,2e2elid,WmWm isishettoepasbaarheidsbeginselopgenomen.Ditartikelgeeftaanwaarde 
luchtkwaliteit niet beoordeeld hoeft te worden, namelijk:
1.1.Op locatiesdie zich bevindenin gebiedendieniet publiekelijktoegankelijkzijnen waar geen vaste 
bewoning is;

2.2.Op terreinen waarop een of meer inrichtingen zijn gelegen, waar bepalingen betreffende gezondheid en 
veiligheid op arbeidsplaatsen als bedoeld in artikel 5.6, 2de lid Wm, van toepassing zijn;

3.3.Op de rijbaan van wegen en de middenberm van wegen, tenzij voetgangers normaliter toegang tot de 
middenberm hebben.

Regelingbeoordelingluchtkwaliteit2007
De Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (hierna: Rbl 2007) beschrijft op welke wijze de concentraties 
vanluchtverontreinigendestoffen,genoemdininBijlage 2 vandedeWm,moetenwordenberekendenengemeten. 
DaartoezijninindedeRbl2007bepalingenopgenomenmetbetrekkingtotdedegeneriekeinvoergegevensenende 
rekenmethoden die gebruikt moeten worden bij concentratieberekeningen. Ook bevat de regeling 
bepalingen met betrekking tot de locatie waar de concentraties vastgesteld moeten worden van 
luchtverontreinigende stoffen waarvoor grenswaarden zijn opgenomen in Bijlage 2 van de Wm.

In artikel 22, eerste lid, sub a van de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (Rbl2007) zijn daarnaast 
bepalingenopgenomendieingaanopopdederepresentativiteitvanreken- enenmeetpunten.Kortwegkangezegd 
worden dat reken- en meetpunten gesitueerd moeten worden op locaties waar de hoogste concentraties 
voorkomen waaraan de bevolking rechtstreeks of onrechtstreeks kan worden blootgesteld gedurende een

4Zwaveldioxide,koolmonoxide,benzeen,lood,ozon,arseen,cadmium,nikkel,benzo(a)pyreenenenstikstofoxiden.
5CBS,PBL,WageningenURUR(2013),www.compendiumvoordeleefomgeving.nl.CBS,DenHaag;Planbureauvoordede
Leefomgeving, Den Haag/Bilthoven en Wageningen UR, Wageningen
6RIVM,Jaaroverzichtluchtkwaliteit2012,RIVMRapport680704013/2013
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periodedieininvergelijkingmetdedemiddelingstijdvandedebetreffendeluchtkwaliteitseissignificantis.Ditwordt 
het vereiste van de significante blootstelling genoemd.

Besluitenenregelingnietininbetekenendematebijdragen(luchtkwaliteitseisen)
Projecten waarvan aannemelijk is gemaakt dat ze niet in betekenende mate (NIBM) bijdragen aan een 
verslechtering van de luchtkwaliteit, kunnen conform de Wm gerealiseerd worden, zelfs wanneer sprake 
zouzijnvanoverschrijdingvangrenswaarden.Hiervoorwordteenmaximaleverslechteringgehanteerdvan
3% van de jaargemiddelde grenswaarde voor stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM1010). Dit betekent een
NIBM-bijdrage voor zowel NO2en PM1010van maximaal 1,2 µg/m³ als jaargemiddelde concentratie.

Besluitgevoeligebestemmingen
Op 15 januari 2009 is het Besluit gevoelige bestemmingen (luchtkwaliteitseisen) in Staatsblad nr. 14 
gepubliceerd. Het besluit trad op 16 januari in werking. Deze Algemene Maatregel van Bestuur (AMvB) 
beperktdedevestigingvan‘gevoeligebestemmingen'inindedenabijheidvanprovincialeenenrijkswegen.Hetbesluit 
richtzichopopbeschermingvanmensendieverhoogdgevoeligheidzijnvoorfijnstof(PM1010)enenstikstofdioxide 
(NO2).).Ditzijnvooralkinderen,ouderen enzieken.Het besluitmaaktgebruik van zones gemetenvanafde 
rand van de weg. Deze zijn aan weerszijde 300 m breed bij rijkswegen en 50 m bij provinciale wegen.

Studiegebied
Hetstudiegebiedbeperktzichtotdedezonevan500meterrondomhetplangebied.Hetstudiegebiedis 
weergegeven in Figuur 8.11.

Figuur8.11Studiegebiedluchtkwaliteit
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3.3.2 Beoordelingskader en onderzoeksopzet
InIndezeparagraafwordenhetbeoordelingskaderenendedeonderzoeksmethodebeschreven.Doorhethanteren 
vaneenbeoordelingskaderwordendedehuidigesituatie enreferentiesituatieopopgelijkewijzebeschrevenals 
de effecten van de alternatieven, zodat een duidelijke vergelijking en beoordeling plaatsvindt.

Beoordelingskader
Het thema luchtkwaliteit wordt beoordeeld op basis van het projecteffect op de concentraties van 
stikstofdioxide(NO2) enfijn stof(PM1010enenPMPM2,5) bij woningen.DeDebeoordelingscriteriazijnweergegevenin 
Tabel 8.15.

Tabel8.15Beoordelingscriterialuchtkwaliteit
Aspect Beoordelingscriteria Beoordeling

Luchtkwaliteit EffectopopjaargemiddeldeNONO2-concentratiebijwoningen Kwantitatief

EffectopopjaargemiddeldePMPM1010-concentratiebijwoningen Kwantitatief

EffectopopjaargemiddeldePMPM2.5-concentratiebijwoningen Kwantitatief

Onder een significantetoe- of afname van concentratiewordtnormaliter 1,2 μg/m³ verstaan(de grens van 
Niet in betekende mate). In dit project worden de veranderingen in luchtkwaliteit bij kleinere 
concentratieverschillen (0,4 μg/m³) inzichtelijk gemaakt. De gehanteerde beoordelingsschaal is 
weergegevenininTabel8.16.VoorNONO2, PMPM1010enenPMPM2,5 wordendezelfdeconcentratieklassenaangehouden. 
Wanneer er woningen zijn met zowel een relevante verbetering als een relevante verslechtering, wordt 
uitgegaanvandedeverschillenininverbeteringenenenverslechtering. Bijdedebepalingvandedeeffectscorevoorhet 
thema luchtkwaliteit wordt de score aangehouden van de stof (NO2, PM1010of PM2,5) waarbij de grootste 
effecten optreden.

Tabel8.16Beoordelingsschaalluchtkwaliteit

Score Verklaring Luchtkwaliteit

++++ Zeerpositiefeffect 5 % ofofmeervandedewoningenen/ofgevoeligebestemmingenheefteenverbetering 
van meer dan 0,4 µg/m3

+ Positiefeffect 1 - 5 % vandedewoningenen/ofgevoeligebestemmingenheefteenverbeteringvan 
meer dan 0,4 µg/m3

0 Geen/neutraaleffect < 1 % vandedewoningenen/ofgevoeligebestemmingenheefteenveranderingvan 
meer dan 0,4 µg/m3

- Negatiefeffect 1 - 5 % vandedewoningenen/ofgevoeligebestemmingenheefteenverslechteringvan 
meer dan 0,4 µg/m3

- - Zeernegatiefeffect 5 % ofofmeervandedewoningenen/of gevoeligebestemmingenheefteenverslechtering 
van meer dan 0,4 µg/m3

Juridischemaakbaarheid
Naastde beoordeling in hetkader van het MER wordt er ook beoordeeld of de tweealternatieven voldoen 
aan de wet- en regelgeving voor luchtkwaliteit. Het project voldoet aan de luchtkwaliteitseisen (is juridisch 
haalbaar) als het project in overeenstemming is met artikel 5.16, eerste lid, sub a Wm betreffende de 
jaargemiddelde concentraties NO2, PM1010en PM2,5.

Luchtkwaliteitplangebied
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Voor de beoordeling in het kader van het MER wordt gekeken naar de luchtkwaliteit ter hoogte van de 
woningen buiten het plangebied. Daarnaast zal ook de luchtkwaliteit binnen het plangebied inzichtelijk 
worden gemaakt.

Beoordelingsmethodiek
Modelberekeningenvormendedebasisvoordedeeffectbeoordeling.De onderzochte stoffenzijnNONO2, PM1010en 
PMPM2.5.InInhetonderzoek wordendedesituaties na derealisatievan ontwikkelingvan dePlanetenbaanen Het 
Kwadrant (twee alternatieven) vergeleken met de autonome ontwikkeling (referentiesituatie). Uit deze 
vergelijkingwordtduidelijkwatdedeeffectenzijnvanbeidealternatieven.Voordedebeoordelingvandedeeffecten 
op de luchtkwaliteit is gekeken naar het jaar 2030.

Wegenenenkenmerken
Bij de concentratieberekening zijn alle wegen binnen het studiegebied meegenomenaangevuld met alle 
omliggendewegendierelevantzijnvoordedeluchtkwaliteit7(tot5kmkmvanafhetstudiegebied)enenvallenbinnen 
hettoepassingsbereikvanSRM2.Voordedeliggingvandedewegeninindedeplansituatie endedeoverigewegen, is 
uitgegaan van het verkeersmodel. Voor de wegkenmerken van de overige wegen en is uitgegaan van de 
gegevens uit de NSL Monitoringstool (MT2020, jaar 2030).

Modelleringluchtkwaliteit
DeDemodelberekeningenzijnuitgevoerdmetdedeAERIUSluchtrekentool(versie2020)metalszichtjaar2030. 
Met dit verspreidingsmodel kunnen berekeningen worden uitgevoerd voor wegen die vallen onder het 
toepassingsbereik van standaard rekenmethode 1 (SRM1, wegen in binnenstedelijk gebied) en standaard 
rekenmethode 2 (SRM2, wegen in buitenstedelijk gebied).

De concentraties van PM2.5, PM1010en NO2zijn berekend ter hoogte van de woningen en NSL-toetspunten 
binnen het studiegebied. De rekenpunten zijn weergegeven in Figuur 8.12.
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Figuur8.12Rekenpunten

3.3.3 Referentiesituatie
Huidigesituatie
Om een beeld te geven van de luchtkwaliteit in de huidige situatie is gebruik gemaakt van de NSL-
monitoringtool(monitoringsronde2020,zichtjaar2019).Hierbijisisgekekennaardedeconcentratiesterhoogte 
van de NSL-toetspunten.

DeDeminimaleenenmaximaleconcentratiesinindedehuidigesituatieterhoogtevandedeNSL-toetspuntenininhet 
studiegebiedzijnweergegevenininTabel8.17.InIndedehuidigesituatieliggende NONO2-, PMPM1010- en PM2.5-
concentratiesruimonderdededesbetreffendegrenswaarden.TerhoogtevandedeNSL-toetspuntenwordtook 
voldaan aan de WHO-advieswaarde voor NONO2en PMPM10 maarnognietaandedeWHO-advieswaardevan 
PMPM2.5.

Tabel8.17LuchtkwaliteitterhoogtevanNSL-toetspunten – huidigesituatie
NONO2-concentratie 

(Jaargemiddelde,μg/ m3)
PMPM1010-concentratie 

(Jaargemiddelde,μg/ m3)
PMPM2.5-concentratie 

(Jaargemiddelde,μg/ m3)

Grenswaarden 4040 4040 2525

WHO-
advieswaarden

- 2020 1010

Huidigesituatie 22,7 - 32,4 18,6 - 19,8 10,8 - 11,5

Autonomeontwikkeling(referentiesituatie)
DeDeminimaleenenmaximale concentraties terhoogtevandedeNSL-toetspuntenen woningenbijdedeautonome 
ontwikkeling in 2030 (referentiesituatie) zijn weergegeven in Tabel 8.18.Uit de resultaten van de 
modelberekeningenblijktdatdedemaximaleNONO2-, PMPM1010- enenPMPM2.5-concentratiesbijdedeNSL-toetspunten,door 
dededalendeachtergrondconcentratiesenenverkeersemissie,veellagerzijndaninindedehuidigesituatie.InIn2030
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wordtnietalleenvoldaanaandedegrenswaardenvoordedeconcentratiesNONO2-,PMPM1010-enenPMPM2.5,maarookaan 
de desbetreffende WHO-advieswaarde.

Tabel8.18:LuchtkwaliteitterhoogtevanNSL-toetspuntenenenwoningen–autonomeontwikkeling
NONO2-concentratie 
(Jaargemiddelde,μg/ m3)

PMPM1010-concentratie 
(Jaargemiddelde,μg/ m3)

PMPM2.5-concentratie 
(Jaargemiddelde,μg/ m3)

Grenswaarden 4040 4040 2525

WHO-advieswaarden - 2020 1010

NSL-toetspunten 14,9 - 21,0 16,2 - 17,6 9,0 - 9,5

Woningen 14,0 - 16,9 15,9 - 16,7 9,0 - 9,4

3.3.4 Effectbeschrijving en -beoordeling
Effectbeschrijvingluchtkwaliteit
De minimale en maximale NO2-, PM1010- en PM2.5-concentraties die bij de twee alternatieven zijn berekend 
ter hoogte van de NSL-toetspunten en woningen zijn weergegeven in Tabel 8.19en Tabel 8.20.Uit de 
resultaten van de modelberekeningen blijkt dat er bij beide alternatieven wordt voldaan aan zowel de 
grenswaarden als de WHO-advieswaarden voor de NO2-, PM1010- en PM2.5-concentraties.

Tabel8.19LuchtkwaliteitterhoogtevanNSL-toetspunten – Beoogdesituatie
NONO2-concentratie 

(Jaargemiddelde,μg/ m3)
PMPM1010-concentratie 

(Jaargemiddelde,μg/ m3)
PMPM2.5-concentratie 

(Jaargemiddelde,μg/ m3)

Grenswaarden 4040 4040 2525

WHO-advieswaarden - 2020 1010

Huidigesituatie 22,7-32,4 18,6-19,8 10,8-11,5

Autonomeontwikkeling 14,9 - 21,0 16,2 - 17,6 9,0 - 9,5

Alternatiefminimaal 15,0-21,0 16,2-17,6 9,1-9,5

Alternatiefmaximaal 15,0 - 21,0 16,2 - 17,6 9,1 - 9,5

Tabel8.20Luchtkwaliteitterhoogtevanwoningen
NONO2-concentratie 

(Jaargemiddelde,μg/ m3)
PMPM1010-concentratie 

(Jaargemiddelde,μg/ m3)
PMPM2.5-concentratie 

(Jaargemiddelde,μg/ m3)

Grenswaarden 4040 4040 2525

WHO-advieswaarden - 2020 1010

Autonomeontwikkeling 14,0 - 16,9 15,9 - 16,7 9,0 - 9,4

Alternatiefminimaal 14,0-16,9 15,9-16,7 9,0-9,4

Alternatiefmaximaal 14,0 - 16,9 15,9 - 16,7 9,0 - 9,4

Als gevolg van de alternatieven treden er in het studiegebied lokaal geringe verslechteringen op van de 
luchtkwaliteit.HeteffectvandedealternatievenopopdedejaargemiddeldenNONO2-, PMPM1010- enenPMPM2.5-concentratiesbij 
woningenisisgeringenenbijgeenvandedealternatievenisisererbijwoningensprakevaneenconcentratietoename 
vanmeerdan0,4μg/m3. DeDemaximaletoenamevandedejaargemiddeldenNONO2----concentratiesbijwoningen, 
is bij beide alternatieven 0,1 μg/m3. De toename van de fijnstofconcentratie (PM1010- en PM2.5) bij woningen 
is nergens groter dan 0,0 μg/m3.
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InInTabel 8.21is het aantalwoningen weergegevenwaardedeconcentratiesNONO2-, PM1010-enenPMPM2.5wijzigtals
gevolgvan degewijzigde verkeerssituatiena de realisatie van de alternatieven.Ter illustratie isheteffect 
opopjaargemiddeldeNONO2-concentratiebijwoningenalsgevolgvandedetweealternatievenweergegeveninin
Figuur8.13enenFiguur8.14.

Tabel8.21Aantalwoningenperverschilconcentratieklasse(jaargemiddeldeconcentratiesNONO2, PMPM1010enenPMPM2.5)

Verandering 
concentratie(μg/m3)

Alternatiefminimaal Alternatiefmaximaal

NONO2 PMPM1010 PMPM2.5 NONO2 PMPM1010 PMPM2.5

< -1,2 0 0 0 0 0 0

-0,9 - -1,2 0 0 0 0 0 0

-0,5 - -0,8 0 0 0 0 0 0

-0,1 - -0,4 0 0 0 0 0 0

0 2.039 2.050 2.050 1925 2.050 2.050

0,1 - 0,4 1111 0 0 125 0 0

0,5 - 0,8 0 0 0 0 0 0

0,9 - 1,2 0 0 0 0 0 0

> 1,2 0 0 0 0 0 0

Figuur8.13EffectopopjaargemiddeldeNONO2-concentratiebijwoningenalsgevolgvanAlternatiefminimaal.
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Figuur8.14EffectopopjaargemiddeldeNONO2-concentratiebijwoningenalsgevolgvanAlternatiefmaximaal

Effectbeoordelingluchtkwaliteit
De beoordeling van het thema luchtkwaliteit wordt gebaseerd op het aantal woningen met een toe- of 
afnamevandedejaargemiddeldeconcentratievanmeerdan0,4μg/m3weergegevenvoorrespectievelijkNONO2, 
PMPM1010en PM2.5. Bij geen van de alternatieven is er voor NO2, PM1010en PM2.5 een concentratieverschil van 
meerdan0,4μg/m3. OpOpbasisvandedebeoordelingsschaalvoorhetthemaluchtkwaliteit (Tabel8.16) zijnde 
effectenbijwoningenbeoordeeld.Bijdedebepalingvandedeeffectscorevoorhetthemaluchtkwaliteitwordtde 
score aangehouden van de stof (NO2, PM1010 of PM2,5) waarbij de grootste effecten optreden. De 
concentratieveranderingen van beide alternatieven zijn gering en de beoordeling is in beide de gevallen 
‘neutraal’. De beoordeling is weergegeven in Tabel 8.22.

Tabel8.22Beoordelingluchtkwaliteit

Veranderingconcentratie(μg/m3) Alternatiefminimaal Alternatiefmaximaal

JaargemiddeldeNONO2-concentratie 0 0

JaargemiddeldePMPM1010-concentratie 0 0

JaargemiddeldePMPM2.5-concentratie 0 0

Luchtkwaliteitbijwoningen 0 0
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Juridischemaakbaarheid
Uitdederesultatenblijktdatbijbeidealternatievenvoorzichtjaar2030,terhoogtevandedeNSL-toetspuntenen 
woningen, ruim wordt voldaan aan de grenswaarden voor de NO2-, PM1010- en PM2.5-concentraties. Hieruit 
volgtdatbeidealternatievenvoldoenaanartikel5.16,eerstelidonder a vandedeWetmilieubeheer,waarmee 
het project voldoet aan de wet- en regelgeving voor luchtkwaliteit.

DaarnaastisisererisisiningeengevalsprakevaneentoenamevandedeNONO2- enenPMPM1010-concentratiesmeerdan1,2 
μg/m³. Hieruit volgt dat beide alternatieven voldoen aan artikel 5.16, eerste lid onder c van de Wet 
milieubeheer.

Luchtkwaliteitplangebied
De minimale en maximale concentraties binnen de verschillende deelgebieden ter hoogte van de grens 
vanaf waar de woningen gebouwd mogen worden, zijn weergegeven in Tabel 8.23.Uit de resultaten van 
de modelberekeningen blijkt dat er in het plangebied wordt voldaan aan zowel de grenswaarden als de 
WHO-advieswaarden voor de NO2-, PM1010- en PM2.5-concentraties.

Tabel8.23Luchtkwaliteitopopgrensplangebied(grensvoorwoningbouw)

NONO2-concentratie 
(Jaargemiddelde,μg/ m3)

PMPM1010-concentratie 
(Jaargemiddelde,μg/ m3)

PMPM2.5-concentratie 
(Jaargemiddelde,μg/ m3)

Grenswaarden 4040 4040 2525

WHO-advieswaarden - 2020 1010

Alternatiefminimaal 14,2 - 16,9 16,0 - 16,7 9,0 - 9,4

Alternatiefmaximaal 14,2 - 17,0 16,0 - 16,8 9,0 - 9,4
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3.4 Natuur 
DeDebeoordelingtenaanzienvanNatuurvindtplaatsaandedehandvandedecriteriaNatura2000,Natuurnetwerk 
Nederland,beschermdesoortenenengemeentelijkegroenstructuur.DeDeeffectendiede alternatievenkunnen 
veroorzaken zijn verstoring door geluid, licht en menselijke activiteit en door een toename van 
stikstofdepositie. Andere effecten als verontreiniging, ruimtebeslag, verdroging en optische verstoring 
worden niet veroorzaakt door de voorgenomen ontwikkeling en zijn daarmee niet aan de orde.

DeDebeoordelingvindt plaats ophetniveaudatpassend is bij hetglobalekarakter vandedealternatieven,wat 
betekent dat deze op hoofdlijnen zal zijn.

3.4.1 Uitgangspunten
Kadervanrelevantbeleid,wet- enenregelgeving
In onderstaande tabel is het relevante beleid, wet- en regelgeving voor het aspect Natuur weergeven, met 
daarbij de relevantie voor dit MER.

Tabel8.24Relevantbeleid,enenwet- enenregelgevingvoorhetaspectnatuur
Naambeleid/wet/regelgeving Beknopteinhoud+relevantievoorMER
Nationaleregelgeving

Wetnatuurbescherming – Natura2000 De wet heeft tot doel om eensamenhangend Natura 2000-netwerk te realiseren om 
de achteruitgang van de biodiversiteit in Europa te stoppen. Hiervoor zijn Natura 
2000-gebieden aangewezen met daarbij specifieke instandhoudingsdoelstellingen. 
Het plangebied ligt op circa 3 kilometer afstand van het Natura 2000-gebied 
OostelijkeVechtplassen.Onderzochtwordtofofhetplandedenatuurlijkekenmerkenvan 
het gebied aantast en of met maatregelen de uitvoerbaarheid van het plan geborgd 
kan worden. Bij significant negatieve effecten moet een passende beoordeling 
uitgevoerd worden.

Wetnatuurbescherming–soorten DeDewet beschermtverschillendeininhet wildlevendeplanten- enendiersoorten. Erzijn 
verschillende beschermingscategorieën. In het plangebied komen beschermde 
soorten voor en in het MER wordt onderzocht of het functionele leefgebied van de 
verschillendesoortenaangetastwordtenenofofdaarmeedededuurzameinstandhouding 
van de soort in het geding komt. Zo nodig worden mitigerende of compenserende 
maatregelenvoorgesteld.

Provinciale/regionaleregelgeving

NatuurnetwerkNederland Het beleid omtrent het Natuurnetwerk Nederland (NNN) is vastgelegd in de 
Omgevingsvisie en -verordening van de Provincie Utrecht. De doelstelling is om een 
samenhangend natuurnetwerk te realiseren om zo bij te dragen aan het tegengaan 
van de achteruitgang van de biodiversiteit in Nederland. Het plangebied ligt op circa 
1,5 kilometer van het dichtstbijzijnde NNN-gebied en voorziet daarmee niet tot 
bestemmingswijzigingen binnen het NNN. Gezien de aard van de ingreep en de 
afstandtothetplangebiedzijnnegatieveeffectenopophetNatuurnetwerkNederlandop 
voorhand uit te sluiten. Een toetsing aan de Provinciale Ruimtelijke Verordening is 
daarmee niet nodig. Het Natuurnetwerk Nederland wordt daarom in de verdere 
beoordeling niet meegenomen.

Gemeentelijkeregelgeving

GroenStructuurPlan,gemeenteStichtseVechtHet groenstructuurplan geeft inzicht in de beeld- en kwaliteitsbepalende 
groenvoorzieningen en weergeeft deze schematisch op kaart.Aangegeven is welke 
waardevolle groenstructuur in de gemeente Stichtse Vecht aanwezig is waar bij de 
ontwikkeling ruimtelijke plannen zoveel mogelijk rekening mee gehouden moet 
worden.DeDegroenstrooktenzuidenvanhetplangebiedisisaangewezenalsecologisch 
groen. De sloten rondom het plangebied zijn aangewezen als natte en droge 
verbinding. De inhoud van het Groen Structuur Plan is bindend voor de gemeente 
Stichtse Vecht. Er kan gemotiveerd vanaf geweken worden.
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Het studiegebiedwordtbepaald door de reikwijdte vandedeeffectenin relatie tot debovenstaande relevante 
wet-en regelgeving. Dit verschilt dus per beoordelingscriterium. Voor Natura 2000-gebieden bijvoorbeeld 
wordt het studiegebied bepaald door de reikwijdte van stikstofdepositie tot in de Oostelijke Vechtplassen. 
Dit kan daarmee beschouwd worden als het grootste studiegebied voor natuur.

Beide alternatieven betreffen een gehele herinrichting van het plangebied, waarbij dezelfde ruimte wordt 
gebruikt en enkel de hoogte van de te realiseren bebouwing onderscheidend is. Voor de onderdelen 
soortbescherming en het Groen Structuur Plan zijn voorde effectbeoordeling beide alternatieven niet 
onderscheidend. Indedeeffectbepalingzaldaarom één effectbeoordeling opgenomenworden diegeldt voor 
beide alternatieven.

3.4.2 Beoordelingskader en onderzoeksopzet
InIndezeparagraafwordenhetbeoordelingskaderenendedeonderzoeksmethodebeschreven.Doorhethanteren 
vaneenbeoordelingskaderwordendehuidigesituatie enreferentiesituatieopopgelijkewijzebeschrevenals 
de effecten van de alternatieven, zodat een duidelijke vergelijking en beoordeling plaatsvindt.

Analysemethode,bronnenenenbenodigdegegevens
Voor de effectbeoordeling van de verschillende alternatieven is in onderstaande tabel aangegeven welke 
analyses per criterium uitgevoerd worden. Tevens is aangegeven welke gegevens hiervoor nodig zijn en 
welke bronnen gebruikt zijn.

UitgangspuntenAERIUS-berekeningen
Om het projecteffectvanbeide variantenininbeeld tebrengen wordt de depositiebijdragevan het 
wegverkeerinindedesituatienanade realisatievandedeontwikkelingvandedePlanetenbaanenenHetKwadrant 
(twee alternatieven) vergelekenmet de autonome ontwikkeling (referentiesituatie). Voor de 
beoordeling vande effectenop de stikstofdepositieisisgekekennaar het jaar 2030.

In de AERIUS-berekeningenzijnde wegenvan het onderliggendwegennet (OWN) meegenomen waar 
eentoe-ofofafnameisisvan250 motorvoertuigenper etmaalper rijrichtingofofmeer.Daarnaastzijn ook de 
wegenvan het hoofdwegennet (HWN) meegenomen waar een toe-of afname is van 500 
motorvoertuigenper etmaal per rijrichting ofmeer. Wegen waarop een kleinere verkeerstoename 
plaatsvindtworden niet in het rekenmodel opgenomen omdat deze hoeveelhedenverkeerworden 
geacht tezijn opgenomen in het heersende verkeersbeeld,waarbij het verkeerzich inhoeveelheid, 
snelheid, rij-en stopgedragniet meer onderscheidt vanhet overigeverkeerdat op deze wegen rijdt.

Voor de wegkenmerkenisisuitgegaanvan de gegevensuit de NSL Monitoringstool(MT2020, jaar 2030). 
DeDeemissiesvanhet wegverkeerzijngemodelleerdalslijnbron.AERIUSzet deze lijnbronom naar 
puntbronnen en berekent per puntbron de totaleverkeersemissiesvanstikstofoxiden(NOx)en 
ammoniak (NH3) op basis van de ingevoerde gegevens (wegkenmerken,intensiteiten en 
voertuigtypen) en degegevens in de AERIUS-database (emissiefactoren).
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Tabel8.25Aanpakperbeoordelingscriterium
Criteria Analysemethode TeTegebruikengegevens(beschikbaarenennognodig)
Natura2000 Bepalenvaneffectvanhetplanopopdedenatuurlijke 

kenmerken van het Natura 2000-gebied:
• Toenamestikstofdepositie,kwantitatief
• Overigestoringsfactorenzijnnietaandedeorde,gezien 
de afstand tot het dichtstbijzijnde Natura 2000- 
gebied.

• Staatvaninstandhoudingenengevoeligheden 
instandhoudingsdoelstellingen.

• Aerius-berekeningen

Beschermde 
soorten

Bepalenaantasting/versterkingfunctioneleleefgebiedvan 
beschermde soorten, kwalitatief

Meestrecenteverspreidingsgegevens(NDFF). 
Bestaande inventarisatiegegevens:
• UitgevoerdequickscanbinnenhetdeelgebiedHet 
Kwadrant, 2019

Gemeentelijke 
groenstructuur

Bepalenmatevaninpassinggemeentelijke 
groenstructuur, kwalitatief

• GroenStructuurPlan(GemeenteStichtseVecht, 
2017).

De voorgenomen activiteit heeft mogelijk negatieve gevolgen op de beschermde natuurwaarden in en om 
het plangebied, onderverdeeld naar Natura 2000-gebieden, wettelijk beschermde soorten, Natuurnetwerk 
Nederland en het Groen Structuur Plan van de gemeente Stichtse Vecht. Bij de beoordeling van deze 
criteria wordt bijvoorbeeld gekeken naar effecten op ruimtebeslag (verlies van leef-, broed- of 
foerageergebied), stikstofdepositie, verstoring door geluid en licht, en effecten op ecologische relaties 
(barrièrewerking).Ookwordtininbeeldgebrachtwelke kansen hetvoornemenbiedtvoorversterking vande 
natuurininenenomomhetplangebied.Hiernavolgteenkortebeschrijvingvandedebeoordelingvandedeverschillende 
te toetsencriteria. Bij debeoordeling vandedeverschillendete toetsencriteriawordtnaarzowel permanente 
als tijdelijke effecten gekeken. Vanwege de afstand van 1,5 kilometer tot het Natuurnetwerk Nederland 
(NNN) is er op voorhand geen strijdigheid met de Provinciale Ruimtelijke verordening. De alternatieve zijn 
hierin niet onderscheidend. Het NNN is daarom niet meegenomen als beoordelingscriterium.

Natura2000-gebieden(H2Wetnatuurbescherming)
Voor dit beoordelingscriterium zijn scores toegekend op basis van de gevolgen die de ontwikkelingen 
hebben voor de instandhoudingsdoelstellingen van Natura 2000-gebieden.

Beschermdesoorten(H3Wetnatuurbescherming)
DeDescoresvoorditbeoordelingscriteriumzijntoegekendopopbasisvandedeinvloedvanelkvandedealternatieven 
op beschermde soorten en hun leefgebieden. Er is aan de hand van bureauonderzoek in beeld gebracht 
welke beschermde soorten in het plangebied kunnen voorkomen. Het voornemen kan leiden tot het 
verwijderen van beplanting. Op basis van deze informatie is verkend in welke mate met het plan 
leefgebieden van soorten worden aangetast (en daarmee wettelijke verbodsbepalingen worden overtreden), 
en in hoeverre deze effecten kunnen worden voorkomen of beperkt. Anderzijds kan de landschappelijke 
inpassing van het plan leiden tot het creëren van nieuw leefgebied voor beschermde soorten.

Gemeentelijkegroenstructuur
DirecttenzuidenvanhetplangebiedgrensteengebiedwatonderdeelisisvanhetGroenStructuurPlanvan 
de gemeente Stichtse Vecht. Een zeer positieve score wordt toegekend aan een plan dat in belangrijke 
mate bijdraagt aan het versterken van deze groenelementen. Een plan dat op dit criterium zeer negatief 
scoort heeft belangrijke negatieve effecten op de groenstructuur.

Tabel8.26 Beoordelingscriterianatuur

Beoordelingscriteria Beoordeling

Natura2000-gebieden Kwantitatief

Beschermdesoorten Kwantitatief

Gemeentelijkegroenstructuur Kwalitatief
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Voordedevertalingvandedeeffectanalysenaardede+/+/- beoordelingisisdedevolgendeschaalgehanteerd:

Tabel8.27EffectscoresvoorhetcriteriumNatura2000-gebieden

Codering Omschrijving Natura2000-gebieden

++++ Zeerpositiefeffect Draagtininbelangrijkematebijaanhetbehalenvandedeinstandhoudingsdoelstellingen

+ Positiefeffect Draagtbijaanhetbehalenvandedeinstandhoudingsdoelstellingen

0 Geen / neutraaleffect Geen(noemenswaardige)invloed

- Negatiefeffect Bemoeilijkthetbehalenvandedeinstandhoudingsdoelstellingenininbeperktemate 
(negatief effect)

- - Sterknegatiefeffect Bemoeilijkthetbehalenvandedeinstandhoudingsdoelstellingenininbelangrijkemate 
(significant negatief effect)

Tabel8.28Effectscoresvoorhetcriterium beschermdesoorten

Codering Omschrijving Beschermdesoorten

++++ Zeerpositiefeffect Draagtininbelangrijkematebijaanhetvergrotenofofverbeterenvanleefgebied

+ Positiefeffect Draagtbijaanhetvergrotenofofverbeterenvanleefgebied

0 Geen / neutraaleffect Geen(noemenswaardige)invloed

- Negatiefeffect Heefttotgevolgdatleefgebiedenwordenaangetastofof(tijdelijk)verdwijnen

- - Sterknegatiefeffect Heefttotgevolgdatleefgebiedenininernstigematewordenaangetastofofopopgrote 
schaal verdwijnen (duurzame instandhouding is in het geding)

Tabel8.29Effectscoresvoorhetcriterium Gemeentelijkegroenstructuur

Codering Omschrijving Natura2000-gebieden

++++ Zeerpositiefeffect Draagtininbelangrijkematebijaanhetversterkenvandedegroenstructuur

+ Positiefeffect Draagtbijaanhetversterkenvandedewezenlijkekenmerkenenenwaarden

0 Geen / neutraaleffect Geen(noemenswaardige)invloed

- Negatiefeffect Heeftbeperktenegatieveeffectenopopdedegroenstructuur

- - Sterknegatiefeffect Heeftbelangrijkenegatieveeffectenopopdedegroenstructuur
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3.4.3 Referentiesituatie
Natura2000
Het plangebied ligtopopbijna3 kilometer vanhetNatura2000-gebied Oostelijke Vechtplassen. Overige 
Natura 2000-gebieden liggen op meer dan 12 kilometer afstand.

Figuur8.15Liggingplangebied(rodecirkel)tenopzichtevanhetNatura2000-gebiedOostelijkeVechtplassen(groen)8

De Oostelijke Vechtplassen bestaat uit een reeks van laagveengebieden tussen de Vecht en de oostrand 
van Utrechtse heuvelrug. In het gebied bevinden zich door turfwinning ontstane meren en plassen, meest 
met een zandondergrond, sommige aanzienlijk verdiept door zandwinning. De combinatie van 
rivierinvloeden en invloeden van het watersysteem van de zandgronden heeft een rijke schakering van 
typen van moeras en moerasvegetaties doen ontstaan. In het gebied zijn twee belangrijke gradiënten te 
onderscheiden: van noord naar zuid loopt een gradiënt van meer gesloten gebied (bos) naar meer open 
landschap(grasland,trilveenenenrietland),terwijlvanwestnaaroosteengradiëntisistetezienvantoenemende 
kwel (in petgaten en trilvenen). Belangrijk broedgebied voor broedvogels van rietmoerassen (roerdomp, 
purperreiger) en zeer belangrijk voor broedvogels van moerassen met veel waterriet en lange oeverlijnen 
(woudaap, grote karekiet). Ook van enig belang als broedgebied voor enkele andere moeras-en 
watervogels (porseleinhoen, zwarte stern, ijsvogel).

8https://geocontent.rvo.nl/Natura2000/Overzichtskaart/index.html?provincie=1
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Tabel8.30InstandhoudingsdoelenOostelijkeVechtplassen
Instandhoudingsdoelstelling Oppervlakte Kwaliteit Populatie

Habitattypen > >

H3140Kranswierwateren > >

H3150Merenmetkrabbenscheerenenfonteinkruiden = >

H6410Blauwgraslanden > >

H7210Galigaanmoerassen = =

H91D0Hoogveenbossen = =

H6430ARuigtenenenzomen(moerasspirea) = =

H6430BRuigtenenenzomen(harigwilgenroosje) > >

H4010BVochtigeheide(laagveengebied) = =

H7140AOvergangs- enentrilvenen > >

Habitatrichtlijnsoorten

H1016Zeggekorfslak = = =

H1042Gevlektewitsnuitlibel > > >

H1082Gestreeptewaterroofkever > > >

H1134Bittervoorn = = =

H1145Grotemodderkruiper = = =

H1149Kleinemodderkruiper = = =

H1163Rivierdonderpad = = =

H1318Meervleermuis = = =

H1340Noordsewoelmuis > > >

H1903Groenknolorchis = = =

H4056Platteschijfhoorn = = =

Broedvogels

A021Roerdomp > > 5

A022Woudaap > > 1010

A029Purperreiger = = 5050

A119Porseleinhoen = = 8

A197Zwartestern > > 110

A229IJsvogel = = 1010

A292Snor = = 150

A295Rietzanger = = 880

A298Grotekarekiet = = 5050

Niet-broedvogels

A017Aalscholver = = behoud

A041Kolgans = = 920

A043Grauwegans = = 1200

A050Smient = = 2800

A051Krakeend = = 4040

A056Slobeend = = 8080

A059Tafeleend = = 120

A068Nonnetje = = 2020
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Figuur8.16OverzichtgevoeligheidinstandhoudingsdoelenNatura2000-gebiedOostelijkeVechtplassenvoordedeverschillende 
invloeden
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De Oostelijke Vechtplassen is een heel divers Natura 2000-gebied met een groot aantal verschillende 
instandhoudingsdoelen (habitattypen, -soorten, broedvogels en niet-broedvogels). Dit maakt ook dat dit 
gebiedgevoeligisisvooreengrootaantalinvloeden(zieFiguur8.16).).DeDeOostelijkeVechtplassenzijnechter 
(extreem) gevoelig voor een toename van stikstofdepositie en op dit moment worden de kritische 
depositiewaarden van het gebied al overschreden9.

Soortbescherming
InInmaart2021isisdoorRoyalHaskoningDHVeenquickscanuitgevoerdnaarhetvoorkomenvanbeschermde 
soorten binnen het plangebied. Tevens is een quickscan uitgevoerd voor het deelgebied Kwadrant. Uit deze 
onderzoeken blijkt dat binnen en in de directe omgeving van het plangebied het voorkomen van 
beschermde soorten is uitgesloten voor:
• Vaatplanten
• Vissen
• Amfibieën
• Ongewervelden

In onderstaande paragrafen is het (potentiële) voorkomen van beschermde soorten in het plangebied 
beschreven. De quickscan is verder opgenomen in bijlage 7.

Vleermuizen
Eén gebouw binnen het plangebied bevat meerdere open stootvoegen die mogelijk leiden tot een spouw, 
welke geschikt is als verblijfplaats voor gebouwbewonende vleermuizen. Het gaat om de panden aan de 
Planetenbaan1515enen16.InInFiguur8.17isisdedelocatievanditgebouwweergegeven,ininFiguur8.18zijnenkele 
vandedeopenstootvoegenweergegeven.DeDeoverigegebouwenzijndaarnaastookgeïnspecteerdopopruimtes 
welke geschikt zijn als verblijfplaats voor vleermuizen.

9ProvincieNoord-Holland,2626-0505-2017.PAS-gebiedsanalyseOostelijkeVechtplassen
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Figuur8.17DeDegebouwenaandedePlanetenbaan1515enen1616metopenstootvoegen,welkemogelijktoegang 
bieden tot geschiktevleermuisverblijfplaatsen (aangegevenin oranje). Het plangebied isweergegeven in 
rood (Luchtfoto: Cyclomedia, 2021)

Figuur8.18LocatiesvandedeopenstootvoegenininhetgebouwaandedePlanetenbaan16,welkemogelijktoeganggeventotgeschikte 
verblijfplaatsen voor vleermuizen. In gebouw aan de Planetenbaan 15 bevinden de open stootvoegen zich op dezelfde plekken. (foto: 
RHDHV, 2021)
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De overige gebouwen binnen het plangebied bevatten geen ruimten welke geschikt zijn als verblijfplaats 
voor vleermuizen. Deze gebouwen bevatten geen open stootvoegen, hebben dilatatievoegen welke zijn 
gevuld met rubber of hebben een goed afgesloten wand van golfplaat.

De bomenrij en watergang ten noordoosten van het plangebied, parallel gelegen langs de 
Maarsenbroeksedijk, vormt een lijnvormig element. De bomen en de watergang hebben een potentie als 
vliegroute voor vleermuizen. De bomenrij en watergang zijn weergegevenin Figuur 8.19.In de omgeving 
van het plangebied zijn voldoende alternatieve lijnvormige elementen beschikbaar die kunnen dienen als 
vliegroute waardoor de bomerij en watergang naar alle waarschijnlijkheid dient als essentiële vliegroute. 

Figuur8.19WatergangenenbomenrijlangsdedeMaarsenbroeksedijkwelkeeengeschiktlijnvormigelementvormt
omomte dienen als vliegroute voor vleermuizen (foto: RHDHV).

Binnen het plangebied zijn daarnaast verschillende windluwe plekken aanwezig die kunnen dienen als 
foerageergebiedvoorvleermuizen,voornamelijklangsdedegroenstrooktenzuidenvanhetplangebied,naast 
dedeverschillendehoogopgaandegebouwenenenlangsdedebomenrijgelegenlangsdedeMaarsenbroeksedijk.In 
de omgeving van het plangebied zijn voldoende alternatieve geschikte foerageergebieden aanwezig, de 
mogelijke foerageergebieden binnen het plangebied dienen daarom niet als essentieel foerageergebied.

Uit de eerder uitgevoerde quickscan in 2019 is daarnaast gebleken dat er mogelijk verblijfplaatsen van 
vleermuizen in en rond een van de gebouwen binnen deelgebied Het Kwadrant, zie Figuur 8.20.
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Figuur8.20Gebouwwaarbinnenmogelijkvleermuisverblijfplaatsenaanwezigzijn(aangegevenmetrood),opopbasis
vande uitgevoerde quickscan in 2019.

Figuur8.21Mogelijkgeschikteruimtesvoorvleermuizen,zoalsaangetoondinindedeeerderuitgevoerdequickscan,2019

Grondgebondenzoogdieren
Binnen de groenstrook ten zuiden van het plangebied is mogelijk leefgebied aanwezig van kleine 
marterachtigen (wezel, hermelijn en bunzing) en steenmarter. Het voorkomen van vaste rust-en 
voortplantingsplaatsen van deze soorten is hier niet uitgesloten. Daarnaast kunnen de eekhoorn, 
steenmarter en kleine marterachtigen sporadisch migrerend voorkomen binnen het plangebied.

Broedvogels
Uitdedeverspreidingsgegevens vande NDFF is geblekendat binneneneninindedeomgevingvan hetplangebied 
waarnemingen bekend zijn van verschillende soorten broedvogels. In de bomen binnen het plangebied 
kunnenbijvoorbeeldhoutduifenenkauwbroeden.Voornamelijkdedezuidelijkegroenstrookisisgeschiktals
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broedgebiedvoorbroedvogels.Daarnaastzijndedeoeversvandedewaterganggeschiktsalsbroedplaatsvoor 
onderanderewildeeendenenmeerkoet.Tijdenshetveldbezoekzijndedebomennauwkeuriggeïnspecteerdop 
aanwezigheid van horsten (nesten van roofvogels) en ander jaarrond beschermde nesten. Er zijn echter 
geen nesten van jaarrond beschermde vogels waargenomen. Het voorkomen van jaarrond beschermde 
nesten is uitgesloten.

Uitdedeeerderuitgevoerdequickscaninin2019,binnenhetdeelgebiedHetKwadrant,blijktdatererininhetgebouw 
zoals aangegeven in Figuur 8.20mogelijk geschikte nestplaatsen van de gierzwaluw aanwezig zijn.

Reptielen
De geraadpleegde verspreidingsgegevens (NDFF) wijzen op het voorkomen van waarnemingen van de 
ringslang in de omgeving van het plangebied. De dichtstbijzijnde waarneming is gedaan langs het spoor 
circa 200 meter ten oosten van het plangebied. De groenstrook langs het spoor, de zuidelijke groenstrook 
en de watergang langs de Maarsenbroeksedijk staan in verbinding met elkaar. In het plangebied zelf is 
vanwege bebouwde omgeving geen geschikt leefgebied voor ringslang aanwezig, daarnaast ontbreken 
geschikte voortplantingsplaatsen (broeihopen) voor ringslangen. Het voorkomen van de ringslang binnen 
het plangebied is uitgesloten, wel kan sporadisch een migrerend individu van de ringslang voorkomen 
binnen de zuidelijke groenstrook en de oever van de watergang langsde Maarsenbroeksedijk.

Samenvatting
InInTabel8.31isisweergegevenwelkebeschermdesoortenmogelijkvoorkomenininhetplangebied.Daarnaast 
is weergegeven welke functie het plangebied mogelijk heeft voor deze soorten en tot welke 
beschermingscategorie ze behoren.

Tabel8.31Mogelijkaanwezigesoortenininhetplangebied.

Soortgroep Mogelijkvoorkomendesoorten Mogelijkefunctievanplangebied BeschermingonderWnb

Grondgebonden 
zoogdieren

Steenmarter,kleinemarterachtigenen 
eekhoorn

Steenmarter en kleine 
marterachtigen: allesomvattend 
leefgebiedbinnendedegroenstrook 
tenzuidenvanhetplangebieden 
verder sporadisch migrerende 
individuen.
Eekhoorn:sporadischmigrerende 
individuen.

Artikel3.3

Vleermuizen Baardvleermuis, gewone dwergvleermuis, 
ruige dwergvleermuis, gewone 
grootoorvleermuis, kleine dwergvleermuis, 
laatvlieger,meervleermuis,rossevleermuis 
en watervleermuis

Mogelijke verblijfplaatsen van 
gebouwbewonendesoortenbinnen 
gebouw aan de Planetenbaan 15 
en 16. Daarnaast foerageergebied 
en vliegroute langs 
Maarsenbroeksedijk (niet 
essentieel)

Artikel3.5

Broedvogels o.a.houtduif,koolmees,groenespecht, 
zwarte kraai, gaai en roodborst

Nesten(niet-jaarrondbeschermd) Artikel3.1

Reptielen Ringslang Zeersporadischmigrerendindividu 
(binnen zuidelijke groenstrook en 
oever van watergang langs 
Maarsenbroeksedijk)

Artikel3.5
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Gemeentelijkegroenstructuur
De groenstrook ten zuiden van het plangebied is aangewezen als ‘ecologisch groen’ binnen het Groen 
Structuur Plan van de gemeente Stichtse Vechts, zie Figuur 8.22.Daarnaast zijn de sloten die de 
groenstrook en het plangebied begrenzen aangewezen als droge en natte verbinding.

Figuur 8.22 Ligging plangebied (rode arcering) t.o.v. groenstructuren zoals aangewezen in het Groen 
Structuur Plan (Gemeente Stichtse Vecht, 2017).

3.4.4 Effectbeschrijving-en beoordeling
Natura2000
Over een afstand van 3 kilometer is alleen stikstofdepositie een relevante storingsfactor. Overige effecten 
als verstoring door verschillende factoren zijn over deze afstand uitgesloten. De gebruiksfase van de twee 
alternatieven zijn doorgerekend in AERIUS(zie bijlage 8).

Beoordeling
Alternatief minimaal met 1.500 woningen leidt, als gevolg van de extra verkeersbewegingen tot een 
depositietoename van 0,01 mol N/ha/jr op vijf habitattypen binnen het Natura 2000-gebied Oostelijke 
Vechtplassen.
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Alternatief Maximaal met 2.300 woningen leidt tot meer extra verkeersbewegingen en daardoor tot een 
grotere depositietoename binnen het Natura 2000-gebied Oostelijke Vechtplassen, namelijk 0,06 mol 
N/ha/jr op acht habitattypen.

Omdat er bij beide alternatieven sprake is van een depositietoename in een reeds overbelaste situatie 
waardoor het behalen van de instandhoudingsdoelen bemoeilijkt wordt, is de beoordeling voor beide 
alternatieven gelijk (zeer negatief, --). Het uitvoerenvan een passende beoordeling voor het 
voorkeursalternatief is nodig, omdat op voorhand significant negatieve effecten niet uitgesloten kunnen 
worden.

Kansen
DeDehaalbaarheidvandedevoorgenomenontwikkelingkanversterktwordendoordededepositietoenamevanuit 
hetplanzoveelmogelijktetebeperken.Ditkandoorzoveelmogelijkaantetesturenopopemissiearmvervoeren 
het stimuleren van elektrisch rijden.

Soortbescherming
Voor beide alternatieven geldt dat het gehele plangebied opnieuw wordt ingericht. Daarmee zijn beide 
alternatieven voor het criteria soortbescherming niet onderscheidend. De effecten van beide alternatieven 
(minimaal en maximaal) zijn hieronder gezamenlijk beschreven.

InIndedegebouwenaandedePlanetenbaan1515enen1616bevindenzichstootvoegendiemogelijktoegangbiedentot 
mogelijk geschikte verblijfplaatsen voor gebouwbewonende vleermuissoorten, zoals de gewone 
dwergvleermuisenenlaatvlieger.DaarnaastbevindenzichbinnenhetlagegebouwbinnenhetdeelgebiedHet 
Kwadrant mogelijk verblijfplaatsen van vleermuizen. Daarnaast is binnen het plangebied mogelijk een 
vliegroute en foerageergebied (niet essentieel) aanwezig. De bomenrij langs de Maarsenbroeksedijk blijft 
binnenbeidealternatievenbehoudenwaardoorgeenmogelijkevliegrouteverlorengaat.Daarnaastworden 
de werkzaamheden overdag uitgevoerd waardoor geen effecten optreden bij foeragerende of 
langsvliegende vleermuizen.
BinnenbeidealternatievenwordendedegebouwenaandedePlanetenbaan1515enen1616enenhetgebouwbinnenHet 
Kwadrant gesloopt. Bij de sloop van de gebouwen kunnen meerdere verblijfplaatsen van vleermuizen 
wordenvernieldofofbeschadigdenenkunnenvleermuizenwordenverstoordofofgedood.Ditisisinineenovertreding 
van de Wnb, artikel 3.5 lid 1,2 en 4. Nader onderzoek naar het voorkomen van verblijfplaatsen van 
vleermuizen binnen de gebouwen aan de Planetenbaan 15 en 16 en Het Kwadrant is noodzakelijk om te 
bepalenofofdezedaadwerkelijkaanwezigzijnenenhoeveelditererzijnvoorwelkesoorten.Indienblijktdatdeze 
aanwezig zijn, en verblijfplaatsen worden aangetast, zijn mitigerende of compenserende maatregelen en 
het aanvragen van een ontheffing nodig. De mate van mitigerende en compenserende maatregelen en 
welke verbondsbepalingen overtreden worden is afhankelijk van de uitkomsten van het nader onderzoek.

Binnen de groenstructuur ten zuiden van het plangebied komen mogelijk vaste rust- en 
voortplantingsplaatsen van steenmarter en kleine marterachtigen voor. Beide alternatieven resulteren 
nietininhetuitvoerenvanwerkzaamhedenbinnendezegroenstrookwaardoorgeensprakeisisvanaantasting 
van vaste rust-en voortplantingsplaatsen van deze soorten. Een overtreding van de Wnb is op voorhand 
uitgesloten.

Daarnaastkomt de eekhoorn mogelijk migrerendvoor binnenhet plangebied. De eekhoorn is echter zeer 
mobielenengoedininstaatomomtijdensdedeuitvoervandedewerkzaamhedentetevluchtennaar rustigergebied.Het 
overtreden van verbodsbepalingen t.a.v. de eekhoorn is uitgesloten.

Binnen het plangebied kunnen nesten van broedvogels voorkomen. Daarnaast zijn enkele holtes in het 
lage gebouw binnen het deelgebied Het Kwadrant mogelijk geschikt als broedlocatie voor de gierzwaluw.
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Wanneer binnenhetplangebiedwordtgewerktkunnendoor dekapvandedeenkelebomenopophetterrein of 
werkzaamhedennabijnesten,nestenwordenvernieldenenbroedvogelswordenverstoord.Ditkaneveneens 
aandedeordezijnbijdedesloopvanhetgebouwbinnenHetKwadrant.DitisisininovertredingvandedeWnb.ErErzijn 
mitigerende maatregelen nodigomomeen overtredingvande Wnbtetevoorkomen. Daarnaastis het nodig om 
een soortgericht onderzoek uit te voeren naar gierzwaluwen. Van de aangetroffen holten binnen Het 
Kwadrant is niet duidelijk of er ook daadwerkelijk gierzwaluwen in kunnen broeden. Indien blijkt dat deze 
geschikt zijn, en nesten worden aangetast, zijn mitigerende of compenserende maatregelen en het 
aanvragen van een ontheffing nodig.

Ten slotte kan de ringslang sporadisch migrerend voorkomen binnen de groenstrook ten zuiden van het 
plangebied en de slootoever langs de Maarsenbroekseweg. Binnen deze elementen worden echter geen 
werkzaamheden uitgevoerd waardoor negatieve effecten op migrerende ringslangen op voorhand 
uitgesloten zijn.

Beoordeling
Door de gehele herinrichting van het plangebied wordt zonder het treffen van mitigerende en 
compenserende maatregelen het functionele leefgebied van verschillende beschermde soorten 
(vleermuizenenenbroedvogels)mogelijk aangetastwatstrijdigisismet deWetnatuurbescherming. Hetnader 
onderzoek naar de aanwezigheid van verblijfplaatsen vleermuizen moet uitwijzen hoe veel verblijfplaatsen 
van hoe veel soorten aanwezig zijn binnen de gebouwen aan de Planetenbaan 15 en 16 en het gebouw 
binnen Het Kwadrant. Gezien de hoeveelheid open stootvoegen van de gebouwen aan de Planetenbaan 
15 en 16 (meer dan 200 per gebouw) is het mogelijk dat een groot aantal verblijfplaatsen aanwezig zijn in 
het gebouw. De effecten van de twee alternatieven op beschermde soorten scorendaarbij negatief -, of in 
potentie zeer negatief --.

Kansen
Voor vleermuizen liggen kansen in de bestaande en nieuwe bebouwing. Door spouwmuren bijvoorbeeld 
toegankelijktetemakenvoorvleermuizenblijven/wordendezemogelijkgeschiktalsverblijfplaats.Daarnaast 
kunnenvleermuisverblijfplaatsenwordengeïntegreerdinindedenieuwebebouwing.Wanneerspaarzaamwordt 
omgegaan met verlichting en wanneer verlichting amberkleurig is en niet gericht wordt op groenstructuren 
blijven deze behouden als leefgebied voor vleermuizen.

Indien bij de verdere uitwerking van de inrichting van het gebied hier een meer natuurinclusieve of groene 
invulling aan gegeven wordt, waarbij het uitgangspunt is dat de natuurwaarden versterkt worden (in plaats 
van mitigeren/compenseren wat verloren gaat) kan er sprake zijn van versterking van leefgebied van 
beschermde soorten als vleermuizen. Bij een juiste soortkeuze en onderhoudsregime kunnen de groene 
elementen aantrekkelijk worden voor insecten.

Gemeentelijkegroenstructuur
Geziendedebeidealternatievenvoorhetcriteriagemeentelijkegroenstructuurnietonderscheidendzijnzullen 
in deze paragraaf de effecten van beide alternatieven (minimaal en maximaal) gezamenlijk beschreven 
worden.

De groenstrook ten zuiden van het plangebied en de watergangen welke het plangebied begrenzen zijn 
onderdeel van de gemeentelijke groenstructuur, zoals aangewezen in het Groen Structuur Plan van de 
gemeente Stichtse Vecht, zie Figuur 8.22.De groenstrook is aangewezen als ecologisch groen en de 
watergangen (inclusief oevers) als droge en natte verbinding. Binnen de groenstrook en de watergangen 
(inclusief oevers) vinden echter geen werkzaamheden plaats waardoor negatieve effecten op de 
gemeentelijke groenstructuur is uitgesloten.
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Beoordeling
Gezien de beide alternatieven niet resulteren in werkzaamheden binnen de gemeentelijke groenstructuur 
zijn negatieve effecten uitgesloten. De effecten van de twee alternatieven op de gemeente groenstructuur 
scoren daarbij neutraal 0.

Kansen
Indien bij de verdere uitwerking van de inrichting van het gebied hier een meer natuurinclusieve of groene 
invulling aan gegeven wordt, waarbij het uitgangspunt is dat de natuurwaarden versterkt worden kan er 
sprake zijn van een betere verbinding van de huidige gemeentelijke groenstructuren en omliggend groen.

Samenvatting

Tabel8.32Overzichteffectbeoordelingnatuur

Criteria Referentie Alternatiefmin. Alternatiefmax.

Natura2000-gebieden 0 - - - -

Beschermdesoorten 0 - (- -*)*) - (- -*)*)

Gemeentelijkegroenstructuur 0 0 0

*Afhankelijkvandedehoeveelheidaangetroffenverblijfplaatsenvanvleermuizeninindedegebouwenaandede
Planetenbaan1515enen16 en Het Kwadrant.

Wanneerbijdedeverdereuitwerkingvandedeplannengekozenwordtvooreen natuurinclusieveinvullingdoor 
ruimte te bieden aan gebouwbewonende soorten en meer aandacht voor biodiversiteit in de groene 
gebieden door bijvoorbeeld het gebruik van inheemse soorten en ecologisch beheer kunnen de 
alternatieven voor de criteria beschermde soorten en gemeentelijke structuur een + of ++ scoren ten 
opzichte van de referentie.
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3.5 Externe veiligheid 

3.5.1 Uitgangspunten

Beleidskader
HetwettelijkekadervoorexterneveiligheidbestaatuitverschillendeBesluitenenenregelingen.Dezebesluiten 
regelen aan welke milieukwaliteitseisen met betrekking tot externe veiligheid moet worden voldaan. De 
volgende besluiten zijn van toepassing voor dit onderzoek.
• Besluitexterneveiligheidinrichtingen(Bevi)1010: Inrichtingenmetgevaarlijkestoffen
• Besluit externe veiligheid transportroutes (Bevt)1111: Spoorwegen, autowegen, vaarroutes met 
transport van gevaarlijke stoffen

• Besluitexterneveiligheidbuisleidingen(Bevb)1212: Hogedrukaardgasleidingen

Voor het plangebied zijn de relevante risicobronnen in beeld gebracht met de signaleringskaart13 en is 
conform de wetgeving bepaald of een risicobron een invloedsgebied heeft over het plangebied.

Indien een invloedsgebied overhet plangebiedvaltis derisicobronrelevant.Dezerelevanterisicobronnen 
zijn vervolgens getoetst aan de risicomaten plaatsgebonden risico en groepsrisico.
• Plaatsgebondenrisico: DeDekansperjaardateenpersoon,dieonafgebrokenen onbeschermdopop
een plaats verblijft, overlijdt als rechtstreeks gevolg van een ongewoon voorval met een buisleiding, 
transportroute of binnen een inrichting, waarbij een gevaarlijke stof betrokken is.

• Groepsrisico: De kans per jaar dat een groep van ten minste tien personen overlijdt als rechtstreeks 
gevolg van hun aanwezigheid in het invloedsgebied van een risicobron.

Verantwoordinggroepsrisico
In de genoemde besluiten is tevens vastgelegd dat het bevoegd gezag verplicht is het groepsrisico te 
verantwoorden.Hiervoorgeldtperbesluiteenanderbeoordelingsregimeenengeldtininsommigegevalleneen 
beperkte verantwoording. Bij een beperkte verantwoording groepsrisico dient het bevoegd gezag de 
veiligheidsregio om advies te vragen in het kader van rampenbestrijding en zelfredzaamheid. In het geval 
van een volledige verantwoording dient het bevoegd gezag tevens een afweging te maken in ruimtelijke 
maatregelen en/of te zoeken naar alternatieve locaties. Onderstaand de voorwaarden voor een beperkte 
verantwoording groepsrisico:

Bijhettransportvangevaarlijkestoffenoverweg,waterofofspoorisissprakevaneenbeperkteverantwoording 
als:
• hetplangebiedbuitendede200metervandedetransportrouteligtof;
• hetgroepsrisicokleinerisisdan0,1keerdedeoriëntatiewaardeof;
• hetgroepsrisiconietmeerdan10%toeneemtbijeengroepsrisicodatonderdedeoriëntatiewaardeblijft.

1010Besluitvan2727mei2004,houdendemilieukwaliteitseisenvoorexterneveiligheidvaninrichtingenmilieubeheer(Besluitexterne 
veiligheid inrichtingen), Stb. 2004, 250, in werking getreden op 8 oktober 2004. Laatste wijziging op 18 september 2015
1111Besluitexterneveiligheidtransportroutes(Bevt),Staatsblad2013,nummer307,inwerkingtreding 1 april2015
1212Besluitexterneveiligheidbuisleidingen(Bevb),MinisterievanVROM,Besluitvan2424juli2010,Staatsblad686,1717september2010
1313Signaleringskaart2021;https://nl.ev-signaleringskaart.nl/geraadpleegdopop1212maart2021.

Invloedsgebied: Het invloedsgebied is het gebied waarin personen worden meegeteld voor de berekening van het 
groepsrisico. Dit gebied is over het algemeen bepaald door voor het grootst mogelijke ongeval te berekenen op welke 
afstand nog 1% van de blootgestelde personen overlijdt (zogenaamde 1% letaliteitsgrens).
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Bijbuisleidingenisissprakevaneenbeperkteverantwoordinggroepsrisicoals:
• hetplangebiedbuitendede100%letaliteitscontourligtof;
• hetgroepsrisicokleinerisisdan0,1keerdedeoriëntatiewaardeof;
• hetgroepsrisiconietmeerdan10%toeneemtbijeengroepsrisicodatkleinerisisdandedeoriëntatiewaarde.

Voor inrichtingen geldt conform het Bevi altijd een volledige verantwoording van het groepsrisico indien
sprake is van een toename van het plaatsgebonden risico of het groepsrisico.

Studiegebied
Hetstudiegebiedbetrefthetplangebiedinclusiefdedeinindedeomgevingaanwezigerisicobronnendieeen 
invloedsgebied hebben over het plangebied.

3.5.2 Beoordelingskader en onderzoeksopzet

Algemeen
De voorliggende effectbeoordeling laat de gevolgen van het planvoornemen aan de Planetenbaan en Het 
Kwadrant voor externe veiligheid zien door een vergelijking te maken tussen de referentiesituatie en de 
situatie na realisatie. Conform de hiervoor beschreven regelgeving is het plan Planetenbaan en Het 
Kwadrant beoordeeld op de criteria plaatsgebonden risico en groepsrisico.

InInhetMERzijntweealternatievenvandedeinvullingvandedePlanetenbaan enHetKwadrantonderzocht.Het 
betreft het minimale alternatief waarbij 1.500 woningen gerealiseerd worden en het maximale alternatief 
waarbij 2.300 woningen gerealiseerd worden.

Analysemethoden
DeDevolgendeanalyseszijntoegepast:
• Inventarisatie van de risicobronnen in en in de omgeving van het plangebied met een invloedsgebied 
over het plangebied.

• Beoordeling relevanterisicobronnen,risicobronnenwaarbijeenplaatsgebondenrisicocontourPR10-
6

teteverwachtenisiseneneenveranderingvanhetgroepsrisicotengevolgevanhet planvoornemen.
• Veranderingenvandederisicobronnentengevolgevanhetplanvoornemen.
• DeDebeoordelingvandederelevanterisicobronnenisisgetoetstininditMER.

Beoordelingsmethode
In het algemeen geldt dat hoe meer bevolking binnen een invloedsgebied van een risicobron aanwezig is, 
op korte afstand van een risicobron, hoe hoger de externe veiligheidsrisico’s worden. Er worden geen 
nieuwerisicobronneninin(deomgevingvan)hetplangebiedvoorzienwaardooreffectendaarvanniethoeven 
worden beschouwd.

Voordedeeffectbeoordelingisiseen5-puntsschaalgehanteerd.Dezezijnvoordedecriteriaplaatsgebondenrisico 
en groepsrisico als volgt geoperationaliseerd.

Plaatsgebondenrisico
De normwaarde voor het plaatsgebonden risico is dat deze niet hoger mag worden dan een kans van 1 * 
1010-6per jaar ten gevolge van de planontwikkeling. Het plaatsgebonden risico is per risicobron afzonderlijk 
berekend en met behulp van contouren rond een installatie en/of langs een transportroute geprojecteerd. 
Veranderingen met betrekking tot de risicobron kunnen ervoor zorgen dat de contouren veranderen. 
Ontwikkelingen in de nabijheid van een risicobron kunnen ervoor zorgen dat (beperkt) kwetsbare objecten
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binnen de PR-contouren geprojecteerd worden. Dit is beoordeeld aan de hand van de onderstaande 
effectscores.

Vervolgenszijndedealternatievenalsgeheelbeoordeeldvoorhetplaatsgebondenrisico.Hierbijisisbeoordeeld 
of er veranderingen plaatsvinden en welk (totaal) effect dit heeft voor het milieuaspect externe veiligheid.

Groepsrisico
Het groepsrisico wordt uitgedrukt in een oriëntatiewaarde die is berekend per risicobron. Per relevante 
risicobron is voor beide alternatieven onderzocht wat de veranderingen zijn in de hoogte van het 
groepsrisico ten opzichte van de referentiesituatie. Voor ieder type risicobron geldt een ander 
beoordelingsregime in overeenstemming met de genoemde besluiten en de bijbehorende mate van 
verantwoording. Hierdoor kan de hoogte van het groepsrisico per alternatief niet gecumuleerd worden. 
Onderstaand de effectscores voor het groepsrisico.

Vervolgens zijn de alternatieven als geheel beoordeeld voor het groepsrisico. Hierbij is beoordeeld of er 
veranderingen plaatsvinden en welk (totaal) effect dit heeft voor het milieuaspect externe veiligheid.

3.5.3 Referentiesituatie
Onderstaande afbeelding toont een fragment van de signaleringskaart met daarop aangegeven het 
plangebiedenendederisicobronneninindedenabijheidvanhetplangebied.Hetplaatsgebondenrisicoisisafhankelijk 
hettyperisicobronmetbijbehorendespecificaties.OmOmdedehoogtevanhetgroepsrisicovandedeafzonderlijke 
risicobronnen te bepalen zijn onderstaande uitgangspunten voor de bevolkingsgegevens gehanteerd.

Effectscore Beoordeling
+ + Zeerpositiefeffect PRPR1010-6contourneemtaf,géénbeperkt-en/ofkwetsbareobjectenbinnendedePRPR1010-6

contourererisisvoldaanaandedegrens-enenrichtwaardenvanhetplaatsgebondenrisico.
+ Positiefeffect PRPR1010-6contourneemtaf,hetaantalbeperkt-en/ofkwetsbareobjectenbinnendedePRPR1010-6

contourneemtaf,ererisisvoldaanaandederichtwaardenvanhetplaatsgebondenrisico.
0 Geen/neutraaleffect Situatieblijftgelijktenopzichtevandedereferentiesituatie.

- Negatiefeffect PRPR1010-6contourneemttoe,hetaantalbeperktkwetsbareobjectenbinnendedePRPR1010-6
contourneemttoe,ererisisvoldaanaandedegrenswaardenvanhetplaatsgebondenrisico.

-- Zeernegatiefeffect PRPR1010-6contourneemttoe,hetaantal(beperkt)kwetsbareobjectenbinnendedePRPR1010-6
contour neemt toe, er is niet voldaan aan de grens- en richtwaarden van het
plaatsgebondenrisico.

Effectscore Beoordeling
+ + Zeerpositiefeffect AfnamevanhetGRGRenenhoogtevanhetGRGRis lagerdan0,1*oriëntatiewaarde
+ Positiefeffect AfnamevanhetGRGRenenhoogtevanhetGRGRligttussen0,1enen1*oriëntatiewaarde
0 Geen/neutraaleffect 1)1)HoogtevanhetGRGRisisgelijkaandedereferentiesituatie/

2)2)AfnamevanhetGRGRenendedehoogtevanhetGRGR > 1*1*oriëntatiewaarde/
3)3)ToenamevanhetGRGRenendedehoogtevanhetGRGR < 0,1 * oriëntatiewaarde/
4)4)ToenamevanhetGRGRenendedehoogtevanhetGRGRligttussen > 0,1enen 1 * oriëntatiewaarde 
en de toename is minder dan 10%.

- Negatiefeffect ToenamevanhetGRGRenendedehoogtevanhetGRGRligttussen0,1enen1*oriëntatiewaardeenen
eentoenamevanhetGRGRisismeerdan10%.

-- Zeernegatiefeffect ToenamevanhetGRGRenendedehoogtevanhetGRGRligtbovendedeoriëntatiewaarde.
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Tabel8.33Bevolkingsaantallenreferentiesituatie

Functie Aantal/oppervlakte Kental(PGS1deel6) Aanwezigepersonen Personenperhectare 
(plangebied 12,5 ha)

Woningen

294 woningen in 
Planetenbaanzuid
enen4545tijdelijkewoningen 
ininPlanetenbaanmidden

2,4personen/woning 814
185

Kantoren/ 
voorzieningen 45.000m2bvo 1persoonper30m2bvo 1.500

Figuur8.23Plangebiedenendederisicobronneninindedenabijheidvanhetplangebied

1.1. N230(Zuilensering):DeDeN230vormtdedezuidoostelijkebegrenzingvanhetplangebied.Deze
provinciale weg is relevant omdat deze een invloedsgebied over het plangebied heeft vanwege het 
transport van gevaarlijke stoffen. Het plangebied heeft een effect op de hoogte van het groepsrisico.

Beoordeling plaatsgebonden risico en groepsrisico
Over de N230 vindt transport van gevaarlijke stoffen plaats. Dit betreft brandbare vloeistoffen (1348 
transportenLF1,1.543transportenLF2perjaar)enenbrandbaregassen(516transportenGF3perjaar).Het 
plangebied ligtbinnen het invloedsgebiedvan 355 meter voor brandbaregassen. Debebouwing ligtopop50 
meter van de weg.

Onderstaande tabel geeft het overzicht van de toetsingsresultaten voor het plaatsgebonden risico en het 
groepsrisico. De toetsing is uitgevoerd met de vuistregels van de HART1414. 

1414RIVM,2017;Handleidingrisicoanalysetransport(Bijlagen),versie1.2,1111januari2017
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Tabel8.34Toetsingsresultatenvoorhetplaatsgebondenrisicoenenhetgroepsrisico

Risicobron Plaatsgebondenrisico Groepsrisico

AutowegN230 GeenPRPR1010-6-6perjaarcontour,aantaltransportenGF3ligt 
onder de 4.000 per jaar.

Het groepsrisico ligt rond de 0,1 maal de 
oriëntatiewaarde ter hoogte van het plangebied. 
Bevolkingsdichtheidligtopop185personenperhectare 
met 516 transporten GF3 per jaar.
ConformdedevuistregelsligthetGroepsrisicoonderde 
0,1 maal de oriëntatiewaarde bij een 
bevolkingsdichtheidvan200personenper haenen470 
transporten.
DeDedrempelwaardevoorhetaantaltransportenwordt 
licht overschreden.

2.2. SpoorlijnUtrecht-NoordDiemen:DeDespoorlijnUtrecht-Noord – Diemen,heefteeninvloedsgebied
over het plangebied. Doordat de risicobron op 375 meter van het plangebied ligt zijn er geen effecten voor 
het plaatsgebondenrisicoenenheefthetplangebiedconform hetBevtgeeneffectopopdedehoogtehet
groepsrisico.

3.3. Amsterdam-Rijnkanaal: Het Amsterdam-Rijnkanaal, heeft een invloedsgebied over het plangebied. 
Doordat de risicobron op 450 meter van het plangebied ligt zijn er geen effecten voor het plaatsgebonden 
risico en heeft het plangebied conform het Bevt geen effect op de hoogte het groepsrisico.

4.4. BuisleidingW529-07:DeDebuisleidingheeftgeeninvloedsgebiedoverhetplangebiedenenisisdaarmee
niet relevant. Er zijn geen effecten voor het plaatsgebonden risico en het plangebied heeft geen effect op 
de hoogte het groepsrisico.

5.5. GOS (Gasontvangst/verdeelstation): De GOS valt onder het Activiteitenbesluit milieubeheer, 
plaatsgebonden risico en groepsrisico zijn niet van toepassing. Het Activiteitenbesluit gaat uit van 
veiligheidsafstandenwaarbinnenbeperkingengeldenvoorhetontwikkelenvannieuwe(beperkt)kwetsbare 
objecten zoals woningen. De veiligheidsafstand valt niet over het plangebied en is daarmee niet relevant.

6/7. Lpg-tankstations: De lpg-tankstations hebben weliswaar een invloedsgebied welke deels over het 
plangebied ligt maar binnen het overlappende gedeelte is geen bevolking aanwezig, hiermee is er geen 
effect voor het groepsrisico ten gevolge van het plangebied. De plaatsgebondenrisicocontouren liggen 
buiten het plangebied.

8. Biegelaar B.V.: De Bevi-inrichting Biegelaar B.V. is gesaneerd. Het plaatsgebonden risico en 
groepsrisico zijn niet meer van toepassing.

3.5.4 Effectenbeschrijving en -beoordeling
Hetplanvoornemenbetreft deontwikkelingvan1.500(alternatiefminimaal)ofof2.300(alternatiefmaximaal) 
woningen.Ditplanvoornemenveroorzaakteentoenamevandedebevolkingwatconsequentiesheeftvoorhet 
groepsrisico van de verschillende risicobronnen. Onderstaande bevolkingsgegevens zijn gehanteerd per 
alternatief.
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Tabel8.35Bevolkingsaantallenalternatieven

Bevolkingsaantallenalternatiefminimaal

Functie Aantal/oppervlakte Kental(PGS1deel6) Aanwezigepersonen Personenperhectare 
(plangebied 12,5 ha)

Woningen(bestaand)294woningen 2,4personen/woning 706

359Woningen 1.500woningen 2,4personen/woning 3.600

Voorzieningen 5.500m2bvo 1persoonper30m2bvo 183

Bevolkingsaantallenalternatiefmaximaal

Functie Aantal/oppervlakte Kental(PGS1deel6) Aanwezigepersonen Personenperhectare 
(plangebied 12,5 ha)

Woningen(bestaand)294woningen 2,4personen/woning 706

522Woningen 2.300woningen 2,4personen/woning 5.520

Voorzieningen* 9.000m2bvo 1persoonper30m2bvo 300

*Hetbrutovloeroppervlakvoorzieningenisisovereenkomstigmethetverkeersonderzoek.Hetaantal m2bvois gebaseerdopopde 
benodigde oppervlakte voorzieningen per inwoner, vandaar dat het bvo afwijkend is voor beide alternatieven.

Beoordeling plaatsgebonden risico:
N230: Het plaatsgebonden risico van de N230 blijft gelijk ten opzichte van de referentiesituatie omdat er 
geen veranderingen plaatsvinden aan de risicobron. Dit is gelijk voor beide alternatieven.
Overige risicobronnen:Nietvan toepassing,ererzijngeen veranderingentenopzichtevan de 
referentiesituatie, dit is gelijk voor beide alternatieven.

Beoordelinggroepsrisico:
N230:DeDeveranderinginindedebevolkingsdichtheidbetekenteentoenamevanhet groepsrisicovandedeN230. 
De bebouwing is gelegen op 50 meter van de weg.

Alternatief minimaal:Het groepsrisico ligt tussen de 0,1 en 1 maal de oriëntatiewaarde. De genoemde 
drempelwaarden voor de transportaantallen uit tabel 1-5 van de HART-bijlagen wordt bijna 5 keer 
overschreden.
Alternatief maximaal: Het grgroepsrisico ligt rond de 1 maal de oriëntatiewaarde. De genoemde 
drempelwaardevoordedetransportaantallenuittabel 1-5 vandedeHART-bijlagenwordtnaarverwachting 
10 keer overschreden.

Het groepsrisico neemt sterk toe ten opzichte van de referentiesituatie. De stijging ten opzichte van de 
referentiesituatie is meer dan 10%. Hiermee dient het bevoegd gezag het groepsrisico volledig te 
verantwoorden. Dit is van toepassing voor beide alternatieven.

Overige risicobronnen: Niet van toepassing, er zijn geen veranderingen ten opzichte van de 
referentiesituatie, dit is gelijk voor beide alternatieven.

Conclusie:
Op basis van de beoordeling voor de criteria plaatsgebonden risico en groepsrisico per risicobron zijn de 
totaal effecten beoordeeld. Enkel de N230 is relevant. Voor beide alternatieven geldt dat het 
plaatsgebonden risico gelijk blijft ten opzichte van de referentiesituatie en een neutrale score heeft. Het
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groepsrisicoininalternatiefminimaalneemttoemetnaarverwachtingmeerdan10%maarblijftonderde 
oriëntatiewaarde. Hiermee scoort het groepsrisico negatief.
Het groepsrisico in alternatief maximaal neemt toe met meer dan 10% en komt rond 1 maal de 
oriëntatiewaarde. Hiermee scoort het groepsrisico zeer negatief. Hiermee is het milieuaspect externe 
veiligheid een aandachtspunt voor de ontwikkeling.

Tabel8.36Overzichteffectbeoordelingexterneveiligheid

Criteria Referentie Alternatiefminimaal Alternatiefmaximaal

Plaatsgebondenrisico 0 0 0

Groepsrisico 0 - - -

NB:InInhetkadervanhetbestemmingsplanisishetaantetebevelenhetgroepsrisico meteenrisicoberekening 
te beoordelen. Met een kwantitatieve risicoanalyse is de hoogte van het groepsrisico nauwkeuriger te 
bepalen met meer nuance. De gebruikte vuistregels geven over het algemeen een worst-case beeld.
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3.6 Landschap, cultuurhistorie en archeologie 

3.6.1 Uitgangspunten
Kadervanrelevantbeleid,wet- enenregelgeving
HieronderwordtvoordedeaspectenLandschap,CultuurhistorieenenArcheologiededewet- enenregelgevingenenhet 
beleidskader omschreven welke direct of indirect van invloed zijn op de ontwikkeling van de 
woningbouwontwikkeling aan de Planetenbaan en het Kwadrant in Maarssenbroek. Het gaat daarbij om 
bestaande en vastgestelde plannen en om (in de nabije toekomst) vankracht zijnde wet- en regelgeving 
die kaderstellend kunnen zijn voor het initiatief.

Tabel8.37Wet- enenregelgeving
Wettelijkkader RelevantievoordedewoningbouwontwikkelingPlanetenbaanenenhetKwadrant

Nationalewetgeving

Wetruimtelijkeordening(2008)InInhetkadervaneengoederuimtelijkeordeningisishetnodigbijdederuimtelijkeontwikkelingvande 
woningbouwontwikkeling aan de Planetenbaan en het Kwadrant, landschappelijke waarden te 
inventariseren en te analyseren.

Erfgoedwet(2017) DeDevoorgenomenontwikkelingheeftmogelijkeffectopopdedecultuurhistorischeenenarcheologische 
waarden in het studiegebied

Tabel8.38Nationaalbeleid

Beleidskader RelevantievoordedewoningbouwontwikkelingPlanetenbaanenenhetKwadrant

StructuurvisieInfrastructuuren 
Ruimte (Rijk, 2012)1515

DeDevisievraagtaandachtvoorondermeernatuurlijke,landschappelijkeenencultuurhistorische 
kwaliteiten.

‘Kiezen voor karakter, visie, 
erfgoedenenruimte’(Rijk,2011)

Dezevisievraagteenintegraleenenomgevingsgerichtebenaderingvancultuurhistorischekwaliteiten. 
Bijdedebeschrijvingenenwaarderingvaneffectenwordtdezebenaderingalsuitgangspuntgehanteerd.

Tabel8.39Provinciaalenenregionaalbeleid

Beleidskader RelevantievoordedewoningbouwontwikkelingPlanetenbaanenenhetKwadrant

Provinciale Ruimtelijke 
Structuurvisie,geconsolideerd 
(incl. herijking 2016 en 2e
partiele herziening 2018)

In deProvincialeRuimtelijkeStructuurvisie (PRS) wordt het ruimtelijk beleidvoor de periodetot 
2028beschreven.DeDebeschrevenambitievoorUtrecht:dedeprovincieaantrekkelijkhoudenomomte 
wonen, werkenenenrecreëren. 2/3vandedewoningbouwopgavemoetbinnenstedelijk gerealiseerd 
worden. Verminderenvanhetoverschot aankantorenenenwinkelpandenenenherstructureringvan 
bedrijventerreinen, maken ook deel uit van de binnenstedelijke opgave.

De provincie Utrecht hecht waarde aan ruimtelijke kwaliteit met aandacht voor o.a. behoud van 
bestaandekwaliteitenenenhetversterkenervan,diversiteitvanbebouwingenenfunctiesininhetstedelijk 
gebied.

Provinciale Ruimtelijke 
Verordening, geconsolideerd 
(incl. herijking 2016, correctie 
2017enen 2epartieleherziening 
2018)

De provincie Utrecht geeft uitwerking aan haar ruimtelijk beleid via de Provinciale Ruimtelijke 
Verordening (PRV). De PRV zorgt voor de doorwerking van de PRS naar gemeenten, zo ook de 
gemeenteStichtseVecht.VolgensdedePRVisishetplangebiedvandedePlanetenbaanenenhetKwadrant 
geen onderdeel van een cultuurhistorische hoofdstructuur, landschappelijke- of aardkundige 
waarden.

1515 Vanaf 1 januari 2022 treedt de nieuwe Omgevingswet in werking. De Nationale Omgevingsvisie (NOVI) vervangt met de 
inwerkingtredingvandedeOmgevingsvisiededeStructuurvisieInfrastructuurenenRuimte(Rijk,2012).Hetkabinetstreefternaarde NOVI in 
2021 definitiefvasttetestellen.Volgens dieplanningzal bijvaststelling van het bestemmingsplanvande woningbouwontwikkeling aan 
de Planetenbaan en het Kwadrant de NOVI mogelijk het geldende beleidskader zijn.
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Tabel8.40Gemeentelijkbeleid
Beleidskader RelevantievoordedewoningbouwontwikkelingPlanetenbaanenenhetKwadrant
‘Stedenbouwkundig kader & 
randvoorwaardenPlanetenbaan 
en het Kwadrant’ (2019) – 
Bureau MAAN

Hetstedenbouwkundigkader & randvoorwaardenisiseendocumentwaarindedegewensteruimtelijke 
kwaliteit is beschreven en de randvoorwaarden voor ontwikkelingen zijn vastgesteld. De 
gemeenteraad heeft op 2 juni 2020 ingestemd met het document “Stedenbouwkundig kader en 
randvoorwaarden Planetenbaan en het Kwadrant”.

De randvoorwaarden benoemd in het document, zijn vertaald naar generieke principes om de 
samenhang tussen de plannen in het gebied en aansluiting op de omgeving te borgen. Initiatieven 
kunnenopopbasisvanditdocumentwordenbeoordeeldinineengroterkaderzodaterereenkwalitatieve, 
aantrekkelijke en op de toekomstgerichte woon-werkomgeving ontstaat. Dit document geldt als 
toetsingskader voor de beoordeling van de voorliggende alternatieven.

Welstandsnotagemeente 
Stichtse Vecht (2015)

Volgens de gebiedskaart van de Welstandsnota gemeente Stichtse Vecht is het plangebied 
aangewezenalsbedrijventerreinMaarssenbroek.HetbedrijventerreinMaarssenbroekisiseensoepel 
welstandsgebied. Het beleid is gericht op het beheer van de samenhang in de massa's en het 
straatbeeld, met name aan de randen van het gebied. Bij de beoordeling van initiatieven zal onder 
meer aandacht worden geschonken aan het behoud van samenhangin de ruimtelijke opzet en de 
architectonischeuitwerking.
GebiedskaartMaarssenbroekuitWelstandsnotaStichtseVecht2013

Studiegebied
De locatie kent een eenvoudige hoofdstructuur en ligt gelegen tussen de Ruimteweg en de 
Maarssenbroeksedijk. DeDekantorenaandedeRuimteweghebbeneenrepresentatieveuitstralingmeteen 
oriëntatieopopdedeweg.DeDePlanetenbaanen Het KwadrantvormendédéentreevanMaarssenbroek.InInFiguur
8.24isishetplangebiedweergegeven.
• Inmiddels zijn er vijf kantoorgebouwen omgebouwd naar woningen. Dit betreffen drie panden op het 
deelgebied Cornerplaza mettotaal294 woningen en twee panden op het deelgebied Planetenbaan 1- 
2 met totaal 45 woningen. De kantoor- en bedrijfspanden in de deelgebieden Het Kwadrant (Fujitsu 
Nederland), Planetenbaan 15-16 en Planetenbaan 9 en Planetenbaan 100 staan gedeeltelijk leeg, en 
zijn gedeeltelijk nog in gebruik. In Figuur 8.24is het huidig gebruik weergegeven.
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• HetbedrijfspandininhetdeelgebiedplanetenbaanNoordisisiningebruikdoorToyotadealerVanEkris 
Maarssen.

Figuur8.24Plangebied

3.6.2 Beoordelings- en onderzoeksopzet
In het kader van het MER is het thema Landschap, Cultuurhistorie en Archeologie onderzocht. Dit 
onderzoek betreft de beoordeling van de navolgende effecten van de planontwikkeling, door vergelijking 
vandedevoorgenomenplansituatieinin2030metdedereferentiesituatie2030.DeDeonderstaandetabelgeeftweer 
welke aspecten, criteria en analyses worden beschouwd om tot een oordeel over het landschap, de 
cultuurhistorie en archeologische waarden van de woningbouwontwikkeling aan de Planetenbaan en het 
Kwadrant te komen.

Tabel8.41WijzevanbeschouwingaspectenLandschap,CultuurhistorieenenArcheologieininhetkadervandedem.e.r.

Aspecten Criteria Analyse

Landschap  Landschapstypeenen -structuur, 
gebieden en patronen

 Groenstructuren

 Kwalitatieveanalysevandedeimpactopopdedekwaliteitenvanhet 
(stedelijke) landschap en bijbehorende structuren

 Kwalitatieveanalysevandedeimpactopopgroenstructuren

Cultuurhistorie  Historisch-geografische 
patronen, ensembles, 
waardevollegebouwenen 
historisch- 
(steden)bouwkundige 
elementen

 Kwalitatieve analyse van de impact op historisch-geografische 
patronenenenensemblesenenmatevanaantastingvanhistorisch- 
(steden)bouwkundige elementen

Archeologie  Archeologischewaarden
 Archeologische 

verwachtingswaarden

 Kwalitatieveanalysevandedematevanaantastingvan 
archeologische terreinen en waarnemingen;

 Kwalitatieveanalysevandedematevanaantastingvan 
archeologische verwachtingswaarden
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InInhetMERwordendedealternatievenvergelekenmetdedereferentiesituatie.Ditisisdedehuidigesituatieplusalle 
autonome ontwikkelingen die doorgang vinden, ook als de beoogde ontwikkeling van de 
woningbouwontwikkeling aan de Planetenbaan en het Kwadrant niet plaatsvindt.

Voor de beschrijving van de huidige situatie en de autonome ontwikkelingen worden verschillende 
onderzoeksmethodes gebruikt. Ten eerste wordt er door middel van kaartmateriaal uit diverse bronnen 
(zoals beleid), historische kaarten de huidige situatie verkend en geanalyseerd op de schaal van het 
plangebied en op een grotere schaal.

Allereerst is de referentiesituatie op het gebied van Landschap, Cultuurhistorie en Archeologie 
geanalyseerd,beschrevenenenverbeeld.Vervolgens zijndedealternatievenbeoordeeldenenzijndedeeffectenop 
de criteria binnen landschap, cultuurhistorie en archeologie beschreven en beoordeeld met een score.

Effectclassificatie
InInhet MERwordendedebelangrijkstewaarden inbeeld gebracht. Voorde effectbepaling wordt aangesloten 
bij de voor dit MER geldende 5-punts schaal van ‘- -‘ tot ‘++’. In tabel 6 wordt de specifieke invulling van 
dezeschaal nader toegelicht.DeDebeoordeling voor Landschap, Cultuurhistorie en Archeologie vindt plaats 
op basis van expert judgement.

Tabel8.42Toelichting 5-puntsschaal

Score BeoordelingLandschap,CultuurhistorieenenArcheologie

++++ Zeergrotebijdrageaandedeversterkingopopdedekwaliteitenvanhet(stedelijke)landschap,cultuurhistorieenenarcheologie

+ Beperkteversterkingopopdedekwaliteitenvanhet(stedelijke)landschap,cultuurhistorieenenarcheologie

0 Neutraal,persaldogeeninvloedopopdedekwaliteitenvanhet(stedelijke)landschap,cultuurhistorieenenarcheologie

- Beperkteaantastingofofverslechteringvandedekwaliteitenvanhet(stedelijke)landschap,cultuurhistorieenenarcheologie

- - Groteaantastingofofverslechteringvandedekwaliteitenvanhet(stedelijke)landschap,cultuurhistorieenenarcheologie

3.6.3 Referentiesituatie
Huidigesituatieenenautonomeontwikkelingen
Autonome ontwikkelingen zijn ontwikkelingen die per definitie plaats gaan vinden, ongeacht de realisatie 
van de woningbouwontwikkeling aan de Planetenbaan en het Kwadrant. De huidige situatie en alle 
autonome ontwikkelingen tezamen leiden tot de referentiesituatie; dat is de situatie die ontstaat in de 
toekomstalshetvoornemennietuitgevoerdwordt.DezesituatiefungeertininhetMERalsvergelijkingsbasis 
voor de effectbeoordeling. Deze ontwikkelingen hebben betrekking op de tijdsperiode tot 2030, wat als 
peiljaar wordt gezien. Voor de effectbeoordeling krijgt de referentiesituatie als basis altijd een score 0.

Landschap
Landschapstypeenen -structuur,gebiedenenenpatronen
DeDePlanetenbaanligtingeklemdtussentweegroenstructuren,dedeMaarssenbroeksedijk,metbomenlaanen 
watergang, en de groene wijkontsluitingsring (Ruimteweg), met een brede groene berm. Het Kwadrant 
wordt omzoomd door een groenstructuur. Het groene karakter aan de Maarssenbroeksedijk versterkt de 
cultuurhistorischewaardevandededijkenenaccentueerthetgroendedefunctievanfietsroute.AandedeRuimteweg 
vormthet groeneen buffer tussenhet verkeer op de weg en het verblijven op de Planetenbaan. Vanuit de 
huidigefunctieisistussendedegebouwenopopdedePlanetenbaanenenhetKwadrantveelopenruimtetetevindenmet 
momenteel een zeer verharde terreininrichting.



Projectgerelateerd

18 februari 2025 BEOORDELING ALTERNATIEVEN MINIMAAL EN 
MAXIMAAL RUIMTEKWARTIER

BH5097-MIMI-RPRP-250213-1047 6464

Het plangebied heeft gemiddeld grotere gebouwen dan elders in de omgeving. In hoogte en massa 
presenteren de gebouwen zich naar de Zuilense Ring en de Ruimteweg. Het gebied neemt zo een 
bijzonderepositieinintussen derelatief grote maar lage bedrijfsloodsenaanhetspooren in Lage Weide en 
de woonbuurten met veelal eengezinswoningen elders in Maarssenbroek. Alleen in Bisonspoor zijn 
gebouwen met een vergelijke korrelgrootte te vinden.

Figuur 8.25 Landschappelijkekwaliteitenin en rondom het plangebied (bron: stedenbouwkundigkader en randvoorwaarden, bureau 
MAAN)

Cultuurhistorie
Historisch-geografischepatronen,elementenenenensembles
De cultuurhistorische waardenkaart van de gemeente Stichtse Vecht geeft aan dat het plangebied geen 
cultuurhistorischewaardenbevat.HistorischgezienisisdedeMaarssenbroeksedijkweleenontwikkelingslintin 
een ontgonnen polderlandschap envormde eenbelangrijkeruggengraatvan het gebied alshoofdroute en 
ontginningas.Maarssenbroekwasinindedeeerstehelftvandedenegentiendeeeuweenzelfstandigegemeente. 
Van een dorpskern is nooit sprake geweest. De bebouwing was verspreid langs de Maarssenbroeksedijk 
gesitueerd. Op basis van deze polderstructuur is het bedrijven en kantorenterrein ontwikkeld in 
verschillende ‘slagen’. Ook nu is de locatie nog herkenbaar als stroken van opeenvolgende kavels met 
daarop verschillende gebouwen of gebouwensembles. Onder deze gebouwen zijn nog een aantal 
woningen/boerderijen aanwezig dievóór de ontwikkelingvanhet gebiedonderdeel uitmaaktenvan het lint 
langs de dijk. Ook kenmerkt de locatie zich door verspringing van de rooilijn van de gebouwen aan de 
doorgaande wegen, zoals dat ook kenmerkend was voor de historische lintbebouwing.
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Figuur8.26HistorischeMaarssenbroeksedijktenopzichtevanhetplangebiedinin1900,1980enen2020 (bron:topotijdreis.nl;bewerking: 
RHDHV)

Archeologie
Archeologische(verwachtings)waarden
Zowel de archeologische verwachtingswaarde uit de beleidsadvieskaart van de gemeente Stichtse Vecht 
alsdedenaderuitgevoerdequickscanarcheologiedoorVestigia1616(ziebijlage9)9)gevenaandathetplangebied 
een zeer lage archeologische verwachtingswaarde heeft. Binnen of in de directe omgeving van het 
plangebied zijn geen archeologische monumenten/AMK-terreinen bekend.

3.6.4 Effectbeschrijving en -beoordeling

Voor het aspect landschap wordt ingegaan op de effecten van de woningbouwontwikkeling aan de 
Planetenbaan en het Kwadrant op de kenmerkende landschapsstructuur en landschappelijke patronen. 
Daarnaastwordtvoorhetaspectcultuurhistorieingegaanopopdedecultuurhistorischeelementenenenhistorisch 
geografische waarden. Ook wordt onderzocht wat de effecten zijn op aanwezige archeologische waarden 
en verwachtingen in het gebied.

In 2020 is een ‘Stedenbouwkundig kader en randvoorwaarden’ (opsteller: bureau MAAN) voor het 
plangebiedvastgestelddoordedegemeenteStichtseVecht.Hierinisiseenkadervoordedegewensteruimtelijke 
kwaliteit van het gebied en randvoorwaarden voor ontwikkelingen vastgelegd.

In de navolgende beoordeling worden hoofdzakelijk aanbevelingen benoemd. De verhouding bebouwing-
openbare ruimte, hoogteverschillen, locatie en oriëntatie van bebouwing van alternatief minimaal en 
alternatief maximaal zijn grotendeels onbekend en daarmee is het detailniveau van de alternatieven niet 
voldoende om op dit moment een goed onderscheidende en volledige beoordeling te kunnen doen.

1616Vestigia,2maart2021.QuickscanArcheologie
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3.6.4.1 Landschap
Landschapstypeenen-structuur,gebiedenenenpatronen
Het stedenbouwkundig kader stelt als eis aan de planontwikkeling dat een strook van minimaal 10 meter 
rondom de deelgebieden Maarssenbroeksedijk, Kometenweg, Fietsbrugroute en Planetenbaan wordt 
ingevuld met groen. Langs de Ruimteweg is deze eis 12 meter. Ten opzichte van de huidige situatie 
betekent dit een toename van groen in het groen-blauwe casco in de plansituatie.

Voor de stedenbouwkundige structuur in het gebied geldt voor beide alternatieven dat het huidige 
stedenbouwkundigecasco behoudenblijft (wegen en bebouwd gebied),maarererisisgeenuitspraaktetedoen 
over de invulling van de bebouwde percelen.

Aanbevelingen:1717
- Het groen-blauwe casco rondom het plangebied vormt de basis van de groenstructuur in het gebied. 
De verharde terreininrichting tussen de verschillende deelgebieden biedt kansen voor een meer 
aantrekkelijke groene inrichting van de leefomgeving en dient aante sluiten bij de bestaande 
groenstructuur;

- Bij de integrale plankwaliteit van het nieuwe woongebied (ruimtelijke opzet en architectonische 
uitstraling) dient rekening te worden gehouden met:
o eenherkenbareidentiteitvanhetgebiedinineengroen-stedelijkwoonmilieu;
o dathetgebiedbijdraagtaandedebelevingvandedeentreevanMaarssenbroek.

- Ligging
o gebouwenoriënterenopopdedehoofdwegen;
o representatieve-(openbare)enenwoonfunctiesnaardedestraatrichten;
o dederooilijnenlatenverspringentenopzichtevanelkaar.

- Massa
o situeringgebouwenbijvoorkeurindividueelenenafwisselend.

- Architectonischeuitwerking
o dedearchitectonischeuitwerkingenendetailleringininhetalgemeenverzorgdenenevenwichtighouden;
o accentenenengeledingenopopzichtlocatiesrepresentatieflatenzijn;
o woningen een bescheidenarchitectuurgevendie een samenhangend beeld vormt methet 
hoofdgebouw.

- Materiaalenenkleur
o Gevelsvanbaksteen,houtofofvanplaatmateriaal;
o Kleurenbijvoorkeurterughoudendenenininonderlingesamenhang.

- Hetgroenekaraktervanhetplangebiedverderversterkenomom dedefunctievanfietsroutelangs
de Maarssenbroeksedijk te veraangenamen.

Met de alternatieven worden de landschappelijke waarden in het plangebied licht versterkt door een 
toenamevangroenininhetgroen-blauwecasco.Hetdetailniveauvandedealternatievenisisechteronvoldoende 
om te kunnen beoordelen of andere landschappelijke kwaliteiten worden toegevoegd aan het plangebied. 
Persaldowordtditaspectvoorbeidealternatieven daaromalslichtpositief(+/0)beoordeeld.ErErliggenwel 
kansen om de landschappelijke en stedenbouwkundige kwaliteiten van het plangebied te versterken. Met 
bovengenoemde aanbevelingen kunnen de scores op positieve wijze beïnvloed worden.

1717DeDeaanbevelingenoverligging,massa,architectonischeuitwerkingenenmateriaalenenkleurkomenvoortuitdedeWelstandsnota 
gemeente Stichtse Vecht 2015
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3.6.4.2 Cultuurhistorie
Historisch-geografischepatronen,elementenenenensembles
De alternatieven tasten de cultuurhistorische waarden van de Maarssenbroeksedijk niet aan. Wel kan 
gedacht worden aan bepaalde mitigerende maatregelen om de kwaliteiten en beleving van de historische 
dijk te versterken.

Aanbevelingen:
- Het groene karakter van het plangebied versterken en daarmee de cultuurhistorische waarde van 
de Maarssenbroeksedijk als lijn benadrukken;

Per saldo wordt dit aspect voor beiden alternatieven als neutraal (0) beoordeeld. Het detailniveau van de 
alternatieven is onvoldoende om te kunnen beoordelen of de cultuurhistorische waarde van de dijk wordt 
versterkt.

3.6.4.3 Archeologie
Archeologische(verwachtings)waarden
Hetplangebiedkenteenzeerlagearcheologischeverwachtingswaardeenenbinnenofofinindededirecteomgeving 
van het plangebied zijn geen archeologische monumenten/AMK-terreinen bekend. Met de alternatieven 
worden geen archeologische (verwachtings)waarden aangetast. Per saldo wordt dit aspect voor beide 
alternatieven als neutraal (0) beoordeeld.

3.6.5 Samenvatting en conclusies

InInonderstaandetabelzijndedescoresopopdedebeoordelingscriteriavoorhetplanweergegeven.DeDeontwikkeling 
biedtvoldoendekansenomomdedelandschappelijke- enencultuurhistorischewaardenteteversterkenenenkwaliteiten 
toe te voegen aan het plangebied. In de verdere uitwerking wordt geadviseerd om de aanbevelingen die 
genoemdzijnalsuitgangspuntentetehanterenvoorhetontwerp.OpOpditmomentzijnvooralternatiefminimaal 
en maximaal de aspecten niet onderscheidend ten opzichte van de referentiesituatie.

Tabel8.43ScoreseffectbeoordelingLandschap,CultuurhistorieenenArcheologie

Criteria Referentiesituatie Alternatiefminimaal Alternatiefmaximaal

Landschap 0 +/0 +/0

Cultuurhistorie 0 0 0

Archeologie 0 0 0
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3.7 Bodem

3.7.1 Uitgangspunten

3.7.1.1 Landelijk gebied
Wetmilieubeheer
DeDecentraledoelstellingvandedeWetmilieubeheer(Wm)isiseenintegraleaanpakvandedemilieuproblematiek 
ofwelhetininsamenhang bekijkenvanalleaspectenvanhetmilieubeleidininonderlingesamenhang.OmOmdat 
doel te bereiken heeft de Wm een aantal juridische mogelijkheden om het milieu te beschermen. De wet 
gaat uit van de grootst mogelijke milieubescherming, verbetering van het milieu, doelmatige verwijdering 
van afvalstoffen en een zuinig gebruik van energie en grondstoffen. Als milieuschade bij een bepaalde 
activiteitnietmeertetevoorkomen ismoetdedeschadegeminimaliseerdwordenvoorzoverditmogelijkis.De 
Wm bevat bepalingen ten aanzien van het beschermen van het milieu. Hierin zijn de wettelijke 
gereedschappen verankerd. Het bevat algemene regels voor het milieubeheer. Meer specifieke regels 
worden uitgewerkt in besluiten(algemene maatregelen vanbestuur of AMvB's) en ministeriële regelingen.

Wetbodembescherming
De Wet Bodembescherming (Wbb) stelt regels om de milieuhygiënische kwaliteit van de bodem en haar 
fysieke eigenschappen te beschermen. Enerzijds heeft de wet een preventief doel en worden regels 
beschreven om te voorkomen dat een nieuwe verontreiniging van de bodem ontstaat. Anderzijds heeft de 
Wbb een curatief doel door voorwaarden te geven voor het opruimen, saneren, van reeds bestaande 
bodemverontreinigingen. De wet maakt onderscheid in historische en nieuwe bodemverontreiniging. Een 
nieuwe verontreiniging is veroorzaakt na 31 december 1986 en hiervoor geldt de zorgplicht (Wbb, art. 13, 
Zorgplicht).Eenhistorischeverontreinigingisisveroorzaaktvoor1januari1987enenisissaneringsplichtigindien 
ininde Wbb-beschikkingde aard,mateenenomvang("ernst") enrisico’s ("spoed") zijnvastgelegd.Binnenhet 
plangebied zijn mogelijk historische verontreinigingen aanwezig. Volgens de Wbb moeten deze 
verontreinigingen gesaneerd worden indien er een onaanvaardbaar risico is voor mens of milieu of indien 
er een verspreidingsrisico is. Als dit niet het geval is, moeten verontreinigingen gesaneerd worden op een 
natuurlijkmoment.Tevensmoetdanrekeningwordengehoudenmetbeperkteafvoermogelijkhedenvande 
grond en de Arbowetgeving. De ontwikkeling van het plangebied Planetenbaan en Het Kwadrant is zo’n 
natuurlijk momentom eventueelaanwezigeverontreinigingentetesaneren. Vanaf1 januari 2006is denorm 
dat de sanering van historische bodemverontreinigingen functiegericht en kosteneffectief worden 
uitgevoerd.

Besluitbodemkwaliteit
Op 1 januari 2008 zijn het Besluit en de Regeling Bodemkwaliteit in werking getreden. In het Besluit 
Bodemkwaliteit (Bbk) staan de kwaliteitseisen waaraan bouwstoffen, grond en baggerspecie moeten 
voldoenwanneer dezeop ofininde bodemof onder oppervlaktewater worden toegepast. Het Bbk komtook 
tegemoet aan de wens om maatwerk op gebiedsniveau beter mogelijk te maken en geeft de mogelijkheid 
omomgerichttoezichttetehoudenopopdedegeheleketenvanbouwstoffen,grondenenbaggerspecievanhetmoment 
van productie, ontgraving tot en met de toepassing.
VoordedeontwikkelingvanhetplangebiedPlanetenbaanenenHetKwadrantbetekentditdaterergrondverzetzal 
gaanplaatsvinden.Vrijkomendegrondwelkenietbinnenhetplangebiedkanwordenhergebruiktkanbuiten 
dedelocatienuttigwordentoegepast.Daarnaastgeldenerereisenaandedetoetetepassengrondwelkevanbuiten 
het plangebied wordt aangevoerd. Grond dat onderdeel uitmaakt van een geval van ernstige 
bodemverontreiniging (Wbb) dient te worden afgevoerd en mag niet worden hergebruikt.
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Arbowet
InIndedeArbeidsomstandighedenwetenenhetArbobesluitzijnregelsvastgelegdmetbetrekkingtotdedeveiligheid 
van werkgevers en werknemers. In diverse CROW-richtlijnen zijn deze regels uitgewerkt voor de praktijk. 
Voor het plangebied Planetenbaan en Het Kwadrant betekent dit dat de kwaliteit van de bodem bekend 
moetzijnzodrahandelingenopopofofmetgrondgaanplaatsvinden, zoalsbijgraafwerkzaamheden.Vanuitde 
Wet bodembescherming (Wbb) en het Arbeidsomstandighedenbesluit dient rekening gehoudenteteworden 
met de algemene zorgplicht.

Omgevingswet
Naar verwachting wordt per 1 januari 2022 de Omgevingswet van kracht. In de Omgevingswet worden de 
bestaande wetten ten aanzien van de fysieke leefomgeving (waaronder de Wet milieubeheer, Wet 
bodembescherming en het Besluit bodemkwaliteit) gebundeld en gemoderniseerd. Met de Omgevingswet 
wordt een integrale aanpak van de leefomgeving beoogt. Binnen de omgevingswet wordt het aspect 
bodemkwaliteitbezieninrelatietotdedefysiekeleefomgeving.Vooralsnoglijktdedenormeringtenaanzienvan 
bodemkwaliteit niet te wijzigen. OnderdedeOmgevingswetzijn de bodembedreigende activiteiten graven en 
saneren benoemd met daaraan gekoppeld algemene regels en voorschriften. Afhankelijk van het volume 
en de kwaliteit van de grond is wel of geen melding nodig voor werkzaamheden in de bodem. Voor de 
activiteit saneren is maatwerk mogelijk wanneer de werkzaamheden niet passen binnen de algemene 
regels.

3.7.1.2 Provinciaal beleid
Bodem-Water-enenMilieuplan2016-2021(BWM-plan)
Met het Bodem-, Water-en Milieuplan 2016-2021 draagt de provincie bij aan het realiseren van 
ontwikkelopgaven door in een vroeg stadium kennis en inzichten in te brengen vanuit het bodem-, water-
en milieudomein. In het BWM-plan is als doelstelling van het bodembeleid opgenomen het geleidelijk 
verbeteren van de algehele grond-en grondwaterkwaliteit binnen de provincie. Dit wordt bereikt door het 
nakomen van de afspraken zoals opgenomen in het Convenant Bodem en Ondergrond 2016-2020:
1.1.De provincie zet zich in om de spoedlocaties binnen de bodemsanering aan te pakken. De nadruk ligt 
op locaties met verspreiding van verontreinigingen via grondwater;

2.2.De provincie betrekt het beheer en waar nodig sanering van de bodem bij ruimtelijke ontwikkelingen. 
Via maatwerk in het gebied wordt met andere partijen gezocht naar een goede aanpak van 
verontreinigingvangrondenengrondwatergeziendedeontwikkelingeninindatgebiedofoftenbehoevevande 
maatschappelijke opgaven;

3.3.De provincie stimuleert gebiedsgericht grondwaterbeheer en stelt als randvoorwaarde, dat het 
instrument flexibel is bij gewenste gebiedsontwikkelingen maar niet conflicteert met de 
grondwaterdoelstellingen;

4.4.De provincie bevordert dat derden hun verantwoordelijkheid voor de aanpak van 
bodemverontreinigingen oppakken.

InInhetProvinciaalUitvoeringsprogrammaBodemconvenant(PUB)zijndedewerkzaamhedenopgenomenom 
deze doelstellingen te realiseren.

ProvinciaalUitvoeringsprogrammaBodemconvenant(PUB)2016t/m2020
In het Provinciaal Uitvoeringsprogramma Bodemconvenant (PUB) zijn de activiteiten van de provincie 
opgenomen en beschreven met betrekking tot de aanpak van bodemverontreiniging en -sanering. In het 
PUBzijnwerkzaamhedenopgenomenvoorhetsanerenenenbeherenvanbodemenenondergrond. Vanuithet 
PUB zijn er de volgende activiteiten benoemd:
• aanpak van de spoedlocaties. Hierbij vervult de provincie een regisserende en uitvoerende rol. De 
daadwerkelijke aanpak van de spoedlocaties ligt veelal bij partijen die daarvoor in eerste instantie 
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verantwoordelijkzijn,zoalseigenarenvanbedrijfsterreinen.DeDeprovinciemonitortdedevoortgangenenzorgt
ervoordat het juridisch instrumentarium wordt ingezet. Dit betreft dan met name de bevoegd gezag 
taken van de Wbb. Voor een beperkt aantal spoedlocaties vervult de provincie een uitvoerende rol als 
bodemonderzoeker of bodemsaneerder;

• gebiedsgerichtgrondwaterbeheer.Hierinheeftdedeprovinciemetnameeenadviserendeenenstimulerende 
rol richting mogelijke gebiedsbeheerders;

• diffuseverontreiniging.DeDeprovincievervulthierinineersteinstantieeenuitvoerenderol.OpOpbasisvande 
inventarisatie van de problematiek en landelijke ontwikkelingen, stellen ze gebiedsgericht beleid en 
eventuele gebruiksadviezen op;

• voormalige stortplaatsen. Hierin heeft de provincie een uitvoerende rol. Het betreft met name de 
afronding van het beheer en nazorg van de voormalige stortplaatsen;

• stimulering van derden. De provincie stimuleert gemeenten, bedrijven en particulieren door het 
verstrekken van een mogelijke financiële bijdrage in de kosten voor onderzoek en sanering en door 
kennisoverdracht en informatiebeheer.

ProvincialemilieuverordeningUtrecht2013
InIndedeprovincialemilieuverordening(PMV)zijnregelsenenvoorschriftenopgenomenterbeschermingvanhet 
milieu.DeDePMVbevathoofdzakelijkregelstenaanzienvandedebeschermingvandededrinkwaterwingebieden, 
stiltegebieden en ontgassing van voer- en vaartuigen. Het plangebied is niet gelegen in een 
drinkwaterwingebied, zodat er vanuit de PMV geen specifieke regels of voorschriften worden gesteld ten 
aanzien van bodem.

3.7.1.3 Gemeentelijk beleid
NotabodembeheerregioNoordwest-Utrecht
Voor de gemeenten De Ronde Venen, Woerden, Stichtse Vecht, Oudewater en Montfoort is 
gebiedsspecifiek beleid opgesteld voor de toepassing van grond. Het gebiedsspecifieke bodembeleid is 
beschreven in de ‘Nota bodembeheer regio Noordwest-Utrecht’ (Witteveen+Bos, ZT69-1/14-022.907, 3 
december2014).Doorhet vaststellenvan gebiedsspecifiekbodembeleid wordt hetmogelijkom binnende 
regio NWU op een milieuhygiënisch verantwoorde, duurzame en kostenefficiënte wijze grond en 
baggerspecie op de landbodem toe te passen en her te gebruiken.

3.7.2 Beoordelingskader en onderzoeksopzet
InIndezeparagraafwordendedeonderzoeksmethodeenenhetbeoordelingskaderbeschreven.Doorhethanteren 
van een beoordelingskader worden de effecten van de alternatieven bepaald op basis van de 
referentiesituatie, zodat een duidelijke vergelijking en beoordeling plaatsvindt.

Onderzoeksopzet
Algemeen
Om de algemene bodemkwaliteit en bekende bodemverontreinigingen in beeld te brengen wordt een 
vooronderzoek bodem (bureaustudie) uitgevoerd gebaseerd op de NEN5725. Voor het vooronderzoek 
bodemwordendedebodemarchieveneneninformatiesystemenvandedebetreffendegemeente,omgevingsdienst 
en provincie geraadpleegd.
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Bodemkwaliteit
Op basis van de beschikbare gegevens over de algemene bodemkwaliteit, potentiële puntbronnen en 
bodemverontreinigingen binnen het plangebied, worden op basis van expert judgement de knelpunten en 
effecten beschreven. Hierbij worden de volgende effecten beschouwd:
• Invloed van de ontwikkeling op de verbetering van de bodemkwaliteit in het plangebied (saneren van 
sterke verontreinigingen);

• Invloed van de ontwikkeling op vrijkomende grond en mogelijkheden voor hergebruik binnen of buiten 
het plangebied.

Scopestudiegebied
De bureaustudie is uitgevoerd voor het plangebied Planetenbaan en Het Kwadrant gelegen tussen de 
Zuilense Ring, Ruimteweg, Het Kwadrant, Kometenweg en de Maarssenbroeksedijk.

Beoordelingskader
Voor de effectbepaling wordt aangesloten bij de voor dit MER geldende 5-punts schaal van ‘----‘ tot ‘+ +’. In 
onderstaande paragrafen wordt de specifieke invulling van deze schaal voor het thema bodem nader 
toegelicht.

Criterium 1 Bodemkwaliteit
Binnen het plangebied kunnen sterke verontreinigingen aanwezig zijn. Als dat het geval is dienen sterke 
verontreinigingen te worden gesaneerd om de ontwikkeling mogelijk en de locatie geschikt te maken. Het 
uitvoeren van een sanering betekent dat voor het plangebied de bodemkwaliteit wordt verbeterd en een 
duurzaamgeschiktebodemkwaliteitwordtgerealiseerd.Wanneermobieleverontreinigingenaanwezigzijn 
en grondwateronttrekkingen (bv bemaling of bodemenergiesystemen) worden toegepast, kan dit juist een 
negatief effect hebben op de bodemkwaliteit door aantrekken en verspreiden van verontreiniging.

Criterium 2 Hergebruikgrond
Voor de ontwikkeling van het plangebied zal grondverzet noodzakelijk zijn. Er zal grond vrijkomen ten 
behoeve van herinrichting, infrastructuur en/of bouwwerkzaamheden. Het plangebied is reeds eerder 
opgehoogdtenbehoevevandedehuidigeinrichting.Hetisisnietdedeverwachtingdat hetgebiedverderhoeftte 
worden opgehoogd. Het meest ideaal is als met een gesloten grondbalans kan worden gewerkt. Op deze 
manier wordt optimaal hergebruik gemaakt van de vrijkomende grond in het plangebied zonder dat grond 
van elders hoeft te worden aangevoerd. Vrijkomende grond is echter niet altijd op basis van 
milieuhygiënische of civieltechnische kwaliteit geschikt voor hergebruik. Van een direct ‘effect’ is voor dit 
beoordelingscriterium geen sprake; de beoordeling betreft meer een projectkenmerk waarmee negatieve 
effecten voorkomen kunnen worden.
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Tabel8.44Effectscoresvoorhetcriteriumbodemkwaliteitenenhergebruikgrond
Codering Omschrijving Bodemkwaliteit Hergebruikgrond

++++ Zeerpositiefeffect
Saneringvanmeerdere 
locaties

Allevrijkomendeherbruikbaregrondkanbinnen 
het plangebied toegepast worden en er is geen 
noodzaak tot aanvoer van grond van elders

+ Positiefeffect

Saneringvanéénlocatie Eengrootdeelvandedevrijkomendeherbruikbare 
grond kan binnen het plangebied toegepast 
worden.Vooroverblijvendegrondisisafzetelders 
mogelijk en er is een beperkte noodzaak tot 
aanvoer van grond van elders

0 Geen / neutraaleffect Geensaneringofofverbetering 
van de bodemkwaliteit

Geenhergebruikvanvrijkomendegeschiktegrond 
en geen aanvoer van grond van elders

- Negatiefeffect

Verslechtering 
bodemkwaliteit door 
aantrekken/verplaatsen 
grond(water)verontreiniging

Vrijkomende grond komt niet in aanmerking voor 
hergebruik binnen het plangebied of elders en er 
isiseennoodzaaktotaanvoervangrondvanelders

- - Sterknegatiefeffect N.v.t. N.v.t.

3.7.3 Referentiesituatie

Binnen de referentiesituatie is het gebied hoofdzakelijk bestemd en in gebruik voor bedrijfsmatige 
doeleinden. Er zijn geen ontwikkelingen in het gebied voorzien.

Criterium 1 Bodemkwaliteit
OpOpbasisvandedebodemkwaliteitskaartwordtdedealgemenebodemkwaliteitininhetplangebiedaangemerktals 
klasseAchtergrondwaarde(geenverhoogdegehalten).InInhetverledenzijnechter boomgaardenaanwezig 
geweest waar mogelijk bestrijdingsmiddelen zijn toegepast, zodat de algemene bodemkwaliteit op het 
oorspronkelijk maaiveld op basis van bestrijdingsmiddelen eerder als licht verontreinigd moet worden 
aangemerkt. Binnen het plangebied zijn diverse bodemonderzoeken bekend. Uit de bodemonderzoeken 
blijkt dat de algemene bodemkwaliteit moet worden aangemerkt als licht verontreinigd. In het de 
deelgebieden Planetenbaan (noord, midden en zuid) zijn in de grond licht verhoogde gehalten aan zware 
metalen,PAK,PCBen/ofmineraleolieaangetoondenenininhetgrondwaterzijnlichtverhoogdeconcentraties 
zware metalen en plaatselijk 1,2-dichlooretheen, xylenen en minerale olie aanwezig. Plaatselijk kan in de 
ondergrond een sterke verontreiniging aanwezig zijn, gerelateerd aan het slib in gedempte sloten. In het 
deelgebied Het Kwadrant is een sterke verontreiniging met PAK aanwezig in de bodemlaag van maaiveld 
totcirca 1 m-mv.Bijdedehuidigeinrichtingenengebruikvormtdedesterkeverontreiniginggeenbelemmering.De 
sterke verontreiniging bevindt zich buiten de huidig geplande nieuwbouw waar hooguit licht verhoogde 
gehalten in de grond en het grondwater zijn aangetoond.

Aandedereferentiesituatieisistenaanzienvanbodemkwaliteitdedescore 0 (geeneffect)toegekend.

Criterium 2 Hergebruikgrond
Binnen het plangebied zijn in de referentiesituatie geen ingrepen in de bodem voorzien waarbij grond 
vrijkomt. Aan de referentiesituatie is ten aanzien van hergebruik van grond de score 0 (geen effect) 
toegekend.
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3.7.4 Effectbeschrijving en -beoordeling
Voor de ontwikkeling van het plangebied zijn twee alternatieven ontwikkeld bestaande uit een minimaal 
(1.500 woningen) en maximaal (2.300 woningen) alternatief. Aangezien de locaties van nieuwbouw niet 
bekend zijn, is het uitgangspunt dat voor beide alternatieven dezelfde ingrepen in de bodem worden 
uitgevoerd in het gehele plangebied. Daarmee is geen sprake van verschil tussen de alternatieven en zijn 
deze niet apart beoordeeld.

Alternatief minimaal en maximaal
Criterium 1 Bodemkwaliteit
Binnen het deelgebied Planetenbaan zijn in het algemeen maximaal licht verhoogde gehalten in de grond 
en het grondwater aangetoond. De bedrijfsactiviteiten aan de kometenweg 2 zijn nog niet onderzocht en 
kunnen potentieel een bodemverontreiniging hebben veroorzaakt. Bij vertrek van het bedrijf dient een 
eventuele bodemverontreiniging als gevolg van de bedrijfsactiviteiten te worden gesaneerd door de 
veroorzaker.BijdedeontwikkelingvandededeelgebiedenPlanetenbaan(noord,middenenenzuid)zijndangeen 
belemmeringen ten aanzien van de bodemkwaliteit.
In het deelgebied Het Kwadrant is een sterke verontreiniging in de grond aanwezig. De sterke 
verontreiniging is niet op het gehele terrein aanwezig. Naast nieuwbouw zal ook herinrichting op het 
maaiveld plaatsvinden. Daarmee is een sanering in het deelgebied Het Kwadrant noodzakelijk. Aan het 
alternatief minimaal en maximaal zijn ten aanzien van bodemkwaliteit derhalve de score + (positief effect) 
toegekend.

Criterium 2 Hergebruikgrond
InIndedegrondzijnnaarverwachtingmaximaallichtverhoogdegehaltenaanwezig.Uitzonderingvormtdedesterk 
verontreinigde grond in deelgebied Het Kwadrant. De vrijkomende licht verontreinigde grond komt in 
aanmerking voor hergebruik. Grond zal vrijkomen bij het bouwrijp maken van de uit te geven percelen 
(funderingen, ondergrondse parkeervoorziening), vernieuwen van infrastructuur, herinrichten van het 
maaiveldenenbijheteventueelgravenvannieuwoppervlaktewater.DeDegrondslagininhetgebiedbetreft zand 
op klei. Het vrijkomende zand is naar verwachting civieltechnische en milieuhygiënisch geschikt voor 
hergebruikbinnenhetplangebied.Bijdiepereontgravingen(bvondergrondseparkeervoorzieningen,kabels 
en leidingen) komt ook klei vrij. De klei, hoewel milieuhygiënisch geschikt, is vaak civieltechnisch niet of 
beperkt geschikt voor hergebruik. Binnen het plangebied is geen ophoging voorzien. Vrijkomend zand zal 
daarmee voornamelijk hergebruikt kunnen worden als grondverbetering of aanvulling bij bouwkuipen.De 
hergebruikmogelijkhedenvoorkleiwordenminimaalgeacht.Ditbetekentdatererbinnenhetplangebiedeen 
beperkte mogelijkheid is tot hergebruik van vrijkomende grond. Wel kan het overschot aan vrijkomende 
grond worden afgezet voor hergebruik buiten het plangebied. Op basis hiervan wordt ten aanzien van 
hergebruik van grond aan het alternatief minimaal en maximaal de score + (positief effect) toegekend.

Tabel8.45Overzichteffectbeoordelingbodem

Criteria Referentiesituatie Alternatiefminimaal Alternatiefmaximaal

Bodemkwaliteit 0 + +

Hergebruikgrond 0 + +
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3.8 Water
InIndezeparagraafzalgetoetstwordenininwelkematededevoorgenomenontwikkelingeffectheeftopophet 
oppervlaktewater-en grondwatersysteem.

3.8.1 Uitgangspunten
Europese KaderrichtlijnWater
DeDeEuropeseKaderrichtlijnWater(KRW)isisinin2000ingevoerdenenheeftalsdoelstellinghetbereikenvaneen 
goede ecologische en chemische toestand voor alle oppervlaktewaterlichamen en het beschermen en 
herstellen van alle grondwaterlichamen (verbinding infiltratie-en kwelgebieden). Door de inrichting van 
watergangenafaftetestemmenopopdedeecologiekandedeecologischetoestandverbeterdworden.DeDeKRWheeft 
het streven om emissies naar oppervlakte-en grondwater terug te dringen. Daarnaast zal de onttrekking 
van grondwater in evenwicht worden gebracht met de aanvulling van het grondwater.

NationaalBestuursakkoordWater(NBW)
Het NBW is doorgevoerd in de provinciale en regionale beleidsplannen. Relevante aspecten uit het NBW 
zijn:
• Toepassen van de watertoets als procesinstrument op alle waterhuishoudkundig relevante ruimtelijke 
plannen en besluiten. Het doel van de watertoets is waarborgen dat waterhuishoudkundige doelen 
expliciet en op evenwichtige wijze in beschouwing worden genomenen;

• Toepassenvandedetritsvasthouden-bergen-afvoeren,metalseersteinsteekhetvasthoudenvanwater;
• Toepassenvandedetritsschoonhouden-zuiveren-schoonmaken,metalseersteinsteekhetvoorkomen 
vanvermengingvanschoonhemelwatervandakvlakkenenenafvalwaterenenhetgebruikvanbijvoorbeeld 
een bodempassage voor hemelwater van druk bereden straatvlakken;

• Wateropgave(debenodigdebergingscapaciteitvoorhetopvangenvanpiekenininneerslag)bepalenaan 
de hand van de NBW-normen regionale wateroverlast.

Waterwet
DeDeWaterwetregelthetbeheervanoppervlaktewaterenengrondwater,enenverbetertookdedesamenhangtussen 
waterbeleidenenruimtelijkeordening.EenbelangrijkeveranderingnanahetininwerkingtredenvandedeWaterwet 
is de onderverdeling in het bevoegde gezag met betrekking tot directe en indirecte lozingen. Alle indirecte 
lozingenvallenonderhetbevoegdegezagvoordedeWetMilieubeheer(gemeenteenenprovincie).Alledirecte 
lozingen vallen onder het gezag van de Waterwet (waterschappen voor de regionale wateren en 
Rijkswaterstaat voor de rijkswateren). Een Watervergunning is nodig voor:
• Werkenin,aaneneninindedenabijheidvanoppervlaktewater(bijvoorbeeldleggenvankabels,verlagen 
maaiveld, dempen, graven, overkluizen, stuw plaatsen);

• Hetonttrekken/(weer)lozenvangrondwatertijdensbouwwerkzaamheden;
• Hetlozenvanregenwatervanverharddak-enenterreinoppervlakopopoppervlaktewater;
• Werkzaamhedenininofofnabijwaterkeringen.

Nationaal waterplan
Op 22 december 2009 is het Nationaal Waterplan vastgesteld door het Rijk. In de afgelopen jaren is het 
plangeüpdatetvoordedeperiode2016totenenmet2021.HetplanisisvastgesteldopopbasisvandedeWaterweten 
de wet Ruimtelijke ordening (WRO). In dit plan zijn de hoofdlijnen van het nationale waterbeleid en de 
daartoe behorende aspecten van het nationale ruimtelijke beleid beschreven. Nederland voldoet met dit 
Nationaal Waterplan aan de Europese eisen beschreven in de KRW, de Richtlijn Overstroming risicòs 
(ROR)enendedeKaderrichtlijnMarieneStrategie(KMS).HetNationaalWaterplan2016-2021kentvijfambities 
waaronder dat Nederland de veiligste delta in de wereld moet blijven. Deze ambitie wordt vooral ingevuld
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door onze veiligheidsnormen tegen overstromingen te vernieuwen. Daarnaast wordt er gekozen voor een 
grotereinzetopopverbeteringvandedewaterkwaliteitenenzoetwaterbeschikbaarheid.Eenandereambitieisisdat 
Nederland klimaatbestendig en waterrobuust wordt ingericht. De laatste ambitie is het stimuleren van 
waterbewust leven door de Nederlandse bevolking.

ProvinciaalBodem-, Water-, enenMilieuplan
De provincie Utrecht stelt kaders en ontwikkelt beleid voor schoon, mooi, veilig en voldoende water in 
Utrecht.DitisisvastgelegdininhetBodem- Water- enenMilieuplan.DeDemeestemaatregelenomomdedewaterkwaliteit 
te verbeteren zijn gebaseerd op de KRW. De provincie Utrecht richt zich op het behouden en verbeteren 
van een aantrekkelijk woon-, werk, en leefklimaat. Daarbij horen een aantal uitgangspunten. Ten eerste 
bestaathetstrevennaareenrobuustbodem- enenwatersysteem.Hettweedeuitgangspuntisishetwerkenaan 
bodem-, water- enenmilieukwaliteitendiepassendzijnvoordedefunctievaneengebied.Daarnaastbestaatde 
ambitieomomtetewerken aan eenduurzaamgebruik van defysiekeleefomgeving.Totslot, is eenverbetering 
vaneengezondeleefomgeving,dieeenpositievebijdragelevertaandedeeconomischeenenmaatschappelijke 
ontwikkelingen in de regio, wenselijk.

Waterkoers2016–2021
Het hoogheemraadschap heeft haar ambities en lange termijnvisie vastgelegd in het waterbeheerplan 
Waterkoers 2016–2021 (http://www.waterschaponline.nl/hdsr/).De Waterkoers is een koersdocument om 
te sturen op hoofdlijnen met als overkoepelend doel samen werken aan een veilige, gezonde en prettige 
leefomgeving.InIndedeWaterkoerswordtopopeenniet-planmatigemanieroverhetwaterschapswerkgesproken. 
Waterschapswerk is hierbij breder dan enkel beheer van water.

Water is een belangrijke pijler van een veilige, gezonde en prettige leefomgeving. Vanuit die achtergrond 
werkthethoogheemraadschapdedeStichtseRijnlandensamenmetdederuimtelijkeordeningaanbescherming 
tegen overstromingen, een gezond grond- en oppervlaktewatersysteem en het zuiveren van afvalwater. 
Voor ruimtelijke ontwikkelingen geldt het principe van klimaatbestendige leefomgeving (Deltabeslissing 
Ruimtelijke Adaptatie, www.ruimtelijkeadaptatie.nl).).

Het klimaat verandert: hogere temperaturen, een sneller stijgende zeespiegel, nattere winters, heftigere 
buien en kans op drogere zomers. Daar moeten we, ook volgens het KNMI, in de toekomst in Nederland 
rekening mee houden. De verwachting van het KNMI is dat het klimaat in Nederland in 2050 ongeveer 
overeen zal komen met het huidige klimaat in Zuid-Frankrijk. Maar ook nu al is de klimaatverandering 
merkbaar.

Extremeneerslag,droogteenenhittekunnenleidentotmaatschappelijkeontwrichting.Ditgeeftaanleidingom 
aanpassing van de inrichting van de bebouwde omgeving aan het veranderende klimaat te agenderen en 
aantetewerken.DitbeleidisisvorigjaarvastgelegdinindedeDeltabeslissingvoorNederland.InIndededeltabeslissing 
Ruimtelijke Adaptatie heeft het Deltaprogramma voorstellen opgenomen om de ruimtelijke inrichting van 
Nederland klimaatbestendig en waterrobuust te maken. Alle overheden en marktpartijen zijn daar samen 
verantwoordelijkvoor.DeDeDeltabeslissingRuimtelijkeAdaptatieheeftalsdoel: - dedebebouwdeomgevingis 
in 2050 nog steeds aantrekkelijk om te leven; - uiterlijk in 2020 zijn ruimtelijke ingrepen klimaatbestendig 
opgebouwd en getoetst.

Klimaatverandering heeft effecten op grote schaal maar ook op de kleine schaal van een stad. Door de 
toenemende hoeveelheid verharding in steden wordt het steeds moeilijker om water makkelijk weg te 
krijgen. Door het grootschalig verharden van tuinen van particulieren neemt de kans op wateroverlast toe. 
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GemeentelijkRioleringsplan(GRP)2017-2021
In het GRP van Stichtse Vecht wordt rekening gehouden met extreme neerslag als gevolg van 
klimaatverandering,hierwordtininbeheereneninrichtingrekeningmeegehoudenomomdedekansopopwateroverlast 
tetebeperken.Meergroen(endusminderverharding)isiseenbelangrijkemaatregelhiervoor.Alsmeerwater 
kan infiltreren in de bodem is dat bovendien gunstig tegen droogte-effecten. Stichtse Vecht hanteert de 
voorkeurstritsvasthouden-bergen-afvoeren.Vasthoudenbetekentdatwaterbuitenhetwatersysteemwordt 
vastgehouden, bijvoorbeeld op daken, regentonnen etc. Bergen is water vasthouden in het watersysteem, 
dusbijvoorbeeldininsloten,infiltrerenininhetgrondwateretc.Bijafvoerenwordthetwaterviawatergangenof 
rioolstelselsafgevoerdnaarbenedenstroomsegebieden(ofdedeRWZI).OmOmwateroverlasttegentetegaanzijn 
in het GRP naast de ambitie tot meer groen de volgend eisen gesteld:
• Bijnieuwbouwwordtdedevloerpeilhoogteverhoogdnaar3030cmcmbovenstraatniveau,omomwateroverlastin 
gebouwen te voorkomen;

• Bijnieuwbouwmoeteenwaterbergingopopeigenterreingerealiseerdwordendie10mmwaterkanbergen 
per m2 op de riolering aangesloten verhard oppervlak.

De gemeente accepteert enige hinder bij een bui die eens in de 100 jaar voorkomt. Pas bij ‘wateroverlast’ 
neemt de gemeente maatregelen om dit tegen te gaan. Wanneer sprake is van hinder en wanneer van 
overlast wordt bepaald aan de hand van de beslisboom ‘Knelpunten water op straat situaties’ van Winnet.

Huidigewaterhuishoudingplangebied
DeelgebiedenPlanetenbaannoord,middenenenzuid
Van noord (Verbindingsweg) naar zuid (Zuilense Ring) wordt het gebied gekenmerkt door een geleidelijke 
overgang van aanvankelijk automobielbedrijven (autoboulevard), via een gemengde zone naar uiteindelijk 
eengrootschaligekantoorlocatie.Eenrestauranteneneen verkooppuntvoormotorbrandstoffencompleteren 
hetgeheel.Metdezefunctioneleinvullingkenthetgebiednogweinigopengronden.Inzijgingvanneerslag 
is enkel mogelijk in de bermzone langs de Ruimteweg en de Zuilense Ring. De afwatering van het gebied 
vindt plaats via de primaire watergang aan de Maarssenbroeksedijk die via de Kometenweg in directe 
verbinding staat met het afwateringsstelsel van de aangrenzende woonwijk Bloemstede.

DeelgebiedhetKwadrant
Hetdeelgebiedbevateengrootschaligkantoorgebouw datmetbijbehorendeverhardingruim 50%vanhet 
totale gebied beslaat. Het kantorencomplex wordt omgeven door een tertiaire watergang die langs de 
Zuilense Ring in verbinding staat met de primaire watergang aan de Maarssenbroeksedijk.

Grondwaterstanden
Hetfreatischgrondwaterbevindtzichopopeendieptevancirca2m-mv.OpOpbasisvandedeisohypsenvanzowel 
het freatische als het middeldiepe grondwater uit het eerste watervoerend pakket kan worden gesteld dat 
de grondwaterstroming noordwestelijk gericht is.

Oppervlaktewaterpeil
Het plangebied maakt ligt in het peilvak MBL05 dat onderdeeluitmaakt van het peilbesluit Maarssenbroek 
en Lage Weide. Voor dit peilvak is het streefpeil NAP -0,82 mNAP.
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Figuur8.27Watersysteemplangebied(leggerHDSR)

Riolering
In het plangebied ligt een gescheiden rioolstelsel. Het vuilwater wordt afgevoerd naar de RWZI van de 
gemeente Utrecht. De hemelwateriolering loost deels op de in het plangebied aanwezige tertiaire 
watergangen en deels rechtstreeks op de primaire watergang. De afwatering van het verhard oppervlak 
vindt plaats via inzameling op de hemelwateriolering en deels via rechtstreekse afwatering op het 
oppervlaktewater.

Figuur8.28Hemelwater-enenvuilwaterriolering(rioleringsbestandgemeenteStichtseVecht)

3.8.2 Beoordelingskader en onderzoeksopzet
InIndezeparagraafwordenhetbeoordelingskaderenendedeonderzoeksmethodebeschreven.Doorhethanteren 
van een beoordelingskader wordt de referentiesituatie op gelijke wijze beschreven als de effecten van de 
alternatieven, zodat een duidelijke vergelijking en beoordeling plaatsvindt.

Voor het aspect water is beoordeeld wat de mogelijke effecten zijn van de beoogde ontwikkelingen op 
(grond-)waterkwaliteitenenoppervlakte-en grondwaterkwantiteit. Omdat het watersysteemnog nietnader is 
uitgewerkt zal de beoordeling hoofdzakelijk kwalitatief zijn.
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Tabel8.46Beoordelingscriteriawater

Beoordelingscriteria Beoordeling

Grondwaterkwaliteit Kwalitatief

Grondwaterkwantiteit Kwalitatief

Oppervlaktewaterkwaliteit Kwalitatief

Oppervlaktewaterkwantiteit Kwalitatief

Voordedevertalingvandedeeffectanalysenaardede+/+/- beoordelingisisdedevolgendeschaalgehanteerd:

Grondwaterhuishouding

Tabel8.47Effectscoresvoorhetcriteriumgrondwaterkwantiteit
Codering Omschrijving Grondwaterkwaliteit

++++ Zeerpositiefeffect Zeerpositiefeffectopopdedegrondwaterhuishouding

+ Positiefeffect Positiefeffectopopdedegrondwaterhuishouding

0 Geen / neutraaleffect Neutraaleffectopopdedegrondwaterhuishouding

- Negatiefeffect Negatiefeffectopopdedegrondwaterhuishouding

- - Sterknegatiefeffect Sterknegatiefeffectopopdedegrondwaterhuishouding

Op grond van bestaande gegevens over grondwaterstanden en -stroming wordt met expert judgement 
beoordeeld welke invloed de alternatieven hebben. Daarbij wordt een inschatting gemaakt of er invloed is 
op de grondwaterstanden en grondwaterstroming. Een daling van de grondwaterstand kan mogelijk 
resulteren in verzakkingen. Een te hoge grondwaterstand kan ervoor zorgen dat de ontwateringsnormen 
niet meer worden gehaald.

Grondwaterkwaliteit

Tabel8.48Effectscoresvoorhetcriteriumgrondwaterkwaltiteit
Codering Omschrijving Grondwaterkwaliteit

++++ Zeerpositiefeffect Zeerpositiefeffectopopdedegrondwaterkwaliteit

+ Positiefeffect Positiefeffectopopdedegrondwaterkwaliteit

0 Geen / neutraaleffect Neutraaleffectopopdedegrondwaterkwaliteit

- Negatiefeffect Negatiefeffectopopdedegrondwaterkwaliteit

- - Sterknegatiefeffect Sterknegatiefeffectopopdedegrondwaterkwaliteit

Dooruitlogingvanbouwmaterialen,eencalamiteitenenbedrijfswerkzaamhedenkunnenverontreinigingen in 
de bodem en het grondwater terecht komen. Met behulp van expert judgement is kwalitatief bepaald hoe 
de hiervoor genoemde bronnen de grondwaterkwaliteit beïnvloeden.
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Oppervlaktewaterkwantiteit

Tabel8.49Effectscoresvoorhetcriteriumoppervlaktewaterkwaliteit
Codering Omschrijving Oppervlaktewaterkwantiteit

++++ Zeerpositiefeffect Zeerpositiefeffecttenopzichteopophetbergend 
vermogen van het watersysteem

+ Positiefeffect Positiefeffecttenopzichteopophetbergendvermogen 
van het watersysteem

0 Geen / neutraaleffect Neutraaleffecttenopzichteopophetbergend 
vermogen van het watersysteem

- Negatiefeffect Negatiefeffecttenopzichteopophetbergend 
vermogen van het watersysteem

- - Sterknegatiefeffect Sterknegatiefeffecttenopzichteopophetbergend 
vermogen van het watersysteem

Op ‘verhard oppervlak’ (daken, bestrating en overige terreinverhardingen zoals grote kunstwerken) kan 
hemelwater niet vrij in de bodem infiltreren, maar wordt versneld afgevoerd naar de aangrenzende 
watergangen of de riolering. Een toename van verhard oppervlak leidt tot een verminderde
grondwateraanvulling en een grotere belasting van riolering, en/of het oppervlaktewaterstelsel en moet 
worden gecompenseerd door het graven van extra waterberging. Effecten worden kwalitatief beoordeeld 
aan de hand van de toenamevan het verhard oppervlaken dedaarmee samenhangende ruimtevraag ten 
behoeve van de watercompensatie.

Oppervlaktewaterkwaliteit

Tabel8.50Effectscoresvoorhetcriteriumoppervlaktewaterkwantiteit
Codering Omschrijving Oppervlaktewaterkwantiteit

++++ Zeerpositiefeffect Zeerpositiefeffectopopdedewaterkwaliteitvanhet 
ontvangende watersysteem

+ Positiefeffect Positiefeffectopopdedewaterkwaliteitvanhet 
ontvangende watersysteem

0 Geen / neutraaleffect Neutraaleffectopopdedewaterkwaliteitvanhet 
ontvangende watersysteem

- Negatiefeffect Negatiefeffectopopdedewaterkwaliteitvanhet 
ontvangende watersysteem

- - Sterknegatiefeffect Sterknegatiefeffectopopdedewaterkwaliteitvanhet 
ontvangende watersysteem

Veranderingvandedeoppervlaktewaterkwaliteitkanaandedeordezijnwanneererertijdelijkofofpermanentsprake 
is van verontreinigd afstromend hemelwater op het oppervlaktewater of als gevolg van overstorten vanuit 
de riolering. Eventuele effecten kunnen zich voordoen in de aangrenzende primaire en tertiaire 
watergangen. Bij de effectbeschrijving worden eventuele effecten kwalitatief beschreven.
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3.8.3 Referentiesituatie
DezeparagraafbeschrijftdedehuidigesituatieenenhethuidigegebruikvanPlanetenbaanenenHetKwadrant,en 
de autonome ontwikkelingen tot 2030. Tezamen vormt dit de ‘Referentiesituatie’ waarmee in het MER de 
milieueffecten van de voorgenomen ontwikkeling zal worden vergeleken.

De waterhuishoudkundige situatie zal als gevolg van de autonome ontwikkeling niet noemenswaardig 
wijzigen. Als gevolg van de omzetting van kantoorgebouwen naar woningen zal de vuilwaterstroom vanuit 
het plangebied toenemen. Wijzigingen aan het watersysteemworden naar verwachting alleen gedaan op 
basisvandezeplanontwikkeling.Voordedeeffectbeoordelingwordtdedereferentiesituatiegelijkgesteldaande 
huidige situatie.

3.8.4 Effectbeschrijving en -beoordeling

Grondwaterkwaliteit
De grondwaterkwaliteit kan negatief worden beïnvloed als hemelwater in contact komt met vervuilende 
stoffenenenvervolgensinfiltreertinindedebodem ofdooreencalamiteitals gevolgvanbedrijfswerkzaamheden. 
Hetplangebiedisishoofdzakelijkiningebruikvoorkantoren.Eendeelvandedekantorenzijnreedsgerenoveerd 
en geschikt als woning. Grondwaterverontreiniging kan optreden als oude uitlogende bouwmaterialen zijn 
gebruikt zoals zinken goten. Het is niet bekend of bij de bouw van de huidige gebouwen uitlogende 
materialen zijn gebruikt. Bij nieuwbouw is het gebruik van niet uitlogende materialen verplicht.

Naast kantoren woningen zijn er diverse bedrijven aanwezig waaronder een meubelwinkel en meerdere 
autobedrijven. In het plangebied zijn daarnaast twee bovengrondse opslagtanks aanwezig. Veruit het 
grootste risico op grondwaterverontreiniging ontstaat bij de bedrijven. Binnen dit plangebied zijn diverse 
autobedrijven aanwezig waaronder twee garagebedrijven. De huidige milieuwetgeving voorkomt het lozen 
vanstoffenininhetgrondwater.Echterkanaltijdalsgevolgvaneencalamiteithetgrondwatervervuildraken. 
Voor zover bekend hebben binnen het plangebied in het verleden geen voor bodem en 
grondwaterverontreiniging verdachte activiteiten plaatsgevonden.

Bijnieuwbouwwordennietuitlogendematerialengebruikt.Eventueleopslagtankswordenverwijderdenende 
bedrijven die mogelijk een risico vormen voor het vervuilen van het grondwater worden op een andere 
locatiegehuisvestigd.Hiermeeneemthetrisicoopopgrondwaterverontreinigingaf.ErErisisgeenverschiltussen 
beide alternatieven. Het effect en dan met name het risico op grondwaterverontreiniging wordt voor beide 
alternatieven als positief beoordeeld ten opzichte van het referentiealternatief.

Grondwaterkwantiteit
De geplande ontwikkelingen zullen naar verwachting geen negatieve invloeden hebben op de 
grondwaterstanden omdat het project geen permanente grondwateronttrekkingen dan wel -lozingen kent. 
Het plangebied is in de huidige situatie grotendeels bebouwd. Ten behoeve van deze bouw is het 
plangebied geschikt gemaakt voor bebouwing. Er kan vanuit worden gegaan dat het gebied ook in de 
huidige situatie voldoet aan de ontwateringsnormen. Ophoging van het maaiveld of actief verlagen van de 
grondwaterstand (drainage) is daarmee niet aan de orde.

DeDegrondwaterstandwordtdusnietactiefverlaagdwaardoorererookgeenextrazettingsgevaarbestaat.De 
watergangenzorgenaandedeenekantvoorvoldoendeontwateringmaarookvoorhetbehoudvandedehuidige 
grondwaterstand.

InIndedetijdelijkesituatiewordtmogelijkwelgrondwateronttrokkentenbehoevevandedebouwwerkzaamheden. 
ZoZomoetmogelijkvoorhetaanleggenvanondergrondseparkeergaragesdedegrondwaterstandtijdelijk
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verlaagd worden. De effecten van deze grondwateronttrekking worden in de directe omgeving, indien 
noodzakelijk, gemitigeerd door technieken zoals herinfiltratie. Hierdoor wordt het verlagende effect van de 
onttrekking tenietgedaan. Mogelijk wordt gewerkt met onderwaterbeton waardoor bemaling tijdens de 
bouwwerkzaamheden wordt geminimaliseerd. In deze fase van de planontwikkeling is nog niet duidelijk 
welke techniek zal worden toegepast en of bemaling nodig is.

Afhankelijk van de keuze hoe om te gaan met het vrijkomende hemelwater kan de grondwateraanvulling 
wel enigszins wijzigen ten opzichte van de huidige situatie. Mogelijk wordt er meer groen teruggebracht in 
het plangebied, wordt onverhard terrein deels vervangen door een half verharding of worden 
infiltratievoorzieningen aangelegd. Hierdoor kan plaatselijk meer grondwater infiltreren. Tijdens 
neerslagperioden kan de grondwaterstand hier plaatselijk stijgen waarna deze in droge periodes weer 
uitzakt.Hetgrondwaterpeilwordthoofdzakelijkgereguleerddoorhetpeilinindedeaangrenzendewatergangen.

Er zijn geen wezenlijke verschillen tussen beide alternatieven. Mogelijk dat bij het alternatief met 2300 
woningen een meerlaagse ondergrondse parkeergarage nodig is waardoor er in de tijdelijke situatie meer 
moet worden bemalen. Vanwege onzekerheden in het ontwerp en de uitvoeringsmethode is dit niet 
memeegenomen in de beoordeling. De ontwikkeling heeft geen noemenswaardige effecten op de 
grondwaterkwantiteit en wordt derhalve als neutraal beoordeeld voor beide alternatieven.

Oppervlaktewaterkwantiteit
Om minimaal aan het stand-still principe te voldoen moet het ontwerp rekening houden met afstromend 
water van verhard oppervlak. Het areaal bestaand oppervlaktewater mag conform de Keur van het 
waterschap HDSR niet afnemen omdat dit leidt tot een afname van de waterberging. Dempingen moeten 
1:1 worden gecompenseerd met nieuw oppervlaktewater. Als het verhard oppervlak toeneemt moet dit 
worden gecompenseerd met waterberging.

In de huidige situatie is een groot deel van het plangebied verhard. Het is aannemelijk dat het oppervlak 
verharding afneemt ten opzichte van de huidige situatie. Immers in een woonwijk is er behoefte aan 
openbaar groen. Als er daarnaast geen aanpassingen aan het watersysteem (oppervlaktewater) worden 
doorgevoerd neemt de druk op het watersysteem af.

Daarnaasteistdedegemeentedatbijnieuweontwikkelingendedeeerste1010mmmmopopeigenterreinwordtverwerkt 
enennietwordtafgevoerdopophetomliggendewatersysteem.DeDedrukopopditwatersysteemneemtdaarmeeaf.

Omdat het een relatief groot plangebied is voor veel nieuwe woningen biedt de ontwikkeling ook kansen 
voor het ontwerp van een robuust en duurzaam watersysteem. Hierbij gaat men ervan uit het hemelwater 
zoveel mogelijk vast te houden en te bergen/infiltreren op eigen terrein. Hiermee neemt de druk op het 
watersysteemnogmeeraf. Inhoeverrebinnenditplangebiedinvullingwordtgegevenaandedeontwikkeling 
van een duurzaam watersysteem hangt af van de ambities van de gemeente en ontwikkelaars.

Omdat het percentage onverhard naar verwachting zal afnemen, de eerste 10 mm op eigen terrein moet 
worden verwerkt en de ontwikkeling mogelijkheden biedt voor het inrichten van een duurzaam en 
klimaatrobuustwatersysteemwordenbeidealternatieven(beperkt)positiefbeoordeeldtenopzichtevanhet 
referentiealternatief.
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Kansen:
• DeDeherontwikkelingvanhetgebiedbiedtdedemogelijkheidomomopopeenmeerduurzamemanieromomtetegaan 
methetverwerkenvanhemelwater.Kansenliggenmetnameopophetvlakvanafkoppelen,infiltrerenen 
vertraagd afvoeren;

• Door de verwerking van hemelwater ruimtelijk in te bedden in het ontwerp door bijvoorbeeld het 
aanbrengenvanwaterbergingofofwadi’skanditeen positievebijdrageleverenaan debelevingvanhet 
plangebied. Water kunnen we zichtbaar maken;

• Mogelijkheden hergebruik hemelwater. Indien hemelwater centraal wordt geborgen, eventueel in 
ondergrondse buffertanks kan dit worden hergebruikt voor beregening;

• Hetontwerpvaneenhemelwatersysteembiedtkansenomomhetsysteemteteontwerpenconformdedemeest 
recente ambities van de gemeente en kennis;

• Indien er in de directe omgeving van het plangebied problemen zijn met de afvoer van hemelwater 
(wateroverlast) biedt deze ontwikkeling mogelijkheden om een oplossing voor deze problemen te 
integreren in het ontwerp;

• Ongezuiverde lozingen op oppervlaktewater van vervuilende oppervlaktes dienen te worden voorkomen. 
Door de herontwikkeling ontstaat de kans om voor deze gebieden (indien aanwezig) een apart
hemelwaterafvoersysteem teteontwikkeleninincombinatiemetvoorzuiveringomom dedewaterkwaliteitte 
verbeteren.

Oppervlaktewaterkwaliteit
Om minimaal aan het stand-still principe te voldoen en om de waterkwaliteit te verbeteren, moetrekening 
worden gehouden met het afstromend water van verhard oppervlak. Bermpassages of andere zuiverende 
voorzieningenkunnenhemelwateropvangenzodathetafstromendwaternietdirectininhetoppervlaktewater 
terecht komt. De waterkwaliteit kan anderzijds verslechteren.

Doordedeplanontwikkelingzalminderhemelwatertotafstromingkomenomdatbijnieuwbouwdedeeerste 
1010mmmmwordtafgekoppeld. Daarnaastbiedt de ontwikkelingkansenomomhethemelwater lokaalte infiltreren 
of middels een bermpassage of andere zuiverende voorziening te zuiveren voordat het afstroomt naar het 
watersysteem. Beide alternatieven scoren positief ten opzichte van de referentiesituatie.

Tabel8.51Overzichteffectbeoordelingwater

Criteria Referentiesituatie Alternatiefminimaal Alternatiefmaximaal

Grondwaterkwaliteit 0 + +

Grondwaterkwantiteit 0 0 0

Oppervlaktewaterkwaliteit 0 0/+ 0/+

Oppervlaktewaterkwantiteit 0 + +
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3.9 Klimaat en duurzaamheid 

3.9.1 Uitgangspunten
De begrippen klimaat en duurzaamheid hebben betrekking op de aspecten klimaatbestendigheid, 
energieneutraal bouwen en hittestress. In het MER zal getoetst worden in welke mate de voorgenomen 
ontwikkeling voldoet aan de gestelde ambities voor klimaat en duurzaamheid.

Beleidskader
KlimaatwetenenKlimaatplan2021-2030
In 2015 is het Klimaatakkoord van Parijs gesloten, samen met 195 andere landen. De belangrijkste 
doelstellinguitditakkoordisisomomdedegemiddeldemondialetemperatuurstijgingtotmaximaal2°Ctetebeperken, 
met inspanning om de stijging verder te beperken tot 1,5°C. Nederland heeft hier middels haar eigen 
Klimaatakkoordinvullingaangegeven.DeDeNederlandseoverheidwilklimaatveranderingtegengaanenenstelt 
daarom het doel dat Nederland in 2030 49% minder CO2 uitstoot ten opzichte van 1990.

DeDedoelstellingenomom49%COCO2 reductieinin2030enen95%COCO2 reductieinin2050teterealiserentenopzichtevan 
1990 is vastgelegd in de Klimaatwet. De Klimaatwet verplicht ieder kabinet zich hieraan te houden, maar 
beschrijftgeeninhoudelijke maatregelenomomCOCO2-reductieteterealiseren.OmOmhierinvullingaante geven is 
het Klimaatplan 2021-2030 opgesteld, waarin de hoofdlijnen voor het klimaatbeleid zijn vastgesteld.

VoordedeontwikkelingvandedePlanetenbaanenenhetKwadrantisisdedebelangrijksteimpactvanhetKlimaatplan 
dat woningen en utiliteitsgebouwen die vanaf 2021 opgeleverd worden bijna energie neutraal (BENG) 
moeten zijn. Daarnaast is er een grens gesteld om oververhitting tegen te gaan. Dat wordt straks aan de 
hand van vier criteria beoordeeld:
• BENG1:1:energiebehoefte
• BENG2:2:primairfossielenergiegebruik
• BENG3:3:aandeelhernieuwbareenergie
• TOjuli:hetrisicoopoptemperatuuroverschrijding(wanneergeenkoelingaanwezigis)

DeltaplanRuimtelijkeAdaptatie
HetDeltaplanRuimtelijkeadaptatieisiseengezamenlijkplanvangemeenten,waterschappen,provinciesen 
hetRijkomomNederlandklimaatbestendigenenwaterrobuustininteterichten.HetDeltaplanversneltenenintensiveert 
de aanpak van wateroverlast, hittestress, droogte en de gevolgen van overstromingen.

Het Deltaplan beschrijft een procesaanpak om tot een klimaatbestendige en waterrobuuste inrichting van 
Nederland te komen, maar schrijft geen specifiekere doelstellingen en ambities voor. In de procesaanpak 
begint het met het in kaart brengen van de kwetsbaarheden middels een stresstest. Op basis van de 
resultaten van de stresstest starten overheden een risicodialoog met relevante gebiedspartners, waarbij 
enerzijdshetbewustzijnoverdedekwetsbaarheidvoorklimaatextremenvergrootmoetwordenenenanderzijds 
concrete maatregelen geformuleerd moeten worden om deze risico’s te verkleinen.

GemeentelijkRioleringsplan(GRP)2017-2021
In het GRP van Stichtse Vecht wordt rekening gehouden met extreme neerslag als gevolg van 
klimaatverandering,hierwordtininbeheereneninrichtingrekeningmeegehoudenomomdedekansopopwateroverlast 
tetebeperken.Meergroen(endusminderverharding)isiseenbelangrijkemaatregelhiervoor.Alsmeerwater 
kan infiltreren in de bodem is dat bovendien gunstig tegen droogte-effecten. Stichtse Vecht hanteert de 
voorkeurstrits vasthouden- bergen- afvoeren. Vasthouden betekent dat water buiten het watersysteem 
wordtvastgehouden,bijvoorbeeldopopdaken,regentonnenetc.Bergenisiswatervasthoudenininhet
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watersysteem, dusbijvoorbeeld in sloten, infiltreren in het grondwateretc. Bij afvoeren wordt hetwater via 
watergangen of rioolstelsels afgevoerd naar benedenstroomse gebieden (of de RWZI).

OmOmwateroverlasttegentetegaanzijnininhetGRPnaastdedeambitietotmeergroendedevolgendeisengesteld:
• Bijnieuwbouwwordtdedevloerpeilhoogteverhoogdnaar3030cmcmbovenstraatniveau,omomwateroverlastin 
gebouwen te voorkomen;

• Bijnieuwbouwmoeteenwaterbergingopopeigenterreingerealiseerdwordendie10mmwaterkanbergen 
per m2 op de riolering aangesloten verhard oppervlak.

De gemeente accepteert enige hinder bij een bui die eens in de 100 jaar voorkomt. Pas bij ‘wateroverlast’ 
neemt de gemeente maatregelen om dit tegen te gaan. Wanneer sprake is van hinder en wanneer van 
overlast wordt bepaald aan de hand van de beslisboom ‘Knelpunten water op straat situaties’ van Winnet.

BeleidskaderStichtseVechtEnergiek2014-2020.Samensterkininduurzaamheid
Duurzaamheidwordtconcreetuitgewerktaandedehandvandede3 P’s,People, PlanetenenProfit.Hiervoorzijn 
drie ambities gesteld:
• AmbitieSocialeduurzaamheid(People):StichtseVechtgaatuitvandedeeigenkrachtvanmensenenende 
lokale gemeenschap en wil die, waar mogelijk, versterken. Stichtse Vecht wil inwoners een duurzaam 
perspectief bieden en streeft ernaar dat iedereen, die kan werken, ook deelneemt aan het 
arbeidsproces;”;”

• Ambitie Economische duurzaamheid (Profit): Door het versterken van de aanwezige duurzaamheids- 
eneninnovatiekrachtstaatdedegemeenteStichtseVechtinin2020inindedetop 3 vanaantrekkelijkstegemeenten 
voor duurzame bedrijven in de provincie Utrecht. Bovendien is Stichtse Vecht een belangrijk 
kenniscentrum voor duurzaamheid binnen de regio. De gemeente wil daarnaast de lokale economie 
stimuleren door in haar inkoop- en aanbestedingsbeleid de samenwerking met lokale ondernemers te 
bevorderen;

• Ambitie Ecologische duurzaamheid (Planet): Stichtse Vecht staat voor het behouden, beschermen en 
versterken van het open en groene karakter met bijzondere cultuurhistorische waarden. Door het 
versterkenvandedelokaleduurzaamheidskrachtenenhetverduurzamenvandedeeigenorganisatiewordtde 
landelijk geformuleerde CO2 reductiedoelstelling in Stichtse Vecht behaalt, te weten een reductie van 
20% in 2020tenopzichte vanhetniveauvan de CO2 uitstootinin1990.Hierbij wordtmetname ingezet 
op energiebesparing en decentrale energieopwekking.

DeDegemeentezietmeerdererollenvoorhaarzelf, inhetfaciliterenvan duurzaamheid, het goedevoorbeeld 
geven (Practice what you preach) en het verbinden van partijen om duurzaamheid te stimuleren. De 
ambitieszijnverderuitgewerktinineenuitvoeringsprogrammawaarinperambitieverschillendeprojectenzijn 
geformuleerd voor de periode 2014-2020.

StichtseVechtopopwegnaarnieuweenergie
Dit is het beleidsplan gerichtop de energietransitie vanfossiele naar hernieuwbareenergie.Het planwas 
een bespreekstuk op de raadsvergadering van 15 december 2020. Stichtse Vecht heeft als doel om te 
komen tot 0,2 Twh opwek van energie in 2040. Het beleidsplan bestaat uit de volgende vijf pijlers:
• Wonen: Stimulerenvanenergiebesparingenenopwekkingvanduurzameenergieinindedewoonsector: 
zowel huur- als koopwoningen;

• Werken: Hoe kunnen bedrijven enen bedrijventerreinen dede komende jaren stappen zetten in 
energiebesparing en de opwekking van duurzame energie en warmte?

• Mobiliteit: Mobiliteitbetreftzowelpersonenvervoeralstransport.DeDegemeentespeeltvooraleenrolbij 
het faciliteren van elektrisch rijden en nog fietsvriendelijker inrichten van de gemeente;

• Duurzameenergieopwekking: Grootschaligeopwekkingvanduurzameenergieinindedevorm van 
warmte en elektriciteit;
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• De gemeente als voorbeeld: De gemeente geeft het goede voorbeeld door de komende jaren grote 
stappen te zetten in energiebesparing en waar mogelijk duurzame energie op te wekken.

Voor de Planetenbaan is relevant dat bij de pijler ‘Wonen’ is aangegeven dat alle nieuwbouwwoningen 
alleen nog als nul-opop-dede-meter (NOM) op de markt gebracht mogen worden. Daarbij zijn alle in- en 
uitgaande energiestromen op jaarbasis in balans. De woning wekt dus minstens zoveel energie op als zij 
verbruikt.

MotieKlimaatadaptatieopopStedenbouwkundigkader
Op 2 juni 2020 is een motie aangenomen in de gemeenteraad die ingaan op duurzaamheid binnen het 
Stedenbouwkundigkader: Motie14.Areg 8,metonderwerpklimaatadaptief bouwen.Dezeisisonderstaand 
integraal weergegeven:

Als sub beslispunt in het raadsbesluit onder 1. op te nemen en onder het kopje “Energie en Klimaat” (deel 
B, p34, GO p15) toe te voegen onder Eisen:
• NieuweenenbestaandegebouwenwordenKlimaatadaptiefontwikkeldeneningericht;
• HetgeheleplangebiedwordtKlimaatadaptiefontwikkeldeneningericht.

Toelichting:
De Planetenbaan en het Kwadrant zullen binnenkort bebouwd worden met 1500 tot 2300 woningen. Deze 
appartementen zullen allemaal gesitueerd zijn in hoogbouw. Dit kan leiden tot een 'versteende' omgeving. 
Een dergelijke omgeving absorbeert veel hitte en straalt deze ook weer uit. Door klimaatverandering en 
stijgende temperaturen neemt de kans op warme zomers en bijgevolg hittestress toe.

Het is belangrijk dat het plangebied Planetenbaan klimaatadaptief wordt ontwikkeld met het oog op de 
toekomst. Dit betekent zowel hittestressbestendig, als berekend op grote hoeveelheden water. In het 
document wordt hier wel naar verwezen, maar een overkoepelend begrip ontbrak nog. Dat hopen we met 
dit amendement te ondervangen.
Bijklimaatadaptieveontwikkelingkangedachtwordenaandedevolgendemaatregelen:
• Klimaatadaptieve gevels, waardoor de temperatuur zowel binnen als buiten de gebouwen getemperd 
wordt;

• Gebouwen die zódanig worden ontworpen dat de temperaturen inpandig beheersbaar blijven, ook in 
warme zomers;

• Waterpartijen – opopofoflangshetperceel –, inindedevormvan(binnen)vijvers,fonteinen,slotenofofgrachten, 
die zorgen voor verkoeling en absorptie van water;

• Waarmogelijktoepassenvandak-, balkon- enengevelgroen.

3.9.2 Beoordelingskader en onderzoeksopzet
InIndezeparagraafwordenhetbeoordelingskaderenendedeonderzoeksmethodebeschreven.Doorhethanteren 
vaneen beoordelingskaderdedeeffectenvandedealternatieven afgezettegen dereferentiesituatie,zodateen 
duidelijke vergelijking en beoordeling plaatsvindt.

De begrippen klimaat en duurzaamheid hebben betrekking op de aspecten klimaatbestendigheid, 
energieneutraalbouwenenenhittestress.InInhetMERisisgetoetstininwelkematededevoorgenomenontwikkeling 
voldoet aan de gestelde ambities voor klimaat en duurzaamheid.
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Tabel8.52Beoordelingscriteriaklimaatenenduurzaamheid

Beoordelingscriteria Beoordeling

Energie-neutraalbouwen Kwalitatief

Klimaatbestendigheid Kwalitatief

Hittestress Kwalitatief

Het criterium energie-neutraal bouwen gaat over hoe veel van de energie die voor de bebouwing binnen 
het plangebied nodig is ter plaatse wordt opgewekt. Voor de vertaling van de effectanalyse naar de +/- 
beoordeling is de volgende schaal gehanteerd:

Tabel8.53Effectscoresvoorhetcriteriumenergie-neutraalbouwen
Codering Omschrijving Energie-neutraalbouwen

++++ Zeerpositiefeffect

InInhetplangebiedwordtnetzozoveelenergieopgewekt 
als er wordt verbruikt door de woningen (Nul op de 
meter). Nieuwe en transformatiepanden zijn gasloos 
ontwikkeld.

+ Positiefeffect
InInhetplangebiedwordt40%vanhetgebouwgebonden 
energieverbruik opgewekt (BENG). Nieuwe en 
transformatiepanden zijn gasloos ontwikkeld.

0 Geen/neutraaleffect
In het plangebied wordt niet tot nauwelijks energie 
opgewekt.DeDepandenininhetgebiedzijnaangeslotenop 
aardgas en hebben energielabel D t/m A.

- Negatiefeffect

Er wordt geen energie opgewekt op locatie. De 
energievraag van de panden wordt grotendeels 
ingevuld met fossiele energie (aardgas). Het 
energielabelvandedepandenisisgemiddeld C ofoflager.

- - Sterknegatiefeffect

Er wordt geen energie opgewekt op locatie. De 
energievraagwordtnietduurzaamingevuld,enenwordt 
grotendeels voorzienmet fossieleenergie (aardgas). 
Het energielabel van de panden is gemiddeld E of 
lager.

Een van de voornaamste klimaatstressen is wateroverlast. Deze stress is met name gerelateerd aan de 
neerslag, die als gevolg van klimaatverandering zal toenemen (meer en hevigere buien). Voor de 
beoordelingisisgekekennaardedecapaciteitomomneerslag tebergen ineenklimaatbestendig(klimaatrobuust) 
ontwerp.

Tabel8.54Effectscoresvoorhetcriteriumklimaatbestendigheid

Codering Omschrijving Klimaatbestendigheid

++++ Zeerpositiefeffect
De klimaatbestendigheid van het plangebied neemt 
sterktoe,doordatdedecapaciteitisisomomneerslagvastte 
houden en te bergen sterk wordt vergroot.

+ Positiefeffect
De klimaatbestendigheid van het plangebied neemt 
toe,doordatdedecapaciteitomomneerslagvasttetehouden 
en te bergen wordt vergroot.

0 Geen/neutraaleffect DeDeklimaatbestendigheidvandedealternatievenis 
vergelijkbaar met de referentiesituatie.

- Negatiefeffect
De klimaatbestendigheid van het plangebied neemt 
af,doordatdedecapaciteitomomneerslagvasttetehouden 
en te bergen afneemt.

- - Sterknegatiefeffect
De klimaatbestendigheid van het plangebied neemt 
af,doordatdedecapaciteitomomneerslagvasttetehouden 
en te bergen sterk afneemt.



Projectgerelateerd

18 februari 2025 BEOORDELING ALTERNATIEVEN MINIMAAL EN 
MAXIMAAL RUIMTEKWARTIER

BH5097-MIMI-RPRP-250213-1047 8787

Hitteisiseenklimaatstressdieinindedetoekomstzaltoenemen.Klimaatrobuustebebouwingkanhethittegevoel 
en de effecten op de mens aanzienlijk verlichten. De doelstelling is om voldoende groen en water in de 
omgeving te realiseren ten behoeve van een comfortabel klimaat en leefomgeving. Voor de beoordeling 
vanhetthemahittestresswordenmaatregelendiehittestresstegengaanbeoordeeld.Ditbetrefthetaandeel 
waterenengroenbinnenhetplangebied.Voordedevertalingvandedeeffectanalysenaardede+/+/- beoordelingisisde 
volgende schaal gehanteerd:

Tabel8.55Effectscoresvoorhetcriteriumhittestress
Codering Omschrijving Hittestress

++++ Zeerpositiefeffect
Maatregelenleidentoteensterkeafnamevanhet 
stedelijkhitteeilandeffectdanwelsterketoename 
van het verkoelend effect van groen en water.

+ Positiefeffect
Maatregelenleidentoteenafnamevanhetstedelijk 
hitte eiland effect danwel toename van het 
verkoelend effect van groen en water.

0 Geen/neutraaleffect
Maatregelenleidentoteenvergelijkbaarstedelijkhitte 
eiland effect en verkoelendeffect van groen en water 
als in de referentiesituatie.

- Negatiefeffect Hetstedelijkhitteeilandeffectneemtenigszinstoe.

- - Sterknegatiefeffect Hetstedelijkhitteeilandeffectneemtsterktoe.

3.9.3 Referentiesituatie
Energieverbruik gebouwen
De Planetenbaan en het Kwadrant bestaat voornamelijk uit bedrijfsgebouwen. Inmiddels zijn vijf 
kantoorgebouwen omgebouwd naar woningen (waarvan twee tijdelijk). De energielabels van de panden 
(voorzozoverbekend)variërengrotendeelsvan D t/m A (zieFiguur8.29).).Dataoverhettotaleenergieverbruik 
en de opwek van duurzame energie in het gebied zijn niet voorhanden.

Figuur8.29 Energielabelsgebouwen(bron:Atlasleefomgeving)
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Hittestress
Waterenengroenzijnelementendietijdenslangewarmeperiodenkunnenzorgenvoorverkoelinginindedestad. 
Binnen het plangebied is langs de wegen boombeplanting aanwezig, en langs enkele wegen liggen 
watergangen.TussenhetplangebiedenendedeZuilenseRing,enenininhetzuiden,ligteenbredegroenstrookmet 
bomen en struiken. Door de stedelijke bebouwing is er in de huidige situatie al sprake van een ‘stedelijk 
hitteeiland’effectvanmaximaal1,6-1,8graden(zieFiguur8.30).).Tegelijkgeefthethuidigegroenenenwater 
binnen het plangebied in het deel Kwadrant plaatselijk verkoeling van 1,6-1,8 graden en voor de overige 
groenstroken en watergangen langs de wegen ca 1,4-1,6 graden (zie Figuur 8.31).).

Figuur8.30Hetstedelijkhitteeilandeffectbinnen(bron:Atlasleefomgeving)

Figuur8.31Hetverkoelendeeffectvangroenenenblauw(bron:Atlasleefomgeving)
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Klimaatbestendigheid
Een van de voornaamste klimaatstressen is wateroverlast. Deze stress is met name gerelateerd aan de 
neerslag. Door klimaatverandering neemt de hoeveelheid neerslag en de hevigheid van de buien toe. In 
Figuur8.32isisaangegevenwatdedewaterdiepteisisbijeenextremebuidiecirca1keerinindede100jaarvoorkomt 
onderhethuidigeklimaat(70mmmminin2uur).Hieruitblijktdatinindedereferentiesituatiededewaterdieptehethoogst 
isisbinnendeelgebiedPlanetenbaanZuid.OoklangsdedeRuimtewegverzameltzichwatwaterterhoogtevan 
Planetenbaan midden en zuid. In Planetenbaan Noord is het grootste oppervlakwaar water blijft staan bij 
kortehevigeneerslag,meteendieptevan5-1515cm.RondomhetFujitsugebouwveroorzaaktdedekortdurende 
hevige bui nergens meer dan 5-10 cm water op het maaiveld.

Figuur8.32Waterdieptebijkortdurendehevigeneerslag1:100jaar(Bron:Klimaateffectatlas)

3.9.4 Effectbeschrijving en -beoordeling
Energie-neutraal bouwen
In het stedenbouwkundig kader van de Planetenbaan zijn de volgende eisen aangegeven op gebied van 
energie:
• Nieuweenenbestaandegebouwenwordenbijtransformatiegasloosontwikkeld;
• InIn2020moetenallewoningenvoldoenaanBENG(bijnaenergieneutralegebouwen);
• Voor het gehele gebied zal een energievisie opgesteld worden met de ambitie om het plangebied als 
geheel energie neutraal te ontwikkelen. De afspraken over de uitvoering worden opgenomen in de 
anterieure overeenkomsten met de ontwikkelaars;

• Zoveelmogelijkwoningenwordennunualalenergieneutraal.

Bij de landelijke eisen voor BENG worden aan gebouwen eisen gesteld, waarbij één eis (BENG 3) in gaat 
opopdedelokaleenergie-opwek.Voor‘woongebouwen’isisdezeeisdathetaandeelhernieuwbareenergie40% 
is. Voor grondgebonden woningen geldt een eis van 50% hernieuwbare energie. In zowel alternatief 
minimaal als alternatief maximaal zullen er woonappartementen (hoogbouw) worden ontwikkeld. Hiervoor 
geldtdusininbeidealternatievendedeBENG 3eisvan40%opwekvandedeenergiebehoeftevandedegebouwen 
binnen het plangebied. Op basis van de huidige eisen die gesteld worden is het effect op het plangebied 
dus positief voor beide alternatieven.
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Daarnaast is er de wens geformuleerd voor de ontwikkeling in het Stedenbouwkundig kader voor een 
energie neutrale ontwikkeling (nul op de meter). Wanneer dit wordt gerealiseerd kan het effect van de 
ontwikkeling zelfs zeer positief zijn. Uit de nog op te stellen energievisie moet naar voren komen of 
energieneutraal bouwen haalbaar is voor beide alternatieven en welke energievoorziening gehanteerd zal 
worden.

Klimaatbestendigheid
Als gevolg van klimaatverandering zullen er hevigere buien voorkomen in de toekomst. Voor het 
klimaatbestendig inrichten van het plangebied is het van belang dat de hevige buien in het gebied zelf 
verwerktkunnenworden,doorhetwaterzozoveelmogelijkvasttetehoudenenentetebergenpasininlaatsteinstantie 
af te voeren naar het oppervlaktewater. Bij de ontwikkeling van het plangebied moet een vergunning 
aangevraagdwordenbijhetWaterschap(HoogheemraadschapStichtseRijnlanden).Hetwaterschaphoudt 
in haar eisen al rekening met de verwachte klimaatverandering en geeft alleen een vergunning af als het 
voldoende klimaatbestendig is ingericht.

De mogelijkheden voor het vasthouden van water en waterberging op het terrein zitten met name in het 
water engroen op de locatie.In de huidige situatieis eengroot deelvan het plangebiedverhard.Door het 
groen-blauwe casco (een strook van 10-12 m breed rondom elk deelgebied) wordt voorzien in ruimte voor 
waterberging.InIndedereferentiesituatieisisongeveereenkwartvanditgroen-blauwecascoreedsingerichtals 
groenstrook, de rest is versteend. Door het groen-blauwe casco wordt dus ruimte voor groen en 
waterberging toegevoegd aan het plangebied.

Netto wordt daarom ingeschat dat de mogelijkhedenvoorhetvasthouden en bergenvanwatertoenemen. 
Er is geen noemenswaardig verschil tussen beide alternatieven. De klimaatbestendigheid wordt daarom 
voor beide alternatieven positief (+) beoordeeld. Voor meer details over het watersysteem en de omgang 
met water wordt verwezen naar paragraaf 8.9(water).

Hittestress
InIndedereferentiesituatieisisererwaterenengroenaanweziglangsdedewegenenenisishetplangebiedbuitenhetgroen 
versteend.ErErisisalalsprakevaneenstedelijkhitteeilandeffectinindedereferentiesituatie,enentegelijkertijdzorgen 
het aanwezige groen en de watergangen ook voor een verkoelend effect binnen het plangebied.

Het stedelijk hitte eiland effect zal in beide alternatieven toenemen, omdat de bouwmassa toeneemt. In 
dezemasse(steen,beton)wordtwarmteopgeslagen.Ditvoorkomteensnelleafkoelingvanhetgebieden 
zorgtervoordathet’s’snachtslangerwarmblijft.Hetgroenenenwaterinineengebiedzorgendaarentegenvoor 
verkoeling.

BijbeidevoorgenomenalternatievenblijftdedegroenstrooktenzuidenvanhetFujitsu-gebouwgehandhaafd. 
Dit groen geeft in de referentiesituatie de meeste verkoeling. Op de parkeerplaats bij het Fujitsu gebouw 
staan in de referentiesituatie redelijk wat (>25) bomen. Wanneer deze verdwijnen en nieuwbouw hiervoor 
in de plaats komt kan binnen dit deelgebied de hittestress toenemen. Rondom het deelgebied is een rand 
van 10 m aangegeven die groen moet worden ingericht (het groen-blauwe casco). In de referentiesituatie 
is binnen deze strook ook groen aanwezig.

Ook de groenstroken langs de Ruimteweg blijven in beide alternatieven gehandhaafd. De groenstroken 
vallen binnen het groen-blauwe casco (de strook van 12 m die aan de westzijde van de deelgebieden 
Planetenbaan Noord, Planetenbaan Midden en Planetenbaan Zuid is aangegeven).De overige driezijden 
van deze deelgebieden (langs de Maarssenbroekerdijk en tussen de deelgebieden) zijn in de huidige 
situatieversteendenenwordenbijdedevoorgenomenontwikkelingonderdeelvanhetgroen-blauwecasco.Hier 
neemt de hoeveelheid groen dus toe en daarmee dus ook het verkoelende effect van groen. Opgemerkt
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wordt dat langs de Maarssenbroekerdijk ook in de referentiesituatie al watergangen aanwezig zijn – deze 
vallenbuitenhetplangebiedenenblijvengehandhaafd. Dezesluitenaanaanhetgroen-blauwecasco.Bij de 
planetenbaan Zuid is in de huidige situatie een waterpartij aangegeven waar een woongebouw staat 
gepland. Daardoor kan de hittestress binnen dit plangebied iets toenemen.

AlAlmetalalneemtdedebouwmassaenendaarmeehetstedelijkhitte-eilandeffectnaarverwachtingtoe.Diteffect 
is sterker voor alternatief maximaal dan voor alternatief minimaal, omdat er bij alternatief maximaal meer 
massawordttoegevoegd.OpgemerktwordtdatinindedeBENG-eisenvoornieuwbouwookeeneisopgenomen 
is om het risico op oververhitting in de woningen te voorkomen (de TOjuli). Beide alternatieven moeten 
hieraan voldoen.

Hetverkoelendeffectvangroenneemtnaarverwachtingietstoedoordatnettogroenwordttoegevoegdals 
gevolg van de voorgenomen ontwikkelingen. Het groen met de waterpartij dat voor de meeste verkoeling 
zorgt in de huidige situatie wordt behouden.

DeDeuiteindelijkehittestresswordtalsneutraal(0)ingeschatvoorbeidealternatieven.

Uiteraard kan er in de uitwerking van de alternatieven een verschil ontstaan in het effect op hittestress. In 
eenalternatiefwaarbijbinnenhetbouwvlakveelgroenenenwaterwordttoegepastenengebruikwordtgemaakt 
van groene daken zal de hittestress minder zijn dan bij een alternatief waarbij alleen het voorgeschreven 
groen-blauwe casco groen wordt ingericht. Echter, op basis van de huidige uitwerking is hier nog geen 
verschil tussen de alternatieven aan te merken.

Tabel8.56Overzichteffectbeoordelingklimaatenenduurzaamheid

Criteria Referentie Alternatiefmin. Alternatiefmax.

Klimaatbestendigheid 0 + +

Energie-neutraalbouwen 0 + +

Hittestress 0 0 0
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4 Integrale effectbeoordelingen mitigerendemaatregelen
In dit hoofdstuk is een overzicht opgenomen van de effectbeoordeling van alle verschillende thema’s met 
de bijbehorende criteria. Hierbij is aangegeven wat de onderscheidende effecten tussen de alternatieven 
en varianten zijn en de redenen waarom er zo veel effecten niet onderscheidend zijn. Vervolgens zijn de 
belangrijkste conclusies beschreven en ten slotte de mitigerende maatregelen.

4.1 Integrale effectenbeoordeling 
Tabel9.1Overzichteffectbeoordeling

CriteriaVerkeer Referentie Alternatief min. 
(1.500woningen)

Alternatiefmin.metknip 
Maarssenbroekseslag

Alternatief max. 
(2.300woningen)

Alternatiefmax.metknip 
Maarssenbroekseslag

Bereikbaarheid voor 
gemotoriseerdverkeer 0 - - - - - -

Bereikbaarheidper 
openbaar vervoer 0 0 0 0 0

Bereikbaarheidvoor 
langzaam verkeer 0 ++++ ++++ ++++ ++++

Verkeersveiligheid 0 + + + +

Milieu-aspect Beoordelingsscriteria Referentie Alternatiefmin.
(1.500woningen)

Alternatiefmax.
(2.300woningen)

Geluid (Ernstig)gehinderden 0 0 0

Geluidbelastingopopnieuwbouw 0 - - - -

Luchtkwaliteit JaargemiddeldeNONO2-concentratie 0 0 0

JaargemiddeldePMPM1010-concentratie 0 0 0

JaargemiddeldePMPM2.5-concentratie 0 0 0

Luchtkwaliteitbijwoningen 0 0 0

Natuur Natura2000-gebieden 0 - - - -

Beschermdesoorten 0 - (- -*)*) - (- -*)*)

Gemeentelijkegroenstructuur 0 0 0

ExterneVeiligheid Plaatsgebondenrisico 0 0 0

Groepsrisico 0 - - -

Gezondheid PMPM

Landschap, 
cultuurhistorieen 
archeologie

Landschap 0 +/0 +/0

Cultuurhistorie 0 0 0

Archeologie 0 0 0

Bodem Bodemkwalitei 0 + +

Hergebruikgrond 0 + +

Water Grondwaterkwaliteit 0 + +

Grondwaterkwantiteit 0 0 0

Oppervlaktewaterkwaliteit 0 0/+ 0/+

Oppervlaktewaterkwantiteit 0 + +

Klimaat en 
duurzaamheid

Klimaatbestendigheid 0 + +

Energie-neutraalbouwen 0 + +

Hittestress 0 0 0
*AfhankelijkvandedehoeveelheidaangetroffenverblijfplaatsenvanvleermuizeninindedegebouwenaandedePlanetenbaan1515enen16 en 
Het Kwadrant.
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Onderscheidendeeffectenalternatievenenenvarianten
Bij de vergelijking van de alternatieven minimaal en maximaal heeft 1 criterium een onderscheidende 
effectscore. Dit is het criteriumgroepsrisicobij het themaexterneveiligheid.Bij alternatief minimaalscoort 
dit criterium negatief (-) en bij alternatief maximaal zeer negatief (--). De reden hiervoor is een verschil in 
bevolkingsdichtheid tussen de alternatieven vanwege het verschil in woonaantallen en arbeidsplaatsen.

Bij het onderdeel verkeer is ook de variant ‘knip Maarssenbroekseslag’ meegenomen. Deze variant heeft 
eenonderscheidendeeffectscore(zeernegatief--)ininvergelijkingmetdedealternatieven(negatief-).).Ditkomt 
omdat bij een knip van de Maarssenbroekseslag verkeer minder snel de Zuilense Ring op kan. 
Consequentie is dat dit verkeer meer, grotere afstanden, gaat rijden op het gemeentelijk wegennet en er 
minderverkeerviadedeFlorawegenenAmsterdamseslagopopdedeZuilenseRingkomt.Doordedegrotereafstanden 
op het gemeentelijk wegennet ontstaan aanvullende risico’s voor een goede verkeersafwikkeling in en 
rondom het plangebied (zonder aanpassingen van kruispunten).

Redenengeenoverigeonderscheidendeeffecten
Voor alle overige thema’s met bijbehorende criteria zijn de effectscores tussen de alternatieven gelijk. De 
belangrijkste reden hiervoor is het globale karakter van de alternatieven waarbij alleen verschillen in 
woonaantallen en arbeidsplaatsen zijn opgenomen. Hierdoor zijn er wel verschillen in de verkeerscijfers, 
die gebruikt zijn voor de thema’s verkeer, geluid, luchtkwaliteit/stikstof-natuur, maar de verschillen tussen 
de referentiesituatie en de plansituatie zijn beperkt. Dit is de reden dat de verschillen van de 
verkeersgerelateerde thema’s tussen de alternatieven minimaal en maximaal vanuit de effectbeoordeling 
niet significant zijn.

Omdat voor de alternatieven geen nadere gebiedsuitwerking van het plangebied bekend is zijn de 
effectbeoordelingenvandedethema’snatuur,landschap,cultuurhistorieenenarcheologie(LCA),bodem,water 
en klimaat en duurzaamheid globaal uitgevoerd. Dit is de reden dat voor de effectbeoordelingen van deze 
thema’s geen onderscheiddeeffecten tussen de alternatieven te zien zijn.

Belangrijkstevoorlopigeconclusies
Bijhetonderdeelverkeerisisgeconcludeerddateennadereanalysevankruispuntennoodzakelijkis.

Vanuithetthemageluidvolgtdedeconclusiedatnaderonderzoeknaarmaatregelennoodzakelijk isopopbasis 
van een meer gedetailleerde uitwerking van de bebouwing in het plangebied. Het advies is om voor de 
effectbeoordeling ook de huidige situatie (het basisjaar 2015) mee te nemen in de effectbeoordeling.

InInhetkadervandedethema’sluchtkwaliteit/natuurisiseenstikstofberekeninggedaanenenheefteenbeoordeling 
plaatsgevonden naar de consequenties voor het meest nabijgelegen Natura-2000 gebied Oostelijke 
Vechtplassen. De conclusie van deze beoordeling is dat er sprake is van significant negatieve effecten en 
nader onderzoek (in de vorm van een Passende Beoordeling) noodzakelijk is.

Vanuit het thema natuur is ook geconcludeerd dat nader onderzoek noodzakelijk is naar het mogelijk 
voorkomen van vleermuizen en gierzwaluwen.

In de effectbeoordeling van het thema externe veiligheid is geconcludeerd dat een verantwoording 
groepsrisico noodzakelijk is. Aanbevolen is om het groepsrisico nader te beschouwen middels een 
berekening(kwantitatieverisicobeoordeling).Hiermeekanmeernuancewordenaangebrachtinindedebepaling 
van het groepsrisico.
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Bij dethema’s landschap,cultuurhistorie, archeologie, water, klimaatenenduurzaamheidis aangegevendat 
het detailniveau van de alternatieven nog niet voldoende is om een goede onderscheidende en volledige 
effectbeoordelinguittetevoeren.Adviesisisomomopopbasisvaneenverdereuitwerkingvandedealternatievendeze 
thema’s nader te beoordelen. Hierbij kan worden gedacht aan een verdere uitwerking van de verhouding 
bebouwing-openbare ruimte, hoogteverschillen, locatie en oriëntatie van de bebouwing.

4.2 Mitigerende maatregelen
Verkeer
Voorhetbepalenvaneventuelemitigerendemaatregelenisisnaderonderzoeknodignaarmogelijke 
aanpassingen kruispunten.

Geluid
Voor het bepalen van mitigerende (doeltreffende) maatregelen is nader onderzoek nodig. Er dienen 
maatregelen getroffen te worden die ervoor zorgen dat de ten hoogste toelaatbare waarde niet wordt 
overschreden en dat de woningen over een geluidluwe gevel beschikken.

Luchtkwaliteit
Uit de resultaten van dit onderzoek blijkt dat de jaargemiddelde NO2-, PM1010-en PM2.5-concentratie in de 
plansituatieruimvoldoenaandedegrenswaardenuitdedeWetmilieubeheerwaardoormitigerendemaatregelen 
niet noodzakelijk zijn.

Natuur
• Natura2000-gebieden
Mitigerende maatregelen die de gevolgen van stikstofdepositie moeten beperken of eventueel opheffen, 
moeten gezocht worden in emissiearm vervoer. Zoveel mogelijk gebruik van openbaar vervoer en/of het 
stimuleren van elektrisch rijden zijn hier voorbeelden van. Snelheidsverlaging is geen optie binnen de 
bebouwde kom. Het zal echter lastig zijn om hiermee de emissies zodanig te beperkten dat er helemaal 
geensprakemeerisisvaneendepositietoenamebinnendedeOostelijkeVechtplassen.EnEnaangezienditNatura 
2000-gebied zeer gevoelig is voor stikstofdepositie zal elke toename resulteren in een zeer negatief effect 
(--). De score blijft daarmee onveranderd.
De mogelijkheden en oplossend vermogen van mitigerende maatregelen worden verder onderzocht in de 
passende beoordeling van het voorkeursalternatief.

• Beschermdesoorten
Om een overtreding van de Wnb t.a.v. vleermuizen en broedvogels te voorkomen moeten mitigerende en 
(mogelijk) compenserende maatregelen genomen worden.

Vleermuizen
OmOmte bepalen ofer zichverblijfplaatsen vanvleermuizenbevinden in de gebouwenaan de Planetenbaan 
15 en 16 en Het Kwadrant is een aanvullend onderzoek nodig, conform het Vleermuisprotocol (2021). 
Wanneer uit dit onderzoek blijkt dat er daadwerkelijk verblijfplaatsen van vleermuizen aanwezig zijn moet 
een ontheffing aangevraagd worden en moeten deze verblijfplaatsen (of deze verblijfplaats) 
gecompenseerdworden.Ditmoetverder worden uitgewerktin een activiteitenplanwelke onderdeel is van 
de ontheffing aanvraag. De omvang van de mitigerende en compenserende maatregelen hangt af van de 
uitkomsten van het nader onderzoek.
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Bij de compensatie van verblijfplaatsen van vleermuizen moeten altijd meerdere verblijfplaatsen worden 
gecompenseerddandatererverlorengaan,dedewerkelijkehoeveelheidtetecompenserenverblijfplaatsenmoet 
worden beoordeeld door een ter zake deskundig ecoloog.

Broedvogels
Ontheffingvoorverstoring vanbroedgevallenwordtininprincipenietverleend,waardoorhetvoorkomenvan 
verstoring van broedende vogels noodzakelijk is. Het verstoren van broedgevallen van vogels is te 
voorkomen door:
• buitenhetbroedseizoentetewerkendatglobaallooptvan 1 maarttot 1 september,en/of;
• tetezorgendatbuitendedeverstoringsafstandvandedebroedgevallengewerktwordt,en/of;
• voorafgaand aan het broedseizoen de broedbiotoopvoor vogels ongeschikt te maken (bijvoorbeeld 
oeverruigtes maaien, opgaande begroeiing/bosschages/bomen verwijderen) en (gedurende het 
broedseizoen) te houden, en/of;

• de werkzaamheden voorafgaand aan het broedseizoen te laten beginnen en in een – voor zover 
mogelijk – constante intensiteit te laten doorgaan gedurende het broedseizoen kan worden. Het grote 
voordeel van deze methode is, dat de verstoringsafstand “automatisch” wordt bepaald. Vogels zullen 
uit eigen beweging een nestplaats kiezen buiten hun specifieke verstoringsafstand. Nadeel is dat de 
constante intensiteit (zowel in tijd als in ruimte) lastig te realiseren is.

Veel methoden om tijdens het broedseizoen door te kunnen werken zijn niet “waterdicht”. Het is vaak niet 
te garanderen dat broedgevallen niet zullen optreden. Buiten het broedseizoen werken heeft dan ook de 
voorkeuromomovertredingvandedeWetnatuurbeschermingtenaanzienvanbroedvogelstetevoorkomen.Indien 
dit niet mogelijk is, wordt geadviseerd om maatregelen te treffen en het terrein kort voor aanvang van de 
werkzaamhedentetelateninspecterenopopaanwezigheidvanbroedendevogels.Geziendedeoverzichtelijkheid 
en de beperkt aanwezige vegetatie is het naar verwachting goed mogelijk om voorafgaand aan de 
werkzaamheden te zorgen dat er geen vogels binnen verstoringsafstand gaan broeden.

Daarnaastisishetnodigomomeensoortgerichtonderzoekuittetevoerennaargierzwaluwen.Vandedeaangetroffen 
holten is niet duidelijk of er ook daadwerkelijk gierzwaluwen in kunnen broeden. Als voorafgaand aan het 
gierzwaluwonderzoek de holten kunnen worden geïnspecteerd en blijkt dat deze niet geschikt zijn voor 
gierzwaluwen dan vervalt de noodzaak voor vervolgonderzoek naar gierzwaluwen.

• Samenvatting

Tabel9.2Overzichteffectbeoordelingnatuurinclusiefmitigatie

Criteria ReferentieAlternatiefmin. Alternatiefmax.

Zondermitigatie Metmitigatie Zondermitigatie Metmitigatie

Natura2000-gebieden 0 - - - - - - - -

Beschermdesoorten 0 - (- -*)*) 0 - (- -*)*) 0

Gemeentelijkegroenstructuur 0 0 n.v.t. 0 n.v.t.

*AfhankelijkvandedehoeveelheidaangetroffenverblijfplaatsenvanvleermuizeninindedegebouwenaandedePlanetenbaan1515enen16.

Externeveiligheid
Hetingeschattegroepsrisicoenendedebijbehorendetoenametenopzichtevandedereferentiesituatiekangezien 
wordenalseensoortthermometeromomopopteteacterenvoorhetmakenvanbeleidskeuzes.Hetbevoegdgezag 
dient advies te vragen aan de veiligheidsregio om voorzieningen en maatregelen te treffen voor 
zelfredzaamheid,rampenbestrijding,alternatievelocatiesenenruimtelijkemaatregelenvoordedeN230.InIndeze 
verantwoordinggroepsrisicodienentevensdedeeffectentengevolgevanhettransportvangevaarlijkestoffen
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overdedespoorlijnUtrecht-Noord–DiemenenenhetAmsterdam-Rijnkanaalbeschouwdtetewordenininhetkader 
van rampenbestrijding en zelfredzaamheid. Het bevoegd gezag maakt uiteindelijk een afgewogen besluit.

Landschap,cultuurhistorieenenarcheologie
Voor het bepalen van eventuele mitigerende maatregelen is een nadere uitwerking noodzakelijk van de 
inrichting van het plangebied. Hierbij kan o.a.gedacht worden aan een uitwerking van de verhouding 
bebouwing-openbare ruimte, hoogteverschillen, locatie en oriëntatie van bebouwing.

Bodem
Bodemkwaliteitenenhergebruikgrond
OmOmdededefinitievebodemkwaliteitenenhergebruiksmogelijkhedenvandedegrondvasttetestellenisisverkennend 
bodemonderzoek naar de milieuhygiënische kwaliteit ter plaatse van de te ontwikkelen percelen 
noodzakelijk. Daarbij dient specifiek aandacht te worden besteed aan de gedempte sloten, asbest, 
bestrijdingsmiddelen en PFAS. Dit verkennen bodemonderzoek dient te worden uitgevoerd als onderdeel 
vandedeconditionerendeonderzoekenbijhetontwerpenenvoordedebouwvergunning.Hetvormttevensdedebasis 
voor de bepaling van de hergebruiksmogelijkheden van de grond. Deze maatregel heeft geen invloed op 
de effectscore voor bodemkwaliteit en hergebruik grond.

Water
DeDevolgendemitigerendemaatregelenzijnvantoepassingopopdedeplanontwikkeling:
• Bijtoenamevanverhardingofofhetdempenvanoppervlaktewatermoetditwordengecompenseerd;
• Bijnieuwbouwwordtdedeeerste1010mmmmneerslagopopeigenterreinverwerktomomhetwatersysteemte 
ontlasten;

• Tijdelijke bemalingen worden zo uitgevoerd dat mogelijke effecten op de omgeving verwaarloosbaar 
zijn (herinfiltratie, onderwaterbeton);

• OmOmuitlogingtegentetegaanwordtgebruikgemaaktvannietuitloogbarematerialen.

Klimaatenenduurzaamheid
Voor het bepalen van eventuele mitigerende maatregelen is een nadere uitwerking noodzakelijk van de 
inrichting van het plangebied. Hierbij kan o.a.gedacht worden aan een uitwerking van de verhouding 
bebouwing-openbare ruimte, hoogteverschillen, locatie en oriëntatie van bebouwing.
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Mobiliteit en verkeer in het Ruimtekwartier 
Nadere toelichting en onderbouwing van keuzes en analyses in het kader van de MER 

(Versie 27 maart 2025) 

 

1. Inleiding 

In samenwerking met projectontwikkelaars ontwikkelt de gemeente Stichtse Vecht het 
Ruimtekwartier. Het Ruimtekwartier is het gebied in Maarssenbroek dat omsloten wordt door de N230 
(de Zuilense Ring), de Maarssenbroeksedijk, de Kometenweg, de Ruimteweg, de 
Maarssenbroekseslag en de Amsterdamseslag. In totaal worden circa 2.500 appartementen gebouwd 
in de periode 2024-2028. Het gaat in dit gebied deels om transformatie van bestaande kantoorpanden 
tot appartementencomplexen, maar ook om sloop van aanwezige bedrijfspanden en nieuwbouw van 
appartementen.  

 

Het Ruimtekwartier richt zich op één- en tweepersoonshuishoudens. Na realisatie van de woonwijk 
wonen ongeveer 5.000 mensen in deze wijk. Van belang is uiteraard dat het huidige wegennet van 
Maarssenbroek toegerust zal zijn op de komst van een dergelijk extra aantal inwoners. Hierbij moet 
ook rekening gehouden worden met ruimtelijke ontwikkelingen in de omgeving, die ook zorgen voor 
extra verkeersbewegingen over de wegen rondom het Ruimtekwartier. 

In het milieueffectrapport, de MER (Royal HaskoningDHV, november 2023) zijn de verwachte 
verkeerseffecten van de planontwikkeling onderzocht en benoemd, enerzijds voor de autonome 
toekomstige situatie (zonder Ruimtekwartier), anderzijds voor het voorkeursalternatief (met 
Ruimtekwartier en nadere maatregelen). 

In deze notitie worden nadere toelichtingen gegeven op (de keuzes voor) de mobiliteits- en 
verkeersaspecten van het voorkeursalternatief uit de MER, de consequenties op het gebruik van de 
wegen in het Ruimtekwartier en de specifieke maatregelen die ertoe bijdragen dat in de toekomst het 
Ruimtekwartier en ook Maarssenbroek goed bereikbaar blijven en een minimum aan overlast ontstaat 
voor het woonklimaat.  
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Daarnaast gaat deze notitie in op de eventuele effecten van de planontwikkeling op de verdere 
omgeving (Zuilense Ring, A2-aansluiting, naastgelegen woonwijken en bedrijventerreinen), naar 
aanleiding van vragen in de Zienswijzen. 
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2. De kaders bij het opstellen van de maatregelen en het gehanteerde verkeersmodel 

Het opstellen van de passende maatregelen (push en pull-maatregelen) in het kader van de 
ontwikkeling van het Ruimtekwartier is gedaan aan de hand van een aantal kaderstellende 
beleidsdocumenten van de gemeente Stichtse Vecht. Deze worden in de volgende subparagrafen 
benoemd en kort toegelicht. Ook wordt in dit hoofdstuk het gebruikte verkeersmodel genoemd als ook 
de input waarmee het verkeersmodel de toekomstige belasting van het wegennet van het 
Ruimtekwartier heeft berekend. 

2.1 Gemeentelijk mobiliteitsbeleid (GVVP-2013 en Omgevingsvisie) 

De gemeente Stichtse Vecht heeft haar verkeer- en vervoerbeleid vastgelegd in het Gemeentelijk 
Verkeer- en VervoerPlan, het GVVP uit 20131. Het GVVP van de gemeente Stichtse Vecht kent 12 pijlers. 
Ten aanzien van te treffen verkeersmaatregelen om het Ruimtekwartier mogelijk te maken zijn deze 
pijlers samen te vatten in de volgende 4 thema’s: 
- Duurzaam 
Daar waar mogelijk wordt ingezet op het gebruik van alternatieven voor de auto en vormen 
van milieuvriendelijk vervoer van mensen en goederen. 

- Bereikbaar 
Een robuust wegennet dat de bereikbaarheid te allen tijde garandeert. 

- Leefbaar 
Ten aanzien van luchtkwaliteit en geluidsniveaus worden minimaal de daarvoor wettelijk 
geldende normen aangehouden. 

- Verkeersveilig 
De doelstelling ten aanzien van verkeersveiligheid is in het GVVP-2013 gesteld om jaarlijks een 
reductie van 2% te bewerkstelligen ten opzichte van het referentiejaar 2011. 

De verkeersmaatregelen die worden ingezet voor de komst van het Ruimtekwartier zijn allemaal 
gebaseerd op één of meer van deze pijlers. 

In de Omgevingsvisie Stichtse Vecht, eind 2021 vastgesteld, is één van de thema’s “een goede 
bereikbaarheid in een steeds vollere regio”.  Centraal staat de balans tussen bereikbaarheid aan de 
ene kant en leefbaarheid en gezondheid aan de andere kant. De visie wordt ingevuld door de volgende 
componenten: 
- Inzetten op duurzame en schone vormen van vervoer, met name de fiets. 
- Voor langzaam verkeer de barrières verminderen en rechtstreekse routes maken. 
- Bezoekers via Groene Poorten over laten stappen op schone, duurzame en stille 
vervoersvormen 

- Lokaal en recreatief fietsgebruik stimuleren met fijnmazig en compleet routenetwerk. 
- Herbezinning op wegontwerp waarbij langzaam verkeer belangrijker wordt. 
- Het gebruik van de stations intensiveren en zorgen voor een doelmatig OV-netwerk. De kernen, 
bedrijventerreinen en werklocaties zijn goed bereikbaar met zowel het OV, de auto als de fiets. 

- Rust oostelijke en westelijke veenweidegebieden koesteren en bij ontwikkelingen verbeteren. 

Verdere uitwerking en concretisering van deze visie moet plaatsvinden in het Mobiliteitsprogramma en 
daaraan gekoppelde uitvoeringsprogramma’s. 

2.2 Stedenbouwkundig kader en randvoorwaarden 

In november 2019 zijn door het college van B&W van Stichtse Vecht het Stedenbouwkundig kader & 
randvoorwaarden vastgesteld. Naast het vaststellen van een aantal stedenbouwkundige 
uitgangspunten voor de ontwikkeling van het Ruimtekwartier heeft het college ook bepaald dat de in 

 
1 Inmiddels is de gemeente Stichtse Vecht bezig het verkeers- en vervoerbeleid te actualiseren middels een nieuw 
Mobiliteitsprogramma. Zolang dit bestuurlijk niet is vastgesteld, is het GVVP uit 2013 nog vigerend beleid. 
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het GVVP-2013 genoemde parkeernormen voor het Ruimtekwartier niet van toepassing zijn en dat 
hiervoor maatwerk geleverd moet worden. Hiervoor gelden de volgende argumenten: 

- Ligging ten opzichte van openbaar vervoer 

Het Ruimtekwartier is goed ontsloten door het openbaar vervoer. De bushaltes 
Maarssenbroek/Planetenbaan liggen in het hart van het Ruimtekwartier, waarmee de toegang tot het 
openbaar vervoer laagdrempelig is. De buslijnen 38 en 48 bieden beiden viermaal per uur de 
gelegenheid om naar het treinstation van Maarssen te reizen, twee- tot viermaal per uur naar Utrecht 
Centraal en tweemaal per uur richting Nieuwegein. Vanuit het NS-station Maarssen zijn de centra van 
de steden Utrecht en Amsterdam binnen een half uur bereikbaar. 

Op de fiets is het NS-station Maarssen vanuit het Ruimtekwartier in 4 minuten bereikbaar. 

- Differentiatie doelgroepen  

Het Ruimtekwartier richt zich op specifieke doelgroepen (jongeren, (jonge) alleenstaanden, starters op 
de woningmarkt, senioren). Bekend is dat het autobezit onder deze groepen mensen lager is dan van 
andere typologieën gezinssamenstellingen. Belangrijk hierbij is dat in de toewijzingsvoorwaarden van 
de wooncomplexen in het Ruimtekwartier hiervoor voorwaarden worden opgenomen. 

De woninggrootte van de te bouwen appartementen laten een huishouden van meer dan 2 personen in 
feite al niet toe.  

- Bezoekersparkeren  

Gebruikelijk in Nederland is dat voor het parkeren van bezoekers een norm wordt gehanteerd van 0,3 
parkeerplaats per woning. Het college heeft in november 2023 besloten dat deze norm kan worden 
verlaagd naar 0,2 (onder voorwaarde dat optimale uitwisselbaarheid van de aanwezige 
parkeerplaatsen mogelijk is).  

- Mobiliteitsconcepten  
Deelauto concepten zorgen voor een reductie van de parkeervraag. Het stijgende bezit en gebruik van 
e-bikes kan ook leiden tot een lager autobezit. Een e-bike is voor woon-werkverkeer richting 
bijvoorbeeld het centrum van Utrecht een goede optie. Dit betekent dat bij de ontwikkeling van de 
appartementencomplexen rekening is gehouden met het faciliteren van voorzieningen als veilige, 
overdekte fietsenstallingen met oplaadmogelijkheden voor e-bikes. 

 
2.3 Parkeren in het Ruimtekwartier, het Mobiliteitskader 

Het Mobiliteitskader Ruimtekwartier (Goudappel Coffeng, maart 2023) is een nadere uitwerking van 
hetgeen in Stedenbouwkundig kader & randvoorwaarden is aangegeven, dat het realistisch is om van de 
in het GVVP-2013 genoemde parkeernormen af te wijken. Dit document is door het college van B&W in 
mei 2023 vastgesteld en daarmee vigerend beleid voor de ontwikkeling van het Ruimtekwartier. In het 
Mobiliteitskader Ruimtekwartier worden voorwaarden nader uitgewerkt om alternatieven voor het 
gebruik van de auto optimaal te benutten en daarmee een lage en dwingende parkeernorm te hanteren 
voor de ontwikkeling van het Ruimtekwartier.  

In hoofdstuk 5 van deze notitie wordt nader ingegaan op de parkeersituatie in het Ruimtekwartier. 

2.4 Verkeersmodellering 

Om de consequenties van de komst van het Ruimtekwartier en voorgestelde verkeersmaatregelen 
voor het bestaande wegennet inzichtelijk te maken is in het kader van de MER gebruik gemaakt van 
het Verkeersmodel Regio Utrecht (VRU 3.4). Dit is een multimodaal verkeersmodel dat een op basis 
van diverse gedragsmodellen de wijzigingen in verkeersstromen inzichtelijk maakt van enerzijds de 
uitvoering van ruimtelijke plannen (bijvoorbeeld bouw van woningen en bedrijven of uitbreidingen van 
industrieterreinen) en anderzijds ingrepen in het wegennet (bijvoorbeeld een nieuwe verbinding). Ten 
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tijde van het opstellen van de MER was dit model, het VRU 3.4, het meest actuele model voor het 
gemeentelijk verkeerssysteem. 

In de directe omgeving van het Ruimtekwartier staat een aantal ruimtelijke ontwikkelingen op stapel, 
die bij het doorrekenen van de toekomstige belasting van het wegennet in het verkeersmodel zijn 
meegenomen:  
- Haagstede: op de lege kavel naast het Ruimtekwartier worden circa 150 woningen en mogelijk 
een gezondheidscentrum gerealiseerd; 

- Bisonspoor, ontwikkeling commerciële voorzieningen, vergroten winkelaanbod en 
woningbouw: ca. 11.903 m2 bvo voorzieningen en ca. 850 woningen; 

- Haarrijnseplas, ontwikkeling ca. 690 woningen, aan de overzijde van de A2; 
- Komst van logistieke dienstverlener Goodman aan de Nijverheidsweg in Maarssen, 25.000m2 
distributiecentrum, ter vervanging van de bestaande drukkerij; 

- Ingebruikname van het nieuwe distributiecentrum aan de Industrieweg in Maarssen 
(voormalig CEVA-complex), 30.000 m2 distributiecentrum van Albert Heijn; 

- Alle overige in- en uitbreidingsplannen in de gemeente Stichtse Vecht en de gehele regio 
Utrecht. 

Inmiddels is een nieuw verkeersmodel in gebruik genomen door de gemeente Stichtse Vecht: het 
‘StraVecht’ model. Dit model is een actualisatie van het verkeersmodel voor de gemeente (gebruikelijk 
dat dit eens in de zoveel jaar plaatsvindt) en kent als basisjaar 2023. Figuur 1 op de volgende pagina 
geeft een weergave van de door het nieuwe StraVecht verkeersmodel berekende verkeersintensiteiten 
op de wegen in en rond het plangebied. De getoonde getallen betreffen etmaalintensiteiten, het aantal 
voertuigen voor een gemiddelde werkdag, in het planjaar 2030 op de verschillende wegvakken. De 
getoonde kleuren geven ‘intensiteitsklassen’ aan (zo wordt roze/rood gebruikt voor de wegvakken met 
een intensiteit tussen de 5.000 en 10.000 voertuigen per etmaal). Deze kleuren zeggen dus niets over 
de mate van drukte of congestie van een weg. Als losse bijlage (Bijlage 2) zijn een tweetal plots vanuit 
het verkeersmodel toegevoegd, waarin de (berekende) verkeersintensiteiten zijn geprojecteerd voor de 
toekomstige situatie zonder realisatie Ruimtekwartier (2040 autonoom) en de toekomstige situatie 
inclusief Ruimtekwartier (2040 planvariant). 

Getoetst is of de effectanalyses en de bevindingen ten aanzien van het aspect ‘verkeer’, zoals gesteld 
in de MER op basis van het verkeersmodel VRU 3.4, gelijk blijven of anders worden op basis van het 
nieuwe verkeersmodel: 
- De voorspelde intensiteiten van het nieuwe verkeersmodel wijken soms af van de intensiteiten 
zoals berekend door het eerder toegepaste (VRU-)model. Op sommige wegen liggen de 
verkeersintensiteiten wat lager, op andere wegen wat hoger. In de bijlage van deze notitie is 
een overzicht gegeven van de verkeersintensiteiten die in het MER gehanteerd zijn, waarin de 
waarden op basis van het VRU-model zijn afgezet tegen de waarden zoals berekend door het 
nieuwe StraVecht-model. 

- De verschuivingen in intensiteiten die optreden als gevolg van de planontwikkeling 
Ruimtekwartier zijn vergelijkbaar, waarbij het nieuwe (StraVecht-)model de verschuivingen op 
alle wegvakken wat minder zijn dan het eerdere model voorspelde. Met andere woorden, het 
verkeerseffect van de planontwikkeling is lager. De wegen waar wijzigingen plaatsvinden zijn 
niet anders in de beide modellen. 

- Direct rond het plangebied voorspelt het nieuwe (StraVecht-)model juist hogere intensiteiten in 
de Referentievariant (toekomstvariant zonder planontwikkeling). Dit speelt met name op en 
rond het kruispunt Ruimteweg – Planetenbaan – Maarssenbroekseslag. In paragraaf 5.6 
wordt nader ingezoomd op dit kruispunt.  

- Andere kritische locaties of afwijkende effecten zijn niet voorzien ten opzichte van het in de 
MER gestelde. 
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Figuur 1: Beeld vanuit StraVecht verkeersmodel: intensiteiten op wegvakken in plangebied en omgeving 
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3. Verkeerseffecten in de wijdere omgeving 

In de MER is niet specifiek ingegaan op de verkeerseffecten van de planontwikkeling voor de wijdere 
omgeving.  

3.1 Zuilense Ring/aansluiting A2 

Als gevolg van de planontwikkeling nemen de verkeersintensiteiten op de Zuilense Ring en de 
aansluitingen op de A2 ook toe. Het (StraVecht-)verkeersmodel voorspelt de volgende veranderingen 
in intensiteiten: 
- Zuilense Ring tussen Ruimteweg en aansluiting A2: + 1.500 voertuigen per etmaal; op een 
totale intensiteit van 80.400 betekent dit een relatieve toename van 1,9%; 

- Zuilense Ring tussen Amsterdam-Rijnkanaal en Ruimteweg: + 700 voertuigen per etmaal; op 
een totale intensiteit van 62.600 betekent dit een relatieve toename van 1,1%; 

- Aansluiting A2: maximale toename + 600 voertuigen per etmaal op zuidelijke afrit richting 
Zuilense Ring; op een totale intensiteit van 24.600 betekent dit een relatieve toename van 
2,5%. 

Deze verkeerstoenames als gevolg van de planontwikkeling Ruimtekwartier zijn beperkt en zullen niet 
zorgen voor doorstromingsproblemen op de Zuilense Ring en/of de aansluitingen van de A2. 

3.2 Lage Weide 

De planontwikkeling Ruimtekwartier zorgt ook voor een toename van verkeer op de wegen tussen 
Lage Weide en Maarssenbroek. Het (StraVecht-)verkeersmodel voorspelt de volgende veranderingen 
in intensiteiten: 
- Lageweidse slag: + 1.500 voertuigen per etmaal; op een totale intensiteit van 15.500 betekent 
dit een relatieve toename van 9,8%; 

- Atoomweg: + 1.500 voertuigen per etmaal; op een totale intensiteit van 13.100 betekent dit 
een relatieve toename van 11,8%. 

Deze toenames zijn substantieel en vragen nadere aandacht, om te waarborgen dat de kruispunten op 
deze ontsluitingsweg de toekomstige verkeersvraag kan verwerken en de doorstroming gewaarborgd 
blijft2. Dit is niet op voorhand met zekerheid te zeggen. 

3.3 Woonwijk Bloemstede 

De woonwijk Bloemstede grenst aan het plangebied, aan het noordelijk deel van de Ruimteweg en de 
Maarssenbroekseslag. Met name voor de geluidseffecten is dit relevant. Beschouwen we de 
verschillende wegvakken, mede op basis van de berekeningen van het (StraVecht-)verkeersmodel: 
- Op de Ruimteweg tussen de Burgemeester Waverijnweg en de Kometenweg is een afname 
van circa 1.000 voertuigen per etmaal voorzien (resulterend in 19.500 voertuigen per etmaal in 
planvariant 2030). Dit komt met name door de afsluiting van de Kometenweg, waardoor 
verkeer andere routes gaat nemen. 

- Op de Ruimteweg tussen de Kometenweg en de Maarssenbroekseslag is een toename van 
circa 800 voertuigen per etmaal voorzien (resulterend in 18.900 voertuigen per etmaal in 
planvariant 2030). Deze toename is het gevolg van het extra verkeer als gevolg van de 
planontwikkeling plus de gewijzigde routes van een deel van het verkeer als gevolg van de 
beoogde infrastructurele maatregelen. 

- Op de Maarssenbroekseslag is een toename van circa 1.200 voertuigen per etmaal voorzien 
(resulterend in 18.500 voertuigen per etmaal in planvariant 2030). Ook deze toename is het 
gevolg van het extra verkeer als gevolg van de planontwikkeling plus de gewijzigde routes van 
een deel van het verkeer als gevolg van de beoogde infrastructurele maatregelen. 

 
2 Dit effect (verkeerstoename op Atoomweg en Lageweidse Slag) is in het StraVecht-model duidelijk groter dan in 
het in de MER toegepaste VRU-model. 
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4.4.Bestaande verkeersknelpunten in en om het Ruimtekwartier

Voordat gestart is met de doorrekeningen met het verkeersmodel om de toekomstige belasting van 
het wegennet in beeld te brengenals gevolg van de realisatie van het Ruimtekwartier, is een analyse 
gegemaaktvan bestaande verkeersknelpunten ín en in de omgeving van het Ruimtekwartier. 

DeDezezeanalyse is gedaan aan de hand van een schouw van de wegen in en om het Ruimtekwartier en 
aan de hand van gesprekken met de leden van de klankbordgroep Ruimtekwartier. Daarnaast is ook 
gebruik gemaakt van de kennis en ervaring van het gebied van de mensen die bezig zijn met de 
ontwikkeling van het Ruimtekwartier. Hieruit volgden de volgende knelpunten:
- De drukte en daarmee samenhangende verkeersonveiligheid op en bij de dicht elkaar gelegen 
kruispunten van de Maarssenbroeksedijk met de Kometenweg en de Nijverheidsweg, in 
samenhang met de verkeersbewegingenvan en naar de Lidl en de Boni. Zie ook onderstaande
foto;

- Gevaarlijke fietsoversteken in de Maarssenbroeksedijk bijde Nijverheidsweg en bij de 
Industrieweg;

- Geluidsbelasting in Bloemstede (met name voor de woningen die grenzen aan de Ruimteweg);
- Filevorming tijdens de spits op de Ruimteweg (met name ter hoogte van de aansluiting met de 
Maarssenbroekseslag);

- Gevaarlijke oversteekbewegingen van voetgangers over de Ruimteweg tussen het Kwadrant 
en Planetenbaan, bij gebrek aan een oversteekvoorziening.

In het volgendehoofdstuk is uiteengezet welke maatregelen voorzienzijn, aanpassingen aan de 
huidige situatie,om deze knelpunten op te lossenen een goed functionerende verkeerssituatie te 
waarborgen in en rondom het toekomstige Ruimtekwartier.
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5. De maatregelen 

In dit hoofdstuk worden de voorgenomen aanpassingen aan het wegennet in en om het 
Ruimtekwartier per locatie genoemd en wordt aangegeven waarom hiervoor gekozen is. Telkens zijn 
de doelen van het GVVP-2013 (duurzaam, verkeersveilig, bereikbaar en leefbaar) leidend geweest. 
Daarnaast zijn ook het Mobiliteitsconcept Ruimtekwartier en Stedenbouwkundig kader & 
Randvoorwaarden, daar waar van toepassing, in de uitwerking van de maatregelen betrokken.  

Deze maatregelen vormen onderdeel van de planvorming. Na de afronding van de MER (november 
2023) is verdergegaan met de nadere specificatie en uitwerking van deze maatregelen. Nadere 
kruispuntanalyses zijn uitgevoerd om te bepalen welke opstelstroken nodig zijn op de kritische 
kruispunten, om de verwachte verkeersstromen in de toekomst te kunnen verwerken en initiële 
schetsontwerpen voor de nieuwe situaties zijn gemaakt. 

5.1 Herinrichting Maarssenbroeksedijk + aansluiting Maarssenbroeksedijk op de Burgemeester 
Waverijnweg + afsluiting Kometenweg 

De Maarssenbroeksedijk is de weg die een aantal ingrijpende aanpassingen krijgt in de nabije 
toekomst: 
- Opheffen van fietspad aan oostzijde van de weg en aanleg van 4,5m breed tweerichtings 
fietspad aan de westzijde; 

- Afsluiten aansluiting Kometenweg op de Maarssenbroeksedijk voor gemotoriseerd verkeer; 
- Aansluiten van de Maarssenbroeksedijk op de Burgemeester Waverijnweg (met aanleg van 
een fietstunnel onder de Maarssenbroeksedijk voor fietsverkeer in de richting van Maarssen-
dorp). 

Met deze aanpassingen wordt met name de verkeersveiligheid voor de fietsers, maar ook voor het 
gemotoriseerd verkeer op de Maarssenbroeksedijk sterk verbeterd. Zij hoeven elkaar minder te 
kruisen en er ontstaat een duidelijkere, eenvoudigere verkeersstructuur voor alle weggebruikers. 

In het GVVP-2013, het Mobiliteitsconcept Ruimtekwartier en ook het Stedenbouwkundig kader & 
Randvoorwaarden kiest de gemeente Stichtse Vecht voor het inzetten op alternatieven voor de auto en 
het faciliteren van het gebruik van de fiets als alternatief voor de auto. Met de keuze om het fietspad 
langs de Maarssenbroeksedijk naar de overzijde te leggen, ontstaat een snelle, directe, comfortabele 
en verkeersveilige route (als gevolg van afsluiting Kometenweg en afsluiting Planetenbaan) naar het 
NS-station/Bisonspoor/Maarssen-dorp. Dit wordt onder andere ook als voorwaarde beschouwd om de 
GVVP-2013 parkeernormen te verlagen (zie ook hoofdstuk 6). Ook is dit in lijn met het Mobiliteitskader 
Ruimtekwartier, door een kwalitatief goede en veilige ontsluiting te bieden voor het Ruimtekwartier en 
zo nieuwe bewoners ‘maximaal’ te stimuleren duurzame vormen van mobiliteit te gebruiken. 

Ook past opwaardering van dit fietspad tot een veilig, comfortabel en voldoende breed fietspad in de 
regionale visie, waar door de provincie de verbinding over de Maarssenbroeksedijk onderdeel uitmaakt 
van het ‘regionale fietsnetwerk’.  

Het afsluiten van de Kometenweg op de Maarssenbroeksedijk voor alle gemotoriseerd verkeer 
betekent met name een wijziging in de aan- en afrijroute voor verkeer afkomstig van de N230/A2. 
Behalve de op het bedrijventerrein Maarssenbroeksedijk aanwezige detailhandel, zijn de daar 
gevestigde bedrijven veelal nationaal- en internationaal gericht. Een aanzienlijk deel van het 
bestemmingsverkeer kan in de toekomst niet meer via de Ruimteweg en Kometenweg naar het 
bedrijventerrein rijden, maar moet kiezen voor de Meteorenweg (gemeente Utrecht). Met de 
ingebruikname van de panden van Goodman (Nijverheidsweg) en Albert Heijn (Industrieweg) nemen 
de transportbewegingen naar dit bedrijventerrein in de nabije toekomst toe. Hoewel de 
verkeersintensiteit op de Ruimteweg toeneemt, als gevolg van de komst van het Ruimtekwartier, 
neemt de druk op de Ruimteweg minder toe dan wanneer de Kometenweg wel aangesloten blijft op de 
Maarssenbroeksedijk.  
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Een andere belangrijke keuze om de Kometenweg af te sluiten is dat dit zorgt voor een strikte 
scheiding van bedrijventerrein Maarssenbroek en het Ruimtekwartier. Dit zorgt voor een prettig 
woonklimaat in het Ruimtekwartier en draagt daarnaast ook positief bij aan de geluidssituatie voor 
Bloemstede. 

Een belangrijk effect van het afsluiten van de Kometenweg is ook dat het gevaarlijke bajonetkruispunt 
Kometenweg/Maarssenbroeksedijk/Nijverheidsweg wordt opgeheven. Zeker ook in combinatie met 
het verleggen van het fietspad aan de Maarssenbroeksedijk kent dit kruispunt in de toekomst op deze 
manier duidelijk minder conflictpunten en daarmee een verbetering voor de weggebruiker en de 
verkeersveiligheid. 

In Figuur 2 is een deel van het voorlopig schetsontwerp van de aangepaste Maarssenbroeksedijk 
weergegeven, waarbij ook de afsluiting van de Kometenweg zichtbaar is. 

 
Figuur 2: Schetsontwerp aansluiting Maarssenbroeksedijk - Kometenweg 

Met het afsluiten van de aansluiting van de Kometenweg op de Maarssenbroeksedijk voor 
gemotoriseerd verkeer ontstaat de noodzaak voor een nieuwe ontsluiting van het bedrijventerrein 
Maarssenbroeksedijk (gebied tussen spoorlijn, Maarssenbroeksedijk en de N230). Ook draagt deze 
ingreep voor een duidelijkere, eenvoudigere en daarmee veiligere verkeersstructuur voor alle 
weggebruikers. 

De Maarssenbroeksedijk wordt daarom aangesloten op de Burgemeester Waverijnweg met een 
volledige T-kruising, voorzien van verkeerslichten. Met deze verbinding wordt het vrachtverkeer 
gestimuleerd de hoofdwegenstructuur te gebruiken en zo min mogelijk wegen als de 
Maarssenbroeksedijk. De ontwikkelingen met meer vrachtverkeer op de Maarssenbroeksedijk (met 
name als gevolg van de komst van Goodman) versterken dit nog verder. Verkeer vanaf Goodman rijdt 
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rechtsaf richting de Burg. Waverijnweg. Verkeer vanaf de bedrijven aan de Industrieweg zal naar 
verwachting linksaf rijden, richting Meteorenweg. 

In Figuur 3 is het initiële schetsontwerp voor het nieuwe kruispunt Maarssenbroeksedijk/Burg. 
Waverijnweg weergegeven. 

 
Figuur 3: Schetsontwerp nieuwe aansluiting Maarssenbroeksedijk – Burg. Waverijnweg 
 
5.2 Ruimteweg 

Het wegprofiel van de Ruimteweg tussen de Burgermeester Waverijnweg en de Meteorenweg wordt 
teruggebracht van 2x2 rijstroken naar 2x1 rijstrook, vanuit de wens de verkeersruimte (de hoeveelheid 
asfalt) te beperken. Voor het afwikkelen van de verkeersintensiteiten is het niet noodzakelijk op de 
wegvakken een 2x2 profiel te hebben. Het aantal opstelstroken op de kruispunten bepaalt of de 
afwikkeling c.q. doorstroming van het verkeer voldoende is. De onderlinge afstanden tussen de 
kruispunten maken het mogelijk terug te gaan naar enkele rijstroken per rijrichting en zo de 
verkeersruimte te beperken. Reductie van het aantal opstelstroken bij het kruispunt 
Ruimteweg/Kometenweg, als gevolg van de afsluiting van de Kometenweg verderop, maakt dit nog 
gemakkelijker. Het verwijderen van de buitenste rijstroken van de Ruimteweg komt bovendien de 
geluidssituatie in de wijk Bloemstede ten goede. Ook de nadere optimalisatievariant (zie hoofdstuk 3) 
heeft hier nog een positief effect, omdat de verkeersintensiteiten in die situatie nog afnemen met ruim 
1.000 voertuigen per etmaal. 

In Figuur 4 is een deel van het voorlopig schetsontwerp van de aangepaste Ruimteweg weergegeven, 
waarin ook de aanpassing bij het kruispunt Ruimteweg/Kometenweg te zien is. 
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Figuur 4: Schetsontwerp aanpassing Ruimteweg  
 
5.3 Planetenbaan 

De Planetenbaan, op het terrein van het Ruimtekwartier, wordt heringericht en verbreed tot een 
tweerichtingenstraat. De weg kent in de toekomst alleen een aansluiting (in twee richtingen dus) op de 
Ruimteweg.  

Aan de zijde van de Maarssenbroeksedijk wordt de Planetenbaan afgesloten voor gemotoriseerd 
verkeer, met uitzondering voor calamiteitendiensten. Dit zorgt ervoor dat het tweerichtingenfietspad 
langs de Maarssenbroeksedijk hier geen conflictpunt heeft. Dat draagt bij aan een snelle, 
verkeersveilige en directe fietsverbinding voor gebruikers met bestemmingen in Maarssen maar ook in 
Lage Weide. 

 
5.4 Oversteekvoorziening Ruimteweg 

Als onderdeel van het plan Ruimtekwartier is voorzien dat er een brug gaat komen voor langzaam 
verkeer die het Kwadrant (deelgebied Neptunus) verbindt met de overzijde van de Ruimteweg. Op dit 
moment is er geen oversteekvoorziening voor voetgangers. Na de transformatie van de Fujitsu-toren 
naar studentenappartementen werd er al wel veelvuldig overgestoken door (nieuwe) bewoners van de 
studentenflat, zie foto. 
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Dit oversteekgedrag geeft grote veiligheidsrisico’s, is ongewenst en vraagt een directe oplossing. Een 
adequate gelijkvloerse oversteekvoorziening is hiervoor de meest wenselijke maatregel. De gemeente 
heeft als tijdelijke oplossing barriers geplaatst om ter plaatse de Ruimteweg terug te brengen naar 2x1 
rijstrook en een voetpad gemaakt aan de overzijde van de weg, zodat voetgangers veiliger kunnen 
oversteken, zie onderstaande foto. 

  
 
Het structureel terugbrengen van het profiel van de Ruimteweg naar 2x1 rijstrook is gezien de 
verwachte verkeersintensiteiten (planvariant 2030) helaas niet haalbaar. Aangezien de realisatie van 
de langzaam verkeersbrug nog enkele jaren zal duren is in de planvorming nu rekening gehouden met 
de mogelijkheid een oversteekvoorziening te maken bij het kruispunt met de verkeerslichten (zie 5.6). 
De routering van en naar deze oversteek binnen het gebied moet nog nader gedetailleerd worden. 
 
5.5 Ontsluiting Kwadrant 

Het deelgebied Kwadrant is in de bestaande situatie aan twee zijden ontsloten voor gemotoriseerd 
verkeer: aan de zijde van de Ruimteweg en aan de zijde van de Maarssenbroekseslag. Niet alle 
verkeersbewegingen zijn mogelijk. Zo kan verkeer vanuit de uitrit van het Kwadrant zowel aan de 
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Ruimteweg en aan de Maarssenbroekseslag alleen rechtsaf. Om te voorkomen dat auto’s vanuit het 
Kwadrant op het kruispunt met de Ruimteweg een U-turn (blijven) maken, is voorzien de uitrit aan de 
zijde van de Maarssenbroekseslag aan te passen, zodat automobilisten direct linksaf kunnen, richting 
Zuilense Ring en A2. Figuur 5 geeft het initiële schetsontwerp van de aangepaste aansluiting van het 
Kwadrant op de Maarssenbroekseslag. 

 
Figuur 5: Schetsontwerp aangepaste aansluiting Kwadrant op Maarssenbroekseslag 
 
5.6 Kruispunt Ruimteweg/Planetenbaan/Maarssenbroekseslag 

Onder meer voor het kruispunt Ruimteweg/Planetenbaan/Maarssenbroekseslag is op basis van 
nadere kruispuntanalyses beschouwd welke kruispunt lay-out nodig is om de voorspelde 
verkeersintensiteiten te verwerken. Op basis van kruispuntstromen in de ochtend- en 
avondspitsperiode, berekend in het verkeersmodel voor de toekomstige situatie, is dit gedaan met 
behulp van het programma COCON. Hierbij is rekening gehouden met het tweerichtingsverkeer op de 
Planetenbaan. Bepaald is het benodigd aantal rijstroken en de lengtes hiervan om binnen acceptabele 
cyclustijden (120 seconden in de spitsperioden) het verkeer te kunnen afwikkelen. 

Dit heeft geleid tot enkele aanpassingen in de lay-out van het kruispunt. In Figuur 6 is het initiële 
schetsontwerp van het aangepaste kruispunt weergegeven, waarop ook de 
voetgangersoversteekplaats is aangeduid, aan de zuidkant van het kruispunt. Ook is (ten opzichte van 
de bestaande situatie) een linksafvak toegevoegd vanuit de noordzijde van de Ruimteweg, richting 
Planetenbaan. 
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Figuur 6: Schetsontwerp kruispunt Ruimteweg – Maarssenbroekseslag - Planetenbaan 

Zoals in paragraaf 2.4 aangegeven leiden de voorspelde verkeersintensiteiten volgens het nieuwste 
verkeersmodel (StraVecht) tot mogelijke afwikkelingsproblemen op het kruispunt van de Ruimteweg 
met de Maarssenbroekseslag / Planetenbaan. Met de vormgeving met opstelstroken conform Figuur 
6 zouden de intensiteiten op een goede manier verwerkt moeten kunnen worden. Compacter maken 
van het kruispunt en bijdragen aan de wens minder asfalt en meer groen te realiseren is op deze 
locatie niet mogelijk. 

5.7 Ambities op termijn 
 
5.7.1 Ontsluiting naar Floraweg 

Naast de ontwikkeling van het Ruimtekwartier voorspelt het verkeersmodel groei van het verkeer op 
dit kruispunt als gevolg van ontwikkeling op het achterliggende industrieterrein, maar ook vanuit Lage 
Weide. Op langere termijn ligt hiervoor mogelijk een oplossing in een variant, waarin het mogelijk 
wordt gemaakt vanaf de Zuilense Ring via de Amsterdamseslag linksaf te slaan richting de Floraweg. 
Dit zorgt ervoor dat verkeer naar de westelijke woonwijken van Maarssenbroek (Boomstede, 
Fazantenkamp, Reigerskamp, e.d.) niet via de Ruimteweg hoeven te rijden, maar een directe verbinding 
beschikbaar hebben. In Figuur 7 is deze nieuwe verbinding aangegeven. Het kruispunt tussen de 
Amsterdamseslag en de Floraweg, nu nog een voorrangskruispunt, zal in de nieuwe situatie met 
verkeerslichten uitgerust moeten worden om het verkeer goed en veilig af te wikkelen. 
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Figuur 7: Variant met linksaffer vanaf Amsterdamseslag naar Floraweg 

Berekeningen met het StraVecht-verkeersmodel laten zien dat deze variant gunstige verkeerseffecten 
heeft, met kortere en logische routes en minder verkeersknelpunten. Op korte termijn is deze variant 
echter nog niet realiseerbaar. 

Nadere detaillering en optimalisatie van het kruispunt Ruimteweg/Planetenbaan/Maarssenbroekse-
slag gaat in het volgende stadium van het project nog plaatsvinden. 
 
Ook de nadere detaillering van het exacte type woningen (en bijbehorende autogebruik) binnen 
Planetenbaan zijn hierop van invloed. De verwachting in de laatste planvorming is dat op basis van 
keuzes van woningtype en doelgroepen de parkeerbehoefte en ook de verkeersgeneratie voor dit deel 
lager zal uitvallen, hetgeen ook positief bijdraagt aan de verkeersafwikkeling op dit kruispunt.  
 
5.7.2 Fietsroute langs N230 

In de planvorming voor het Ruimtekwartier is ook voorzien in een fietsroute langs de N230 door het 
gebied. Dit fietspad zou een directe en aangename verbinding moeten bieden tussen de 
Maarssenbroeksedijk en de Ruimteweg, deze kruisend via een brugverbinding, en vervolgens ook via 
het Kwadrant doorverbonden naar de gebiedsontwikkeling Haagstede, via een tunnel onder de 
Amsterdamseslag door. Figuur 8 geeft een beeld van deze beoogde verbinding.  
 
Deze verbinding koppelt de verschillende deelgebieden van het Ruimtekwartier aan de andere buurten 
binnen Maarssenbroek en de omgeving. Daarnaast past deze verbinding ook in het provinciale 
fietsnetwerk en wordt hiermee een doorgaande fietsverbinding langs de N230, de Zuilense Ring 
gerealiseerd. In de MER is deze voorgenomen nieuwe fietsverbinding meegenomen. 
 
Nadere uitwerking van deze verbinding en afstemming met provincie en naastgelegen 
planontwikkeling vindt plaats. Op basis hiervan zal een nader ontwerp van de verbinding volgen. 



17 
 

 
Figuur 8: Opzet fietsnetwerk Ruimtekwartier inclusief nieuwe verbinding langs N230 (bron: Groen-blauw casco 
document, augustus 2023) 
 
5.8 Tijdplanning maatregelen 

De tijdsplanning voor de realisatie van de maatregelen aan de infrastructuur in en rond het 
Ruimtekwartier loopt van mei 2025 tot voorjaar 2030. Deze planning kan bijgesteld (moeten) worden 
onder invloed van de voortgang in procesmatige stappen met betrekking tot de planontwikkeling. 

De nu voorziene volgordelijkheid in de tijdsplanning van de in deze notitie genoemde infrastructurele 
maatregelen is als volgt: 
- Aanpassing kruispunt Ruimteweg – Planetenbaan – Maarssenbroekseslag; 
- Aanleg nieuwe fietsinfrastructuur tussen Haagstede, Ruimteweg en Maarssenbroeksedijk; 
- Aanleg nieuw kruispunt Maarssenbroeksedijk – Burg. Waverijnweg; 
- Afsluiten (‘knippen’) Kometenweg; 
- Herinrichting Maarssenbroeksedijk (aangepast profiel); 
- Aanpassing profiel Ruimteweg. 

 

5.9 Borging 

De bestaande wegprofielen zijn gelegen in het geldende bestemmingsplan “Maarssenbroek 
Werkgebied” en zijn voorzien van de bestemming verkeer. Aanpassingen aan de wegprofielen vinden 
plaats binnen deze bestemming en de daar geldende regels. Daarnaast voorziet het bestemmingsplan 
“Ruimtekwartier” in het benodigde kader om de aansluiting van de Maarssenbroeksedijk op de 
Burgemeester Waverrijnweg te realiseren. In het bestemmingsplan “Ruimtekwartier” worden ook 
regels en voorwaarden opgenomen voor wat betreft parkeren en de ontsluiting van de woonvlakken.  
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6. Parkeersituatie in het Ruimtekwartier 

Binnen de deelgebieden worden parkeerplaatsen voorzien voor bewoners en bezoekers. Het 
Mobiliteitskader Ruimtekwartier (Goudappel, maart 2023) is een nadere uitwerking van hetgeen in 
Stedenbouwkundig kader & randvoorwaarden is aangegeven, dat het realistisch is om van de in het 
GVVP-2013 genoemde gemeentelijke parkeernormen af te wijken. Dit document is door het college 
van B&W vastgesteld en daarmee vigerend beleid voor de ontwikkeling van het Ruimtekwartier. In dit 
Mobiliteitskader Ruimtekwartier worden voorwaarden nader uitgewerkt om alternatieven voor het 
gebruik van de auto optimaal te benutten en daarmee een lage en dwingende parkeernorm te hanteren 
voor de ontwikkeling van het Ruimtekwartier.  
 
De auto parkeersituatie is erop gericht om het fietsgebruik te stimuleren en de parkeerfaciliteit per 
deelgebied te minimaliseren. Er wordt gestuurd op een gereduceerde parkeernorm (het benodigd 
aantal parkeerplaatsen passend bij het woningaanbod), aansluitend bij de beoogde specifieke 
doelgroepen en woningtypen en bij de duurzaamheidsambities van het ontwikkelgebied. De woningen 
worden ontwikkeld voor jonge starters, ouderen en studenten. De verwachting is dat deze doelgroepen 
vaak een maatschappelijke relatie hebben in de nabijheid van Utrecht. Het autobezit bij deze 
doelgroep is relatief laag en het gebruik van alternatieve vormen van transport (fiets, openbaar 
vervoer) relatief hoog. 
 
Verminderd autogebruik en daarmee de genoemde reductie voor de parkeernormering wordt 
gerealiseerd door een mobiliteitsconcept, dat passend is bij de planontwikkeling en zijn bewoners. Het 
bevat de volgende maatregelen en voorzieningen: 
- Er wordt voorzien in deelautogebruik en deeltweewielers. 
- Er komt een vorm van parkeerregulering binnen de ontwikkeling, een vorm van betalen voor 
een parkeerplek (bijvoorbeeld een abonnement), om het bezit van een eigen auto te 
ontmoedigen. 

- Er worden uitgebreid fietsparkeerplaatsen voorzien, op praktische locaties in de gebouwen 
(dicht bij de lift). 

- Door het plangebied wordt een langzaam verkeersnetwerk (voor voetgangers en fietsers) 
aangelegd, dat directe verbindingen biedt naar omliggende gebieden en wegen. 

- De eerder in deze notitie aangegeven wijziging van het wegprofiel van de 
Maarssenbroeksedijk, met een breed, vrijliggend fietspad aan de zijde van het Ruimtekwartier 
maakt het fietsgebruik richting winkels en station Maarssen aantrekkelijk. 

- Er komen directe (loop)verbindingen vanuit het ontwikkelgebied naar de bushaltes op de 
Ruimteweg. De buslijn daar heeft directe verbindingen met station Maarssen enerzijds en 
bedrijventerrein Lage Weide en station Utrecht Leidse Rijn anderzijds. 

 
Rekening houdend met de passende parkeerbehoefte voor de specifieke doelgroepen en investeringen 
conform het mobiliteitsconcept, waarbij met name de inzet van deelauto’s van belang is, ontstaat op 
iedere ontwikkelplot een sluitende parkeerbalans. Dit moet zorgdragen dat er voldoende 
parkeerplaatsen aanwezig zijn voor de behoeftes en automobilisten met bestemming Ruimtekwartier, 
zodat deze niet zullen uitwijken naar naastgelegen gebieden om te parkeren (het zogenaamde 
waterbedeffect). 
 
Onderstaande tabel uit het Mobiliteitskader Ruimtekwartier geeft het concluderende overzicht van de 
parkeerbehoefte vanuit de deelgebieden, afgezet tegen de voorziene hoeveelheid parkeerplaatsen, het 
totale parkeeraanbod. In de kolom ‘resultaat’ is te zien dat er voldoende parkeerplaatsen voorzien zijn, 
waarbij het tekort bij Cornerplaza opgevangen kan worden in de parkeervoorziening van de 
naastgelegen gebouwen van Park Avenue. 
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Het ruimtelijke ontwerp van de omliggende wegen vormtbovendienbarrières voor bewoners om daar 
hun auto teparkeren. Deze barrières zijn de Ruimteweg, de Maarssenbroeksedijk, de bomen en 
begroeiing en de woningen zelf. Mochtenbewoners ondanks deze barrières toch hun auto gratis op 
het naastgelegen bedrijventerrein of deaangrenzende woonbuurt gaan parkeren en hierdoor 
parkeeroverlast ontstaan, kan hierop geanticipeerdworden door middel van het instellen van 
parkeerregulering. Een voorbeeld hiervan is eenvergunninghouderszone. De gemeente zal na 
realisatie van de plannen de parkeersituatie monitoren en aanvullende, passende maatregelen nemen 
indien eronverhoopt effecten optreden in de naastgelegen wijken.

Qua ontwerp en inpassing van de parkeerplaatsenwordtper deelgebied, zoals gespecificeerd in de 
OntwikkelkadersRuimtekwartier (buro MA.AN, april 2023),het parkeren dan wel verdiept, dan wel 
halfverdiept,dan wel op maaiveld gerealiseerd, maar ten alle tijden zorgvuldig afgedekt en groen 
ingepast. 
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Bijlage 1: Voorspelde verkeersintensiteiten vanuit de verkeersmodellen 
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Bijlage 2: Plots met verkeersintensiteiten vanuit het StraVecht-verkeersmodel 
 
 
Separaat bijgevoegd pdf-files van plots van het (nieuwe) StraVecht-model: 
- Aantal motorvoertuigen per etmaalperiode (24 uur) voor de autonome situatie in toekomstjaar 
2030, de situatie zonder ontwikkeling Ruimtekwartier; 

- Aantal motorvoertuigen per etmaalperiode (24 uur) voor de plansituatie in toekomstjaar 2030, 
de situatie mét ontwikkeling Ruimtekwartier. 
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