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1 INLEIDING 

In opdracht van de Provincie Limburg is, in het kader van de reconstructie van de N278 ter 

hoogte van de aansluiting met de aansluiting Aan de Fremme te Margraten, door K+ 

Adviesgroep bv een luchtkwaliteitonderzoek uitgevoerd. 

Ter hoogte van de aansluiting van de N278 met Aan de Fremme wordt een rotonde aangelegd, 

daarnaast wordt de bestaande weginrichting binnen het huidige wegprofiel aangepast. In 

figuur 1 is een grafisch overzicht opgenomen van de situatie. 

  Google 

Figuur 1: Overzicht onderzochte situatie N278 (Google earth). 

De luchtkwaliteit in de omgeving wordt bepaald door de achtergrondconcentratie en de 

verkeerssituatie ter plaatse. De berekeningen zijn uitgevoerd voor een 3-tal representatief te 

achten woningen langs de N278. 

De berekeningen zijn gebaseerd op: 

- de “Wet luchtkwaliteit’; 

- _ de “Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007”, gewijzigd 20-11-2012; 

- _ de “Handreiking Rekenen aan Luchtkwaliteit, actualisatie 201 1” ; 

- _ het “CAR I model (versie 11"; 

- _ het“ISL? model (versie 5.01)”. 

In bijlage T van dit rapport zijn grafische overzichten opgenomen van de onderzochte situatie. 
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Voor nadere gegevens met betrekking tot de berekeningsgegevens en -resultaten wordt 

verwezen naar de betreffende rekenbladen welke in de bijlagen zijn opgenomen. 
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2 

21 

22 

UITGANGSPUNTEN 

Ruimtelijke gegevens 

Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van ontwerptekeningen van de opdrachtgever. De 

tekeningen zijn digitaal ter beschikking gesteld. 

In bijlage T zijn overzichten opgenomen van de huidige en toekomstige situatie. Ten aanzien 

van de hoogte van de bestaande bebouwing en ligging van de indeling van de gevel(s) is een 

globale veldverkenning uitgevoerd. 

Verkeersgegevens 

De verkeersgegevens voor het onderhavige onderzoek zijn voor wat betreft de N278 

gebaseerd op de mobiliteitsmonitor van de Provincie Limburg. 

De verkeersgegevens voor het wegvak Aan de Fremme zijn verstrekt door de gemeente 

Margraten. 

Door de voorgenomen reconstructie zal na verwachting de verkeersafwikkeling niet 

veranderen. Om te komen tot een verkeersprognose voor de toekomstige situatie is conform 

opgave uitgegaan van een autonome groei van 1% jaarlijks. 

In de navolgende tabel 2.1 is een overzicht opgenomen van de gehanteerde verkeers- 

gegevens. 

Tabel 2.1: Overzicht gehanteerde verkeersgegevens. 

  

  

  

  

  

                      
  

Weg Weggedeelte Etmaalintensiteit Verdeling voertuigeategorie 

203] 2015[ 2020] 2024[ ow [ @m | OQm [ o 

N278 Past Brouwerstraat- | 10305| 10512 11048] 1a97] 9150% | 629% | T60% | 0,71% 

Aan de Fremme 

‘Aan de Fremme - 9551| 9743| to2a0| 1oss| 9130% | 629% | T60% | 0,71% 

N598 

Aan de Fremme 3280| 3346 3517| 3660| 9800% | 130% | 0304 |_ - 

M s 

: aandee! ichte motorvoertuigen in procenten. 

Qmv: aandeel middelzware motorvoerluigen in procenten. 

Qm aandeel zware motorvoertuigen in procenten. 

Qbus: aandeel autobs n procenten(aangenomen da tussen 07.00 en 23.OOuur 4 bussen peruur ijden) 

Bij het bepalen van de luchtkwaliteit is rekening gehouden dat gedurende een groot deel van 

de ochtend- en avondspits sprake is van stagnerend verkeer. Volgens de handleiding van CAR 

is de stagnatiefactor 30%. 

Voor nadere informatie wordt verwezen naar de rekenbladen als opgenomen in bijlage II en 

volgende. 
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Toegepaste rekenmethode 

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van het CARIT model (versie 11) en het ISL2- 

model (versie 5.01). 

Het CAR-model (Calculation of Air pollution from Road traffic) is een implementatie van 

standaard rekenmethode 1 en is bedoeld voor de berekeningen in een stedelijke omgeving. 

Het ISL2-model is een implementatie van standaard rekenmethode 2 en is bedoeld voor 

berekeningen langs wegen door (relatief) open terrein. 
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3 NORMSTELLING LUCHTKWALITEIT 

De normstelling voor de luchtkwaliteit is opgenomen in bijlage 2 van de Wet milieubeheer 

De ‘Wet luchtkwaliteit’ is op 15 november 2007 in werking getreden (Stb. 2007, nr. 434) en is 

gewijzigd op 12 maart 2009 (Stb., nr. 158). De wet vervangt het Besluit luchtkwaliteit 2005. 

Met de 'Wet luchtkwaliteit wordt de wijziging van de Wet milieubeheer (m.n. hoofdstuk 5, 

onder titel 5.2) op het gebied van luchtkwaliteitseisen bedoeld. 

De aanleiding hiervan is de maatschappelijke discussie die ontstaan is als gevolg van de 

directe koppeling tussen ruimtelijke ordeningsprojecten en luchtkwaliteit. De directe 

koppeling had tot gevolg dat veel geplande (en als noodzakelijk of gewenst ervaren) projecten 

geen doorgang konden vinden in overschrijdingsgebieden. Bovendien moest voor ieder klein 

project met betrekking tot luchtkwaliteit een uitgebreide toets gedaan worden. Met de nieuwe 

“Wet luchtkwaliteit’ en bijbehorende bepalingen en hulpmiddelen, wil de overheid zowel de 

verbetering van de luchtkwaliteit bewerkstelligen als ook de gewenste ontwikkelingen in 

ruimtelijke ordening doorgang laten vinden. 

  

De Wet luchtkwaliteit’ voorziet onder meer in een gebiedgerichte aanpak van de luchtkwaliteit 

via het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL). Het Rijk, provincies en 

gemeenten werken in het NSL-programma samen aan maatregelen om de luchtkwaliteit te 

verbeteren tot de normen, ook in gebieden waar nu de normen voor luchtkwaliteit niet worden 

gehaald (overschrijdingsgebieden). De programma-aanpak zorgt voor een flexibele koppeling 

tussen ruimtelijke activiteiten en milieugevolgen. 

De Nederlandse overheid heeft de EU verzocht om verlenging van de termijn (derogatie) 

waarbinnen de luchtkwaliteitseisen gerealiseerd moeten zijn. Op 7 april 2009 heeft de 

Europese Commissie hiermee ingestemd. Het tijdstip waarop aan de normen voor PM moet 

worden voldaan is uitgesteld tot 11 juni 2011. De datum waarop aan de jaargrenswaarde voor 

NO; moet worden voldaan bedraagt 1 januari 2015. In de tussenperiode gelden tijdelijk de 

volgende verhoogde grenswaarden: voor NO, een jaargemiddelde van 60 microgram/m’, en 

voor fijn stof (PM;0) een jaargemiddelde van 40 microgram/m’ en een daggemiddelde van 50 

microgram/m’, die jaarlijks maximaal 35 keer mag worden overschreden. 

In tabel 3.1 is een overzicht opgenomen van de grenswaarden van als vastgelegd in de Wet 

milieubeheer die gericht zijn op de bescherming van de gezondheid van mensen. In de Wm 

zijn ook streefwaarden voor Arseen, Cadmium, Nikkel en Benzo(a)pyreen (implementatie 

vierde Europese dochterrichtlijn) opgenomen. Uit metingen van het RIVM blijkt dat deze 

streefwaarden nergens in Nederland worden overschreden. 



MI2 452.402 (N278 lucht) 9 

Tabel 3.1: Overzicht grenswaarden luchtverontreinigende stoffen. 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

Stof Norm ug/m* | Geldig vanaf 

Stikstofdioxide | Jaargemiddelde concentratie 40 2015 

(No,) Uurgemiddelde concentratie die maximaal 18 200 2010 

maal per kalenderjaar mag worden overschreden 

Fijn stof (PM‚o) [ Jaargemiddelde concentratie 40 2011 

24-uurgemiddelde concentratie die maximaal 35 | 50 2011 

maal per kalenderjaar mag worden overschreden 

Fijn stof (PM2.s) | Jaargemiddelde concentratie 25% 2015 

Zwaveldioxide | Grenswaarde 24-uurgemiddelde concentratie die | 125 2001 

(SO maximaal 3 maal per kalenderjaar mag worden 

overschreden 

Uurgemiddelde concentratie die maximaal 24 350 2001 

maal per kalenderjaar mag worden overschreden 

Koolmonoxide | 8-uurgemiddelde 10000 2005 

(Co) 

Benzeen Jaargemiddelde concentratie 5 2010 

Lood (Pb) Jaargemiddelde concentratie 0,5 2001             
Besluiten die genomen zijn voor 2013 hoeven niet getoetst te worden aan de grenswaarde in 2015, ongeacht of het besluit ooK 

na 2015 gevolgen heeft voor de luchtkwaliteit. 

Het NSL is per 1 augustus 2009 van kracht geworden. Hierdoor zijn onder andere de 

uitvoerings-regels rond saldering verruimd en is de definitie van ‘niet in betekenende mate’ 

(NIBM)! verlegd naar 3% van de grenswaarde. Wordt de 3% grens wel overschreden dan draagt 

het project wel in betekenende mate bij. Het project kan dan toch doorgaan als voldaan wordt 

aan de geldende grenswaarde van 40 ug/m’. 

In artikel 4 van het ‘Besluit niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen)’ en de 

bijlagen van de ‘Regeling niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen)’ is voor 

bepaalde categorieën projecten met getalsmatige grenzen vastgesteld dat deze ‘niet in 

betekenende mate’ bijdragen aan de luchtverontreiniging. Deze mogen zonder toetsing aan de 

grenswaarden voor luchtkwaliteit uitgevoerd worden. Het betreft de volgende categorieën: 

- _ Landbouwinrichtingen; 

- _ Akkerbouw- of tuinbouwbedrijven met open grondteelt; 

- Inrichtingen die uitsluitend of in hoofdzaak bestemd zijn voor witloftrek of teelt van 

eetbare paddenstoelen of andere gewassen in een gebouw; 

- Permanente en niet-verwarmde opstanden van glas of kunststof voor het telen van 

  

gewassen; 

Een project draagt ‘niet in betekende mate” bij aan de luchtverontreiniging als de 3% grens niet wordt overschreden. De 3% grens 

is gedefinieerd als 3% van de grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie van fijn stof (PM,0) of stikstofdioxide (NO;). Dit 

komt overeen met 1,2 microgram/m? voor zowel PM;o als NO 

oo j 
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- _ Permanente en verwarmde opstanden van glas of kunststof voor het telen van gewassen, 

mits niet groter dan 2 hectare; 

- _ Kinderboerderijen; 

- _ Spoorwegemplacementen, mits de aanleg of uitbreiding daarvan door een wijziging van 

de activiteiten op een spoorwegemplacementen de toename van het aantal dieseltractie- 

uren niet meer bedraagt dan 7500 uur op jaarbasis; 

- _ Kantoorlocatie, mits: 

o  Het bruto vloeroppervlak niet meer bedraagt dan 100.000 m? in het geval bij één 

ontsluitingsweg; 

o _ Het bruto vloeroppervlak niet meer bedraagt dan 200.000 m? in het geval bij twee 

ontsluitingswegen met een gelijkmatige verkeersverdeling; 

- _ Woningbouwlocatie, 

o  maximaal 1.500 nieuwe woningen omvat in het geval bij één ontsluitingsweg; 

o  maximaal 3.000 nieuwe woningen omvat in het geval bij twee ontsluitingswegen 

met een gelijkmatige verkeersverdeling; 

- _ Combinatie van woning- en kantoorlocaties, mits: 

o De waarde aan de hand van de volgende berekening 0,008 x aantal woningen + 

0,000012 x bruto vloeroppervlak kantoren (in m?) ten hoogste 1,2 bedraagt; 

o  Bovenstaande berekening geldt bij zowel één als twee ontsluitingswegen. 

  

Uit bovenstaand overzicht blijkt dat voor verkeerswegen geen uitzondering is opgenomen. Het 

plan kan dan toch doorgaan als aan de hand van berekeningen aannemelijk kan worden 

gemaakt dat het plan binnen de 3% grens blijft dan wel de luchtkwaliteit binnen de gestelde 

normen blijven. 
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4 BEREKENINGSRESULTATEN 

Uitgaande van de voornoemde verkeersgegevens (zie hoofdstuk 2) zijn berekeningen 

uitgevoerd naar de luchtkwaliteit. De berekeningen zijn uitgevoerd bij 3 representatieve 

woningen ter hoogte van Rijksweg 87 (waarneempunt 10), Rijksweg 94 (waarneempunt 12) 

en Rijksweg 86 (waarneempunt 14) met het CARII-model (standaard rekenmethode 1). 

Als hier de luchtkwaliteit voldoet dan voldoet de situatie ook elders. 

De woning ter hoogte van de Rijksweg 87 valt formeel buiten het toepassingsbereik van 

standaard rekenmethode 1, hier moet standaard rekenmethode 2 worden toegepast. Uit de in 

bijlage 3 opgenomen resultaten met het ISL2 (standaard rekenmethode 2) model blijkt dat de 

resultaten bepaald met standaard rekenmethode 2 leidt tot lagere concentraties. 

Ter hoogte van de Rijksweg 87 en 86 zijn berekeningen uitgevoerd voor één representatieve 

rijlijn als afzonderlijke rijlijnen en is bij de Riĳksweg 86 een aanvullende berekening 

uitgevoerd bij stagnerend verkeer’. Uit de in bijlage II opgenomen rekenbladen kan worden 

afgeleid dat dit niet leidt tot afwijkende resultaten. 

In tabel 4.1 zijn de resultaten weergegeven. De resultaten ten aanzien van stikstofdioxide en 

lood zijn niet opgenomen in de tabellen omdat nu en in de toekomst geen overschrijdingen van 

de grenswaarde is te verwachten. 

Tabel 4.1: Overzicht rekenresultaten luchtkwaliteit N278 aansluiting Aan de Fremme. 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

                                
  

ÍLocatie PMIO Ing/me] | PMIO ng/me] 

NO2 [ng/m] jaargem 24-uurs Benzeen [ng/m’] CO Ing/me] 

aTs[ela[eTe D aTe[el EL e]G 

eiljaar 2012 

Woto [273[ 174 4 |230 [214] < 12x 19 [ 06 [ 5 [1077] 725 [ 10000 

W [254 |174 | 40 |227 |214 ] 40 Tx 16 | 06 | 3 [to024[ 725 | to000 

W [z0 | 74 | 0 [ 25 |214 | 40 x 7 [ 06 | 3 [to243 [ 725 | to000 

eiljaar 2015 

Wopto [240[155[ © 212 [ 199 [ 40 %x 18 [ 06 [ 5 [toa6s] 725 [ to000 

W [24|155| 20 |210 |19 ] 0 # 15 [ 06 | 3 [ 9701 [ 725 | to000 

W [29[15[ 0 |210 |9| « %x 16[06[ 5 [9894]| 725 [ 10000 

Hierbij 

A Jaargemiddelde 

B Jm achtergrond 

c Grenswaarde 

D: ‘Totaal aantaloverschrjdingen van de wetelijke grenswaarde van 50 ug/m? 

E 98-Pereentiel 8h 

F 98-Percentil achtergrond 

6  Grenswaarde 98 percentiel van 8 uurgemiddelde 

Van stagnerend verkeer is sprake bij een grote mate van congestie en een gemiddelde snelheid van 15 

km/h, gemiddeld ca. 10 stops per afgelegde kilometer. Hier i in de voorliggende situatie geen sprake. 
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Vervolg tabel 4.1: Overzicht rekenresultaten luchtkwaliteit N278 aansluiting Aan de Fremme. 

  

  

  

  

  

  

  

                                

Loeatie PMIO [ug/me] | PMIO Ing/ar] 

NO2 [ng/me] ar gem 24-uurs Benzeen [ug/mP] CO [ug/m] 

aTe [ETaTe TE D AE [eLE TTE 

’eiljaar 2020 

10 [185]125] 0 [204[52] © x 17 [ 06 10227] 725 | 10000 

12 [174[ 029 ]| © |i | 62 | © x 15 [ 06 9592 | 725 | to000 

W [77[25[ 0 |2 [62] %x 1 [ 06 | 3 [ 97 [ 725 | too00 

H 

«: Jaargemiddelde 

B Jm achtergrond 

e Grenswaarde 

D: Totaal aamal overschrjdingen van de wetlijke grenswaarde van 50 g/'n? 

E 98-Percentil h 

E 98-Percentilachtergrond 

G Grenswaarde 98 percentiel van 8 wrgemiddelde 
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5 EVALUATIE EN CONCLUSIE 

Uit tabel 4.1 en de in bijlage I en TI opgenomen berekeningsgegevens en —resultaten blijkt 

dat de berekende concentraties ruim beneden de grenswaarden voor luchtverontreinigende 

stoffen blijven. 

Vanuit de Wet milieubeheer wordt voldaan aan de wet- en regelgeving voor luchtkwaliteit. 

Vanwege luchtkwaliteit worden geen restricties opgelegd aan de voorgenomen 

wegreconstructie. 

oo j 
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BIJLAGE I 

Figuren onderzochte toekomstige situatie 
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BIJLAGE UI 

Berekeningsgegevens en resultaten CAR-II model 
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Paars aa (K _ |W _ [ atenstei|Fractie|Fracnie Fractie|Fracte]Parkeer ddd Wer  [Eomen| KRGad | Fracie 
aam mrwetm) | ieht |i zwaar | autob. | beweg. woe oype _ | acto t wegas|stngmatie 

E E B EE E E E T aa sareeer Gm | 15 |_ 0 | 030 

Mangraten| N2 npTOa RWeT) | Taeeee [Biaite| 4776 | o9 |oom] oo |oo © Normaal aadsrerkeer aa [ IS [ 75 [ 00 

Margraten| _ N2 wnpróo RWT | Taeose [siaire | e | o9 |60 | oo |oo © Normaalaadeverkeer p [ IS | E [ 00 

n E S EE E E E S O N om aadeverkeer Gssope |E [ 5 |630 

n E N EE E E E N C N Noemal tadeverkeer i 53 [ 0 

Margraten| RT v (Rweó | aa | 15 [ 0914 [Gon] oo [ooor| o Normaal aadeverkeer Bssne [ 15 |_ 9 [ 03 

Margraten| a onpiat RW | ii |a ]| 313 | osi4 |oo oo |oo © Normaalaudsverkeer Besspe | 15 | 5 | 030 

r T N EE E E EN G C Giagnerend adeverkeer | Beape [ 15 [ 5 |030 

Inensiiten 2015 

Tatensien | Fracti| Facti] Fracte|Fraeie| Parkeer S Wer  Bomen] Gtaad 

Plaats xm | v |teem | tieht_[miaget| owaar | astob | beweg woe e _ | ctor [ot wega| 
O E EE ETE E SE E T C aa aa G [ 15 |_10 

e E E EE EE E E T C N Nomaa sudsverkeer a [ 15 75 

n E E EE S OE N T O Normaalsudsverkeer p [ IS [ 7 

NMargrten | N wap z RW [tees7 |aa | o | 5a [ooess| Gote omn] 9 Normaal aadeverker G [ 13 B5 [ 030 

Margrten| _ N wap a RW [ t [ aa | Tosiz | 1e [ooes9[ oote [omn] 9 Normaa aadverkeer Gsspe | 15 [ 5 [ 030 

Nargrten |N2 mpelia(ewee |t |aa | 3256 { 0514 [oos| oote [oon] 9 Nomaal aadeverkeer B [ 15 [ S 100 

Narprten| NSTE wnplab (ewas) [teeei [stars | 336 | 514 [ooszo| ooc [ooon] 9 Normaal aadeverkeer Besne | 13 | 5 | 030 

Nargren | N wap JA (RWee) | T6eioi |aa ] tosiz | 051 [ooezs| ooe Jooon{ 9 Giagnerendaadeerkeer | B [ 15 [ 5 [ 037 

Iotensiiten 2020 

Tatensti | Fracte|Fractie| Fraei | Fractie] Parkeer Snkeidr e KGGad | Fraeie 

Plaats maam xtm) |_ v |tetetm| tient [midget auob. | beweg. de ope o wegas|stngmai 
Borgruen| R np TORWeT | Tiosse[3taite] 1ozao | 651 [o9ezs| Gote |oo 9 o aa E E T N 

Nargrten[ N376 wnploamwe7) | teooss |aa | siz0 { osis [oosso]| Gote [oenn] 9 Normaal sadeverkeer Bsipe [ 13 75 |030 

NMargrten| N wnplG (RWsD [teesas |aa | 520 { 0514 [oosz| oore [oa] 9 Normas iadeverkeer B [ 1 |E [ 030 

Nargrten| N wnp IZ (RWoa | tes77 | starro | Tozan | os1s [ooezs| oote |ooon] o Normaalsadverieer Gespe | 1 | 5 | 030 

E EES A EE E C EN G N G Nomaa sadsverkeer B [ 15 [ 65 [ 030 
Margrten[ N2 wmpelsa RW | Teeeoi [ataioe | 3524 | 51 [aoess| Gote [omon] 9 Normaal aadverkeer e [ 15 [ 9 0 

Margrten| _ NZ7S vaplab RWs6) [teoi [aalse| 324 | osia [ooss9| Gote [ooon] 9 Nomasl aadeverkeer Besope |13 [ 7E |030 

Nargrten] _ N wnp a (Rwee [teeor |aa | troae { o3a [ooess| oore [omi] Gagrerend adsverkeer | Beserpe | 15 [ DE | 00 

MI2 45240282 

442013 tvant invoergegevens CAR 
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Figuur I 
MI2 452 Reconstructie N278 
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M12 452 Reconstructie N278 Toekomstige situatie (2012-13) 

Model:R278 (2012-13) — W278 - N278 

Groep:hoofdgroep 

Lijst van Toetsingspunten, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - ISL2 

  

1a Onschrijving 

Rijkeweg 75 

Rijksweg 15 

Aan de Fremme 45 

Aan de Fremne 45 

Rijksueg 81 
     

  

09 Rijkweg 81 

10 Rijksueg 87 

u Rijksveg 94 

12 RijKSueg 94 

13 Rijksueg 86 

14 Rijksweg 86 

15 Rijksueg 86 

16 Rijksueg 84 

17 a 

18 EA 

19 Rijkeweg 82 

z Rijksweg 52 

25 Rijksveg 91 

2 Rijksueg 106 

27 zijksweg 110 

  ISL2 V5.01 3-4-2013 11:0 



M12 452 Reconstructie N278 Toekomstige situatie (2012-13) 

W278 (2012-13) - W278 - n278 

Groep:hoofdgroep 

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - ISLZ 

  

1a Omschrijving Hoogte 

         

  

3 Rijksweg 900 

4 Rijksweg 9:00 

5 Rijksweg 3:50 

6 Rijksweg 8:50 

7 Rijksneg 8:50 

3 Rijksweg 8.50 

9 Rijksneg 8/50 
10 Rijksweg 8:s0 

u 400 

12 4:00 

13 4.00 

14 mijksweg 3:50 
E Aan de Frerme 9:00 

16 aan de Fremme 9:00 

17 Aan de Fremme 9:00 

19 500 

z Rijeweg 7:00 

2 Rijksweg 3:00 

2 s:00 

23 500 

24 Rijkskeg 10.00 

2 Rijksweg 10:00 

2% Rijksweg 8:50 
27 mijksweg 8:s0 

28 Rijksueg s:s0 

25 Rijksweg 8.50 

30 Rijksweg 8:50 

3 Rijksweg 8:s0 

32 Rijksweg 8:30 

3 Rijksmeg 10:00 

34 Rijkeweg 9.00 

35 sprinkstraat 9:00 

36 Sprinkstraat 9:00 

37 Rijksneg 8:s0 

38 Rijksueg 8:50 

39 Rijksweg 9.00 

0 Rijksweg 9:00 

a mijksweg 3.00 

42 mijksweg 8:50 
a Rijkeweg 5:00 

44 Rijkeueg 6.00 

45 Rijksweg s:00 
1 Rijkeneg 6:00 

s1 Rijksweg 6:00 
52 Rijksweg 8:50 

E Rijksweg 8.50 

54 mijksweg 8:50 
154 6:00 

ISL2 V5.01 3-4-2013 11:08:42 



M12 452 Reconstructie N278 Toekomstige situatie (2012-13) 

Model:N278 (2012-13) - N278 - N278 

Groep:hoofdgroep 

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - TSL2 

  

1a Omschrijving Start km Eind xm VType Wegligging Hoogte _ strokenbeeld 

w2 w278a 0.00  auitenweg _ Mormaal 0 VAK2x10 ( 8m} 

2 w278a 0:o0  auitenues _ Mormaal 9 VARL2510 { 8m} 

w2 2780 0:00  Buitenues _ Normaal G VAKC2x10 { 8m} 

w2 2782 0lo0  Buitenueg _ Normaal 0 VARC2x10 { n} 

w2 u278b 0:00  auitenweg _ Normaal © VARC2x10 ( 8m} 

w2 2780 0.00 0.00  Beitenweg _ Hormaal © VAK_2x10 { 8m} 

ISL2 V5.01 3-4-2013 11:08:42 



M12 452 Reconstructie N278 Toekomstige situatie (2012-13) 

Model:N278 (2012-13) - N278 - N278 

Groep:hootdgroep 

1ijst van Wagen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - ISL2 

  

    

1d Breedte Q Etmaal _ BLV _ RM SZ 3Cong LV $Cong MV ACong ZV TScherm_L HScherm_L DSchermL TScherm_R 

wz 3 3776 91 6.90 1260 30.00  30.00 1 0 Geen 

2 5 3776 91 60 160 30:00  30:00 1 0 Geen 

2 5 3776 31 6:s0 160 30:00  30:00 H H Geen 

ww2 5 4776 81 6190 160 30:00  30:00 i 1 ° Geen 
w2 3 4776 31 630 1:60 30:00 30:00  30:00 Geen H U Geen 

ww2 U 3776 91.50 6.90 1260 30.00 30.00  30.00 Geen 1 ° Geen 

ISL2 V5.01 3-4-2013 11:0f   



M12 452 Reconstructie N278 Toekomstige situatie (2012-13) 

:W278 (2012-13) - N278 - 278 

p:hoofdgroep 

Lijst van Wegen; voor rekenmethods Luchtkwaliteit - ISL2 

  

  

1a Hscherm R Dschern_R 

2 1 ° 

2 ì H 

2 1 H 

w2 1 0 

wwz 1 ° 

ISL2 V5.01 3-4-2013 11:08:42 



M12 452 Reconstructie N278 Toekomstige situatie (2015) 

Model:N278 (2015) - U278 - N278 

Groep:hoofdgroep 

vijst van Megen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - ISL2 

  

    

1a Onschrijving Start km Eind ke UType Wegligging Hoogte _ Strokenbeeid 

N278a 0.00 000  Buitenkeg _ Normaal © VAK 2210 ( 8m} 

wa H2784 0:00 0:00  Buitenueg _ Hormaal © VAKC2%10 ( 8n} 

w 278 000 000  Buitenmeg _ Normaal 0 VAKC2x10 ( n} 

ww2 H278e 0:00 0:00  Buitenueg _ Hormaal © VAKZ2x10 { 8m} 

2 m27b 0:o0  0:00  Buitenies _ Hormaal © vaK2x10 ( 8n} 

wa 2785 0.00 000  Buitenweg _ Normaal © VAK_2410 { 8} 

ISL2 V5.01 137   



Mi2 452 Reconstructie N278 Toekomstige situatie (2015) 

Model:N278 (2015) - N278 - N278 

Groep:hoofdgroep 

Lijst van Wegen, voor rekennethode Luchtkwaliteit - TSL2 

  

  

1a Breedte Q Etmaal v 4ZV 4Cong_LV BCong_MV 3Cong_ZV TSchermL KScherm_L DSchermL TScherm_R 

z s 4872 690 30.00 30.00  30.00 Geen ì 0 Geen 

w2 H 4872 s:s0 3000 30:00  30:00 Geen 1 0 Geen 

2 8 4872 60 j 30:00 30:00  30:00 Geen 1 0 Geen 

2 8 3872 6:90 3000 30:00  30:00 Geen 1 0 Geen 

w2 3 4872 630 1 30:00 30:00 Geen 1 0 Geen 

w2 8 3872 9180 6.90 1.60 30.00 30.00  30.00 Geen 1 ° Geen 

ISL2 V5.01 3-4-2013 11:05:37 



M12 452 Reconstructie N278 Toekomstige situatie (2015) 

Wodel:N218 (2015) - N278 — N278 

Groep:hoofdgroep 

vijst van Hegen, voor rekenmethode Luchtkualiteit - ISL2 

  

ISL2 V5.01 3-4-2013 11:05:37 



Mi2 452 Reconstructie N278 Toekomstige situatie (2020) 

MWodel:N278 (2020} - N278 — N278 

Groep:hoofagroep 

lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtxwaliteit - TSL2 

  

1e omschrijving start km Eind n V_Type Wegligging Hoogte  Strokenbeeld 

  

  

   

VAK_2410 ( 6m) 

  

w2 2783 0.00  Buitenueg _ Hormaal o 

2 2784 000 _ Buitenseg _ tormaal © VAKC210 { 8m} 

w2 278 000  Buftenwes _ Mormaal © VAKC2x10 { 8m} 

z 12784 0:00 _ Buitenueg _ Hormaal 0 VAKC2X10 ( 8m} 

2 w278b 0:00 _ Buitenwes _ Hormaal 9 VAKC2X10 ( 8m 

w 2780 0.00  Buitenueg _ Normaal 9 VAKL210 ( 8m} 

ISL2 V5.01 3-4-2013 11:1   



M12 452 Reconstructie N278 

Wodel:R218 (2020} - M278 - N278 

Groep:hoofdgroep 

1ijst van Wegen, voor zekenmethode Luchtkvaliteit - ISL2 

  

1a Breedte Q Etmaal _ BLV 8W 7Y 3Cong_LV Cong W 4Cong. 

w 8 s120 91.50 1.60 30.00  30.00 30 

o2 3 5120 91:50 1:60 30:00 30100 30 

w2 3 5120 91:50 160  30:00 30:00 30 

2 3 5120 91:50 1:60 3000 30:00 30 

w2 3 5120 91:50 160 3000 30:00 30 

w s 5120 9150  6.90 1260  30.00  30.00 30 

ISL2 V5.01 

  

00 

00 

00 

00 

00 

Toekomstige situatie (2020) 

Tscherm , Hschermi DScherm_L TSchermR 

Geen 

Geen 

deen 

Geen 

Geen 

Geen 

Geen 

Geen 

Geen 

Geen 

Geen 

3-4-2013 11:11:57 



M12 452 Reconstructie N278 Toekomstige situatie (2020) 

Model:N278 (2020} - N278 - N278 

Groep:hoofdgraep 

tijst van Kegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - 1SL2 

  

o 

w 0 

w2 1 0 

ww2 1 0 

2 1 ° 

ww2 ì ° 

ISL2 V5.01 3-42013 11:11:57 


