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De Minister van Welzijn, Volksgezondheid en Cultuur

EN

DE MINISTER VAN VOLKSHUISVESTING, RUIMTELIJKE ORDENING EN MILIEUBEHEER

OVERWEGENDE

dat de uit meerdere terpen bestaande nederzetting Bolsward zich, onder
inviced van een gunstige ligging aan water- verbindingen, reeds vanaf de
periode voor de aanleg van zeewerende dijken heeft ontwikkeld tot een
stedelijk handelscentrum in het zuidwesten van Friesland,

dat in de huidige ruimtelijke opbouw van de binnenstad de historische
ontwikkeling goed herkenbaar is doordat zowel de prestedelijke
structuurelementen van de terpnederzettingen als het latere grachten- en
stratenpatroon van de handels- stad gaaf bewaard zijn gebleven,

dat de historische en visuele kenmerken van de bebouwing, het
verkavelingspatroon, de inrichting van de openbare ruimte en de aanwezige
beplanting in belangrijke mate bijdragen aan de stedebouvkundige
karakteristiek van de binnenstad van Bolsvard,

dat het gebied mitsdien een beeld oplevert dat van algemeen belang is
vanvege zijn schoonheid en zijn ruimtelijke structurele samenhang;

Voorts overvegende dat de geldende bestemmingsplannen "Elandslaagte",
vastgesteld op 28 april 1981 en goedgekeurd op 16 juni 1982,
"Martinikerk", vastgesteld op 28 juli 1987 en goedgekeurd op 16 december
1987, en "Sint Anthony Gasthuis", vastgesteld op 26 september 1989 en
goedgekeurd op 17 april 1990, in voldoende mate recht doen aan de
omschreven historische karakteristiek;



Gelet op artikel 35 en artikel 36 van de Monumentenwet 1988;

Gehoord de raad van de gemeente Bolsward, Gedeputeerde Staten van
Friesland, de Raad voor het Cultuurbeheer en de Rijksplanologische

Commissie;

BESLUITEN

Het gebied in de gemeente Bolsward zoals is aangegeven op de bij dit
besluit behorende tekening nr. 214 en zoals is omschreven in de
toelichting bij dit besluit, aan te wijzen als beschermd stadsgezicht in
de zin van artikel 1, onder g, van de Monumentenwet 1988;

de bestemmingsplannen "Elandslaagte", "Martinikerk" en "Sint Anthony
Gasthuis" aan te merken als beschermend bestemmings- plan in de zin van
artikel 36, tweede 1lid, van de wet.

Van dit besluit, waarvan mededeling zal vorden gedaan in de Staatscourant,
zal afschrift worden gezonden aan de Raad voor het Cultuurbeheer, de raad
van de gemeente Bolsward, Gedeputeerde Staten van Friesland en de
Rijksplanologische Commissie.

De Ministeyr van Welzijn, Volksgezondheid en Cultuur,
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De Minister van Vdlgdhnisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer,

J.G.M. Alders
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BESCHERMDE STADS- EN DORPSGEZICHTEN
INGEVOLGE ARTIKEL 35 VAN DE MONUMENTENWET 1988

BOLSWARD, gemeente Bolsward

Aanvulling op de foelichting bij het
besluit tot aanwijzing van Bolsward
als beschermd stadsgezicht,

Resultaat gevoerd overleg

Overeenkomstig het bepaaide in
artikel 35 {voorheen 20) van de
Monumentenwet zijn de gemeente-
raad van Bolsward, Gedeputeerde
Staten van Friesland, de Rijks-
ptanologische Commissie en de
Raad voor het Cultuurbeheer ge-
hoord over het voorstel Bolsward
aan te wijzen als heschermd stads-
gezicht. De genoemde instanties
hebhen alle positief geadviseerd
met betrekking tot de voorgenomen
aanwijzing. In verband daarmee zijn
in de begrenzing van het
aangewezen stadsgezicht en in de
toelichtende tekst geen wijzigingen
aangebracht ten opzichte van het
oarspronkelifke voorstel,

ERRATUM

In verband met de inwerkingtreding
van de Monumentenwet 1988 per 1
januari 1989 dient in de plaats van
"artikel 20 van de Monumentenwet"
gelezen te worden: "artikel 35 van
de Monumentenwet 1988".

De verwijzing “artikel 37, lid 8 van
de Wet op de Ruimtelijke Ordening®
dient vervangen te worden door
"artikel 36, eerste lid, van de
Monumentenwet 1988"



BESCHERMDE STADS- EN DORPSGEZICHTEN
INGEVOLGE ARTIKEL 35 VAN DE MONUMENTENWET

BOLSWARD
gemeente Bolsward

Toelichting bij het besluit tot aanwij-
zing van de binnenstad van Bolsward
als beschermd stadsgezicht.

Het beschermde stadsgezicht omvat
net op bijgevoegde kaart (Rijksdienst
voor de Monumentenzorg, tekening-
nummer 214) door een stippellijin
omgrensde gebied.

Publikatie van de Rijksdienst voor
de Monumentenzorg.

Mei 1989,



Inleiding

Ten gevolge van de gunstige
ligging aan een zijtak van de Marng,
die in open verbinding stond met de
zee, ontwikkelde de terpnederzetting
Bolsward zich tot een belangrijk
handelscentrum in het zuidwesten
van Friesland.

Na de bedijking van de Marne in de
1 2de eeuw werd het mogelijk buiten
de terpen te bouwen en vormde zich
geleidelijk aan de stadsstructuur
zoals die nu nog aanwezig is.
Vormden in de prestedelijke periode
de Kerkstraat en de Hoogstraat in
samenhang met de drie terpen de
hoofelementen in de structuur, na de
aanleg van de Marnedijk zijn het de
route Dijkstraat/Marktstraat/Jonge-
mastraat/Snekerpoort en het
grachtentracé Dijlakker/Het Zand die
tezamen de ruggegraat van de nievwe
structuur zijn gaan vormen.

Doordat de grachten deel uitmaak-
ten van doorgaande waterwegen in
diverse richtingen had Boisward
uitstekende verbindingen met het
omringende land en kon de stad, na
de bioeitijd van de buitenvaart, zich
uitstekend handhaven als regionale
marktplaats. Het nederzettingspa-
troon dat zich uitstrekt binnen de
stadsgracht is door een geleidelijke
ontwikkeling en weinig structureel
ingrijpende veranderingen gaaf
bewaard gebleven.

Ondanks enige dempingen van
grachien in de vorige eeuw, geven
het aanwezige grachten- en straten-
patroon een duidelijk beeld van een
handelsstad weer.

De herkenbare histerische struc-
tuur, de samenhang in het nederzet-
tingspatroon, de verkaveling, de
groenaanleg en de bebouwing, in
combinatie met de visuele kwaliteiten,
rechtvaardigen de aanwijzing van de
binnenstad van Bolsward als be-
schermd stadsgezicht.

Ontstaan en ontwikkeling

De stad Bolsward kwam tot
ontwikkeling op en rondom enkele
terpen. De kust van het zuidelijke
deel van de Noordzee vormde het
verspreidingsgebied van dergelijke
terpen, door de mens opgeworpen
woonheuvels, die van voor de
bedijking van het land dateren.

Door het afsmelten van iismassa’s uit
de laatste ijstijd, begon circa 10.000
jaar geleden de zeespiegel te stijgen,
waarkij in het Noordnederiandse
kustgehied zand en kiei werden
afgezet, Vanaf de Bronstijd (circa
1200 voor Christus) verliep de
zeespiegelsiijging langzamer. Het
afgezette zand- en kleimateriaal werd
rminder vaak overstroomd en zo
ontstonden redelijk ontwaterde
kweldergebiedan.

Vanaf ongeveer 600 voor Christus
werd het gebied voor het eerst
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bewoond. Aanvankelijk vestigden de
bewoners zich op maaiveldniveau, in
zogenaamde viaknederzettingen.
Perioden waarin het gebied droog lag
en waarin het overstroomd werd,
wisselden elkaar af, zodat de
bewoners gedwongen werden hun
woonplaatsen op te hogen of het
gebied te verlaten.

In samenhang met perioden van
aggressiviteit van de zee worden vier
generaties van terpen onderscheiden,
waarvan de laatste gedateerd wordt
op de 11de eeuw, toen de bedijking al
op gang wag_gekomen.

Ten aanzien van Bolsward is uit
opgravingen gebleken dat de meest
noordelijke terp van voor de jaartelling
dateert en van oorsprong ruimte
bood aan een agrarische nederzetting.
Omstreeks de 11de esuw werd op
deze terp een tufstenen kerkje
gebouwd. De meest zuideiijke terp
lag aan een zijtak van de Marne, die
de Middelzee met het Viie verbond
en zodoende scheepvaart en handel
mogelijk maakte. Deze terp heeft gen
tanggerekte vorm met in de lengte-
richting een hoofdstraat, de Hoog-
straat. Dit type staat bekend als
handeisterp. Aan deze terp ontleent
de stad vermoedelijk de naam
Bodelswerth: wierd {terp} van Bodil,
een naam die op 11de-eeuwse
munten vermeld staat.

Tussen de kerk- en de handelsterp
is nog vaor de bedijking van de
Marne {in de 12de eeuw) een
hooggelegen verbindingsweg
aangelegd, de Kerkstraat, die op een
oeverwal ligt. Dicht bij de handelsterp
tekent zich een derde verhoging af,
waar de Kerkstraatin de lengterichting
overheen loopt. Deze verhoging
steekt boven de ceverwal uit en kan
gezien worden als een derde terp, die
voor of tegelijkertijd met de aanleg
van de Kerkstraat werd opgeworpen,
als uitbreiding van de zuidelijke
handelsterp. De prestedelijke
nederzetting bestond dus voér de
hedijking van de Marne, uit drie

terpen en tenminste twee straten: de
Hoogstraat en de Kerkstraat.

In de 12de esuw werd de Marnedijk
aangelegd, als een onderdeel van de
bedijking van de Friese kust. De
eerste polders werden in Westergo
aangelegd. Later, in de 13de eeuw,
volgden de Middelzee en de zuidkant
van Friesland. De bedijkingen en
inpolderingen leverden nieuwe
gronden waarvan het economisch
nut voor de ontwikkeling van Bolsward
van belang was. De belangrijke
handel over lange afstand, die
Bolsward, Leeuwarden en Dokkum in
de 11de ezuw gekend hebben,
begon in de 13de seuw geleidelijk af
te nemen. Het vrachtverkeer ging
een steeds kleiner gebied beslaan. In
de volgende esuwen werd de
regionale handel in agrarische
produkten steeds belangrijker, terwijl
de overzeese handel aan belang
inboette.

Bij de bedijkingen speelden de snel
opkomende kloosters een belangrijke
rol. Tussen 1150 en 1350 maakte
Friesland economisch goede tijden
door en in deze periode viel ook de
ploeitijd van de kloosters. In Bolsward
vestigden zich de Minderbroeders,
de Witheren (Praemonstratensers) en
de Grauwe Bagijnen, waarschijnlijk
ook in deze volgorde: de Minderbroe-
ders omstreeks 1260, de Witheren in
1509, nadat zij vanaf 1287 vermoe-
delijk pericdiek hun toevlucht hadden
gezocht tot Bolswards handelsterp,
omdat hun kiooster nabij Pingjum
door watervioeden bedreigd werd.
Van de Bagijnen is onbekend
wanneer ze zich in Bolsward vestig-
den.

Op de stadsplattegrend van Jacob
van Deventer uit 1560 (fotobijlage,
afb. 1} is de hoofdstructuur van de
stad, zoals die nu nog bestaat, al
aanwezig. De drie terpen en de twee
prestedelijke hoofdstraten, de
Kerkstraat en de Hoogstraat, de




Marnedijk waarop de tegenwoordige
Dijkstraat/Marktstraat/Jongema-
straat/Snekerpoort liggen en een
nieuwe doorgaande waterverbinding,
de Dijlakker/het Zand, vormen de
beiangrijkste elermenten in de
structuur van de stad.

De Dijlakker en het Zand maar ook
de (later gedempte} gracht tussen de
Dijkstraat en de Bargefenne, namen
de functie van de Marne over,

In noordelijke richting bestonden er
verbindingen met Franeker en
Leeuwarden; in zuidelijke richting
met 1Jlst, Sneek en Workum en in
zuidwestelijke richting met Makkum.
Uit de dichte bebouwing die de
plattegrond van Van Deventer langs
deze grachten toont, blijkt dat het
economische zwaartepunt van de
terpen naar deze waterwegen is
verschoven. Eveneens toont het
kaartbeeld dat de stadsrand nog
onbebouwd was.

De handel concentreerde zich
langs genoemde grachten en
daarnaast vermoedelijk rondom de
Broerekerk en aan de Nieuwmarkt,
die omstreeks de 15de eeuw werd
gecreéerd door de reeds aanwezige
straat of steeg te verbreden.
Tussen de Dijkstraat en het Skilwijk
lag een onbebouwde driehoekige
rsimte die waarschijnlijk als
smidsterrein werd gebruikt. Op latere
plattegronden wordt de
achterliggende straat "Achter de
Smeden’ genoemd.

Mogelijk werd het terrein ook deels als
markt gebruikt.

Belangrijke ruimtegebruikers waren
de Martinikerk, die in de huidige
vorm tussen 1446 en 1466

voltooid is, en de kloosters. Andere
belangrijke gebouwen die op de kaart
van Van Deventer zijn weergegeven,
zijn het gasthuis aan de Nieuwmarkt,
de Capelle op de post aan de
Broeregracht en de vier poorten
{waarvan één waterpoort) die deel
uitmaakten van een volledige
stadsmuur binnen de omgrachting.
Uit archiefmateriaal blijkt bovendien
de aanwezigheid van twee stinzen,
het Jongema- en het Heeremahuis,
Deze versterkte huizen van Bolswar-
der hoofdelingen lagen elk op één
van de zuidelijke terpen, centraal in de
stad. Qok het raadhuis en het arm- en
weeshuis waren al ter plaatse
aanwezig. Van de twee stinzen is
alleen het Heeremahuis bewaard
gebleven.

Bij de omgrachting in het begin
van de 16de eeuw, bepaalde de
aanwezigheid van de kloosterterrei-
nen, van respectievelijk de Bagijnen
en de Minderbroeders, het beloop
van de gracht in het noorden en het
costen van de stad. De bebouwing
langs de Hoogstraat, het Zand, de
Dijkstraat en de Dijlakker bepaalden
het stadsgrachttraject aan de zuid-
en westzijde. In verband met de

waterhuishouding bestond er een
dubbele gracht, waarbij de beide
grachten door gen waterkering
gescheiden waren. De buitenste
gracht lag buitendiiks; door middel
van sluizen was scheepvaart tussen
de stad en het ommeland mogelijk.

Binnen de omwalling bleven lange
tiid grote ruimten onbebouwd, met
name aan de stadsrand. Het
grachtenpatroon was zoals de kaart
aangeeft uitgebreider dan thans het
geval is. Bijna alle huizen waren
hetzij voor, hetzij achter per boot
bereikbaar.

In de 16de, 17de en 18de eeuw
nam in Bolsward, en in feite in heel
Friesland, de handel verder af ten
gunste van Holland. Wel hleef de
scheepvaart en de bedrijvigheid die
daarmee samenhing, zoals scheeps-
bouw, steen- en pannenbakkerijen,
bestaan. Bolswards inwonertal
verdubbslde in deze eeuwen en
groeide daarmee het hardst van alle
Friese steden. De bevolkingsgroei
kon worden opgevangen door het
opsplitsen van woningen en door
middel van nieuwbouw op terreinen
van de na 15680 opgeheven kloosters.

Na de reformatie kreeg de hervorm-
de kerk in Friesland in een eeuw tijds
een overheersende positie. Kerken
werden geconfisqueerd, kloosterge-
bouwen afgebroken. Religieuze
minderheden hielden hun kiandestie-
ne bijeenkomsten in schuitkerken.

Het zuidwesten van Friesland was
een concentratiegebied van katholie-
ken, waarbinnen Boisward een aparte
plaats innam: bijna 30% van de
bevolking was katholiek. Bolsward
had twee parochies, St.Martinus en
St.Franciscus. De kerken van deze
parochies lagen beide aan de
Dijlakker. Van deze kerken werd de
St.Martinus als schuitkerk gebouwd,
verscholen achter een woonhuis en
slechis via een steeg te bereiken,
Aan het eind van de 18de esuw
verloor de hervormde kerk haar
bevoorrechte status, waarna de
huizen voor de katholieke en doops-
gezinde schuilkerken, konden worden
afgebroken, omdat de erediensten
niet meer in het 'verborgene’
hoefden plaats te vinden.

Op de plattegrond van Biagu
{1649) {fotobijlage, afb. 2) is van de
kloostergebouwen slechts de
Broerekerk en de kapel van de
Bagijnen terug te vinden. Het
Broerekiooster werd in 1580 groten-
deeis verwoest. De kerk bigef
gespaard en werd door de hervorm-
den in gebruik genomen. Hoewel
men in het begin van de 17de ecuw,
in verband met de bouwvallige staat
aan afbraak dacht, werd uiteindelijk
in 1623 een restauratie vitgevoerd.
Het klooster van de Bagijnen ander-
ging in 1612 hetzelfde lot als het
Broereklooster. Het Witherenkiooster

was al in 1667 afgebroken omdat het
in bouwvallige staat verkeerde.

Met de vordering van de klooster-
terreinen door de stedelijke overheid
ontstond de mogelijikheid deze
terreinen opnieuw in te richten en
zonodig te bebouwen.

Op de kaart van Blaeu is te zien dat
van het Broereklooster alle gebouwen
achter de kerk zijn verdwenen. Het
deet van de Broeregracht langs het
(toenmalige) Hengstepad, tussen
Grote Kamp en Snekerpoort, is
gedempt. Aan de zuidkant van het
Hengstepad is tussen Broerekerk en
poort bebouwing gekomen. Of het
terrein voor de Broerekerk, op de
plek van de {atere paardemarkt,
voorheen deel uitmaakie van het
kloosterterrein, is niet duidelijk.
Mogelijk was het vanouds als markt
in gebruik maar het kan ook na de
reformatie die bestemming hebben
gekregen.

Ten opzichte van de situatie in
1560 zijn de marktplaatsen hetzelfde
gebleven.

Langs de doorgaande vaarten richting
Workum en Leeuwarden werden
trekwegen aangelegd; naar Workum
in 1620 en naar Leeuwarden in 1648,
De reistijden werden daardoor
ongeveer gehalveerd. In Friesland
werden na 1648 meer trekwegen
aangelegd. De vroege aanleg van de
trekweg naar Workum illustreert de
oriéntatie van de Bolswarder handel
op Amsterdam. Het goederenvervoer
vond overwegend te water plaats.

In de stad bleef het grachtenpa-
troon vrijwel ongewijzigd, afgezien
van een opmerkelijke omlegging van
de Dijkstraatgracht naar de achterkant
van het bouwblokje Achter de
Smeden. Een stukje van de gracht
aan de Dijkstraatkant werd gedempt
en het driehoekige terrein werd
bebouwd. Vermoedelijk is deze
ingreep gepleegd om de ruimte in
het (economisch) hart van de stad,
intensiever te benutten.

Een andere opmerkelijke verande-
ring is het verdwijnen van een aantal
posten of stenen bruggen. Tussen de
Blauwe Poort en het Raadhuis
verdwenen tot 1830 vijf bruggen,
waarvan twee al voor 1649,
Mogelijke oorzaken vormen de
grotere behoefte aan aanlegmogelijk-
heden voor schepen in het centrum
van de stad en de onderhoudskosten,
die tot het verwaarlozen en tenslotte
het verdwiinen van de bruggen geleid
kunnen hebben.

De Jongemastraat en de grachten
waarlangs markten lagen, laten de
meest statige bebouwing zien. Bij de
huizen aan de Dijlakker en de
Broerastraat is het verschil in grootte
tussen de diverse panden opvallend,
wat wijst op een kentering in de
welvaart: de achteruitgang in de
17de eeuw die 1ot het verkleinen van
panden heeft geleid of juist gen



stijgende weivaart in de tweede helft
van de 18de eeuw, waardoor
verschillende panden een extra
verdieping kregen. De Hoogstraat en
de Kerkstraat en hun zijstraten blijken
in de 19de eeuw al gedegradeerd tot
achterstraten met kleine huizen. De
gemiddeide woningbezetting was er
hoger dan aan de grachten en ook de
heroepen van de bewoners getuigden
van een lagere welstand.

Hoewel er sprake is van gen
spreiding van de kerkelijke gezindten
over de stad is er een oververtegen-
woordiging van protestanten in de
achterstraten rond de hervormde
Martini- en Broerekerk. De meeste jo-
den woonden in 1830 vrjj dicht bij de
Synagoge aan de Kerkstraat. Katho-
lieken en Doopsgezonden woonder
minder dicht bij hun voormalige
schuilkerken.

De Reformatie heeft, behalve de
bouw van nieuwe kerken, de bouw van
een nieuw protestants armenhuis aan
de Grote Kampen met zich meege-
bracht.

Hoewel de vestingwerken formeel
nog functioneerden is de dubbele
omgrachting zoals het kadastrale
minuutplan uit 1830 laat zien tot een
enkele vervallen (fotobijlage, afb. 3).
Verdedigingswerken met bastions
heeft Bolsward nooit gekend.

Het daadwerkelijk overbodig
worden van de vestingwerken, met
de vestingwet van 1874, schiep de
mogelijkheid om de hele randzone
van de stad opnieuw in te richten. De
stadsgrachten waren in de 19de
eeuw nog van te groot belang voor
de scheepvaart om te worden
gedempt. Wel werden enkele
achtergrachten gedempt en de
gracht langs de Dijkstraat. Deze
dempingen hadden, wat de achter-
straten betreft, te maken met
onhygiénische toestanden en de
aanleg van riotering; anderzijds
leidde de aanleg van de stoomtramiijn
Sneek-Bolsward-Harlingen (1881)
ertoe, dat er voor het overige verkeer
in de Dijkstraat weinig ruimte
overschoot.

Het zuidoostelijke deel van het
geslechte bolwerk werd in het laatste
lewart van de vorige esuw voorzien
van een aaneengesloten huizenrij,
van de Zandster- tot de Snekerpoort.
Het St.Anthonigegasthuis werd
uitgebreid met een bejaardenhofje
waarvan een vigugel aan het Laag
Bolwerk ligt. Tussen de Sneker- en
de St.Janspoort, bleef het bolwerk
als wandelgang bewaard. De
gemeente had in 1900 geen vertrou-
wen in plannen veor speculatieve
woningbouw op de plaats van het
huidige Hoog Bolwerk.

Bolsward werd niet aangesloten op
het Nederlandse Spoorwegennet, dat
vanaf 1836 geleidelijk aan werd
aangelegd. Dit heeft er vermoedelijk
toe bijgedragen dat de stad {nog
meer} in ontwikkeling achterbleef bij

Sneek. In 1875 stelde de stad
Bolsward het Rijk voor am te worden
opgenomen in het spoorwegtraject
van Leeuwarden naar Staveren (de
Noordhollands-Friese spooriijn),
maar door tussenkomst van de Frigse
Kamers van Koophandel en Fabrieken
werd op dit verzoek niet ingegaan.
De lijn is via Workum en Sneek
aangelegd. Wel werd een tramlijn
van Sneek naar Harlingen, via
Bolsward, aangelegd. Het spoor
volgde de oude Marnedijk en juist
buiten de Snekerpoort lag het
tramstation, dat nu door de F.R.AM.
gebruikt wordt. In 1207 werd gen
nieuw tramstation gebouwd aan de
Snekerweg. De stoomtram heeft tot
in de jaren vijftig gereden, waarna ze
vervangen werd door autobussen.
Het tramstation uit 1907 is &ls garage
in gebruik genomen.

Het sinds de jaren zestig snel tcege-
nomen autoverkeer, maakte enkele
voorzieningen nodig, zoals een extra
brug over de stadsgracht, bij het Skil-
wijl, een doorbraak aan de noordkant
van de stad en parkeergelegenheid.

Tussen 1815 en 1930 kenden de
Friese steden een aanzienlijke
bevolkingsgroei door geboorte-over-
schotten. Er was tegelijkertijd een
groot vertrekoverschot naar andere
landsdelen en naar het buitenland.
De industrialisatie van Friesland bleef
achter bij de rest van Nederland. Van
de Friese steden groeiden Sneek,
Leeuwarden en Bolsward het snelst
tussen 1795 en 1900, Bolswards
inwonertat groeide vooral tussen
1870 en 1800 snel. Onder de
plattelandsmigranten was een groot
aantal minder draagkrachtigen en
Bolsward leed nogal aan verpaupe-
ring, in vergelijking met Sneek en
Leeuwarden. Vermoedelijk lag dit
enerzijds aan de achterblijvende
werkgelegenheidsontwikkeling en
anderzijds aan de goede armenzorg
in Bolsward.

Friesland behield tot de Tweede
Wereldoorlog haar overwegend
agrarische karakter. De voornaamste
verandering betrof het verplaatsen
van de zuivelbereiding van de
boerderij naar de fabriek, een
veranderde produktiewijze die nodig
was om te kunnen concurreren met
de Deense boter. In heel Friesland
werden aan het eind van de vorige
eeuw 126 zuivelfabrieken opgericht,
waarvan twee in Bolsward. Bolsward
wist bovendien de zuivelschool, die
in 1889 in het leven was geroepen
door de Friese Maatschappij voor
Landbouw, naar zich toe te trekken,
Zij lag juist buiten de Snekerpoort,
vlakbij eéén van de twee zuivelfabrie-
ken. De tweede zuivelfabrigk,
Holtandia, lag {en ligt nog} aan de
Harlingervaart, buiten de Blauwe
Poort.

Traditionele bedrijven, zoais
leeriooterijen, wolkammerijen,

potten- en pannenbakkerijen,
verdwenen hoegenaamd. Na de
Tweede Wereldoorlog kwamen
nieuwe bedrijven naar Bolsward, die
overwegend buiten de binnenstad op
industrigterreinen gesitueerd werden,

Buiten de stadsgrachten werd in
de tweede helft van de 19de eeuw
een hegin gemaakt met de volkswo-
ningbouw. Er stonden toen allgen
wat huizen, boerderijen en fabrieken
langs de invalswegen, In 1875 werd
door de codperatieve vereniging
‘Werkmansbloei’, buiten de St. Jans-
poort een complex woningen
gebouwd dat op de Stadsgracht is
georiénteerd.

De 19de-eeuwse particuliere
volkswoninghouw is na de Tweede
Wereldoorlog merendeels afgebro-
ken. Aan de stadsgracht bleef een
deel van de bebouwing en verder
bleven de Klippen, het Nannegshof en
‘t Hof {achter de Broerekerk) bewaard.
Daarnaast resteert een kleine
vitbreiding van het St.Anthoniegast-
huis, uit 1907, op de plaats van een
afgebroken huis aan de Nieuwmarkt.

Rond de eeuwwisseling werden,
veel later dan in de grote steden, de
meeste topgevels door lijstgevels
vervangen. Daarbij werden ook
vensteretalages in de onderpuien van
winkels gemaakt, Vervaardiging en
verkoop van produkten vond niet
langer in één pand plaats.

Enkele belangrijke gebouwen
werden in de 19de eeuw afgebroken:
het Jongemahuis (1839) de Capelle
op de Post {1868) en de Bagijnekerk.

De katholieken konden ondanks
hun belangrijke aantal in Bolsward
hun twee parochies niet handhaven.
De St.Franciscuskerk werd vergroot
om de leden van beide parochies te
kunnen herbergen en de St.Martinus-
parochie werd opgeheven. De grote
nieuwe kerk uit 1933 van architect
H.C. van Leur, is een beeldbepalend
element geworden.

Numeriek nam de joodse gemeente
sinds 1879 al in heel Friesland in
belang af. Het geboortecijfer daalde
en velen trokken naar Amsterdam,
via Leeuwarden. De Boiswardse
Synagoge werd in 1811 ontruimd en
de Israélitische Gemeente ging
samen met Sneek. in 1941 werd de
Synagoge tot pakhuis omgebouwd.

Van de liefdadige gebouwen zijn
het gast-, wees- en armhuis nog in
gebruik. Het laatste bevat apparte-
menten voor studenten aan de
zuivelschool. Het convent aan de
Grote Kampen is afgebroken en heeft
plaats gemaakt voor woningbouw,

Bij een vergelijking van de functies
die in 1830 volgens het kadaster in
de binnenstad werden vitgeoefend
met het huidige functiepatroon
springen een aantal veranderingen in
het oog. Doordat de woningbouw



zich, vooral na de Tweede Wereld-
oorlog, buiten de stadsgrachten
uitbreidde, verminderde de woon-
functie in de binnenstad. Deze is
overigens het laatste decennium
weer versterkt in het kader van de
stadsvernieuwing. Nieuw is de
kantoorfunctie: enkele oude woon- of
bedrijfspanden werden tot kantoor
verbouwd. Ook verschenen over-
heidsgebouwen, zoals het postkan-
toor en het kantongerecht in de
Jongemastraat en diverse scholen.
De scholen zijn vrijwel allemaal weer
afgebroken en naar nieuwbouwwijken
verplaatst, behalve de bewaarschool
die op de plaats van het afgebroken
Jongemahuis werd gebouwd. Daarin
huist nu de gemeentesecretarie.

De Jongemastraat, de Marktstraat
en de Appeimarkt verwinkelden, In
1830 werden zij nog veornamelifk
door notabeten bewoond, pas in de
20ste eeuw werden deze door de
commercie verdreven. Dit is nog te
zien aan de relatief nieuws winkelpui-
en {daterend uit de laatste decennia),
vergeleken met oudere winkelstraten
zoals de Dijlakker, de Dijkstraat en
het Zand. Het Zand is van gen drukke
winkelstraat in een woonstraat
veranderd, in samenhang met het
wegvaiten van de stoomscheepvaart.
Ten zuiden van het Zand meerden tot
in de 20ste eguw de schepen aan,
langs de Stoomboot- en Turfkade.

Een achteruitgang van de woon-
functie van de Hoog- en Kerkstraat,
eens de hoofdstraten van de neder-
zetting, is vanaf de 19de eeuw tot in
de jaren 1980 vast te stellen. In 1830
waren in de Hoogstraat al veel
panden als opslagruimte in gebruik.
Recentelijk is de woonfunctie in deze
straten in het kader van de stadsver-
nieuwing weer toegenomen,

Ontkoppeling van de functies
winkel, bedrijf en woning, maakte dat

ambachtelijke bedrijfsruimien in de
stad woning of winkel werden. De
grotere bedrijven uit 1830, de
fabrieken, zoals leerlooigrijen en
pannenbakkerijen, verdwenen uit de
binnenstad.

Huidig ruimtelijk karalcter

Het karakter van de binnenstad van
Bolsward wordt enerzijds bepaald
door een sterke samenhang in het
beeld van het compacte stadsgebied
in en rondorn de drie terpsituaties,
anderzijds door een afwisseling in de
ruimtelijke opbouw van de gehele
binnenstad door een gevarieerd
weefselpatroon en een veetheid aan
karakteristicke ruimtelijke elementen
die een sterke verbondenheid
hebben met de geschiedenis van de
stad.

Kenmerkend in de structuur zijn de
twee hoofdrichtingen (noord-zuid en
oost-west) voortkomend uit de
prestedelijke terpenfiguratie en de
daarop geénte prestedelijke straten-
structuur met als hoofdelementen de
Kerkstraat en de Hoogstraat, uit de
periode van vodr de bedijkingen.

Parallel aan deze straten hehben
zich de huidige hoofdstructurele
elementen ontwikkeld: de Grote
Difakker/St.Janstraat en de Dijk-
straat/Marktstraat/Jongemasiraat
die in het centrum van de stad
bijeenkomen.

Ten opzichte van het centrum
perifeer gelegen, doch zeer dominant
in het beeld, is de gotische Martinikerk
met toren, gesitueerd op de noorde-
lijke terp. Andere belangrijke verticale
accenten die in het stadsbeeld een
rol spelen, zijn de torens van de R.K.
kerk aan de Grote Dijlakker en het
stadhuis aan de Jongemastraat.

Hoofdelementen in de ruimtelijke
structuur zijn de parallel aan de_
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prestedelijke structuurlijnen, Kerk-
straat en Hoogstraat, lopende Grote
Dijtakker/St.Janstraat en de Dijk-
straat/Marktstraat/Jongemastraat/
Snekerpoort, die elkaar ter plaatse
van het stadhuis, in het centrum van
de stad, ontmoeten. Beide structuur-
elementen anderscheiden zich door
hun lineaire, licht gebogen, doorgaan-
de karakter en een ruimer profiel met
hogere bebouwing. De straten geven
aansluiting op drie van de voormalige
poorten, de St.Janspoort, de Blauwe
Poort en de Snekerpoort, en hebben
vertakkingen van tamelijk korte,
rechte straten die - behalve de
Broerestraat —~, geen rechtstreekse
aansluiting op genoemde poorten
hadden. Een van deze zijtakken, het
Grootzand, verbond de Markistraat
met een waterpoort, de Zandster
Poort genaamd en heeft in die zin
structureel ziin betekenis. Een derde
belangrijke structuurlijn is de
Stadsgracht, die als een ononderbro-
ken waterloap de historische
stadskern omsluit en die naast een
verwijzing naar de voormalige
vestingwerken een belangrijke
ruimtelijke cesuur vormt tussen de
oude stad en het gebied daarbuiten.
In de structuur zijn verder van belang
de stelsels van water- en groenele-
menten die beide, ondanks dempin-
gen en rooiing maar dankzij nieuwe
aanplant, tameliik continue patronen
vormen in de stad en een bijdrage
leveren aan de afwisseling in de
samenstelling van de ruimteprofieten.
De waterlopen vallen grotendesls
samen met de hoofdstructuuriijnen
waardoor deze in het beeld worden
versterkt; anderzijds hebben de
waterlopen diverse vertakkingen, wat
het stadsbeeld op onverwachte
plaatsen verrijkt. De groenstructuur
ondersteunt in de vorm van bomen-
rijen de grachtenprofielen. Belangrijke
plaatselijke groenaccenten zijin het
met bomen omzoomde terrein van de
Martinikerk, de tuinen ten noorden
van de Grote Kampen, de voormalige
hof van het Broereklooster en de tuin
van het St.Antoniegasthuis. Een
bijzondere plaats in het geheel neemt
het aan de oostelijke stadsgracht
getegen Hoog Bolwerk in, met zijn
fraaie, hooggelegen bomenlaan en
steile groene taluds, als herkenbaar
overblijfsef van de 16de-eeuwse
verdedigingswerken,

Meer impliciet aanwezig in de
stadsstructuur zijn de plaatselijke
hoogteverschillen voortkomend uit
de prestedelijke, al dan niet kunstma-
tig opgeworpen, verhogingen. in het
stadsbeeid spelen de hoogteverschil-
len een rol in de omgeving van de
Hoogstraat/Witherenstraat, bij het
stadhuis (Marktstraat/Jongema-
straat), ter weerszijden van de
Kerkstraat en ter plaatse van de
Martinikerk.

Bepalend voor het karakter van de
binnenstad van Bolsward zijn, naast



fig. I

de herkenbare, ondertiggende
straten- en grachtenstructuur als
fundamentele drager van de stad, de
overeenkomsten in situering en
typologie van de bebouwing, zoals de
overwegend smaile, diepe verkaveling
en de aaneengesloten plaatsing in de
rooilijn direct grenzend aan de
straatruimte, in samenhang met de
sterke afwisseling in het beeld, als
gevolg van de veelheid aan ruimtevor-
men, gebouwen, materialen en
sferen.

Aangewezen gebied

Het beschermde stadsgezicht van
Boisward omvat de gehele historische
binnenstad binnen de Stadsgracht.

Vanwege het belang van de
Stadsgracht zelf is het water binnen
de begrenzing getrokken en volgt de
grens in principe de buitenste
oeverlijn. Vanwege de betrokkenheid
op het water is aan de noordkant,
buiten de Stadsgracht, een kenmer-
kend blok 19de-eeuwse arbeiderswo-
ningen in het stadsgezicht betrokken.

De volledige begrenzing van het
beschermde stadsgezicht is weerge-
geven op bijgaande kaart, (Rijksdienst
voor de Monumentenzorg) aummer
214,

Nadere typering te heschermen
waarden

Het beschermingsbelang van
Bolsward spitst zich toe op het
onderkennen van historische waarden
dig in de structuur, de ruimtelijke
opbouw en de bebouwing besloten
liggen. Binnen het gehele stadsge-
zicht is het patrocn van straten,
waterlopen en groen in samenhang
met de situering (rocilijnen} en

schaal van bebouwing van belang.
Voar een groot deel van het be-
schermde gezicht zijn bovendien het
reliéf (hoogteverschillen), de profile-
ring en inrichting van de openbare
ruimte en de typologie en afmetingen
van de bebouwing van belang.

Tamelijk verspreid over de stad en
met name langs de oudste straten en
routes waar zich gebouwen van een
hoge historisch-architectonische
kwaliteit bevinden, heeft naast de
hierboven genoemde aspecten het
heschermingsbelang ook betrekking
op de architectuur van de bebouwing,
zij het wel in nauwe samenhang met
de ruimere context. In ruime mate
aan de randen en beperkt op meer
centraal gelegen plaatsen heeft het
stadsgezicht, door diverse verande-
ringen, dempingen, sanering en
nieuwbouw aan historische herken-
baarheid moeten inboeten, Niettemin
heeft een groot deel van deze
veranderingen in aansluiting op en
met respect voor de historische
structuur plaatsgevonden.

De verschillen in het beschermings-
belang zijn tot uitdrukking gebracht
op bijgaande historisch-ruimtelijke
waarderingkaart {fotobijlage, afb. 8).

De onderscheiden terpsituaties,
alsmede de inviced van het prestede-
lijke terpenpatroon op de ontwikkeling
van de stadsstructuur zijn in Bolsward
nog goed terug te vinden, Het
duidelijkst te herkennen is de
noordelijke terpsituatie rondom de
Martinikerk. Dominant in het beeld is
hier de Martinikerk met toren,
oost-west gesitueerd op het hoogste
punt van de terp. Door de open
ruimtevorm zijn de hoogteverschillen
en het radiale verkavelingspatroon
duidelijk waarneembaar. Een

bomenkrans en een heg rondom het
ovale kerkhof versterken het radiale
karakter en markeren tevens de
overgang tussen het groene kerkhof
en het verstedelijkte gebied rondom.
Meer impliciet aanwezig en totaal
verschillend van de noordelijke
terpsituatie is die bij de Hoogstraat in
de zuidelijke deel van de stad. Het
gaat hier om een cosi-west gerichie,
langwerpige terp, met in lengterich-
ting de Hoogstraat, en waarvan het
hoogste punt ergens tussen de
Kleing Hoogstraat en de Witheren-
straat ligt. De hocgteverschillen zijn
in de Hoogstraat duidelijk zichtbaar,
vooral in westelijke en zuidelijke
richting waar de hellingen het sterkst
ziin. Kenmerkend voor de Hoogstraat
is het nauwe, besloten profiel en de
aaneengesioten, kleinschalige
bebouwing, overwegend bestaande
uit één laag met kap, met een voor
het merendeel 19de-eeuwse {deels
20ste-eeuwse) signatuur, Het
oudste, nog bestaande gebouw aan
de Hoogstraatis de 15de/16de-eeuw-
se stins Herema die zich door
bouwstiit en volume van de overige
bebouwing onderscheidt. Behalve de
ruimtemaat achter de bebouwing

— thans parkeerterrein — is van een
herinnering aan het voormalige
klooster op de terp niets over, dit in
tegenstelling tot de situatie, aan het
oostetijke uiteinde van de strast,
waar ondanks de veranderingen in de
tijd de restanten van het voormalige
Broereklooster zowel in de bebouwing
(Broerekerk) als in de ruimtevorm
{plein en binnenhof) nog sterk
aanwezig zijn. Kenmerkend voor de
Hoogstraat is voorts het lichtgebogen
verloop en de plaatselijk kleine
verspringingen in de rooilijn. Opval-
lend is de verwijding nabij de Kleine
Hoogstraat. De verbreding ter
plaatse van de kruising met de
Witherenstraat, ontstaan door
amovering van een aantal panden,
vormt structureel gezien een versto-
ring. .

Via de Kleine Hoogstraat en de
Kerkstraat zijn de noordelijke en de
zuidelijke terpsituatie met etkaar
verbonden. De enigszins verhoogde
ligging van de Kerkstraat is met
name in de dwarsstraten en stegen
zichtbaar. Van belang is in de
Kerkstraat de aaneengesloten
bebouwing, gesitueerd in een strakke
rooilijn. Door het enigszins witkende
profiel, een aantal grotere monumen-
tale panden, waaronder het voormali-
ge Weeshuis en de Hendrik Nannes-
hof, alsmede de visuele begrenzingen
aan de uiteinden door de Martinikerk
met toren enerzijds en het raadhuis
anderziids heeft de Kerkstraat een
eigen karakter en meer aure dan de
Hoogstraat. Een ernstige onderbre-
king in de continuiteit van het
straatbeeld vindt plaats achter het
stadhuis waar door afbraak van een
aantal panden gaten in zowel de



westelijke als de oostelijke straatwand
zijn geslagen.

Vormden Kerkstraat en Hoogstraat
in porsprong de belangrijkste straten,
na ontwikkeling van de Dijlakker/
St.Janstraat en de stratenreeks
Dijkstraat/Marktstraat/Jongema-
straat/Snekerpoort hebben deze
straten de positie in de structuur van
de eerstgenoemde overgenomen, zo-
wel in ruimtetijke als in functionele zin.

Kenmerkend voor de Dijlakker/
St.Janstraat en de Dijkstraat/Marki-
straat/Jongemastraat/Snekerpoort is
naast hun ¢entrale positie het
doorgaande karakter, de relatief
ruime profielen en de, met name in
het centrum, voornamere en hogere
panden. Typerend ziin ook de
verschillen tussen beide straten,
zowel in ruimteligk ais functioneel
opzicht.

Hoewel de Dijlakker de nodige
centrumfuncties herbergt, is de
intensiteit en het karakter hiervan
niet te vergelijken met die van de
Dijkstraat/Marktstraat/Jongema-
straat, waar zich de meer grootscha-
lige winkelvestigingen bevinden. Met
name aan de oostkant, aan de Kleine
Akker, neemt de woonfunctie een
overheersende plaats in. Van belang
zijn het licht gebogen verloop, de
geleidelifke verschillen in de profiel-
breedte, de gesloten straatwanden
en de vlioeiende rocilinen. Karakteris-
tigk in het beeld is de gracht met
bruggen die over de gehele lengte
nog intact is en begeleid wordt door
een onafgebroken bomenrij. Belang-
rijke momenten in het tracee met een
sterke invioed op het beeld zijn de
noordelifke terpsituatie met Martini-
kerlk en toren, de R.K. kerk-situatie
met afwijkende, terugliggende
bebouwing en markant torenaccent
en de aansluiting op de Stadsgracht
aan de noordzijde, waar de voormalige
poortsituatie nog enigszins afleesbaar
is.

De Grote Dijlakker en de Markt-
straat/Jongemastraat ontmoeten
etkaar, via het nauwe Rijkstraatje, in
het hart van het centrum. In het
verlengde van de Grote Dijflakker ligt
de Witherenstraat die vanouds
aansiuiting geeft op de Hoogstraat,
Het ontmoetingspunt van genocemde
structuurlijnen wordt gemarkeerd
door het fraaie 17de-ceuwse
renaissance stadhuis met toren.

Keamerkend voor de stratenreeks
Dijkstraat/Marktstraat/Jongema-
straat/Snekerpoort is de centrale
Higging, het doorgaande karakter, de
concentratie van centrumfuncties en
het wisselende profiel met verwijdin-
gen en vernauwingen. Van belang is
hier eveneens de aaneengesloten
bebouwing gevat in strakke, vliceiende
rociliinen. Langs het traject bevinden
zich de grotere, vanoudsher voorna-
mere, panden in de stad, over het

algemeen opgeirokken uit twee,
soms drie bouwlagen en een kap.
Het meest karakteristieke deel van
genoemde stratenrgeks is de
Marktstraat/Appelmarkt, met gracht
en flankerende bomenrij. Aan beide
uiteinden wordt deze straatruimte
visueel afgesloten door het stadhuis
enerzijds en een hotel anderzijds.
De Dijkstraat heeft eveneens een zeer
ruim profiel, maar minder gearticu-
leerd. De effecten van de gedempte
gracht zijn hier nog goed voelbaar.
De sprong in de noordelijke straat-
wand markeert de plaats van gen
gedempte insteekhaven die de
achtererven voor vaartuigen ontsloot.
De bebouwing in met name de
noordwand is van eenvoudiger
signatuur en minder gaaf dan de
meer centraal gelegen panden.

Opmerketijk is het wigvormige
bouwblok dat tussen de Dijkstraat en
Achter de Smeden is ingevoegd
waardoor de Dijkstraat aan de
oosizijde en de Markstraat aan de
westzijde visueel zijn begrensd.

Het smalste profiel in de straten-
reeks Dijkstraat/Marktstraat etc.
heeft de Jongemastraat die zich naar
het oosten toe tot aan het Broereplein
vernauwt en vervolgens weer
verwijdt, Kenmerkend voor dit
straatdeel zijn de grotere, monumen-
tale panden met bijzondere functies
zoals het stadhuis, het postkantoor,
de Amro-bank en het voormatlig
kantongerecht, thans waterschaps-
huis. Aan het voormalige kicosterter-
rein herinnert het Broereplein met
kerkruine en de aansluitende groene
binnenruimte. Verstedelijking van het
gebied vond plaats in de vorige eeuw
toen het plein aan de zuidkant zijn
begrenzing kreeg en het kloosterter-
rein tussen de huidige Jongemastraat
en de Kapelstraat werd bebouwd. De
strook winketbebouwing aan de
westkant van het plein is een recente
ruimtecorrigerende ingreep die een
logische voortzetting is van de eerder
ingezette stedelijke verdichting.

Het straatbeeld van de Snekerpoort
onderscheidt zich van de Jongema-
straat door het wiide profiel en, met
name aan de zuidkant, deels lagere
bebouwing. De maat van het profiel
vloeit voort uit de vroegere aanwezig-
heid van een gracht die de Broere-
gracht met de Stadsgracht verbond.
Door de gerende roocilijnen en de
aaneengesloten bebouwing tot aan
de stadsgracht is aan het oosteliik
uiteinde de voormalige poortsituatie
nog goed te herkennen.

Zoals reeds gezegd, kenmerkt het
stadsweefsel zich door een compacte,
aaneengesioten bebouwing in het
centrum, ontwikkeld langs de
stedeiijke en prestedeiijke structuur-
lijnen en een aantal daarop aanslui-
tende vertakkingen zoals het Groot-
zand/Kleinzand, Skilwijk, Witheren-
straat, Nieuwmarkt, Broerestraat en

de Grote Kampen. Kenmerken van
deze vertakkingen zijn het niet-door-
gaande karakter {behalve de Broere-
straat die rechtstreeks aansloot op
de Snekerpoort) en de relatief smalle
profielen met aaneengesloten,
doorgaans lagere bebouwing
{uitgezonderd de Nieuwmarkt). Door
de verschillen in ligging in de stad en
functie hebben deze straten een
eigen karakter en onderscheiden zich
qua profielopbouw, soort hebouwing
en sfeer aanmerkelijk van elkaar.

Karakteristiek voor Bolsward zijn
de grachtstraten waaronder ook het
Zand {Grootzand, Kleinzand) en de
Broerestraat.

Evenals bij de Dijkstraat/Markt-
straat en de Dijlakker/St.Janstraat
het geval was, stonden de grachten
van deze straten vroeger in recht-
streekse verbinding met het vaarwe-
genstelsel buiten de stad. Aan deze
positie en de daarmee samenhangen-
de functies (handel, bedrijven en
wornen) ontlenen deze straten een
zekere welvarendheid die aan de
typische grachtenarchitectuur nog is
af te tezen. De vroegere gerichtheid
naar buiten is bij het Zand, waarvan
de gracht in directe verbinding staat
met de Stadsgracht, nog goed
waarneembaar.

Bij de Broerestraat is dit minder
het geval door de gedeeltelijke
demping van de gracht ter plaatse
van de Snekerpoort en de 19de-eeuw-
se invulling langs de Jongemastraat
die het grachtprofiel bij de beéindiging
van het water visueel afsluit,

Beide grachten kenmerken zich door
een eenzijdig, over de volle lengte
van het water doorgezette bebouwing
in een vioeiende rooilijn op de gracht
georiénteerd, terwijl de andere zijde
van de gracht daarvan verschilt door
een deels op de gracht en deels op
de aansiuitende hoofdstraten
georiénteerde bebouwing. Een
vernauwing ondergaan beide
grachtprofielen ter plaatse van de
aantakking op de hoofdstraten,
tengevolge van de intensivering van
de bebouwing die daar heeft plaais-
gevonden. Een groen accent en ean
ruimtelijke geleding krijgen de
grachtprofielen door de aaneengeslo-
ten bomenrijen langs het water.

De Nieuwmarkt valt op door het
brede, lineaire ruimteprofiel, dat
vermoedetijk is onistaan door
terugrooiing van de noordwand (na
een brand) in het verleden, anticipe-
rend op de marktfunctie die de straat
kreeg toebedeeld. Kenmerkend voor
deze straat zijn de grote, monumen-
tale panden, waaronder het 18de-
eeuwse St.Anthoniegasthuis, waarin
een aantal bijzondere functies is
ondergebracht.

Aan de westzijde wordt de straat
visueei afgesloten door de neo-classi-
sistische Doopsgezinde kerk, Fen
bomenrij in de lengte-as van de



straat brengt een geleding aan in de
ruimte.

Evenals jiangs de ¢entrale hoofdroutes
bestaat de bebouwing hier
overwegend uit twee lagen met een
kap en is gesitueerd langs strakke
rechte rocilijnen.

Een eveneens relatief breed profiel
heeft het Skilwijk waarvan de ocorzaak
ligt in de voormalige gracht die de
gracht langs de Marktstraat met het
water achter de Nieuwmarkt verbond.
Het van origine niet-doorgaande
karakter en de secundaire positie van
de straat in de stadsstructuur is in de
bebouwing en de sfeer van de straat
nog enigszins terug te vinden. Door
de brug over de stadsgracht heeft
het Skilwijk meer het karakter van
een aanlooproute gekregen, waardoor
de oorspronkelijke woonfunctie naar
meer stedelijke functies is verscho-
ven. Kenmerkend voor deze straat
zijn de verschillen tussen de westelijke
aangengesloten straatwand en de
meer versneden oostelijke straatwand
tengevolge van straataansluitingen en
de tuin van het St.Anthoniegasthuis.
Het merendeel van de bebouwing
langs het Skilwijk bestaat uit twee
bouwlagen en een kap.

Het karakter van de Witherenstraat
ligt vanuit zijn oorsprong dicht bij dat
van de Hoogstraat. Evidente verschil-
len met de grachtstraten zijn het
nauwe profiel, de hoogteverschillen
door de opbollende terp en de
bebouwing van eenvoudige signatuur.
Van origine is de Witherenstraat ten
opzichte van de Hoogstraat een
dwarsstraat, die pas later richting
Stadsgracht is doorgetrokken. Door
de uiteindelijke doortrekking over de
Stadsgracht, waardoor de straat
vanuit het zuiden als aanlooproute
naar het centrum is gaan fungeren,
heeft de straat een zekere verzelfstan-
diging ondergaan en een eigen plaats
in de structuur van de stad ingewon-
nen. Door een relatief hoog percen-
tage nieuwbouw is het historische
karakier van de straat wat de
bebouwing betreft, sterk afgezwakt.

Een dergelijke verschuiving naar
nieuwbouw heeft ook plaatsgevonden
bij de Grote Kampen waar de
bebouwing recentelijk in zijn gehesl
door nieuwbouw is vervangen. Het
historische belang van deze straat
word? hier uitsluitend bepaaid door
de opbouw van het ruimteprofiel
waarin de (achter)gracht een
belangrijke rol speelt. Van de diverse
insteekhaventjes die deze gracht
had, is er nog één over, Verder zijn
hier van belang het groene achter-
ervenkarakter aan de westzijde, de
rociifin en schaal van de bebouwing
aan de costzijde en het gezicht op de
historische bebouwing langs de
Kerkstraat {Grote Kerkhof} met als
sterk in het cog lopende gebouwen

het voormalige weeshuis, de Martini-
kerk en de voormalige N.H.-pastorie.

Een speciale plaats in de structuur
neemt de Stadsgracht in als herinne-
ring aan de 16de-eesuwse verdedi-
gingsgordei. In de huidige situatie
markeert de Stadsgracht de histori-
sche stad en vormt een ruimtelijke
cesuur tussen de binnenstad en het
gebied daarbuiten.

Doer de verschillen in ontwikkefing
in de tijd is het beeld van de stad in
de stadsgrachtzone afwisselend.

Van belang is dat de Stadsgracht
in zijn geheel als waterloop nog
intact is en dat de routes het water
via bruggen kruisen. Rondom de stad
is de gracht aan de binnenzijde
geheel met bomen beplant, waardoor
de samenhang wordt versterkt.

Het meest direct aan de voormalige
verdedigingswerken refereert het
Hoog Bolwerk, dat in tegenstelling
tot de overige bolwerken nooit is
afgegraven. Bepalend in het beeld is
de hoogte, het groene karakter en de
strakke, mathematische vormgeving.
Fraai is de bomenlaan die het
wandeipad over het Bolwerk markeert.
Aan de noordkant loopt het Hoog
Bolwerk over in een lager gelegen
groene zone tussen bebouwing en
Stadsgracht, aan de zuidzijde eindigt
het verhoogde Bolwerk bij de
Snekerpoort,

Voor het overige wordt de stads-
grachtzone gekenmerkt door stenen
kaden waarlangs overwegend
aaneengesloten, op het water
georiénteerde bebouwing, van 19de-
of Z20ste-eeuwse signatuur is
gesitueerd.

Het gedeelte tussen Snekerpoort
en Zandsterpoort heeft een consisten-
te aaneengesloten bebouwing met
een eigen gezicht van rond de
eeuwwisseling, die op soepele wijze
het bochtige verloop van de Stads-
gracht volgt. Tussen de Witheren-
straat en de Zandsterpoort wordt het
thema van de lage aaneengesloten
hebouwing doorbroken door een
serie vrijstaande, 19de-eeuwse
herenhuizen, opgetrokken uit twee
bouwlagen met gen kap. Vanwege de
krappe terreindiepte hebben de
huizen uitsluitend zijtuinen, een
beperking die klaarblijkelijk door de
gunstige ligging werd gecompen-
seerd.

Door de bebouwing langs de
Turfkade onderging de stadsrand die
hier een open en groen karakter had
een aanzienlifke metamorfose. Van
de binnenruimte die achter de
bebouwing resteerde kon het deel ter
plaatse van het Broerekloostercom-
plex als groenpark worden gehand-
haafd; voor het overige werd de
ruimte in het kader van recente
stadsvernieuwing als parkeerruimte
ingericht,

De stadsgrachtzone tussen de

Zandsterpoort en de Blauwe Poort
heeft een aanzienlijk minder overtui-
gende verandering ondergaan dan in
de hiervoor genoemde delen het
geval was. Het beeld van de binnen-
stadsrand is door de combinatie van
woningen, bedrijfsmatige invullingen
en de achterkantensfeer van de
Dijkstraat nogal rommelig en weinig
consistent. De historische waarde
van de bebouwing hier is gering.

Gok Jangs de gehele noordwestkant
van de stad, het Laag Bolwerk, is
vanaf de tweede helft van de vorige
eeuw de open randzone, bepaald
door achtererven, met bebouwing
ingevuld. Hier zijn het deels compiexe
invullingen, zoals het doopsgezinde
rusthuis, de uitbreidingen van het
St.Antoniegasthuis en deels wonin-
gen en bedrijven in een minder
aaneengesloten formatie, die het
beeld bepalen. Behalve het grachtpro-
fiel met bomen is de historische
beeldwaarde van deze randzone
beperkt.

Algemene bebouwingskarakte-
ristieken

Naast de hiervoor beschreven
ruimtelijke kenmerken en kwalitei-
ten aan de hand van de belangrijkste
structurerende elementen kunnen de
volgende, meer op architectuur en
situering van bebouwing toegespitste
karakteristieken, worden beschreven.
De nog zeer gave historische
structuur van Bolsward gaat gepaard
met een groot aantal gebouwen van
historische waarde, waaronder 374
beschermde monumenten, die met
name in de centrale delen van de
stad zijn gelegen.

Hoewet de stad een veelheid aan
architectuurstijlen herbergt kan
niettemin worden gesprokan van een
sterke samenhang door
overeenkomsten in verkaveling,
situering, typologie, schaal,
dakafdekkingen en materiaal- en
kleurgebruik van de bebouwing.

In zijn algemeen kan worden gezegd
dat in de verschijningsvorm,
vitgezonderd de Martini- en
Broerekerk, de stins Hesrema, het
stadhuis en de 17de- en 18de-ecuwse
gast- en woonhuizen, het
19de-eeuwse uiterlijk van de
bebouwing overheerst.

Behoudens aan de stadsrand en
rondem de Martinikerk is in het gehele
binnenstadsgebied de bebouwing
aaneengesioten en direct grenzend
aan de straatruimte gebouwd. Waar
bebouwing door kaalslag ontbreekt
(Kerkstraat, Wipstraat) of waar bij
nieuwbouw sterk is terruggerooid -
hetgeen in Boisward bijna niet
voorkomt — treedt in het strenge
rocitijnenregiem al gauw een
verstoring in het straatbeeld op.

Behcudens enkele bijzondere
gebouwen zoals de kerken en het



stadhuis varieert de gemiddeide
houwhoogte tussen circa acht en
vijftien meter, waardoor er sprake is
van een relatief 'vlak’ bebouwingsre-
lief. Dit betekent dat hogere gebou-
wen in de binnenstad van Bolsward
snel domineren en een sterke invioed
vitoefenen op het beeld, een voor-
recht dat tot dusver aan een tweetal
kerken en het stadhuis is voorbehou-
den.

De bebouwing van Bolsward is
sterk individueel van karakter,
hetgeen tot uitdrukking komt in een
eigen vorm {breedte/hoogteverhou-
ding, dakvorm, raamindeling),
(goot-thoogte en kleurgebruik.
Sterke overeenkomsten zijn er in het
materiaalgebruik: metselwerk {al dan
niet gepleisterd of vertind) en
afdekking met pannen.

De nokrichting is langs de
hoofdroutes en/of de grachten
straten vrijwel altiid loodrecht op de
straat gericht. Langs de Turfkade,
Grote Kampen en Hoog Bolwerk zijn
de nokrichtingen voor het merendeel
evenwijdig aan de straat gelegd.
Grotere gebouwen en/of comptexen
zoals het St.Antoniegasthuis, de
Hendrik Nanneshof, het voormatige
weeshuis, het stadhuis, de
St.Martinushof e.d. hebben alie
langskappen al dan niet
geaccentueerd door geprofileerde
goot- of daklijsten.

Eigentijdse veranderingen die op
gespannen voet staan met de
historische karakteristiek zijn in
Bolsward sporadisch. De meeste
veranderingen hebben zich met
respect voor het historische beeld in
de ruimteliike structuur ingevoegd.

Rechtsgevolg aanwijzing

Ter effectuering van de bescher-
ming van het aangewezen stadsge-
zicht moet ingevolge artikel 36, lid 1
van de Monumentenwet een bestem-
mingsplan worden ontwikkeld. De
toelichting op de aanwijzing als be-
schermd stadsgezicht kan daarbij wat
het beschermingsbelang betreft als
uitgangspunt dienen.

" Doel van de aanwijzing is, de
karakteristieke met de historische
ontwikkeling samenhangende
structuur en ruimtelijke kwaliteit van
het gebied te onderkennen als
zwaarwegend befang bij de verdere
ontwikkelingen binnen het gebied.

De aanwijzing beoogt op die wijze
een basis te geven voor een ruimtelijke
ontwikkeling, die inspeelt op de
aanwezige kwaliteiten, daarvan
gebruik maakt en daarop voortbouwt.
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Onderwerp : Advies Ontwerpbestemmingsplan ‘Boisward Binnenstad'

Geacht college,
Op 21 maart 2008 is het voorontwerpbestemmingsplan voor advies ontvangen.

De Commissie van Overleg heeft het ontwerp van bovengenoemd bestemmingsplan be-
handeld in haar vergadering van 8 mei 2008.

Op hoofdlijnen kan worden ingestemd met het conserverende plan voor de binnenstad
van Bolsward. Het plangebied omvat de gehele historische binnenstad en valt samen met
het — op grond van de Monumentenwet aangewezen — beschermde stadsgezicht. De door
u gekozen planopzet voldoet in overwegende mate aan de vanuit het cogpunt van de be-
scherming te stellen eisen, waarvoor waardering. Met betrekking tot het plan heeft de
commissie de volgende opmerkingen geformuleerd.

Beschermd stadsgezicht {cat 3)

In de omschrijving van de dubbelbestemming ‘Beschermd Stadsgezicht’ wordt voor de
cultuurhistorische en ruimtelijke waarden verwezen naar een gedeelte van de plantoelich-
ting. De commissie adviseert u in aanvulling hierop ook te verwijzen naar de toelichting bij
de aanwijzing als ‘beschermd stadsgezicht'. Deze is reeds als bijlage bij het plan is opge-
nomen.

Binnen het beschermde stadsgezicht geldt, ingevolge artikel 37 Monumentenwet, een
sloopvergunningsstelse! voor alle bouwwerken, Het aanlegvergunningenstelsel in het plan
voor de sloop van karakieristieke panden vormt volgens de commissie derhalve een dou-
blure.

In de bestemmingsvoorschriften wordt op diverse plaatsen verwezen naar de “Commissie
Binnenstad". De commissie adviseert u in de toelichting deze Commissie Binnenstad na-
der te benoemen.



commissic van overleg provinsie Irys L
ex artikel 10 vaxs het Bro. 1985 :

Het (monumentale) bordes voor het stadhuis is op de plankaart aangeduid als erf; een
meer specificke aanduiding hiervoor verdient voigens de commissie aanbeveling.

Nadere interpretatie van de waardevolle karakteristiek van het beschermde stadsgezicht
neemt een belangrijke plaats in bij de hantering van dit bestemmingsplan. De commissie
wijst u, wellicht ten overvioede, op de mogelijkheid de Rijksdienst voor Archeologie, Cul-
tuurlandschap en Monumenten desgewenst voor advisering te benaderen.

Wijzigingsbevoegdheden (cat 2)

In een aantal wijzigingsbevoegdheden ontbreekt een criterium met betrekking tot het ver-
richten van archeologisch en ecologisch onderzoek. Meer specifiek ontbreekt in de wijzi-
gingsbevoegdheid voor het aanwijzen van een nieuw bouwvlak tevens een criterium met
betrekking fot bodem en water. De commissie adviseert u de voorschriften hierop aan te
vilien

Aardgastransportieiding {cat 3)

In de toelichting staat dat de invicedszone van de aan de costzijde van de stadsgracht
gelegen aardgastransportleiding buiten het plangebied ligt. Volgens gegevens van de
commissie loopt deze leiding echter op de grens van het plangebied en zou het inviceds-
gebied wel binnen het plangebied liggen. De commissie adviseert u de leidinggevens en
de berekening van de plaatsgebonden risicocontour (PR 10-6) biji de Gasunie op te vra-
gen om zekerheid te hebben over de exacte ligging en het invicedsgehied.

Plantechnischijuridisch {cat 3)

1. In de bestemming 'Beschermd stadsgezicht' en de Algemene Wijzigingsbepalingen
wordt verwezen naar de Rijksdienst voor de Monumentenzorg; deze is echier opge-
gaan in de nieuwe Rijksdienst voor Archeologie, Cultuurlandschap en Monumenten.

2. De commissie adviseerf u het maximum aantal te bouwen appartementen binnen de
bestemming ‘Wooncentrum’ en ‘Woongebouw’ vast te leggen in de voorschriften.

3. In de toelichting geeft u aan dat specifiek inbestemde bedrijven niet mogen uitbreiden.
De commissie constateert dat via wijziging het bouwviak met 25% kan worden uifge-
breid. De commissie adviseert u toelichting en voorschriften op elkaar af te stemmen.

4. Paragraaf 5.6 van toelichting is onvolledig. De commissie adviseert u in de paragraaf
ook in de gaan op de geluidzone van de weg net buiten het plangebied.

5. De commissie adviseert u in de wijzigingsbevoegdheid voor een brug een maximale
hoogte op te nemen.

6. Binnen de dubbelbestemming ‘Archeologisch waardevol terrein’ worden bouwwerken bij
recht toegestaan onder voorwaarde van archeologisch onderzoek. Dit is juridisch niet
correct. De commissie adviseert u een bouwverbod met vrijstellingsmogelijkheid van te
maken.

Hoogachtend,

Namens de Commissie van Overleg,

aul

.,w-~T'.""E§éU:J‘ong, secretaris



Bolsward, Littenseradiel en Wiinseradiel

BRANDWEER (@7

Toetsformulier Bestemmingsplan

Voorwoord

Om als brandweer goed in te kunnen spelen op ontwikkefingen op ruimtelijk gebied in de gemeente
is het noodzakelijlk om in een vroeg stadium betrokken te zijn bij 0.a. voorontwerp-
bestemmingsplannen en/of definitief goedgekeurde bestemmingsplannen. Dit toetsformulier heeft
als doel elk plan op dezelfde wijze te toetsen zodat alle relevante aandachtspunten beoordeeld
kunnen worden.

In alte gevallen zal vanuit de brandweer een reactie op de plannen worden gegeven. De reacfies
kunnen vanuit de verschillende diensten komen. De procedure hieromtrent zal nog nader
uitgewerkt worden. Feit is wel dat dit formulier daar een essentigle rol in zal spelen.

Algemene gegevens.

Titel bestemmingsplan Besternmingsplan Bolsward Binnenstad

| Gemeente Bolsward
Opgesteld door Buro Viin B.V.
Datum concept+ 28-03-2008
Datum voorontwerp#
Artikel 19 procedure nvt

Datum ontwerp *

Datum vaststelling =

Reageren voor

Datum reactie 15-05-2008
Contactambtenaar Z.B. Galema
Telefoonnummer 0515-578764
e-mailadres

+ indien van toepassing en bekend

Voorzieningon

In dit plan is sprake van:
Woningbouw

Industrie

Bedrijvigheid
Verzorgingshuizen

Horeca

Onderwijs

Maatschappelijke doeleinden
Recreatie

Detailhandel

OVEHG, Al e,

O XX XO XX XXX

Opmerkingen ten aanzien van een of meerdere van hierboven genoemde voorzieningen

Wij zijn van mening dat de aanleg plaatsen van pleziervaart valt onder de
noemer recreatie. Een strook langs de Stoombootkade, Turfkade, Laag Bolwerk
moet ons inziens worden aangemerkt als recreatie.

Zaken die missen zijn;

Hoogspanningsruimte achter Laag Bolwerk 60.

Vuurwerkverkoop Marktstraat 127



Beoordeel het plan op de volgende punten

1. Bereikbaarheid

Doorrijdbreedte

1.1 Wijken zijn bereikbaar vanuit twee richtingen met hulpvoertuig? ja  Xnee
1.2 Zo ja, doorrijdbreedte minimaat 3,50 m ja  Xnee
1.3 Nee, doorrijdbreedte minimaal 5,50 m Oja  Xnee

Geef de locatie(s) aan die niet voldoen aan eis.

Doorrijdhoogte

1.4 Minimale doorrijdhoogte 4,20 m. Xja Onee
1.5 Zijn er situaties met onderdoorgangen. Zo ja, voldoen deze aan X @ [Onee
eis

CGeef de locatie(s} die niet voldoen aan de els.

2, Primaire bluswatervoorziening

2.1 1s erin het tot dit bestemmingsplan behorende gebied sprake van :
X bestaanda situatie. Verder met 2.2
O bouwrijp te maken gebied. Verder met 2.3

[ beide,

2.2 Bestaande situatie. Ga na of aan de volgende voorwaarden wordt voldaan;

2.2.1 benaderbaar tot op 40 m met blusvoertuigen Oja Xnee

2.2.2 voorwerpen of begroeiing op brandkranen fja Onee

2.2.3 bij wegen met fysiek gescheiden rijbanen, per weghelft flja  Dnee [nvt
brandkranen

2.2.4 brandkranen op parkeerplaatsen {(hou rekening met Gja [ nee
dwarsparkeren en langsparkeren) afstand tot stoeprand 35 cm.
resp. 75 cm.

2.2.5. afstand tussen brandiranen max. 80 m. Oja Xnee

Zo nee, geef aan waar: zie toelichting punt 12
-Niet aan 2.2.1. voidoen zijn: 'T Hofje, delen van het Mariahof,
Niet aan 2.2.5 voldoen zijn; de Hoogstraat (west), De Stoomboatkade {Sonnema)

2.3 Bouwrijp te maken gebied.
Afstand tussen brandkranen maximaal 80 meter? (1ja  Onee
Zo nee, geef aan waar:

3. Secundaire bluswatervoorziening

3.11s er in het tot dit bestemmingsplan behorende gebied sprake van :
X bestaande situatie. Verder met 3.2
{1 bouwrijp te maken gebied. Verder met 3.3
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{1 beide. Verder met 3.2 en 3.3

3.2 Bestaande situatie. Ga na of er voorzien is in secundaire bluswatervoorziening:

2 biuswaterrioot

C (blus) vijver

00 geboorde put

U andere vorm, namelik .........ooiee e

3.3 Bouwrljp te maken gebied.
Geef aan volgens CCRB no. 9 aan welke eisen deze moet voldoen.

4. Rijdtijden

Is er in de huidige situatie een knelpunt ten aanzien van de O  Xnee
normtiiden?

(Opkomstiijd 8 tot 10 minuten). Opkomsttijd is som van

verwerkingstijd, uitrukdijd en rijtijd,

Z0 ja, geef aan welke locaties en/of object.

Is er in de toekomstige situatie een knelpunt te verwachten ten Dja  Xnee
aanzien van de normtijden?
Zo ja, geef aan welke locaties en/of object.

4.1 Woonfunctie

U RIRUWDOUW. ..ot i e et
O herstructurering( sloop en nieuwboUW)..................ccocovuie e,

In beide bovengenoemde gevallen betreft het in totaal .......... woongenheden,
Geef de locaties aan.

Indien er sprake is van sloop of renovatie, geef dan aan in hoeverre de brandveiligheid in
gevaar kan komen:

11 Ontbreken van aanduidingen van brandkranen op gesioopte panden

0 Defecte of afgesloten brandkranen

£1 Slechte bereikbaarheid van bestaande bebouwing tijdens sloop, of
renovatiswerkzaamheden.

DD et e e et e e e,

W



4.2 industrie
Is er sprake van bestaande industrie, zo ja ga verder met 4.2.1 Xjg  [Onee

4.2.1 Zijn de rigico’s van deze bedrijven bekend?
O ja, soort bedrif

X 20 nee. Welke actie moet er genomen worden?
Komen de afstanden tot bebouwing overeen met de richfljneninde [ja  Onee 0 vt
effectwijzer (de effectwijzer is een uitgave van BIZA)

opmeridngen

5. Externe veiligheid

5.1 Vait dit plangebied binnen de invioedsfeer van enig bedrijf, buisleidingtracé of weg-
en railverkeer.

[0 ja, verder met 5.2

X nee, verder met 5.3

5.2 Vermeld de inrichtingen en, indien bekend, vul de
afstanden in:

Inrichting 1 (naam}. ..o e, ABLLLLM
Infichting 2 (naam): ... e, ATSELLL m
Inrchting 3 { Naam) ... e afst........ m

Vermeld de evantuele GR en IR( nu gencemd Plaatsgebonden
Risico's)

5.3 Zou er een Veiligheidseffectrapportage (VER) opgestartofeen  Xja  0Dnee
onderzoek naar de risicocontouren ingesteld moeten worden?
Zo ja, voor welk object/gebied:

__________________________________________________________________________________________________________



6. BRZO bedrijven

Komen er BRZO bedrijven voor in het gebied waar lja Onee
bestemmingsplan betrekking op heeft?

Zo ja, vermeld deze:

Naam bedrijf:

Geeft dit bestemmingsplan de mogelijkheid tot uitbreiding van de Jja  Onee
BRZO bedrijven?
Zo ja, dit melden aan de BRZO-functionaris.
Naam functionaris: .
patp.
Gemeld door:

Opmerkingen:

7. Vervoer Gevaarlijke Stoffen
1 Goederenspooriijn
0 Weg
0 Waterweg

Omwelke stoffen gaat heti.....o i

8. Leidingstraat/leidingtracé in het gebied.
Oja
nee

Zo, ja vermeld de te transporteren stoffen en de in acht te nemen afstand en werkelijke afstand
tot objecten.

benadigde afstand ; ....................m
werkelijke afstand : .....................m

.........................................................................................................
.........................................................................................................

.........................................................................................................

8. Overstromingsgebieden/Watergangen

Betreft het een gebied wat laaggelegen is en kans loopt bij dijkdoorbraak of zware regenval
getroffen te worden door overstromingen?

ija
O nee

10. Hoogspanningskabels

Wordt het gebied doorkruist door een of meerde hoogspanningskabels?
Oja
Onee

Zo ja, welke afstand wordt aangehouden:

- in hoogte:

O
- horizontaal gemeten: ..m



Opmerking:
Houd rekening met voldoende afstand tiidens eventuele biuswerkzaamheden.
Afstand van 36 m aanhouden.

11. Waarschuwing- en alarmeringssysteem

Valt genoemd gebied binnen de dekking van het huidige delkingsplan?
Xja
[ nee, melden dat uitbreiding noodzakelijk is. Actie gemeente.

12.0verige opmerkingen en toelichting.

Toelichting punt 1: Een aantal straten zijn door het parkeren van voertuigen niet
bereikbaar voor de brandweer. Dit is in de 'T Laag en het Klein Zand structureel
en rond het Grootkerkhof, Kerkstraat bij evenementen en kerkdiensten het
geval.

Wij adviseren om bij 't Laag, hoek Witherenstraat en hoek het Kiein Zand een
anti parkeerstrook aan te brengen van 10 meter zodat brandweervoertuigen de
indraai komen maken. Dit geldt ook voor vuilnis auto’s. Voorste! is een open vak
met trottoirbanden zoals bij de VOP op de Gysbert Japicslaan (zie tekening 1)

Toelichting punt 2: De maximale inzet diepte voor de brandweer wordt bij ¢
Hofje en het Mariahof overschreden. Hierdoor is een hogedruk inzet niet
mogelijk en zal een brandweerinzet meer tijd nemen omdat er met lagedruk
moet worden ingezet. Wij adviseren om bij de hoek Broereplein - 't Hofie een
brandkraan aan te brengen (zie tekening 2).

Rond het westelijke deel van de Hoogstraat zijn geen brandkranen aanwezig
binnen 40 meter gezien de omliggende bebouwing adviseren wij om hier een
brandkraan aan te brengen tpv huisnummer 39.

Om bij de Sonnema een snelle brandweerinzet te kunnen plegen adviseren wij
om in het voorterrein een brandkraan aan te brengen (zie tekening 3).

Toelichting punt 5: Wij adviseren om de risico’s van de Ethanolopslag bij
Sonnema en het Tanktransport van de 96% Ethanol richting Sonnema te laten
onderzoeken.

Ook de vuurwerkopslag van Totaal advies moet worden onderzocht.
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Bolsward, 7-4-2008

Geachit college,

Gezien de digitale plankaart van het bestemmingspla&ﬁiﬁhéﬁs{ﬁdwv)il iku vragenomcenm_j
tweetal wijzigingen aan te brengen op de plantekening omdat deze mijus inziens niet juist zijn
of omdat ik deze bestemming anders zou willen zien. Het gaat om een tweetal zaken:

1. op het deel van mijn eigendom aan aangeduid met een Romeinse I is
op de plankaart ingedeeld als V-P. en het bouwblok (gb) is niet doorgetrokken op dit
perceel, Tk wil u vragen om op basis van uw wijzigingsbevoegdheid (art 3) dit
aansluitende terrein ook de aanduiding (gb) te geven. Zodat het in de toekomst
mogelijk is om lierop een garagebox te bouwen ¢.q. de bestaande box uit te breiden.

2. het bouwblok op mijn woning zijnde omval niet mijn complete woning.
De hoofdbebouwing is langer dan het getekende bouwblok. Ock hierbij doc ik een
beroep op uw wijzigingsbevoegdheid en ik verzoek u het bouwblok ter plaatse van
mijn woning in overeenstemming te brengen met mijn woning (zie Romeinse II).

Omdat ik op de digitale versie geen procedure kon ontdekken die aangeeft op welke manier
ik deze wijzigingen kan bewerkstelligen doe ik het maar middels deze brief.

Bij voorbaat dank,

Hoogachtend,

Bijlage: tekening.

Afz.
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INSPRAAK VOORONTWERP BESTEMMINGSPLAN BINNENSTAD

Werkmansbloei wel bij bestemmingspian binnenstad en beschermd stadsgezicht maar
vergelijkbaar oostelijk deel van Gasthuissingel niet. Waarom niet ?

Kade bij vml. 5 stadspoort, de Heremapoort is de bestemming verkeer aangegeven, terwijl
daar nu plantsoen is. Waarom hier miet bestemming groen 7

Anthonie Gasthuis zuidzijde nieuwmarkt naast architectenburcau Grunstra. Hier is
bestemming wonen aangegeven bij de huidige tuinen. Waarom niet bestemming tuinen 7

Roomse Kerk en Doopsgezinde Kerk- bestemming maatschappelijk gegeven aan de
tuinenWaarom niet groen en tuinen?

Natte natuur rond terpen is aangegeven. Waar en hoe?

Stadsmuur genoemd bij deel B Integratie blz 19 terwijl die muur er volgens de literatuur
nimmer geweest 1s.

Bij bouwbedrijf Dijkstra aan het Nanneshof is bestemming wonen gegeven voor de voortuin
Waarom niet bestenmming tuinen.
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