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1. Inleiding 

 
Door ROC Friese Poort Leeuwarden is een aanvraag om omgevingsvergunning ingediend 
voor de aanleg van een parkeerterrein op een stuk grond nabij de vestiging in Sneek aan 
de Harste 4-6 te Sneek, kadastraal bekend als gemeente Sneek, sectie E, nummer 2135. 
De aanvraag om omgevingsvergunning is in strijd met het geldende bestemmingsplan 
‘Hemdijk-de Harste’.   
 
Aan de aanvraag om omgevingsvergunning kan medewerking worden verleend met 
toepassing van een projectafwijkingsbesluit (artikel 2.12, eerste lid, onder a, onder 3° 
Wabo). Dit houdt in dat het plan moet zijn voorzien van een ruimtelijke onderbouwing en 
de gemeenteraad heeft verklaard geen planologische bedenkingen tegen het plan te 
hebben.  
 

 

2. Omschrijving van het project 

 

bouwplan. 
De uitbreiding van het parkeerterrein is beoogd in het verlengde van het huidige 
parkeerterrein van de school én in het verlengde van de entreelaan tussen de school en  
AOC (landbouwschool). Op het parkeerterrein worden 99 parkeerplaatsen gerealiseerd.  
Op een groot deel van het terrein worden graskeien toegepast. Het parkeerterrein wordt 
voorts omzoomd met (beuken)hagen.  
 
 
3. Huidige planologische situatie  

 
Bestemmingsplan Hemdijk-de Harste  
Van toepassing is het bestemmingsplan ‘Hemdijk-de Harste’, vastgesteld door de 
gemeenteraad van de voormalige gemeente Sneek op 19 september 2006 en 
goedgekeurd door gedeputeerde staten van Fryslân op 16 januari 2007.  
Het parkeerterrein is gesitueerd op gronden met de bestemmingen ‘maatschappelijke 
doeleinden, onderwijs, met bijbehorende erven’ en ‘groenvoorzieningen’.  
De als ‘maatschappelijke doeleinden, onderwijs, met bijbehorende erven’ aangewezen 
gronden zijn bestemd voor educatieve doeleinden, met de daarbij behorende 
bouwwerken, erven en parkeervoorzieningen.  
De als ‘groenvoorzieningen’ aangewezen gronden zijn bestemd voor groenvoorzieningen, 
bermen, plantsoenen, water, bosschages, houtopstanden, speelvoorzieningen, voet- en 
fietspaden en inzamelpunten voor papier, glas en ander afval, met de daarbij behorende 
andere bouwwerken, zoals bruggen.   
 
De aanleg van het parkeerterrein is in strijd met laatstgenoemde bestemming.  
 
 
4. Beleidskaders. 

 
Structuurplan Koers van Sneek  
Koers voor Sneek is een schets op structuurniveau van de ruimtelijke en functionele 
ontwikkelingen van de stad. Er wordt aandacht gegeven aan de ambities op het gebied 
van wonen, werken en voorzieningen tot 2010 en daar waar mogelijk en zinvol, wordt 
een doorkijk gegeven naar een verder liggende periode. Het centrale thema is de 
wisselwerking en wederzijdse versterking tussen de functie van Sneek als goed 
bereikbaar en vitaal centrum van de regio zuidwest Friesland en de functie van Sneek als 
groeipool in Friesland en de A7-zone.  



Sneek wil een substantiële bijdrage leveren aan de werkgelegenheid en aan de vraag 
naar woningen en voorzieningen. Bereikbaarheid en een goede stedenbouwkundige 
inpassing zijn daarbij essentieel.  
 
De uitbreiding van het parkeerterrein, samen met de uitbreiding van de school, passen 
binnen het kader van de ontwikkelingsvisie Koers voor Sneek. Hierdoor wordt het 
voorzieningenaanbod breder en wordt werkgelegenheid gecreëerd dan wel gewaarborgd.    
 
Bomenbeleidsplan  
In het ‘Bomenbeleidsplan’ wordt onder andere onderscheid gemaakt tussen 
boomstructuren en groenclusters. Boomstructuren en groenclusters kunnen, gelet op hun 
samenhang, belangrijk zijn. Hierbij gaat het niet om de individuele boom, maar om de 
waarde die de structuur of cluster heeft op zichzelf of in relatie tot de omgeving. Bij 
groenclusters gaat het om gebieden die door hun specifieke groene karakter, mede gelet 
op hun omvang en het belang op het niveau van de stad, om een zekere mate van 
bescherming vragen. Bij boomstructuren kan worden gedacht aan bomen langs 
invalswegen, historische stadsgrachten en lanen.  
 
De bomen die de Bolswarderbaan begeleiden maken deel uit van een boomstructuur die 
als belangrijk wordt aangemerkt omdat deze bijdraagt aan de versterking van de radiale 
structuur van de stad. Het zogenoemde productiebos maakt deel uit van een belangrijke 
groencluster vanwege het groene karakter van het gebied.  
 
Het beleid ten aanzien van groenclusters is dat hiervoor een omgevingsvergunning 
kappen benodigd is. Bij de beoordeling van de kapvergunning geldt de handhaving van 
het groene karakter van de cluster als uitgangspunt. Met betrekking tot de afzonderlijke 
boom geldt de nodige flexibiliteit (het principe ja,mits). Zo kan relatief eenvoudig tot 
vergunningverlening worden overgegaan mits wordt gekomen tot herplant, waarbij het 
handhaven van het groene karakter uitgangspunt vormt en mits de boom of bomen niet 
op de lijst met beschermingswaardige bomen staat vermeld.  
 
Voor boomstructuren geldt een instandhoudingsopgaaf (het principe nee, tenzij). Er 
wordt gestreefd naar het behoud, en voor zover gewenst, een versterking van de 
structuur. Voorts is het beleid erop gericht de boomstructuren langs de invalswegen te 
versterken en verbeteren.  
 
In het onderhavige geval gaat het om boomstructuren in het openbaar gebied. Ten 
behoeve van het parkeerterrein dient een klein deel van het productiebos te worden 
gekapt en is aan de daarvoor verleende vergunning een herplantplicht verbonden.  
Het parkeerterrein wordt op basis van een door NO.ORDPEIL landschap.stedebouw 
(hierna Noordpeil) landschappelijk ingepast. Samen met de herinrichting van een ander 
deel van het productiebos leidt dit tot een kwalitatief betere groenstructuur.   
 
Gebiedsvisie Hemdijk-de Harste 
In september 2009 heeft de gemeenteraad van de voormalige gemeente Sneek de 
‘gebiedsvisie Hemdijk-de Harste’ vastgesteld. Deze visie geeft de beoogde 
ontwikkelingsruimte aan voor de korte ten de lange termijn en is bedoeld als toetsings- 
en afstemmingskader voor bouwinitiatieven die niet passen in het vigerende 
bestemmingsplan. In het gebied ten noorden van de Bolswarderbaan wordt in de visie 
het behoud van de groene wig van groot belang geacht. Nieuwe initiatieven zijn mogelijk 
onder de voorwaarde dat de kwaliteit van het groengebied op zijn minst blijft 
gehandhaafd. Daarnaast dient bij nieuwe ontwikkelingen rekening te worden gehouden 
met de door de gemeente gehanteerde parkeernormen en dienen parkeervoorzieningen 
te worden gerealiseerd op eigen terrein.  
 
Het plan voldoet aan de uitgangspunten van de gebiedsvisie.    



4. Randvoorwaarden  

 
4.1 Milieuaspecten  

 
Geluidhinder  
Ten aanzien van het aspect geluid is veelal de Wet geluidhinder van toepassing. Doel van 
deze wet is het terugdringen van hinder als gevolg van geluid en het voorkomen van een 
toename van geluidhinder in de toekomst.  
Omdat er in de directe omgeving geen geluidgevoelige bestemmingen aanwezig of 
mogelijk zijn is er geen aanleiding om nader inzicht te krijgen in de akoestische situatie 
voor de aan te leggen parkeerplaatsen en de mogelijke effecten daarvan op de 
omgeving.  
 
Luchtkwaliteit 
Nederland heeft de Europese regels ten aanzien van luchtkwaliteit geïmplementeerd in de 
Wet milieubeheer. De in deze wet gehanteerde normen gelden overal, met uitzondering 
van een arbeidsplaats (hierop is de Arbeidsomstandighedenwet van toepassing).  
 
Op 15 november 2007 is het onderdeel luchtkwaliteit van de Wet milieubeheer in werking 
getreden. Kern van de wet is het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit 
(NSL). Hierin staat wanneer en hoe overschrijdingen van de luchtkwaliteit moeten 
worden aangepakt. Het programma houdt rekening met nieuwe ontwikkelingen zoals 
bouwprojecten of de aanleg van infrastructuur. Voor de periode tussen het in werking 
treden van de ‘Wet luchtkwaliteit’ en het verlenen van derogatie door de EU was het 
begrip 'niet in betekenende mate' (NIBM) gedefinieerd als 1% van de grenswaarde voor 
NO2 en PM10. Na verlening van derogatie en de inwerkingtreding van het NSL (per 1 
augustus 2009) is de definitie van NIBM verschoven naar 3% van de grenswaarde. 
Projecten die zijn opgenomen in het NSL hoeven niet te worden getoetst aan de normen 
(grenswaarden) voor luchtkwaliteit. Ook projecten welke NIBM bijdragen aan de 
verslechtering van de luchtkwaliteit kunnen overeenkomstig de regelgeving zonder 
toetsing doorgang vinden.  
  
In het ‘Besluit niet in betekenende mate bijdragen’ (Besluit NIBM) en de ministeriële 
regeling NIBM (Regeling NIBM) zijn de uitvoeringsregels vastgelegd die betrekking 
hebben op het begrip NIBM. In de Regeling NIBM is een lijst met categorieën van 
gevallen (inrichtingen, kantoor- en woningbouwlocaties) opgenomen die niet in 
betekenende mate bijdragen aan de luchtverontreiniging.  
  
Gezien de omvang van het project wordt vastgesteld dat het project, ingevolge de 
systematiek van de Regeling NIBM, dient te worden beschouwd als een NIBM-
project. Het project kan derhalve zonder toetsing aan de grenswaarden voor het aspect 
luchtkwaliteit uitgevoerd worden.  
 
Hinder van bedrijvigheid 
De aanvraag om omgevingsvergunning heeft betrekking op de aanleg van een 
parkeerterrein. Onderzocht is of de aanleg van het parkeerterrein op de beoogde locatie 
op gespannen voet staan met eventuele bedrijvigheid in de nabijheid van de locatie. In 
de nabijheid van het beoogde parkeerterrein zijn geen bedrijven gelegen die qua geur, 
stof, geluid of gevaar te dicht op het parkeerterrein zijn gelegen. Er zijn dus geen 
bedrijven aanwezig die in hun bedrijfsvoering zullen worden beperkt door de aanleg van 
het parkeerterrein.   
Er is derhalve geen sprake van hinder van bedrijfsactiviteiten.  
 
Externe veiligheid 
Externe veiligheid beschrijft de grootte van het overlijdensrisico voor omwonenden als 
gevolg van activiteiten met gevaarlijke stoffen. De mate van externe veiligheid wordt 



bepaald door de grootte van twee te berekenen grootheden: het plaatsgebonden risico 
en het groepsrisico.  
 
In en in de nabijheid van het projectgebied is geen sprake van risicobronnen, zoals blijkt 
uit de provinciale risicokaart. Daarnaast vormt de parkeerplaats voor 99 personenauto’s 
geen (beperkt) kwetsbaar object als bedoeld in het Besluit Externe Veiligheid Inrichtingen 
(BEVI).  
 
Gelet hierop levert het aspect externe veiligheid geen belemmeringen op voor de 
realisatie van de parkeerplaats.  
 
Bodem 
In het kader van de nieuwbouw van de huidige school is in 2005 een verkennend 
bodemonderzoek uitgevoerd. De conclusie uit dit onderzoek is dat er geen aanleiding is 
voor het uitvoeren van een aanvullend onderzoek en milieuhygiënische beperkingen te 
stellen aan het gebruik van de locatie voor maatschappelijke doeleinden als een school.   
Hoewel het parkeerterrein buiten het onderzochte gebied valt, is er, gelet op de beoogde 
functie (geen verblijfsruimte in de zin van de Wet milieubeheer), geen aanleiding om 
bodemonderzoek uit te voeren.   
 
4.2 Overige aspecten  

 
Ecologie 
Vanuit de natuurwetgeving dient een ruimtelijke onderbouwing inzicht te bieden in de 
mogelijke effecten van het plan op de aanwezige ecologische waarden. Hierbij wordt 
onderscheid gemaakt in gebiedsbescherming en soortenbescherming.  
 
Gebiedsbescherming 

In het kader van de gebiedsbescherming moet worden nagegaan of het projectgebied is 
gelegen in of nabij een gebied waarvoor een gebiedsbescherming geldt en/of een gebied 
waarop de ingreep een negatieve invloed heeft. Het projectgebied voor de aanleg van de 
parkeerplaatsen ligt niet in, of grenst niet aan, een van de aangewezen gebieden 
waarvoor een gebiedsbescherming geldt (zoals EHS, Natura 2000 en Vogel- en 
Habitatrichtlijngebieden).  
 
Soortenbescherming 

Op grond van de Flora en Faunawet gelden algemene verboden tot de verwijdering van 
beschermde plantensoorten van hun groeiplaats, het beschadigen, vernielen, wegnemen 
of verstoren van voortplanting- of vaste rust- of verblijfsplaatsen van beschermde 
diersoorten of het opzettelijk verontrusten van een beschermde diersoort.  
 
Ecologische beoordeling 

In het onderhavige geval is het parkeerterrein gesitueerd op gronden die nu reeds in 
gebruik zijn als toegangsweg c.q. sportterrein. Gelet op het huidige gebruik van de 
locatie is momenteel reeds sprake van enige verstoring van de aanwezige flora en fauna. 
Het sportterrein heeft geen bijzondere ecologische waarde. Als afscherming van het  
parkeerterrein wordt een (beuken)haag aangelegd. Rondom het parkeerterrein blijft 
voldoende groen gehandhaafd waardoor de flora- en fauna in voldoende mate beschermd 
blijft in zich kan blijven ontwikkelen. Nader onderzoek wordt derhalve niet noodzakelijk 
geacht.  
 
Archeologie  
Volgens de FAMKE (Friese Archeologische Monumenten Kaart Extra) is geen onderzoek 
nodig voor de periode steentijd-bronstijd. Voor de periode ijzertijd-middeleeuwen is bij 
ingrepen groten dan 500 m2 karterend onderzoek noodzakelijk. In 2005 is door RAAP 
archeologisch booronderzoek verricht op het terrein van de ROC Friese Poort. Hierbij  



werd ook een deel van het plangebied onderzocht. Dit betreft de oostelijke helft van het 
aan te leggen parkeerterrein. Uit het booronderzoek bleek dat op het terrein van het ROC 
geen archeologische indicatoren aanwezig zijn, die duiden op een vindplaats op of in de 
directe nabijheid van het onderzochte terrein. Er is sprake van een natuurlijke 
bodemopbouw onder een verstoorde laag of recent ophogingspakket van circa 0,6 m tot 
1,25 m dikte. 
 
Advies: 

Gezien het feit: 
 

• dat een deel van het plangebied inmiddels archeologisch is onderzocht en 
hierbij geen archeologische indicatoren werden aangetroffen, die duiden op 
een vindplaats in (de nabijheid van) het onderzochte deel van het plangebied, 
waardoor de kans zeer klein is dat er zich een vindplaats zou bevinden in het 
niet-onderzochte aangrenzende deel van het plangebied, 

 
in combinatie met het feit  
 

• dat het hier een ingreep betreft die voor minimale bodemverstoring gaat 
zorgen: de bodem wordt nl. gemiddeld circa 0, 55 m diep verstoord en bij het 
booronderzoek bleek dat er zich in het onderzochte deel van het plangebied 
een ophogingslaag bevindt van 0,6 m tot 1,25 m dikte; dit betekent dat de 
oorspronkelijke bodemopbouw (met daarin de eventuele archeologische 
waarden) zeer waarschijnlijk niet tot minimaal aangetast wordt door de 
werkzaamheden, 

 
wordt het niet noodzakelijk geacht dat voor het resterende aangrenzende deel van het 
plangebied opnieuw een archeologisch onderzoek wordt uitgevoerd.  
 
In alle gevallen blijft de archeologische meldingsplicht van kracht (art. 53 
Monumentenwet). Concreet houdt dit in dat wanneer bij graafwerkzaamheden vondsten 
worden aangetroffen waarvan de vinder redelijkerwijs moet kunnen weten dat het 
archeologie betreft, dit direct gemeld moet worden bij het bevoegd gezag, zijnde de 
gemeente SWF.  
 
Water  
Compensatie verharding  

Ten behoeve van de uitvoering van het plan heeft een watertoets plaatsgevonden. Doel 
hiervan is aan te geven op welke wijze rekening is gehouden met de gevolgen van het 
plan voor de waterhuishoudkundige situatie.  
Wetterskip Fryslân hanteert als uitgangspunt dat een toename van verhard oppervlak 
gecompenseerd moet worden door waterberging aan te leggen. De toename van verhard 
oppervlak dient gecompenseerd te worden door 10% van de toename van verhard 
oppervlak als nieuw oppervlakte water aan te leggen. De compensatie dient gerealiseerd 
te worden binnen hetzelfde peilgebied. Door realisatie van het parkeerterrein zal het 
verhard oppervlak toenemen met ca. 2430 m². Voor een deel, 1620 m², wordt het 
terrein verhard met graskeien. Dit deel valt buiten de compensatie. Van het overige deel, 
810 m², dient 10% te worden gecompenseerd door nieuw oppervlaktewater aan te 
leggen. Dit is reeds gerealiseerd in de directe omgeving van het beoogde parkeerterrein.   
 
Afvalwater- en regenwatersysteem 

Om het aantal overstortingen van rioolwater en de belasting van rioolwaterzuiveringen te 
beperken, is het uitgangspunt om regenwater en rioolwater zoveel mogelijk gescheiden 
af te voeren. In geval van dit plan kan het water afkomstig van verhard oppervlak, onder 
bij waterkwaliteit genoemde voorwaarden, geloosd worden op het oppervlaktewater.  
Waterkwaliteit 



Om een goede kwaliteit van water te realiseren moet voorkomen worden dat 
milieubelastende stoffen in het oppervlaktewater terecht komen. De bouwwijze en 
onderhoudstechniek moeten emissievrij zijn. Tevens dient gebouwd te worden met 
milieuvriendelijk en duurzaam materiaal.  
 
Drooglegging en waterpeilen 

Bij de aanleg van de verharding moet rekening worden gehouden met voldoende 
drooglegging om bijvoorbeeld opdrijven van verharding te voorkomen. Voor de 
verharding wordt een drooglegging van 0,70m geadviseerd.  
 
Waterwet 

Voor alle ingrepen in de waterhuishouding moet tijdig een vergunning worden 
aangevraagd of een melding worden ingediend in het kader van de Waterwet. 
 
Procesafspraken 

Wetterskip Fryslân gaat ervan uit dat de in de watertoets vermelde adviezen worden 
opgevolgd en meegenomen in de verdere planvorming. Wanneer de vermelde advies 
worden opgevolgd ziet Wetterskip met betrekking tot het voorliggende plan geen 
waterhuishoudkundige bezwaren.  
 
Het wateradvies is bij deze onderbouwing als bijlage opgenomen.  
 
Verkeer en Vervoer 
Bij het berekenen van het aantal parkeerplaatsen hanteert de gemeente de zogenoemde 
CROW-normen. Op dit moment heeft de school een geschat tekort van 30 plaatsen. Met 
de realisering van de uitbreiding van de school wordt verwacht dat er 60 extra 
parkeerplaatsen nodig zijn. Als gevolg van de herinrichting van het huidige 
parkeerterrein vervallen een aantal plaatsen. Het nieuw aan te leggen parkeerterrein 
krijgt 99 parkeerplaatsen. Per saldo wordt voldaan de parkeernormen.  
 

Kabels en leidingen  
In en rondom het projectgebied zijn geen kabels en leidingen aanwezig die planologische 
beperkingen vormen voor de aanleg van het parkeerterrein.  
 
5. Verantwoording plan  

 

ROC Friese Poort is voornemens het schoolgebouw en het parkeerterrein aan de Harste 
uit te breiden ten behoeve van de opleiding Horeca. De uitbreiding van de 
parkeerplaatsen is tevens bedoeld om het huidige tekort aan parkeerplaatsen op te 
lossen.  
 
Op basis van de ‘gebiedsvisie Hemdijk-de Harste’, de structuurvisie ‘Koers voor Sneek’ en 
het ‘Groenstructuurplan Sneek’ heeft Noordpeil de ‘inrichtingsvisie uitbreiding ROC Friese 
Poort’ opgesteld. Het college van de voormalige gemeente Sneek heeft in december 2010 
met deze visie ingestemd zodat de uitbreidingsplannen nader konden worden uitgewerkt. 
De kern van deze visie betreft de landschappelijke inpassing van de uitbreiding van de 
school en het parkeerterrein. Sneek kenmerkt zich door een radiale structuur met groene 
wiggen die tot ver in de stad doordringen. Deze groene wiggen vormen de basis van de 
hoofdgroenstructuur van de stad. De wiggen hebben verschillen functies en karakters. De 
wig waar het ROC zich in bevindt, kenmerkt zich door de openheid van het landschap 
waar Ysbrechtum onderdeel van uitmaakt. Daarnaast ligt het ROC binnen de groene wig 
op een scheiding tussen een parkachtige/stedelijke (zijde Harste) en 
open/landschappelijke structuur (zijde Bolswarderbaan). In de inrichtingsvisie is ingezet 
op het versterken en verbeteren van deze kwaliteiten en kent 4 componenten:  
1. rood (bebouwingsmogelijkheden); 
2. groen (groenvoorzieningen); 



3. grijs (infrastructuur en parkeervoorzieningen); 
4. blauw (water). 
 
De uitbreiding van het schoolgebouw is gesitueerd in het verlengde van de bestaande 
bebouwing en sluit daarmee uitstekend aan bij het bestaande beleid.  
De uitbreiding van het parkeerterrein is beoogd in het verlengde van het huidige 
parkeerterrein en in het verlengde van de entreelaan tussen ROC en AOC. De uitbreiding 
bestaat uit 99 parkeerplaatsen. Dit is overeenkomstig de door de gemeente gestelde 
normen. Ten aanzien van de inrichting van het terrein kan het volgende worden 
opgemerkt: De laanstructuur (bomenrij) van de entreelaan stopt vóór de doorgetrokken 
zichtlijn vanuit Epemastate in Ysbrechtum. Ten zuiden van deze lijn worden op het 
parkeerterrein graskeien toegepast. Voorts wordt het parkeren omzoomd met 
(beuken)hagen. Op deze wijze kan zowel bij gebruik of geen gebruik van het terrein een 
aantrekkelijk beeld worden gecreëerd waarmee tevens wordt voldaan aan de 
uitgangspunten van de hiervoor genoemde beleidsdocumenten alsmede de op basis van 
deze uitgangspunten door Noordpeil gemaakte inrichtingsvisie.  
 
6. Economische uitvoerbaarheid 

 

De grond waarop de uitbreiding van het parkeerterrein is gesitueerd zal door de 
gemeente worden verkocht aan ROC die ook de aanleg van het parkeerterrein voor zijn 
rekening neemt. De grond die tijdens de bouw van de school en/of de aanleg van het 
parkeerterrein  in gebruik zal worden gegeven bij ROC is en blijft eigendom van de 
gemeente. Ten behoeve van het gebruik van deze grond en de herinrichting daarvan is 
een overeenkomst gesloten tussen ROC en de gemeente, inhoudende dat alle kosten 
voor rekening zijn van ROC. Daarnaast is met ROC een verhaalsovereenkomst gesloten 
met betrekking tot planschade.  
 
7. Algehele conclusie 

 
De school is van regionaal belang. Met de uitbreiding van het schoolgebouw en het 
parkeerterrein wordt tegemoetgekomen aan de ruimtebehoefte zodat de school kan 
blijven werken binnen het gekozen onderwijsconcept. 
Het parkeerterrein wordt landschappelijk ingepast. Beleidsmatig past het parkeerterrein 
binnen de kaders zoals die hiervoor zijn omschreven. Ook vanuit de 
onderzoekstechnische aspecten (randvoorwaarden) bestaan geen bezwaren tegen de 
voorgestane uitbreiding van de parkeerfaciliteiten. Dit betekent dat het plan is voorzien 
van een goede ruimtelijke onderbouwing.  
 
De gemeenteraad heeft op 22 september 2011 planologisch ingestemd met de 
uitbreiding van het parkeerterrein. Met dit besluit heeft de raad verklaard dat in het 
onderhavige geval geen verklaring van geen bedenkingen is vereist als bedoeld in artikel 
6.5 Besluit omgevingsrecht.  
 








