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Bijlage II 
(Plan van aanpak grondsanering) 
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1. INLEIDING 

In opdracht van Proplan Ontwikkeling is een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de 
geluidsbelasting op de nieuw te realiseren appartementen aan de Pampuskade te Sneek. 
Uitvoering van het onderzoek is noodzakelijk vanwege de ter plaatse aanwezige geluids-
belasting vanwege het wegverkeer op de Oppenhuizerweg.

Doel van het onderzoek is het bepalen van de geluidsbelasting vanwege het wegverkeer 
ten behoeve van de verdere uitwerking van het bouwplan en de in het kader hiervan te 
doorlopen procedures. De berekeningen zijn uitgevoerd voor het prognosejaar 2021.

De geluidsbelasting vanwege wegverkeerslawaai is door ons berekend invallend op een 
aantal toetspunten gelegen ter plaatse van de gevels van de appartementen. De berekende 
waarden zijn getoetst aan de randvoorwaarden als vastgelegd in de Wet geluidhinder. 

De berekeningen zijn uitgevoerd overeenkomstig de Standaard Rekenmethode II uit Bijla-
ge III van het ‘Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006’. 

2. SITUATIE

De appartementen worden gerealiseerd aan de Pampuskade te Sneek. Er worden in totaal 
10 nieuwe appartementen gebouwd. De nieuwbouw is geluidsbelast vanwege het wegver-
keer op de Oppenhuizerweg. De Oppenhuizerweg is gelegen aan de zuidwestzijde van de 
nieuwbouw (overzijde van het kanaal). Een overzicht van de nieuwe situatie is gegeven in 
figuur 1.

3. WETTELIJK KADER WEGVERKEER 

3.1. Voorkeursgrenswaarde Wet geluidhinder (Wgh) 

Voor het realiseren van nieuwe woningen binnen de zone van een weg dient de door het 
verkeer op deze weg veroorzaakte Lden geluidsbelasting op de gevels van deze woningen 
bij voorkeur niet meer dan 48 dB (= voorkeursgrenswaarde) te bedragen (artikel 82 Wgh). 
Een hogere geluidsbelasting op de gevels kan door het college van burgemeester en wet-
houders worden toegestaan op grond van artikel 83 van de Wgh. 
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3.2. Hoogst toelaatbare geluidsbelasting 

De op grond van artikel 83 voor nieuw te bouwen woningen in stedelijk gebied ten hoog-
ste toelaatbare geluidsbelasting op de gevel bedraagt als regel 58 dB met 63 dB als maxi-
male grens voor nieuw te bouwen woningen (artikel 83.2 Wgh) en 68 dB in het kader van 
vervangende nieuwbouw (artikel 83.5 Wgh). 

3.3. Artikel 110g Wet geluidhinder 

Op basis van artikel 110g van de Wgh mag, afhankelijk van de rijsnelheid op de be-
schouwde weg, 2 of 5 dB worden afgetrokken van de voor deze weg berekende geluidsbe-
lasting voordat aan de wettelijke grenswaarden wordt getoetst. Met de aftrek wordt reke-
ning gehouden met het in de toekomst stiller worden van het verkeer door technische ont-
wikkelingen.

De ingevolge artikel 110g toe te passen aftrek op de volgens de artikelen 1.3, eerste lid en 
artikel 3.7, onderdeel b en c van het “Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006”, be-
paalde waarde van de geluidsbelasting, vanwege een weg, op de gevel van woningen of 
van andere geluidsgevoelige gebouwen of aan de grens van geluidsgevoelige terreinen 
bedraagt:

a. 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoer-
tuigen 70 km/uur of meer bedraagt; 

b. 5 dB voor de overige wegen. 

De maximaal toegestane rijsnelheid op de Oppenhuizerweg bedraagt ter hoogte van de 
nieuwbouw 50 km/uur. De aan te houden aftrek bedraagt 5 dB. 

3.4. Binnenniveaus

Bij het, op basis van de wet, toestaan van een geluidsbelasting hoger dan de voorkeurs-
grenswaarde is een goede geluidwering van de gevels noodzakelijk. Het maximaal toe-
laatbaar te achten binnenniveau bedraagt 33 dB, waarbij moet worden uitgegaan van de 
cumulatieve geluidsbelasting van alle wegen tezamen zonder aftrek conform artikel 110g 
van de Wet geluidhinder. 
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4. REKENMETHODE EN REKENMODEL WEGVERKEER 

4.1. Rekenmethode en rekenmodel 

De berekening van de geluidsbelasting op de te realiseren nieuwbouw is uitgevoerd vol-
gens de Standaard Rekenmethode II voor wegverkeer van het “Reken- en meetvoorschrift 
geluidhinder 2006”. De voor het onderzoek relevante weggedeelten van de Oppenhuizer-
weg zijn verwerkt in een akoestisch rekenmodel. Daarbij is gebruik gemaakt van het pro-
gramma Geomilieu, versie V1.90 van dgmr-software. 

Een overzicht van het rekenmodel met de ligging van de objecten, wegen en beoorde-
lingspunten is gegeven in figuur 2. 

De Lden geluidsbelasting vanwege het wegverkeer is berekend invallend op de beoorde-
lingspunten ter plaatse van de gevels van de appartementen. De waarneemhoogte van de 
beoordelingspunten bedraagt h0 = +3,0 m, +6,0 m, +9,0 m, +12,0 m, + 15,0 m en +18,5 m. 
De betreffende waarneemhoogtes corresponderen met de hoogte van de te realiseren be-
bouwing.

Het maaiveldniveau ter plaatse van het plangebied is in het rekenmodel aangehouden als 
nulniveau (hm = 0 m). De verhardingen (wegen, fietspaden) zijn als reflecterend be-
schouwd (bodemfactor Bf = 0,0). Voor het niet-gedefinieerde bodemgebied is eveneens 
een bodemfactor aangehouden van Bf = 0,0.

Een overzicht van de ingevoerde objecten, wegen en modeleigenschappen is gegeven in 
bijlage 2.

4.2. Verkeersgegevens

De gevels van de nieuwbouw ondervinden een geluidsbelasting ten gevolge van het weg-
verkeer op de Oppenhuizerweg. 

In de berekening van de geluidsbelasting is uitgegaan van de verkeerstellingen als ver-
strekt door de gemeente Súdwest-Fryslân (rapport SNK008 Oppenhuizerweg, Sneek 2011, 
meting 21 maart 2011 t/m 4 april 2011 van TCW verkeersonderzoek en -advies). De et-
maalintensiteit op de Oppenhuizerweg bedraagt ter plaatse van de nieuwbouw 8.917 mo-
torvoertuigen in het jaar 2011.

Voor het prognosejaar 2021 is een autonome groei van 2,0% per jaar aangehouden. De 
etmaalintensiteit bedraagt op basis van deze groei 10.870 motorvoertuigen. In bijlage 1 is 
een overzicht gegeven van de in de berekening aangehouden uurintensiteiten.
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Voor de Oppenhuizerweg is een verdeling aangehouden overeenkomstig de verkeerstel-
lingen met een maximaal toelaatbare rijsnelheid van 50 km/uur. Voor deze weg bedraagt 
de gemiddelde daguurintensiteit 6,7%, de gemiddelde avonduurintensiteit 3,5% en de ge-
middelde nachtuurintensiteit 0,7%. Voor de wegdekverharding is uitgegaan van fijn asfalt, 
dab 0/16. 

Een overzicht van de in de berekening aangehouden verdeling over de dag-, avond- en 
nachtperiode is voor het prognosejaar 2021 gegeven in de tabel 1. 

Tabel 1: Overzicht van de in de berekeningen gehanteerde verdeling voor het prog-
nosejaar 2021 

Wegdeel 

(bijlage 1) 

verdeling in % 
dag avond nacht 

lmv mzmv zmv lmv mzmv zmv lmv mzmv zmv 
Oppenhuizerweg 92,5 6,0 1,5 96,4 3,1 0,5 91,9 6,4 1,7 

5. BEREKENING GELUIDSBELASTING 

5.1. Berekeningsresultaten 

Een overzicht van de berekende Lden geluidsbelasting invallend op de toetspunten is gege-
ven in bijlage 3. Berekend is de geluidsbelasting in het prognosejaar 2021. Een samenvat-
ting van de resultaten van de geluidsbelasting op de gevels van de appartementen is met 
aftrek conform artikel 110g Wgh gegeven in tabel 2 en figuur 3.

Tabel 2: Overzicht van de voor het prognosejaar 2021 berekende Lden geluids-
belasting in dB invallend op de gevels van de appartementen 

Nr. Omschrijving Lden geluidsbelasting in dB 
Oppenhuizerweg 

(incl. 5 dB aftrek Wgh) 

(figuur 3 en bijlage 3) 
3,0 m 

(beg. gr.) 
6,0 m 

(1e verd.) 
9,0 m 

(2e verd.) 
12,0 m 

(3e verd.) 
15,0 m 

(4e verd.)  
18,5 m 

(5e verd.) 
01. 
02. 
03. 

Gevel Pampuskade 
Zijgevel zuidoost zijde 
Zijgevel noordwest zijde 

48 
45 
43 

48 
45 
43 

48 
45 
44 

49 
46 
44 

49 
47 
45 

49 
47 
45 
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5.2. Bespreking berekeningsresultaten 

Toetsing Wet geluidhinder 

De berekende geluidsbelasting vanwege het wegverkeer op de Oppenhuizerweg bedraagt 
na aftrek van 5 dB ex artikel 110g van de Wet geluidhinder invallend op de voorgevel 
(gevel Pampuskade) van de nieuwbouw ten hoogste 49 dB.  

De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt voor de bovenste bouwlagen (3e, 4e en 5e ver-
dieping) van de nieuwbouw met 1 dB overschreden op de voorgevel [toetspunt 01]. De 
maximale ontheffingswaarde van 63 dB voor woningen in binnenstedelijk gebied wordt 
niet overschreden. 

Om de appartementen te kunnen realiseren moet door het College van Burgemeester en 
Wethouders een hogere grenswaarde van 49 dB worden vastgesteld. 

Alvorens een hogere waarde kan worden vastgesteld, dient te worden onderzocht welke 
maatregelen mogelijk zijn om de geluidsbelasting op de gevels van de appartementen te 
reduceren tot de voorkeursgrenswaarde en of de maatregelen als doelmatig kunnen wor-
den beschouwd.

De mogelijke maatregelen die in aanmerking komen om de geluidsbelasting op de gepro-
jecteerde nieuwbouw te reduceren zijn: 

het reduceren van de rijsnelheid (bronmaatregel) en/of 
het toepassen van geluidreducerend asfalt (bronmaatregel); 
het plaatsen van een geluidsscherm of geluidswal (overdrachtsmaatregel) eventueel in 
combinatie met geluidreducerend asfalt. 

Naast de financiële aspecten zijn vanuit stedenbouwkundig en verkeerskundig oogpunt de 
bovenstaande maatregelen om de geluidsbelasting invallend op de nieuwbouw te beperken 
niet gewenst. 

Gevelgeluidwering

De berekende geluidsbelasting (zonder aftrek ex art. 110g Wgh) vanwege het wegverkeer 
bedraagt:

ten hoogste 54 dB invallend op de voorgevel, gevel Pampuskade (rekenpunt 01), 
ten hoogste 52 dB invallend op de zijgevel zuidoost zijde (rekenpunt 02) en 
ten hoogste 50 dB invallend op de zijgevel noordwest zijde (rekenpunt 03). 

De karakteristieke gevelgeluidwering van de nieuw te bouwen appartementen dient over-
eenkomstig artikel 3.2 van het Bouwbesluit 2003 ten minste 20 dB te bedragen.  
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Voor woningen met een (cumulatieve) geluidsbelasting hoger dan 53 dB moet middels 
een berekening van de gevelgeluidwering worden nagegaan of voor het realiseren van een 
maximaal binnenniveau van 33 dB aanvullende voorzieningen noodzakelijk zijn.  

6. SAMENVATTING EN CONCLUSIE 

In opdracht van Proplan Ontwikkeling is een akoestisch onderzoek uitgevoerd voor de 
nieuwbouw aan de Pampuskade in Sneek. De nieuwbouw ondervindt een geluidsbelasting 
ten gevolge van het wegverkeer op de Oppenhuizerweg. 

De geprojecteerde nieuwbouw ondervindt een Lden-geluidsbelasting van maximaal 54 dB 
vanwege het wegverkeer op de Oppenhuizerweg (zie hoofdstuk 5). 

De geluidsbelasting vanwege het wegverkeer op de Oppenhuizerweg (50 km/uur) bedraagt 
na aftrek van 5 dB conform artikel 110g van de Wet geluidhinder maximaal 49 dB inval-
lend op de voorgevel (gevel Pampuskade) van de nieuwbouw. De voorkeursgrenswaarde 
van 48 dB wordt voor de woningen op de 3e, 4e en 5e verdieping overschreden met ten 
hoogste 1 dB. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB voor nieuwbouw van woningen 
wordt niet overschreden. 

Hogere waarde procedure 

Voor de geprojecteerde nieuwbouw dient een hogere waarde procedure te worden doorlo-
pen bij de gemeente Súdwest Fryslân uitgaande van een maximale Lden geluidsbelasting 
van 50 dB vanwege het wegverkeer op de Oppenhuizerweg. 

Gevelgeluidwering 

De cumulatieve geluidsbelasting bedraagt ter plaatse van de appartementen meer dan 53 
dB. Met een berekening van de gevelgeluidwering moet worden bepaald of het maximaal 
toelaatbare binnenniveau van 33 dB wordt gerealiseerd, uitgaande van een geluidsbelas-
ting van 54 dB invallend op de voorgevel (gevel Pampuskade) van de appartementen. Na-
gegaan moet worden of extra voorzieningen noodzakelijk zijn. 

WNP raadgevende ingenieurs 

mevr. dr. R.F. Noorman ing. S.R.N. Bierma 
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Figuur 2

Overzicht van het rekenmodel met de ingevoerde objecten en wegen

Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [Nieuwbouw Pampuskade  - eerste model] , Geomilieu V1.90
173800 174000

560800

560600

560400

Weg
Toetspunt
Gebouw
Bodemgebied

0 m 100 m

schaal = 1 : 2500



47.83/47.62/48.14/48.77/49.23/49.45

44.93/44.55/45.13/45.88/46.64/46.95

43.09/42.84/43.47/44.40/44.77/44.93
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Figuur 3

Overzicht berekende Lden geluidsbelasting (incl. aftrek ex art. 110g Wgh) vanwege het wegverkeer 
op de Oppenhuizerweg

Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [Nieuwbouw Pampuskade  - eerste model] , Geomilieu V1.90
173980 174000

560620

560600

560580

Weg
Toetspunt
Gebouw
Bodemgebied

periode: Lden
Inclusief groepsreducties

0 m 10 m

schaal = 1 : 250
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Bijlage 1

Berekening verkeersintensiteit

Weg:

dag avond nacht
Oppenhuizerweg, 2011 8917 dag: 6,7 lichte mvt: 92,5 96,4 91,9
Sneek 2021 10870 avond: 3,5 middelzware mvt: 6,0 3,1 6,4

autonome groei 2,0 % per jaar nacht: 0,7 zware mvt: 1,5 0,5 1,7
motoren: - - -

Totaal aantal motorvoertuigen per uur 

dagperiode: lichte mvt:
07.00 – 19.00 uur middelzware mvt:

zware mvt:
motoren:

avondperiode: lichte mvt:
19.00 – 23.00 uur middelzware mvt:

366,7
11,8

Intensiteit
(etmaal)

Verdeling
(in %)

728,3

380,4

Uurintensiteiten
(in %)

673,7
43,7
10,9

-

Verdeling:

Verdeling:

zware mvt:
motoren:

nachtperiode: lichte mvt:
23.00 – 07.00 uur middelzware mvt:

zware mvt:
motoren:

Verkeersintensiteiten en voertuigverdeling ontleend aan telrapport TCW Verkeersonderzoek en -advies:
SNK008 Oppenhuizerweg Sneek 2011 - Meting 21 maart 2011 t/m 4 april 2011-

1,3
-

1,9
-

69,9
4,9

76,1       Verdeling:






















































