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1 INLEIDING 
 
 
In opdracht van G. en L. Pennings, Hei 12 te Baarlo, is door milieukundig adviesbureau 
HMB BV een akoestisch onderzoek uitgevoerd op locatie Hei 6 te Baarlo. 
 
Aanleiding tot het onderzoek is het voornemen van de opdrachtgever tot het bouwen van 
een nieuw woonhuis op de onderzoekslocatie. 
 
Het doel van het onderzoek is het berekenen van de geluidbelasting op de nieuw te 
bouwen woning als gevolg van wegverkeer, en het toetsen van de berekende waarde aan 
de geldende eisen. 
 
Het onderzoek is uitgevoerd conform Standaard RekenMethode 2 (SRM2) uit het Reken- 
en meetvoorschrift geluid 2012. 
 
Het voorliggende rapport doet verslag van de gehanteerde uitgangspunten, berekenings-
resultaten en toetsing aan de door de overheid gestelde grenswaarden. 
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2 GEBRUIKTE GEGEVENS 
 
 
2.1 Algemene gegevens 
 
Bij de samenstelling van dit rapport is gebruik gemaakt van de onderstaande gegevens: 
• de verkeersgegevens van de Hei zoals aangeleverd door de wegbeheerder (gemeente 

Peel en Maas); 
• een door de opdrachtgever aangeleverde verbeelding van de locatie; 
• een topografische kaart, luchtfoto en kadastrale tekening van de omgeving; 
• ter plaatse opgenomen situatiegegevens. 
 
 
2.2 Situatiebeschrijving 
 
De onderzoekslocatie ligt in buitenstedelijk gebied en bevindt zich binnen de geluidzone 
van de Hei. Zie tabel 1 voor een overzicht van de verkeersgegevens. 
 
tabel 1: overzicht verkeersgegevens voor het jaar 2025 

weg 
zonebreedte 

[m] 
intensiteit 

[mvt./etmaal] 
rijsnelheid 

[km/h] wegdektype* 
Hei 250 198 60 klinkers (keper) 

 
Overige bronnen worden vanwege hun aard of ligging van ondergeschikt belang geacht. 
 
De kortste afstand van de nieuw te bouwen woning tot de weg-as van de Hei bedraagt 11 
m. 
 
 
2.3 Eisen met betrekking tot de geluidbelasting Lden 
 
Bij het vaststellen van een bestemmingsplan of een wijzigings- of uitwerkingsplan dient 
in het kader van de Wet geluidhinder voor alle omliggende zoneplichtige geluidbronnen 
de te verwachten geluidbelasting op de gevels van de binnen het plan gelegen geluidge-
voelige bestemmingen in kaart te worden gebracht. 
 
Voor nieuw te realiseren woningen binnen de zone van een weg geldt een voorkeurs-
grenswaarde van 48 dB, waarbij gezien de ligging van de onderzoekslocatie buiten de 
bebouwde kom een maximale ontheffingswaarde geldt van 53 dB. 
 
Conform artikel 110g van de Wet geluidhinder mag bij de bepaling van de gevelgeluid-
belasting voor wegen een aftrek in rekening worden gebracht van: 
• 3 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motor-

voertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en de geluidsbelasting vanwege de weg zon-
der aftrek 56 dB is; 

• 4 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motor-
voertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en de geluidsbelasting vanwege de weg zon-
der aftrek 57 dB is; 
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• 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motor-
voertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en de geluidsbelasting vanwege de weg zon-
der aftrek anders is dan 56 of 57 dB; 

• 5 dB voor alle overige wegen. 
 
Indien de geluidbelasting op de gevel boven de voorkeursgrenswaarde doch onder de 
maximale ontheffingswaarde ligt kan door het college van B&W ontheffing worden ver-
leend voor een hogere grenswaarde. Aan dit verzoek kan slechts medewerking worden 
verleend indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting onvol-
doende doeltreffend zijn of op bezwaren stuiten van stedenbouwkundige, verkeerskundi-
ge, vervoerskundige, landschappelijke of financiële aard. 
 
Mocht de geluidbelasting op de gevel boven de maximale ontheffingswaarde liggen, dan 
is woningbouw in principe niet toegestaan. In voorkomende gevallen is onderzocht of er 
alsnog mogelijkheden zijn om tot een inpasbare situatie te komen. Eventuele mogelijk-
heden kunnen zijn: 
• het treffen van bronmaatregelen om de geluidemissie vanwege de weg te beperken; 
• het treffen van overdrachtsmaatregelen (bijvoorbeeld schermen) om de geluidbelas-

ting op de gevel te verminderen; 
• de afstand van de gevels tot de geluidbron vergroten, waardoor de belasting afneemt; 
• het bouwplan zodanig inrichten dat zich achter de meest belaste gevels geen geluid-

gevoelige ruimten bevinden; 
• het toepassen van dubbele gevels of vliesgevels waardoor de geluidbelasting op de 

feitelijke gevel in voldoende mate afneemt; 
• het toepassen van ‘dove’ gevels, waarvoor de grenswaarden uit de Wet geluidhinder 

niet van toepassing zijn. 
 
 
2.4 Eisen met betrekking tot de gevelgeluidwering GA;k 
 
Op grond van het Bouwbesluit dient de uitwendige scheidingsconstructie die de schei-
ding vormt tussen een verblijfsgebied en de buitenlucht een karakteristieke geluidwering 
(GA;k) te hebben van minimaal 20 dB(A). 
 
Daarnaast mag de geluidbelasting binnen een verblijfgebied niet meer bedragen dan 33 
dB, en binnen een verblijfsruimte niet meer dan 35 dB. 
 
Een verblijfsgebied is een cluster van één of meer op dezelfde verdieping gelegen aan 
elkaar grenzende ruimten anders dan een toiletruimte, badruimte, technische ruimte of 
verkeersruimte. Een verblijfsruimte is een ruimte voor het verblijven van mensen (voor 
woningbouw in de regel de woonkamer, keuken, werkkamer, hobbyruimte en slaapka-
mers). Een verblijfsruimte maakt per definitie deel uit van een verblijfsgebied. 
 
Indien de geluidbelasting op de gevel dus hoger is dan 33 + 20 = 53 dB, dient middels 
berekening te worden aangetoond welke maatregelen noodzakelijk zijn opdat aan de in 
het Bouwbesluit genoemde eisen met betrekking tot de gevelgeluidwering wordt vol-
daan. 
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3 BEREKENINGEN 
 
 
3.1 Toegepaste rekenmethode 
 
De berekeningen voor de gevelgeluidbelasting zijn uitgevoerd conform Standaard Re-
kenMethode 2 (SRM2) uit het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Bij de berekenin-
gen is gebruik gemaakt van het computerprogramma Geomilieu V3.10 van dgmr. De 
ingevoerde gegevens alsmede de resultaten zijn in de bijlagen opgenomen. 
 
Gebouwen zijn in het rekenmodel ingevoerd als objecten met een reflectiefactor 0,8 (re-
presentatief voor wanden van gebouwen met ramen en kleine uitsparingen). 
 
Verharde bodemgebieden zijn in het rapport als zodanig ingevoerd. Voor het omliggende 
terrein is gerekend met een bodemfactor Bf=0,8 (overwegend zachte bodem). 
 
Wegen zijn ingevoerd op basis van de door de wegbeheerder aangeleverde gegevens. 
Omdat de verkeersintensiteiten 10 jaar verder dan de datum van het akoestisch onder-
zoek maatgevend zijn, is uitgegaan van het planjaar 2025. 
 
Toetspunten zijn ingevoerd ter plaatse van de gevels van de nieuw te bouwen woning. 
De emissiewaarden zijn berekend op een hoogte van 1,5 en (in geval van een verdieping) 
4,5 m. De punten zijn gekoppeld aan het betreffende gebouw. Dit betekent dat reflecties 
in de achterliggende gevel niet worden meegenomen. 
 
Kruisingen, mini-rotondes en obstakels zijn voor zover van toepassing in het model in-
gevoerd overeenkomstig de regels uit het reken- en meetvoorschrift. 
 
 
3.2 Berekeningsresultaten voor de gevelbelasting Lden 
 
Zie bijlage 2 voor een overzicht van de gebruikte verkeersintensiteiten en de verdeling 
over voertuigcategorie en etmaalperiode. Zie bijlage 3 voor een uitgebreid overzicht van 
de invoergegevens en onderzoeksresultaten. Zie tabel 2 voor de rekenresultaten. 
 
tabel 2: berekende resultaten voor de geluidbelasting Lden [dB] 

rekenpunt 
1,5 m 4,5 m 

ongecorrigeerd gecorrigeerd* ongecorrigeerd gecorrigeerd* 
01: westgevel 53 48 53 48 
02: noordgevel 48 43 48 43 
03: oostgevel 30 24 34 29 
04: zuidgevel 47 42 48 43 

voorkeursgrenswaarde: - 48 - 48 
max. ontheffingswaarde: - 53 - 53 

 

* inclusief correctie op basis van artikel 110g uit de Wet geluidhinder 
 
Uit de berekeningen blijkt dat de gecorrigeerde gevelgeluidbelasting voldoet aan de 
voorkeursgrenswaarde en daarmee ook aan de eisen uit de Wet geluidhinder.  
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Aangezien de ongecorrigeerde geluidbelasting nergens hoger ligt dan 53 dB, wordt te-
vens voldaan aan de eisen uit het Bouwbesluit. Aanvullende akoestische maatregelen aan 
de woning zijn niet noodzakelijk. Hierbij is uitgegaan van een gevelopbouw van metsel-
werk met maximaal 30% van het oppervlak dubbel glas en een deugdelijke kierdichting. 
 
Bebouwing kan vanuit akoestisch oogpunt gezien plaatsvinden. 
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4 CONCLUSIES 
 
 
In opdracht van G. en L. Pennings, Hei 12 te Baarlo, is door milieukundig adviesbureau 
HMB BV een akoestisch onderzoek uitgevoerd op locatie Hei 6 te Baarlo. 
 
Aanleiding tot het onderzoek is het voornemen van de opdrachtgever tot het bouwen van 
een nieuw woonhuis op de onderzoekslocatie. 
 
Doel van het onderzoek is het berekenen van de geluidbelasting op de nieuw te bouwen 
woning als gevolg van wegverkeer conform Standaard RekenMethode 2 (SRM2) uit het 
Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. 
 
Uit het volgt dat dat de gecorrigeerde gevelgeluidbelasting voldoet aan de voorkeurs-
grenswaarde en daarmee ook aan de eisen uit de Wet geluidhinder.  
 
Aangezien de ongecorrigeerde geluidbelasting nergens hoger ligt dan 53 dB, wordt te-
vens voldaan aan de eisen uit het Bouwbesluit. Aanvullende akoestische maatregelen aan 
de woning zijn niet noodzakelijk. Hierbij is uitgegaan van een gevelopbouw van metsel-
werk met maximaal 30% van het oppervlak dubbel glas en een deugdelijke kierdichting. 
 
Bebouwing kan vanuit akoestisch oogpunt gezien plaatsvinden. 
 
 



 

 

 
 
 
 
 
 

BIJLAGE 1 
Onderzoekslocatie 



Uittreksel Kadastrale Kaart Uw referentie: 15260902N

12345
25

Voor een eensluidend uittreksel, Apeldoorn, 9 september 2015
De bewaarder van het kadaster en de openbare registers

Deze kaart is noordgericht
Perceelnummer
Huisnummer
Vastgestelde kadastrale grens
Voorlopige kadastrale grens
Administratieve kadastrale grens
Bebouwing
Overige topografie

Schaal 1:500

Kadastrale gemeente
Sectie
Perceel

Aan dit uittreksel kunnen geen betrouwbare maten worden ontleend.
De Dienst voor het kadaster en de openbare registers behoudt zich de intellectuele
eigendomsrechten voor, waaronder het auteursrecht en het databankenrecht.

MAASBREE
L
548

0 m 5 m 25 m

5A
549

352

548

80

678

79

579

77

https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=MBE00&sectie=L&perceelnummer=549&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=MBE00&sectie=L&perceelnummer=352&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=MBE00&sectie=L&perceelnummer=548&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=MBE00&sectie=L&perceelnummer=80&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=MBE00&sectie=L&perceelnummer=678&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=MBE00&sectie=L&perceelnummer=79&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=MBE00&sectie=L&perceelnummer=579&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=MBE00&sectie=L&perceelnummer=77&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART


Omgevingskaart Klantreferentie: 15260902N

0 m 125 m 625 m

Deze kaart is noordgericht. Schaal 1: 12500

 Hier bevindt zich Kadastraal object MAASBREE L 548
Hei 6, BAARLO LB
CC-BY Kadaster.





 

 

 
 
 
 
 
 

BIJLAGE 2 
Overzicht van de verkeersintensiteiten en –verdelingen 







Meetplaats: 2010 Baaro Hei
Tijd

ma 11-10-10TweewielerAuto TransporterVrachtwagenTrailer Totaal lv mv zv tot
6 tot 10 Uur 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 tot 19 Uur 23 38 33 27 5 126 38 33 32 103
19 tot 23 Uur 2 4 4 8 1 19 4 4 9 17
23 tot 7 Uur 0 1 0 0 0 1 1 0 0 1
0 tot 24 Uur 25 43 37 35 6 146 43 37 41 121

di 12-10-10TweewielerAuto TransporterVrachtwagenTrailer Totaal lv mv zv tot
6 tot 10 Uur 5 20 2 2 0 29 20 2 2 24
7 tot 19 Uur 21 81 16 17 0 135 81 16 17 114
19 tot 23 Uur 0 13 0 1 0 14 13 0 1 14
23 tot 7 Uur 1 6 1 0 0 8 6 1 0 7
0 tot 24 Uur 22 100 17 18 0 157 100 17 18 135

wo 13-10-10TweewielerAuto TransporterVrachtwagenTrailer Totaal lv mv zv tot
6 tot 10 Uur 0 17 8 7 2 34 17 8 9 34
7 tot 19 Uur 22 125 35 20 2 204 125 35 22 182
19 tot 23 Uur 0 16 3 1 0 20 16 3 1 20
23 tot 7 Uur 1 6 2 1 0 10 6 2 1 9
0 tot 24 Uur 23 147 40 22 2 234 147 40 24 211

do 14-10-10TweewielerAuto TransporterVrachtwagenTrailer Totaal lv mv zv tot
6 tot 10 Uur 3 23 4 1 0 31 23 4 1 28
7 tot 19 Uur 14 124 21 8 0 167 124 21 8 153
19 tot 23 Uur 2 16 1 1 0 20 16 1 1 18
23 tot 7 Uur 1 4 1 0 0 6 4 1 0 5
0 tot 24 Uur 17 144 23 9 0 193 144 23 9 176

vr 15-10-10TweewielerAuto TransporterVrachtwagenTrailer Totaal lv mv zv tot
6 tot 10 Uur 4 29 5 4 1 43 29 5 5 39
7 tot 19 Uur 20 118 17 11 3 169 118 17 14 149
19 tot 23 Uur 1 14 1 0 0 16 14 1 0 15
23 tot 7 Uur 3 6 1 0 0 10 6 1 0 7
0 tot 24 Uur 24 138 19 11 3 195 138 19 14 171

za 16-10-10TweewielerAuto TransporterVrachtwagenTrailer Totaal lv mv zv tot
6 tot 10 Uur 2 10 3 1 0 16 10 3 1 14
7 tot 19 Uur 10 123 6 15 3 157 123 6 18 147
19 tot 23 Uur 3 13 3 0 0 19 13 3 0 16
23 tot 7 Uur 1 7 2 0 0 10 7 2 0 9
0 tot 24 Uur 14 143 11 15 3 186 143 11 18 172

zo 17-10-10TweewielerAuto TransporterVrachtwagenTrailer Totaal lv mv zv tot
6 tot 10 Uur 1 11 1 0 0 13 11 1 0 12
7 tot 19 Uur 15 125 9 2 0 151 125 9 2 136
19 tot 23 Uur 0 7 0 0 0 7 7 0 0 7
23 tot 7 Uur 0 5 2 0 0 7 5 2 0 7
0 tot 24 Uur 15 137 11 2 0 165 137 11 2 150

ma 18-10-10TweewielerAuto TransporterVrachtwagenTrailer Totaal lv mv zv tot
6 tot 10 Uur 2 25 3 1 0 31 25 3 1 29
7 tot 19 Uur 2 29 3 2 0 36 29 3 2 34
19 tot 23 Uur 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23 tot 7 Uur 1 6 0 0 0 7 6 0 0 6
0 tot 24 Uur 3 35 3 2 0 43 35 3 2 40

lv mv zv tot
109.0 20.0 16.4 145.4
11.9 1.7 1.7 15.3
5.9 1.3 0.1 7.3

126.7 23.0 18.3 168.00 tot 24 Uur

Aantal voertuigen

weekdag 2010
7 tot 19 Uur

19 tot 23 Uur
23 tot 7 Uur
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bijlage 2
verkeersverdeling

Bepaling van de verkeersintensiteiten op basis van tellingen

Berekening van autonoom groeipercentage uit twee bekende etmaalintensiteiten
etmaalintensiteit 1 = n.v.t. motorvoertuigen per etmaal
jaartal 1 = n.v.t. [-]
etmaalintensiteit 2 = n.v.t. motorvoertuigen per etmaal
jaartal 2 = n.v.t. [-]
berekend autonoom groeipercentage = n.v.t. [-]

Invulgegevens
straatnaam = Hei [-]
toegestane rijsnelheid = 60 km/h
tellingsjaar = 2010 [-]
Qetmaal;tellingsjaar = 168 motorvoertuigen
autonoom groeipercentage = 1.10% [-]
prognosejaar = 2025 [-]
Qetmaal;prognosejaar = 198 motorvoertuigen

Tabel: indeling wegcategorieën ter bepaling van de geluidsbelasting
wegcategorie vmax [km/h] Qdag/Qetm. Qavond/Qetm. Qnacht/Qetm.

BU-kom 60 86.55% 9.11% 4.35%

Tabel: verkeersverdeling
periode plv [%] pmv [%] pzv [%] pmr [%]

dagperiode 75.0% 13.8% 11.3% 0.0%
avondperiode 77.8% 11.1% 11.1% 0.0%
nachtperiode 80.8% 17.8% 1.4% 0.0%

Gedifferentieerde verkeersintensiteiten
dagperiode

Qlv [mvt./uur] Qmv [mvt./uur] Qzv [mvt./uur] Qmr [mvt./uur] Qtotaal [mvt./uur]
10.7 2.0 1.6 0.0 14.3

75.0% 13.8% 11.3% 0.0% 100.0%

avondperiode
Qlv [mvt./uur] Qmv [mvt./uur] Qzv [mvt./uur] Qmr [mvt./uur] Qtotaal [mvt./uur]

3.5 0.5 0.5 0.0 4.5
77.8% 11.1% 11.1% 0.0% 100.0%

nachtperiode
Qlv [mvt./uur] Qmv [mvt./uur] Qzv [mvt./uur] Qmr [mvt./uur] Qtotaal [mvt./uur]

0.9 0.2 0.0 0.0 1.1
80.8% 17.8% 1.4% 0.0% 100.0%

verdeling algemeen
datum: 16-09-2015

bestand: srm15260902N
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bijlage 3

ligging gebouwen

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [versie van september 2015 - eerste model] , Geomilieu V3.10
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bijlage 3

ligging bodemgebiden

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [versie van september 2015 - eerste model] , Geomilieu V3.10
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bijlage 3

ligging wegen

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [versie van september 2015 - eerste model] , Geomilieu V3.10
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bijlage 3

ligging toetspunten

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [versie van september 2015 - eerste model] , Geomilieu V3.10
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