Project : Bouwplan Baarloseweg te Helden

Opdrachtgever : BRO Tegelen
Projectnr. : M11013

Referentie : BS/AV/MI1 013.801
Datum ¢ 1 maart 2011
Onderwerp : Akoestisch onderzoek

1.  Inleiding
In opdracht van BRO Tegelen is een verkennend akoestisch onderzoek inzake

wegverkeerslawaai ingesteld voor een bouwplan aan de Baarloseweg te Helden. In
onderstaande figuur 1.1 is de locatie van het bouwplan aangeduid.

' T

Figuur 1.1: Locatie bouwplan Baarloseweg te Helden.

Uit figuur 1.1 blijkt, dat het plan ligt binnen de geluidzone van de Baarloseweg. Alle overige
wegen in de nabijheid van het bouwplan zijn akoestisch niet relevant en in het onderzoek

buiten beschouwing gelaten.
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2.

2.1

2.2

2.2

Uitgangspunten

Ruimtelijke gegevens

Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van een door BRO Tegelen verstrekte situatietekening
van de omgeving van het bouwplan, waarop de breedte van de weg is te bepalen. Door BRO
Tegelen is tevens opgegeven, dat de minimale afstand van de voorgevel tot de rand van de
weg 10 m betreft.

Verkeersgegevens

De verkeersgegevens voor het onderhavige onderzoek zijn verstrekt door de gemeente Peel en
Maas, zie tabel 2.1. Voor nadere informatie wordt verwezen naar bijlage I1.

Om te komen tot een verkeersprognose voor 2021 is conform opgave gemeente uitgegaan van
een groeipercentage van 1,5% per jaar.

In overleg met de gemeente is voor deze weg uitgegaan van dezelfde periodeverdeling en
verdeling per voertuigcategorie als bij de Breestraat te Maasbree, omdat bij de ontvangen
gegevens van de Baarloseweg een andere periodeverdeling is gemaakt.

Tabel 2.1: Overzicht prognose verkeersgegevens 2021

lWl!g Etmunl- Periode Verdeling per vocrtuigeategorie Snelheid Wegdek-
intensiteit Verdeling Qlv Omv Qv [km/h] type
D | 620% | 93.64% | 4.90% 1.46%
Baarlosewe 1619 (2008) A | 5,22% 95.64% 1.51% 2.85% 60 1
5 1965 (2021) o Lo S 0
N | 0,539% | 90,30% | 3,73% 5.97%

1) Door de gemeente is de etmaalintensiteit inclusief tweewielers opgegeven (etmaalintensiteit weekdag incl. tweewielers=1699). In overleg met
de gemeente 13 door K+ Adviesgroep de etmaalintensiteit excl. tweewiclers bepaald. Hierbij is de hoeveelheid tweewiclers bepaald op basis
van de telgegevens en deze zijn van de totale etmaalintensiteit afgetrokken Het betreffen circa 80 tweewiclers per weekdag (etmaalintensiteit
weekdag excl. tweewielers= 1619},

Hiarbij is:
Periodeverdeling; : Gemiddeld noraandeel voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten van de
etmaalintensiteit,
Qlv - Gemiddelde wurintensiteit lichte molorveertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht;
Qmv . Gemiddelde uurintensiteit middelzware motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht;
Qzv : Gemiddelde uurintensiteit zware motorvoertuigen in procenten voor respectievelitk de dag, avond en nacht;
Snelheid . Ter plaatse toegestane maximum snelheid,,
Wegdek : Type 1=dicht asfaltbeton (dab=referentiewegdek RMV 2006),

Toegepaste rekenmethode

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode 17, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 2006,
Hiertoe is gebruik gemaakt van een in eigen beheer geschreven rekenmodule in Excel.

De Standaard Rekenmethode [ mag worden toegepast, indien de volgende voorwaarden van

toepassing zijn:

1. de as van de werkelijke weg mag de in navolgende figuur 2.1 gearceerde gebieden niet
doorsnijden;

2. de weg mag geen hoogteverschillen van meer dan 3 meter bevatten ten opzichte van de
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3. het zicht vanuit het waarneempunt (woning) op de weg mag niet worden belemmerd over
een hoek van meer dan 30 graden;

4, de wegverharding moet van hetzelfde type zijn;

5. de verkeersvariabelen mogen geen belangrijke variaties vertonen.

d2

3t uan de denkbeeidge weg

2d

Figuur 2.1: horizontale projectie van het akoestisch aandachtsgebied. De onderbroken
lijnen /; en 17 zijn de begrenzinglijnen van het aandachtgebied.

In de voorliggende situatie zijn vrije veld contouren bepaald. Dit valt binnen het
toepassingsbereik van Standaard Rekenmethode 1.
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3.

3.1.

3.1.1.

3.1.2,

3.1.3.

Normstelling Wet geluidhinder

Wegverkeerslawaai

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in Ly, in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

1 Lda_\' denhlg +3 Lﬁl.gm +10

L, =101g—271- 12*¥101'° +4%10 '© +8%10 °

en

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art.

74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

~ wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of;
= wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort

gebied is weergegeven in tabel 3.1.

Tabel 3.1.: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
stedelijk

1 of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 350
buitenstedelijk

I of 2 rijstroken 250

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten, dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze
vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.

K+'ADVIESGROEP I.
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3.1.4.

3.1.6.

Deze aftrek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief
te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de
overige wegen. Deze aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting
aan de normstelling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.6 Reken- en
Meetvoorschrift geluidhinder 2006).

Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Ciebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van
'nieuwe situaties',

Maximaal toelaatbare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in artikel 82 t/m 87 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien de voorkeursgrenswaarde wel maar de maximale
ontheffingswaarde niet wordt overschreden, kan onder bepaalde voorwaarden bij Algemene
Maatregel van Bestuur ontheffing worden verleend voor een hogere toelaatbare
geluidbelasting. Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen
nieuwbouw mogelijk.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen de volgende eisen
gesteld:

- voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, lid 1);

- maximale ontheffingswaarde buitenstedelijk gebied: 53 dB (art. 83, lid 1).

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing
toestaat, zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.

K-ADVIESGROFP I-
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4.

Berekeningsresultaten

6 van 9

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten zijn voor de Baarloseweg de ligging van de 48 dB
voorkeursgrenswaarde en 53 dB maximale grenswaarde vrije veld contouren bepaald.

In de navolgende tabel 4.1 is een overzicht opgenomen van de berekeningsresultaten. Voor
nadere gegevens wordt verwezen naar de in bijlage | opgenomen rekenbladen.
Als waarneemhoogte is uitgegaan in het midden van de gevel, een en ander afhankelijk van

het aantal bouwlagen en de gebouwhoogte.

Tabel 4.1: Berekeningsresultaten Baarloseweg (in dB).

Wegvak Waarneemhoogte Ligging 48 dB contour Ligging 53 dB contour

Baarloseweg I,5m+my 264 m 11, 3m
45m+my 31,8m 122 m
7.5m+my 333 m 11,2m
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5.

Evaluatie en conclusie

In opdracht van BRO Boxtel is voor het bouwplan aan de Baarloseweg te Helden een
verkennend akoestisch onderzoek uitgevoerd inzake wegverkeerslawaai.
Het onderzoek is noodzakelijk, omdat het bouwplan is gelegen binnen de geluidzone van de

Baarloseweg.

De Wet geluidhinder geeft vitsluitend grenswaarden ten aanzien van de geluidbelasting op de

gevels van woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen.

Hierbij wordt opgemerkt dat geen grenswaarden gelden voor die gevels die op grond van
artikel 1 van de Wgh niet als gevel worden aangemerkt (zogenaamde “dove™ gevels). Dit
betekent dat ter plaatse van verblijfsgebieden en —ruimten geen te openen delen (ramen,
deuren en dergelijke) zijn toegestaan. Vast glas daarentegen is wel toegestaan. Ter plaatse van
verkeersruimten en badkamer mogen wel te openen delen worden aangebracht.

Voor “dove” gevels geldt overigens wel een eis ten aanzien van de geluidwerende
eigenschappen van een dergelijk gevelvlak.

Voor de Baarloseweg is de ligging van de 48 dB en 53 dB vrije veld contour bepaald. De

48 dB-contour ligt op circa 33 m en de 53 dB-contour op circa 12 m.

Wanneer de exacte ligging van het bouwplan bekend is, is nader onderzoek nodig naar de
optredende gevelbelasting, wanneer het bouwplan op een afstand van minder dan 33 m van de
weg-as wordt gesitueerd, omdat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB dan wordt overschreden.

Conform opgave van BRO Tegelen is de minimale afstand van de voorgevel van het bouwplan
tot de rand van de weg 10 m (circa 12,9 m tot de weg-as), waaruit kan worden geconcludeerd,

dat de maximale ontheffingswaarde niet zal worden overschreden.

K ADVIESGROEF I.




MI11 013,801 akoestisch onderzoek.doc 8 van 9

Bijlage 1

Berekeningsgegevens en —resultaten Baarloseweg
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Berekening wegverkeerslawaai confurm Rekenmethode 1 RMV 2006

Projekmi:  M11 013

Projeku Akoecstlsch onderzock houwplan Baarloseweg te Helden
Datum: 01,03.2011
Situatie: Basrloseweg/ begane grond/ 48 dB-contour

VERKEERSINTENSITEITEN:

Etmaalintensiteit: | Iﬁlﬁlmum per cimaal
|Groeipercentage: | 2 | autenoom in % par jnar
[Aantal jaren groei: | 1.3 [antal jaron
|Prognuw ctmanlintensiteit: | 1965 | moior gen per etmaal
Verdeling dug- avond- c.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertuigeategorie
dng avond nacht
Verdeling day 74,40 totaal nandoel dogperiods 17 00-19.00 uu 0lv 93,64 95,64 90,30 age lichte mutorvocrinigen betreMonde periode
Verdeling dag 0,20 pomiddeld anndeel daguur Crmy 4.90 131 3.73|p e midede] malary pen betreflinde periode
Verdeling avond 20.90 | iotanl nandes] avendperiode 19.00.23.00 uur Qzv 146 285 5.97 [percentane aware motarvoeriuigen bewrellonde penodo
Verdaling avond 5.23 | pemiddeld asndeel avonduur Qmr percentage motorfiets betreflendo periode
Vordeling nacht 4.70)otaal anndeel nnchipenode 23.00.07.00 uur
Verdeling nacht 1.59 Jgoniddeld anndeel nachtuur Totanl 100.00)  100.00( 100.00
Gemiddelde uurintensiteit per voertulgeatogorie
handmati; berekend
dap avand nicht dag avond nacht
Qly 114,07 94.18 10,42 |iwrintensiteit lichie malorvoerigen
Qmy 597 1.55 .43 Juurinichaiteil wilddelswane molarvortulgen
[sFe 1.78 2.93 0.69 |uuriniensitell 2wnre moforvoenuigen
(&7 L00 0.00 0,00 |uurinicnsiteit zwire moior i
Totail 121.81 102.66 11.5
dig avond nacht snelheden
inteustieli | imensiich | intensiteit | itoi i i itel snelheid
Vi ipileponie (mytperiode)) (mytawn) |(mvifporiodo)l (vt} fimséperiadel] (mstAir (kmAmr)
Lichte motorvoemilgen 13688 114,07 3927 98,18 834 10,42 il
Middalzware molorvoerinigen L6 5.97 a2 1.35 34 043 o)
Zware moloryoeruigen 213 1.78 11.7 2.93 5.5 0.69 6l
Meterifi 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 o)
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogte waameempun 1.5 [m
Houle wejdek 0.0 [m
Wegdekivpe | [referentiewepdek
Objeotiractic 0,20 |-
Zichihock 127.0 | wraden
Bodomincior 0.50 ||bi| negatieve bodeminotor hor. Afsinnd hard/zachilijn-rijfliin invollen]
Hor. afstand wanrmg-rijlijn 264 [m
Heor, afidand whanip-Jauispunt 1500 | m
Hor. afitand wanmp-obstakel 100 | m
Heor, afsnd hard/zschilinerijliin 10,0 |m
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht
Qlv Qmv Qzv Qmr Qly Qmy Qay Qmr Qlv Qmy Ozv Qmr
Emissiegetal 68.7 619 59.5 0.0 68.1 j6:1 61.7 0.0 58.4 50.5 554 0.0 |dB(A)
Wegdekeorrectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 (dB
Opirckearrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectie-term 0.3 03 03 03 03 03 03 0.3 0.3 03 0.3 03 |dB
Afstandscorrectie -14.2 -14.2 -14.2 <142 =142 -14.2 -14.2 -14.2 -14.2 -14.2 -14.2 -14.2(dB
Extra verzwnkkingsterm -38 -38 3.8 -3.8 -3.8 -3.8 -3.8 -8 -8 3.8 3.8 -3.8 |dB
Zichthockeorreetic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeq 310 4.2 418 =177 504 383 A4.0 -11.7 40.6 328 377 =17.7 |dB(A)
Correctie perinde 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 5.0 3.0 10.0 10.0 10.0 10.0 |dB(A)
LAeg 51,0 44,2 41,8 -17.7 55.4 433 49.0 -12.7 50.6 428 47.7 -1.7 |dB(A)
LAeq totaal 52.3 56.8 52.9 dB(A)
[Geluldbelasting Lden 53.49 dB
|Geluidbelasting Lnight 42.88 dB
[Afivek artikel 110 p Wgh. 3 dB (urtikel 3.6 Reken- en meetvoorschrlft geluldhinder 2008)
[Toetsingswaarde geluidbelnsting 1.den 48 dB

i0:06 Brearioseweg by 4BdB contaur 1:3-2011
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Berekening wegverkeerstawaal confornt Kekenmethode | RM1 2000

Projekwmr:  M11013

Projekt: Akoestisch onderzoek bouwplan Buarloseweg te Helden
Datum: 01.03.2011

Situntie: Bonrlusewey/ eerste verdieping/ 48 dB-contour

VERKEERSINTENSITEITEN:

Thadts

[Etmaalint

1619 | motervoeriuigon per cimaal

[

[Groeipere

zlmllnnwm in % pir jaar

[Aantal jaren groei:

lJ|nnnu:I juaieii

[

Prognose etmn

1 '?65' molervocriuigen per oimaal

Verdeling dag- avond- ¢.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertuigeategorie
(Iﬁs avond nnchi
Verdaling dag 74,40] ataal aandse! dagperiode 07.00:19.00 yur ol 93.64 0564 90.30 | percentage lichie motorvoerinigen betreffende periode
Verdoling dag 6.20 | gemiddeld anndee! doguur Om 4.90 1.51 3,73 | percentage middelzaware moiorvoorinigen heireiTende periode
Vordoling nvond 20,90 istanl aandsel avondperiade 19.00-23 00 wr O 1.46 .45 5,97 | porcentaga swara molorvosrinigen betrelende periode
Vyrdeling avond 5.23 | gemiddeld anndocl avondusr Cmr pareentaue motarfiets betefinde periode
Verdeting nachi 4,70 iotaal nandool nochiparinds 23.00-07.00 uui
Verdeling nachi 0,59 {pomiddold amnde! nachiuur Totaal 100.00{  100,00]  100.00
Gemlddelde uurintensiteit per voertuigenteporie
handmai berekentd
dag avond nacht dag avond nacht
Oh 114.07 98.18 10,42 |unrintensitelt hahio moiorvosrivigen
Qmiv 597 L.55 0,43 |uurinionsiteil middolzware motoivosriuigen
Qav 1.78 2.93 0,69 fur Fwnre motory i
Cur 0.00 0.00 0.00 fyuri i ewre motor
Tataal 121.81]  102.66 11.5
dag avond nacht snelhed
i i snelheid
Voer orie (mvtperiode)] (mytiur)  |Gmvipenodel  (myvthr} |imyUperiode)]  (myifuur) {lem/uur)
Lichic motorvoeruigen 1368 8 114.07 3u2% 98,18 3.4 10,42 ]
Middelzwire molsrvoeriuigen 7.6 5.97 6,2 1.55 3 0.43 a0
Zavare molor oertulgen 21.3 1.78 11.7 2.93 55 0.69 60
Muotoificisei 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 Gl
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hetyile wanmeemplal 45 (m
Hoogle wegdek 0.0 |m
Wegdakiype 1 |referentiewegdek
Ohjectiraciio 0.20
Zichthosk 127.0 | grodon
Bodemiuctar (.30 | [bij nogatieve bodamPctor hoe, Alstand hard/zachilignerijlijn invullen]
Hor, afftand waamp-rijlyn I8 |m
Hor. alstand waamp-kruispunt 130.0 [ m
Hor. afstand wanmp-obsinkal 100.0 | w
Hor. afstand hard/enchtlijn-riflijn 10.0 |m
BEREKENINGSRESULTATEN:
diig avand nachi

Qlv Omy Ozv Qmr Qly OQmv OQuv Qinr Qly Omy Qzv Qmr
Emissicgetal 68.7 619 59.5 0.0 68.1 56.1 al.7 0.0 58.4 505 554 0.0 [dB(A)
Wepdekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Optrekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectiv-term 0.3 03 0.3 0.3 03 0.3 0.3 03 0.3 03 0.3 0.3 |dB
Alstandscotrectic -15.1 -15.1 -15.1 -15.1 -15.1 -15,1 <151 =151 -151 -15.1 -15.1 =15.1|dB
Extra verzwakkingsterm 2.9 2.9 -249 =29 2.9 2.9 2.9 2.9 -29 2.9 2.9 2.9 [dB
Zichthoekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00,8 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
LAeq 510 44,2 41.8 -17.7 504 383 4.0 =17.7 40.6 iz 377 =17.7 [dB{A)
Correctie petiode 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 50 5.0 30 10.0 10.0 10.0 10,0 |dB(A)
LAeq 51.0 44.2 41.8 -17.7 354 43.3 449.0 -12.7 30.6 42 .8 47.7 -7.7 |dB(A)
LAeq totaal 51.3 56.5 52.9 dB(A)
|Geluidbelasting Lden 53,49 dB
[Geluidbelnsting Lnight 42.88 di
[Am’ck artikel 110 g Wgh. 5dB {artikel 3.6 Reken- en meetvoorschrift geliidhinder 2006)
Toetsingswaarde geluidbelasting Lden 48 dB —]

1-3-2011
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Berekening wegverkeerslawaai conform Rekenmetivode 1 RMV 2006

Projektnr;  MI1 013

Projekt: Akoestisch onderzoek bouwplan Baarloseweg te Helden
Datuin: 01.03.2011

Situatie: Baarloseweg/ twoade verdieping/ 48 dB-contour

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmaalintensiteit: [ Iﬁl‘l‘lmmun‘wnmgcn par otmaal

2 |mnmumm it % per nan

[Grosipercentage: |

|Anntal jaren groei: ] lJlnnumI jaren

[Prognose etmaatintensiteit: | 1965 [motarvoeriuigen por simaal

Verdeling dag- avond- ¢.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertuigeategorie
dag avond nacht

Verdeling duy 744,40 frotaat aundeel dagperiode 07.00-19.00 uur Qly 93,64 5,64 90,30 parcontags lichie motorvoerivigsn batrellends periode
Verdeling day 6,20 [gomiddeld anndeel daguur Omy 4,90 151 373 | peresmtage middelsware motarsoeriulgen betrellende periode
Verdeling avoid 20,940 |iowal sandoel svondperiode 19.00-23.00 wr Qv 1.46 1.85 5,97 | perecnitnpe wwie molorvoernulgen betrellende poriode
Verdeling avond 5,23 |yomiddold anndal avondiur Qmr percentige mowrlicts beuvllende periode

Verdaling nachi 4. 70 1otan! aandos] nachipariode 23 00-07.00 wr

Verdoling nach .59 iddeld aandee] nachiuur Totnal 104,00 104,00 100,00

Gemiddelde uurintensiteit per voeriuigentegorie

handmatig berekend
dag avond nacht dag avond nacht

Qly 114.07 98.18 10.42 siteil lichte matorveeruigen

Qmy 5.97 1.55 0.43 |uuriniensiteil middelaware molorvesmuigen

Qav 1.78 2.93 0.69 |uurinienshen sware molorvooruigen

Cmr .00 0,040 0,00 |uurintensiteil zware motor g

Mﬂl 121.81 102.66 1.5

dag avond nacht snelheden
intensiieit | inionsiteil i i i snelheld

Yoort orie (myvt/poriode)]  {myvt/uur) | imvt/periods (mybiuw)  fimyUgeriodell (mvifuur) (kn/unir)

Lichie motorvoeriuigan 1368.8 114.07 3927 9g.18 834 10.42 o)

Midideleaware motorvoenulgen 7.8 5.97 6.2 1.35 34 0.43 G0

Zware molorvocrtilgen 21.3 1.78 1.7 2.93 85 0.69 Gl

Moiorlictsen 0.0 0,00 0.0 0,00 0.0 0.00 all
OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoojgie wanmeempint 75 [m

Hoogte wegdek U0 lm

Wogdoktypo I [referentiewegdek

Objectiraciic 0.20

Zichilock 127.0 | graden

Bodemfuetoi 0.50 |[bij negatieve bodeminetor hor. Afstand hard/zachilijo-rijlijn invallen)

Hor. alstand waarmgsoiliji 333 (m

Hor. alsiand wasmp-kruispuni 1500 | m

Hor, alsiand waarnp-obainkel 1000 | m

Hor. afstand hard/zachilijn-rijlijn 10.0 |m

BEREKENINGSRESULTATEN:

iag avond nacht
Qly OQmyv Qzv Qmr Qlv Qmy Qay e Qlv Qmy Qzv Omr

Emissiegetal 68,7 61,9 59.5 0.0 a8.| 56.1 a1.7 0.0 584 50.5 554 0.0 |dB{A)
Wepdekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Optrekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectig-term 0.3 0.3 03 0.3 0.3 0.3 03 0.3 0.3 0.3 03 0.3 [dB
Afstandscorrectic -133 -153 -15.3 =153 =153 -15.3 -15.3 -15.3 -15.3 -153 <153 -13.3|dB
Extra verzwakkingsterm -2.7 2.7 2.7 «2,7 27 L7 2.3 27 =27 -2.7 =27 <27 |dB
Zichthoekcorrectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeq 5.0 44.2 41.8 =177 504 383 44.0 =17.7 40.6 328 37 -17.7 [dB(A)
Correctie pedode 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.0 10,0 |dB(A)
LAeq 51.0 442 41.8 =17.7 554 43.3 A49.0 -12.7 3.6 428 47,7 =7.7 [dB(A)
LAgq totaal 523 56,5 52.9 dB(A)
|Geluidbelasting Lden 53.49 dB

[Geluidbelasting Lnight 4288 dB

[Afwek artikel 110 g Wgh, 5 dB (artikel 3.6 Reken- en meetvoorscheift geluldhinder 2006)

Toetsingswaarde geluidbelasting Lden 48 dB
10:06 Baarlosewag vd2 48 dB contour 1-3-2011




K+ Adviesgroep b.v.
Echt

Berekening wegverkeerslawaad conform Rekenmethode I RM 2006

Projekmr: M1 013

Projekt: Akocstisch onderzoek houwplan Baarloseweg te Helden
Datum: 01,03.2011
Situntie: Banrloseweg/ begane grond/ 53 dB-contour

VERKEERSINTENSITEITEN:

Etmaali iteit: [ 1619 [imotarveeniibyen per ctiaa) |
|(irn=ipl:rcen1.|lge: | 1 |numnucw|n in % per jaar i
[Aantal jaren groei: [ 13 [aantal jaron ]

Prognase etmaalintensiteit: | 1965 |motaryoertuigen per cimasl ]
Verdeling dag- avond- c.q. nachtperiode Procentucle verdeling per voertuigeategoric

dng avond nacht

Verdeling dag 74,40 |iotanl aandsel dagpariode 07 00- 19,00 wur Oh 03.64 25.64 20.30 |percentage lichie motorvoertuigen betreffonds periode
Verdeling dag 5. 200 [ gamiddold asndeel daguur iy 4.90 L.51 373 porcenioge middelzware moiorvoertuigen batrefTonds perindy
Vaordeling avond 20,90 |iotan] nandee avondperiods 19.00-23.00 wur Oy 1.46 1.85 5,97 | porceninge #ware moforyogruigen betreffonde pericde
Verdaling avond 5.23 [pemiddeld anndeel avonduur Qmr parconinge motorfiels beireMende poriods
Vardeling nachi 4.70iotaal nandeet nachtperiode 23.00:07.00 uur

Verdeling nacht 0,59 | gemiddold andeel nachiur Taotaal 1 (4,00 1 HLOD LO0.00

Gemiddelde uurintensitelt per voertulgeategorie

handmatig herelend
dag ovand nacht tng avond nacht

Qb 114.07 98,18 10,42 |unrintensitoli lichte motorvoerinigan

Oy 597 .55 0,43 |uvrintemsiteit middelzware motorvoerinigen

s 1.78 2,93 0,69 [uuriniensitell swire mataryosriuigen

Qmr 0.00 0.00 0,04 |uuri ieil aware molarvoertuigen

Totaal 121.81 102.66 1L5

dag avond nacht lhed
intensiieli | imensiicii | i i i itgi i itgil | intensitsil snellieid

Voerlulgentegoric (nvt/periode)] (myifwr) |(nvUperiode)]  {myvidmr} |imviperiode)|  (myVur) (kmiuury

Lichte motoryoenuigen 1368 8 114,07 3927 98.18 834 10.42 6l

Middelzwire motorvoernien 7L.6 597 a2 1.33 34 0.43 60

Favire mioloivoeilgen 213 1.78 1.7 2,93 35 0.69 60

Motorlietscit 0.0 0.00 0.0 0,00 0.0 0.00 atl

OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoagle wiaricempuil 1.5 |m

Hoogte wegdek 0.0 [m

Woegdekiype | |referentiewegdek

Objectiractic 0,20 |-

Zichihook 127.0 [ wraden

Bodemfucior Q.50 [[bij nepatieve bodeminetor hor. Alsiand hard/zachtlijn-rijlin invullon|

Hor, afstand wanrnp-rijliin L3 |m

Hat. afitand wiarip-kruispunt 1500 (m

Hor. alstand wanrnp-obstakel 1004 | m

Hor, afstnd hard/zachtlin-rijlijn 10,0 |m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond nachi
Qlv Qmy Qzv Qmr Qly OQmy Qzv Qmr Qly Qmy OQzv Qmr

Emissiegetal 68,7 61,9 59.5 0.0 68.1 56.1 61.7 0.0 8.4 505 554 0.0 [dB(A)

Wepdekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB3

Optrekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB

Reflectie=term 03 0.3 0.3 03 03 03 0.3 0.3 0.3 0.3 03 0.3 [dB

Afstandscorrectie -10.6 -10.6 -10.6 =106 =106 =106 -10:6 -10.6 -10.6 -10.6 -10.6 -10.6(dB

Extra verswakkingsterm 25 2.5 2.5 2.5 2.5 -2.5 2.5 -2.5 -2.5 -5 -2.3 -2.5 |dB

Zighthoekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB

LAeq 6.0 492 46.8 =127 554 433 49.0 «12.7 45.6 378 42.7 -12.7 [dB(A)

Correctie pedodo 0.0 0.0 0,0 0.0 5.0 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.0 10,0 |dB(A)

LAeg 36,0 49,2 46.8 =12.7 6.4 48.3 54.0 -1.7 5.4 47.8 52.7 -2.7 |dB(A)

LAcq totanl 573 6l.5 519 dB(A)
|Gelui(ihcln:tin.g Lden 5849 dB
[Geluidbelasting Linight 47.88 dB
[Afirek anikel 110 3 Wgh. 3 di {artikel 3.6 Reken- en meetvoorschrift geluldhinder 2006)

[Toetsingswaarde geluidbelasting Lden 53 dB

1-3-2011

10:06 Basrlosewaq by 53dB contour



K+ Adviesgroep bov.
Echt

Berekening wegverkeerstownai conform Rekenmethode § KM 2006

Projekmr: M1 013

Projekt: Akoestisch onderzock hbouwplan Baarlosewey te Helden
Datum: 01.03.2011

Situntie: Banrlosewey/ eerste vecdieping/ 53 dB-contour

VERKEERSINTENSITEITEN:

Etmaalintensiteit: i

619 I:nnl.m\om‘mmun per clinaal

|Groeipercentage: |

Z' i in ¥ per joar

[Aantal juren groei: [

13 Jaantal jaren

[Prognose etmaalintensiteit: |

1965 |u|mm1<xur|uigr.-u per etmanl

Verdeling dag- nvond- c.q. nachiperiode Procentucle verdeling per voertuigentegorie
dap avond nacht
Verdeling dag 74,40/ iotnal nandool dagperiade 07.00-19 00 wr Qls 03.64 5,64 90,30 | percentage lichio molorvosrinigen betrefMends periode
Vardeling dag .2 gemiddeld namdee] diguur Iy 4,90 1.51 LT3 e middelaware molory betrefTende periode
Verdeling avond 20,90 totaal anndecl avondperiods 19.00-23.00 uur Dav L.46 2.85 5.97 | persentmie aware motarvoeruigen beirellende periodo
Verdoling avond 5.23 |gennddeld aandeel avonduur Cmr pereentnge motorlicts betreflende periode
Vartlsling nachi 4. 70 |wotaal nandeel nachiporiods 23.00-07.00 yur
.59 ddeld nandec) nnchiur Tatanl 100.00 100,04 100,00
Gemiddelde uurintensitelt per voertulgeategorie
handmatig berekend
dag avimd nacht dag avonid nacht
Qv 114,07 098,18 10.42 Luurd iteit ehie molsr
Qmy £97 1.55 .43 |uurimengiteit middelavare motorvoerulgen
Qv 1.78 2.93 .69 | uuriniensieil zware motorvodriuigen
O L0 0.00 .00 | iwirinionsiteit 2wore motorvoarfuigen
Totaal 121.81 102,66 11.5
dag avond nacht snelheden
intensiteit | intensieil | intonsiteil i snolheid
Vi jrc Al (mvUperiode)] (myvtionrd | (myVperiode)f  (mytur) | invWperiede)] imyiAi) (km/fir)
Lichile motor oeniigen 13688 114,07 3927 9818 83.4 1042 ]
Middalzware motorvosrivigen 716 5.97 6.2 1.53 34 043 dl
Zware moloroeriuigen 213 1.78 1.7 293 55 0.69 a0
Matarfistsn 0.0 0.00 0,0 0,00 0.0 0.00 (1]
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogte wanmnoampunt 4.5 |m
Hoouts wopdsk 00 | m
Weudekiype | |referentiewegdek
Objeeroctic .20 |-
Zichtheok 1270 | uradan
Bodemiacior 0.50 [[hif neganeve bodemincror hor. Afstand hard/zachilijn-rijliin invollon]
Hor. alstand waarnp-rijlyn 12.2 |m
Hor. afstand wanrnp-krubspunt 150.0 | m
Hor. alstand wanrnp-obainkel 1000 | m
Hor, afstand hard/zachilijn-rlijn 10,0 [m
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht

Qlv Qmv Ozv Omr Qly Omy Ozv Qmr Qlv Omy Qzv Qmr
Emissiegetal 68.7 61,9 59,5 0.0 68.1 A6, a6l.7 0.0 584 50.5 554 0.0 |dB(A)
Wegdekcorrectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Optrekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectie-term 0.3 0.3 03 0.3 03 03 03 03 0.3 03 0.3 03 |dB
Afstandscorrectie -11.0 -11.0 -11.0 <10 =110 -11.0 -11.0 110 -0 -11.4 =110 =11.0{dB
Extra verzwnkkingsierm =20 -2.0 =20 2.0 -2.0 2.0 -2.0 -2.0 -2.0 =20 -2.0 -2.0 |dB
Zichthoskeorregtic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.4 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |di
LAeq 56.0 9.2 4n.8 -12.7 554 433 49.0 -12.7 45.6 378 42,7 =127 |dB(A)
Correctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 50 5.0 5.0 50 10.0 10,0 10.0 10.0 |dB(A)
LAeg 36,0 49.2 46,8 -12.7 a0.4 483 34.0 =17 35.6 478 527 -2.7 [dB(A)
LAeq lotaal 573 6l.5 519 dB(A)
[Geluidbelasting Lden 58,49 dB
Geluidbelasting Lnight d7.88 dB
| Aftrek artikel 110 @ Wih. 5 dR (artikel 3.6 Reken- en meetvoorschirift geluldliinder 2006)
[Toetsingswaarde peluidbelasting Lden 53 di

1-3-2011
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RBerekening wegverkeersiawaal conform Rekenmethode I RV 2006

K+ Adviesgroep b.v.
Echt

Projckmr:  M11 013

Projekt: Alcoestisch anderzock bouwplan Baarloseweg te Helden
Datum: 01,03.2011

Situntie; Banrloseweg/ iweede verdieping/ 53 dB-contour

VERKEERSINTENSITEITEN:

|Etmnnlimensi:eit: I 161 Flllnmor\'mmwincn per cimnal |
[Groeipereentage: [ 2 [autanaont in % por juar |
|Aama| Jaren groei: | 13 |asnal jaren |

|Prognose etmanlintensiteit: I l'-'ﬁ."vllnolnnwnmgun per otmaal

Verdeling dirg- avond- ¢.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertuigeategoric
(Iag avonil nucht
Vordeling dog T A0 iotnal aandeel dagperiode 07,00 [9.00 wr Qly 03.64 D564 90.30 | percentage lichic motorvoeriuigen butrolfonde periode:
Vordeling dny 6.20 | emiddeld aandeel daguur Omy 4.90 1.51 3.73 |percentage middelzwara motorvoorivigen betreffends poriode
Vordaling nvend 20,4 iownal aandeel avondperiode 19.00-23 .00 yur Qv .46 .85 5,97 | peroceninge zware motorvoeriuigen hetreiTende periode
Verdeling avond 5,23 |gemiddeld asndeel avonduur Qmr porceninge motorficly batrelTends periode
Verdeling nacht 4.7 |to1nal aandeal nachtperindis 23 00-07 00 i
Verdeling nacht 0.39 |pemiddald aandecl nachiur Totaal 100L00]  100.00 100.00
Gemiddelde vurintensiteit per voertuigeategorie
hundmatig herekend
dag avond nacht dag avand nucht
Dy 114.07 95.18 1L 42 |iunniensiicit lichie moloryoerivigon
i 5.97 1.558 1143 | uurintensitoit middolsware molorvoerivigm
Qv 1.78 2,93 .69 luurintensitoit swars molorvoeriigen
Omr 0.00 0,00 (1,00 fuurintonsiioii »ware moliroertuigen
Totaal 121.81 102,66 11.5
dag avand nucht snelheden
intensiigil | inlonsiteil snelheid
Voortulgeniegortc (mvi/poriode)] (vt} |imyUpeiode)) (nviiwr) | imvipenode)] (myiur (kimr)
Lichte motar acruigen 1368.8 114.07 3927 9R.18 834 1042 &0
Middalewars molars deriuigen .o a7 6.2 1.55 34 0.3 60
Faviire molprvoeiilgen 2L3 1.78 1.7 2,93 55 0.69 60
Muototfietsen 0,0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 6
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hurole wanrneepunt 75 [m
Hoogie wepdek 0.0 |m
Wogdeknpe I |referentewegdek
Ohyecifractio 0.20
Zichthosk 127.0° | graden
Bodemfacior 030 |[bij negatiove bodominctor hor. Afvand har/agehillji-rllin wvullen]
Mo, alstand woarnp-rijliji 112 {m
Haoil. alkiaid waarmp-kruispunt 1500 |'m
Hor. afstand wanrnp-obstnkal 100.0 | m
Hor._afstand hard/zashtliin-rijlijn 10,0 fi
BEREKENINGSRESULTATEN:
dng avond nacht

Olv Qmy Qv Qmr Qlv Omy Qzv Qmr Oly Qmyv Qzv Qmr
Emissicgetal GB.7 6l 9.5 0.0 68,1 56,1 61.7 0.0 8.4 30.5 354 0.0 [dB(A)
Wepdekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Optrekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectie-term 03 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 03 0.3 03 0.3 03 03 (dB
Afstandscorrectie 1.2 112 -11.2 -11,2 -112 -11.2 -11.2 11,2 -11.2 -11.2 -11.2 -11.2|dB
Extra verzwakkingsterm 1.8 -L.B -1.8 -8 -8 -1.8 <18 -1.8 -1.B -LE -1.8 -1.8 |dB
Zichthoekcorrectie 0.0 0.0 0.0 (0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 (0 0.0 0.0 |dB
LAeq 56,0 49.2 46.8 =127 554 433 49.0 =127 45.6 378 427 -12.7 |dB(A)
Correclie petiode 0.0 0.0 0.0 0.0 3.0 3.0 5.0 5.0 10.0 1.0 10.0 10.0 |dB(A)
LAeg 56.0 49.2 46.8 -12.7 64 483 54,0 -7.7 55.6 478 327 -2.7 |dB(A)
LAeq totanl 57.3 61.5 51.9 dB(A)
[Geluidbelasting Lden 58,49 db |
[Geluidbelasting Laight 47.8% di |
[Afirek artikel 110 @ Wyh. 5 dB (artikel 3.6 Reken- en meervoorsehrifi geluidhinder 2006) |
|Tne15iuﬁ‘swnnrdc geluidbelasting Lden 53 dB |

1-3-2011
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M11 013
AO WVL Baarloseweg, Helden

Baarloseweg
Intensiteit

Groeipercentage
Etmaalintensiteit

1619 Weekdag
1.5 %
13 aantal jaren
1965 Weekdag

Verdeling verkeergegevens volgens Breestraat, Maasbree

Totaal

Dag
Avond

Nacht

totaal

Dag
Avond

Nacht

Dag
Avond
Nacht

Maximum snelheid
Wegdektype
geen plateaus binnen 100 m.

mvt  procenten
475 100.00
354 74.40
99 20.90
22 470
licht middelzwaar
446 20
331 17
95 2
20 1
licht middelzwaar
93.64 4,90
95.64 .50
90.30 .73
60 km/h
DAB

2008

2021

6.20
5:22
0.589

Zwaar

— W

zwaar
1.46
2.85
5.97

475
354
99
22

100.00
100.00
100.00



