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1 INLEIDING

In opdracht van BRO Tegelen is in het kader van de opstelling van het bestemmingsplan voor
een woning aan de Baarloseweg te Helden (RvR Baarloseweg HE048), door K+ Adviesgroep
bv een akoestisch onderzoek verricht naar de te verwachten optredende geluidbelastingen
vanwege wegverkeerslawaai ter plaatse van de nieuwe situatie in het kader van de Wet
geluidhinder.

In onderstaande figuur 1.1 is de ligging van het bouwplan aangegeven.
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Figuur 1.1: Ligging bouwplan Baarloseweg te Helden.

Uit figuur 1.1 blijkt, dat het plan ligt binnen de geluidzone van de Baarloseweg. Alle overige
wegen in de nabijheid van het bouwplan zijn akoestisch niet relevant en in het onderzoek

buiten beschouwing gelaten.

De berekeningen zijn gebaseerd op:

- de “Wet geluidhinder™;

- het “Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 20067 d.d. 12 december 2006
- het “Besluit Geluidhinder™.

Voor nadere gegevens met betrekking tot de berekeningsgegevens en -resultaten wordt
verwezen naar de in bijlage I opgenomen rekenbladen.
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2.1

2.2

2.3

UITGANGSPUNTEN

Ruimtelijke gegevens

Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van een door BRO Tegelen verstrekte situatietekening
van de omgeving van het bouwplan. Door BRO Tegelen is tevens opgegeven, dat de
voorgevel van het bouwplan op 15 meter van de wegas komt te liggen.

Verkeersgegevens

De verkeersgegevens voor het onderhavige onderzoek zijn verstrekt door de gemeente Peel en
Maas, zie tabel 2.1. Voor nadere informatie wordt verwezen naar bijlage IL

Om te komen tot een verkeersprognose voor 2021 is conform opgave gemeente uitgegaan van
een groeipercentage van 1,5% per jaar.

In overleg met de gemeente is voor deze weg uitgegaan van dezelfde periodeverdeling en
verdeling per voertuigcategorie als bij de Breestraat te Maasbree, omdat bij de ontvangen
gegevens van de Baarloseweg een andere periodeverdeling is gemaakt.

Tabel 2.1: Overzicht prognose verkeersgegevens 2021

[Weg Etmaal- Peripde Verdeling per voertuigcategorie Snelheid Wegdek-
intensiteit Verdeling Qly Omy Qzy |km/h] type
| B | 6.20% | 93.64% 4.90% 1.46%
Baarloscweg llt;l : 5%?; l) ) A | 522% | 95.64% 1,51% 2,85% 60 1
N | 0,59% | 90,30% 3,73% 5,97%

1) Door de gemeente is de etmaalintensiteit inclusiel tweewielers opgegeven (etmaalintensiteit weekdag incl. tweewielers=1699). In overleg met
de gemeente is door K+ Adviesgroep de etmaalintensiteit excl. tweewiolers bepaald. Hierbij is de hoeveclheid tweewielers bepaald op basis
vaii de felgegevens en deze zijn van de totale etmaalintensiteit afgetrokken Het betreffen circa 80 tweewiclers per weekdag (etmaalintensiteit
waekdag excl. tweewielers= 1619).

Hierbij is:
Periodeverdeling: : Gemiddeld uuraandee! voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten van de
etmaalintensiteit;
Qly : Gemiddelde uurintensiteit lichte motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht,
Qmy : Gemiddelde wurintensiteit middelzware motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht;
Qzv : Gemiddelde uurintensiteit zware motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht;
Snelheid : Ter plaatse toegestane maximum snelheid,,
Wepdek : Type 1=dicht asfaltbeton (dab=referentiewegdek RMV 2006),

Toegepaste rekenmethode

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode 17, zoals deze is
beschreven in het “*Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 2006”.
Hiertoe is gebruik gemaakt van een in eigen beheer geschreven rekenmodule in Excel.

De Standaard Rekenmethode I mag worden toegepast indien:

1. de as van de werkelijke weg de in navolgende figuur 2.1 gearceerde gebieden niet
doorsnijden;

2. de weg geen hoogteverschillen van meer dan 3 meter bevat te opzichte van de gemiddelde
weghoogte;
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3. het zicht vanuit het waarneempunt (woning) op de weg mag niet worden belemmerd over
een hoek van meer dan 30 graden;

de wegverharding moet van hetzelfde type zijn:
5. de verkeersvariabelen mogen geen belangrijke variaties vertonen.

B 92 3suan de deskiesispe wey

Figuur 2.1: horizontale projectie van het akoestisch aandachtsgebied. De onderbroken
lijnen /, en /; zijn de begrenzinglijnen van het aandachtgebied.

De voorliggende situatie voldoet aan bovengenoemde voorwaarden en valt derhalve binnen
het toepassingsbereik van Standaard Rekenmethode I.
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3.1

3.1.1

3.13

NORMSTELLING
Wegverkeerslawaai

Algemeen
In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in Lg., in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau

over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

Lday Levemng +5 nghr +10

L =1()lgﬁ 12%1010 +4%10 10 4+8%]0 10

den

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art.
74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

~ wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of;
— wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1,

Tabel 3.1.: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
stedelijk

1 of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 350
buitenstedelijk

1 of 2 rijstroken 250

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder
Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten, dat het wegverkeer in de toekomst

minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze
vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.
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3.14

3.1.5

3.1.6

Deze aftrek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief
te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de
overige wegen. Deze aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting
aan de normstelling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.6 Reken- en
Meetvoorschrifl geluidhinder 2006).

Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

Nieuwe situaties
In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van

'nieuwe situaties'.

Maximaal toelaatbare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in artikel 82 t/m 87 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting tot
de voorkeursgrenswaarde onvoldoende doeltreffend zijn dan wel stuiten op overwegende bezwaren
van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard kunnen
burgemeester en wethouders onder bepaalde door de gemeente vastgestelde beleidsregels een
hogere toelaatbare waarde vaststellen. Aan deze ontheffing kunnen aanvullende voorwaarden
worden verbonden.

Indien het bouwplan ligt binnen meerdere geluidbronnen dan dient de gecumuleerde belasting naar
het oordeel van burgemeester en wethouders niet te leiden tot onaanvaardbare geluidbelastingen.
Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen nieuwbouw mogelijk.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen de volgende eisen
gesteld:

= voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, lid 1);

= maximale ontheffingswaarde buitenstedelijk gebied: 53 dB (art. 83, lid 1).

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing toestaat
zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.
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MI11 143.401 akoestisch onderzock

4.1

4.2

4.3

9van 13

BEREKENINGSRESULTATEN

Algemeen

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten zijn de te verwachten toekomstige optredende
gevelbelastingen bepaald. Als waarneemhoogte is uitgegaan in het midden van de gevel, een
en ander afhankelijk van het aantal bouwlagen en de gebouwhoogte.

Wet geluidhinder

Navolgend is een overzicht opgenomen van de berekeningsresultaten. Aangegeven is het
waarneempunt, de waarneemhoogte, de berekende geluidbelasting in Lden, de gehanteerde
aftrek artikel 110g, de toetsingswaarde, de tockomstige bestemming, de voorkeursgrenswaarde
en de maximale ontheffingswaarde. De bijbehorende rekenbladen zijn opgenomen in bijlage L.
De toetsingswaarden zijn tegen een gekleurde achtergrond weergegeven. De betekenis hiervan
is als volgt:
Groen:  de voorkeursgrenswaarde wordt niet overschreden in het kader van de Wet
geluidhinder worden geen restricties opgelegd.

Geel:  de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, de maximale ontheffingswaarde
wordt niet overschreden. Aan de hand van door de gemeente vastgestelde
beleidsregels kan onder bepaalde voorwaarden ontheffing worden verleend voor een
hogere toelaatbare geluidbelasting.

Oranje: de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden. Voor de betreffende gevel kan
geen hogere toelaatbare grenswaarde worden vastgesteld. Woningbouw is niet
toegestaan of het plan moet ter plaatse voorzien in een “dove™ gevel.

Baarloseweg

Tabel 4.1: Berekeningsresultaten Baarloseweg (dB)

Waar- | Waar- | Berekende | Aftrek | Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- | Maximale
neem- | neem- waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde
punt | hoogte 110g Wgh |  Wgh Wgh Wgh
1.5 57 5 52 wonen 48 53
1* 4.5 57 5 52 wonen 48 53
7.5 57 5 52 wonen 48 33
* Voorgevel.
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5.1

52

EVALUATIE

Algemeen

De Wet geluidhinder geeft uitsluitend grenswaarden ten aanzien van de geluidbelasting op de

gevels van woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen.

Hierbij wordt opgemerkt dat geen grenswaarden gelden voor die gevels die op grond van
artikel 1 van de Wgh niet als gevel worden aangemerkt (zogenaamde “dove™ gevels). Dit
betekent dat ter plaatse van verblijfsgebieden en —ruimten geen te openen delen (ramen,
deuren en dergelijke) zijn toegestaan. Vast glas daarentegen is wel toegestaan. Ter plaatse van
verkeersruimten en badkamer mogen wel te openen delen worden aangebracht.

Voor “dove”gevels geldt overigens wel een eis ten aanzien van de geluidwerende
eigenschappen van een dergelijk gevelvlak.

Baarloseweg

- De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt overschreden.

- De gevelbelasting bedraagt maximaal 52 dB.

- De maximale ontheffingswaarde van 53 dB wordt niet overschreden.

- Bij de gemeente Peel en Maas dient een verzoek tot vaststelling van een hogere
toelaatbare waarde te worden ingediend.

- In de voorliggende situatie kan als ontheffingscriterium worden aangedragen dat het
bouwplan een open plaats opvult tussen al aanwezige bebouwing,

- Aan deze ontheffing kan de gemeente aanvullende voorwaarden stellen. Dit kan betekenen
dat het bouwplan dient te beschikken over tenminste één geluidluwe gevel. Hieronder
wordt veelal verstaan dat de gevelbelasting niet hoger mag zijn dan de voorkeursgrens-
waarde van 48 dB. Het voorliggende bouwplan voldoet hieraan.

- Het treffen van maatregelen om de gevelbelasting terug te brengen tot de voorkeursgrens-
waarde van 48 dB door middel van schermmaatregelen stuit op stedenbouwkundige en
financiéle bezwaren. Als de bestaande wegverharding van glad asfaltbeton zou worden
vervangen door een geluidstille wegverharding dan kan hiermee een geluidreductie van
circa 5 dB worden bereikt. Hiermee kan de gevelbelasting worden teruggebracht tot
beneden de voorkeursgrenswaarde. De kosten voor het vervangen van de bestaande
wegverharding worden geraamd op 70 m x 6 m x € 50,-- /m” = € 21.000,-- en stuiten op
overwegende bezwaren van financiéle aard,

- Indien door de gemeente Peel en Maas een hogere toelaatbare waarde wordt vastgesteld,
worden eisen gesteld aan de optredende geluidbelasting binnenshuis. Ter plaatse van de
verblijfsgebieden dient een binnenwaarde van 33 dB te worden gewaarborgd. Bij dit
onderzoek mag geen rekening worden gehouden met de afirek van artikel 110g Wgh.
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6

CONCLUSIE

In opdracht van BRO Tegelen is in het kader van de opstelling van het bestemmingsplan voor
een woning aan de Baarloseweg te Helden (RvR Baarloseweg HE048) een akoestisch
onderzoek verricht naar de te verwachten optredende geluidbelastingen vanwege

wegverkeerslawaai ter plaatse van de nieuwe situatie in het kader van de Wet geluidhinder.

Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat vanwege wegverkeerslawaai van de Baarloseweg de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB zal worden overschreden. De maximale ontheffingswaarde

wordt niet overschreden.

Bij de gemeente Peel en Maas dient een verzoek tot vaststelling van een hogere toelaatbare
waarde te worden ingediend. Aan dit verzoek kunnen aanvullende voorwaarden worden
gesteld.

Indien dit verzoek wordt ingewilligd, worden eisen gesteld aan de geluidbelasting binnen de
woning. In een aanvullend onderzoek dienen de te treffen geluidwerende gevelmaatregelen te
worden bepaald.
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Berekeningsgegevens en —resultaten Baarloseweg
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Herekenlng wegverkeerstawaai conform Rekenmethade I RMV 2006

Projekiur: - W1 143

Projekt: Akaestisch onderzock RvR Banrlosewep HEDIE, Helden
Datum: 2L04.2011

Situatie: Baarlosewep! hegane grond

VERKEERSINTENSITEITEN:
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Berckening wegverkeerslawaai conform Relienmethade 1 RMV 2006

Projekinr:  MI11 143

Projekt! Akoestisch ondorzock RvR Baorloseweg HEGE, Helden
Datuin: 21042011

Situatie: Ranrlosewep/ eerste verdieping

VERKEERSINTENSITEITEN:
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e = 0,00 0,00 .00 | 1mird Aawie inolorvaeruigen

Tataal 121.81 102.66 1L.5

day avond nacht snelheden
AT T, T R TOE—— P E— emalhaid

Youriuigentegorio (nsUperiode)] (oviduur)  Jimvidporiods Q‘mlhlur) {metpenode)]  fmviiuw) (himir) ]
Lichts motorvoerivigen 1368.8 114,07 927 98.18 834 1042 i

Middelaware motorvoorinigen 71.6 5087 6,2 1.5% 5.4 0.43 &l

Ziware molory ooruigen 213 1.78 1.7 293 55 .69 G0

Muolorfiolsen 0.0 0.00 0.0 (.00 0.0 0.00 Y]

OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoogie wanrneonpuni 5 |m

Hoogte wopdsk 00 Im

Wogdckivpe | {referentiewegdek

Ohjectliactic .20 |-

Zichihoek 127.0 | geaden

Bodemiacior (150 {|bij negatiove bodenifnotor hor. Afstand hard/znchilijn-rijlijn invullen|

Haor. afstand waarnp-rijliin 150 [m

Hor. afstand wanmp-kruinpuni 130.0 | m

Hur afetand waninp-olaalkel 100.0 {m

Hoe afatand bard/2nchilijn-rijiiin 10,0 Jin

BEREKENINGSRESLLTATEN:

dag avond nacht
Qlv Qmv Cray Qumr Oy Omv Qazy Qinr Qlv Qmy Qv Omr

Emissiepetal 68,7 619 59.5 0.0 68,1 36.1 al.7 0.0 584 50.5 554 0.0 |dB(A)
Wegdekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 a0 0.0 0.0 0.0 00 |dB
Optickeorrectie 0.0 0.0 0.0 n.o 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB

Reflectie-term 0.3 03 0.3 03 0.3 03 03 03 0.3 03 0.3 03 |dB

Afstandscormectie -11.9 11,9 119 -8 -11.8 11,9 -11.9 -11.9 -11:9 -11.9 -11.9 -11.91dB

Extra verzwakkingsterm 2.1 2.1 -2 -2 =21 =2.1 -2 -2 -2 2.1 21 =21 |dB
Zichthoekeotrectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB

LAcq 0| a82]  @58| 37 4| 423 80| 37| 446| 368| ALT[ 137 [aB(A) |

Correctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 a0 30 5.0 10.0 10.0 10,0 10.0 |dB(A)

LAey B 55.0 482 45 8 -13.7 39.4 473 53.0 8.7 346 40.8 51.7 3.7 |dB(A)

LAeq totaal 56.3 6.5 56.9 dB(A)
Lgfluidbnlnlting Lden 57.48 dB |
[Geluidbelasting Linight dio.86 dB _ J
[Afek artikel 110 g Wgh. 5dB (artikiel 3.6 Reken- en meetvoorschrift getuidhinder 2006) |
[Toctsingswaarde geluidbelasting Lden 52 d8
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K+ Adviesgroep b.v.

Echt

Berekening wegverkeerstawaal conform Rekenmethade [ RV 2006

Projekimr: M1 143

Projoke: Aleoestisch anderzoek RyR Baarloseweg HEO4S, Helden

Datwn; 31.04.2011

Situntie: Ranrlosewey/ twoede verdieping sty

VERKEERSINTENSITEITEN:

L

[Etmaalintensiteit:

16149 |molur\‘oogul.'ya{m pir chwaal

[{-‘rueipurccnlnge: l

2] it %o gt janiir

[Aantal jaren groei: |

13 | annnl jorcn

=

[Prop etmnalintensiteit: | l‘)ﬁﬁlmnloﬁwml_iﬂn per ctmal |
Verdeling dag- nvond- c.q. nachtperinde Procentucle verdeling per voertilgeategorie
dug avonid naehi

Vorduling dny 74,40 |10taal anndeal dagperiode 17 0019 00 [#]18 93,64 95,64 90.30 | peicentage liohie motorvaartuigon hoire(Tende perinde

Verduling dn 6,20 | pomiddold anndeel daguur Qv 4.90 L.51 3,73 |porcontage middelsware matorvesruigen bawellende periode
Verdeling avond 20,90 |iotmal anndeel avondperiode 190023 00 uur Oy 146 2.85 5,97 |porcentags svware motorvecruigen betallonde periode

Verdeling avond 5.23 |genddeld aondec! avonduur Qmi parceniaye motorie betrelfende periodo

Vorieling nacht 470 iotaal indeel nashipariode 23.00-07.00 iur

Yarduling nach 0.59 |pomiddold annelcal nachimr Totaal 100,00 100.04 100.00

Gemiddelde uurintensiteit per voerfuigeategorie —

handmati berekend
lag avond nacht dag avond nachi

Gl 11:4.07 9818 10,42 | uurintensiteit Hehls mataryeortuigen

Qe 597 1.5% 1143 Luurinigngiteil middelavare molorvoeiuigen

Quy 1.78 .93 (69 |nuriniengiteit 2wire notorveortiigen

Qi 0,00 __n_ﬂ.ﬂﬂ 0.00 |imiintensiwit zwars motorvoortuigen

Totaal 121.81 102.66 1.5

- dag avond nacht snelheden
intenailelt | nlonsiell | intensilil | i i intensits | el snelhutd

Voorluigeniogorio tinvt/periodel) (mythmr)  onst/periodsi {mythn) | (msuperiade)) (myiduur) (kanfuur)

Lichiz moforvosuigen 1368 8 114,07 392.7 98,18 83.4 10,42 60

iddelewan siotorynorigen 71.6 597 61 1.55 34 043 60

Zwaro moloryoorivigen 21.3 1.78 (v 293 5.5 0.69 i)

Matarfigizan 0.0 0.00 0.0 0,00 0.0 0.00 il

OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoogle wonmoompuni T5m

Hoogle wegdok 00 |m

Wogdekiype | |veferentiewegdek

Objeetivaetie .20 |-

Zichihock 127.0 | proden

Badomiactor (.50 [[bij nogaticve bodeminetor hor. Alstond hard/zachtlnenijiiin invullen|

Hor. afstand wanrnp-rijlijn 1500 | m

Hot afsiand waanp-kintspunt 1500 | m

Hor aftand wanmpobisinkel TUOAY | m

Hor. alstand lard/zachtlijn-rijlin 1020 [

BEREKENINGSRESULTATEN:

. dag avond nuchi
Olv Qmy Qzv Qmr Qlv Cmv Qv Omr Qlv Omy ey Qmr

Emissicgetal 68.7 619 595 0.0 68.1 56.1 61,7 0.0 A8.4 50.5 5354 0.0 |dB{A)
Wegdekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0o o0 0.0 0.0 [dB
Optrekeorrectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
Reflectie-term 0.3 0.3 0.3 0.3 03 0.3 0.3 3 0.3 0.3 0.3 0.3 |dB
Afstndscorrectie -12.2 -12.2 -122 122 -12.2 -12.2 -12.2 -12.2 -122 S22 «12.2 -12.2{dB

Extia verzwakkingsterm =20 -2.0 -2.0 -2.0 -2.0 220 2.0 -2.0 =20 2.0 -2.0 -2.0 |dB
Zichthoekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB

1.Asq 549 T 57 -39 e FER) 78] -39 TR} 366 415 -13.9 [dB(A)
Cotrectic periode 0.0 0.0 0.0 0.0 3.0 30 5.0 5.0 10,0 10.0 10.0 10.0 |dB(A)

LAcq 549 48,1 45.7 -13.9 0.2 47.2 528 -R.9 54,5 46,6 51.5% -1.9 |dB{A)

LAgq totaal 56.1 60.3 56.7 d3{A)
[Geluidbelusting Lden - 57.34 dB ]
[Geluidbelasting Luight 16.75_dB = |
[Afirek artikel 110 g Wih. 5dn (artikel 3.6 Reken- en meervourschrift geluidiinder 2006) |
Toetsing de geluidbetasting Lden S4B = ] - o]
930 Baarlosewey twaade vardioping 21-4-2011
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BLILAGE II

Verstrekte verkeersgegevens

KiADVIESGROEF I.
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M11 143

AO RvR Baarloseweg HE048 te Helden, Gemeente Peel en Maas

Baarloseweg
Intensiteit

Groeipercentage
Etmaalintensiteit

1619 Weekdag
1.5 %
13 aantal jaren
1965 Weekdag

Verdeling verkeergegevens volgens Breestraat, Maasbree

Tataal

Dag
Avond

Nacht

totaal

Dag
Avond

Nacht

Dag
Avond
Nacht

Maximum snelheid
Wegdektype
geen plateaus binnen 100 m.

mvt procenten

475 100.00
354 74.40
99 20.90
22 470
licht middelzwaar
446 20
331 17
95 2
20 1
licht middelzwaar
9364 4 90
95.64 1:51
90.30 3,73
60 km/h
DAB

2008

2021

zwaar
1.48
2.85
5.97

475
354
28
22

100.00
100.00
100.00



