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Analyse grondwaterkwaliteit 's-Gravenweg 32-34, brief M&A milieu adviesbureau, d.d.
1 november 2004.

9. Inventariserend archeologisch onderzoek, 's-Gravenweg 42, Nieuwerkerk aan den IlJssel.
10. Bodemonderzoek 's-Gravenweg (rapport nr. 23-NGR 42).
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FIGUUR 1
LIGGING EN BEGRENZING PLANGEBIED




1. Inleiding S

1.1. Aanleiding en voorgeschiedenis

Het voorliggende bestemmingsplan heeft voornamelijk betrekking op het terrein van de voorma-
lige camping Essepolder aan de 's-Gravenweg in Nieuwerkerk aan den IJssel en is gericht op
de realisering van een kwalitatief hoogwaardig woongebied met 12 villa's en veel groen.

In het vigerende bestemmingsplan zijn op deze camping 80 kampeermiddelen, 2 zomerhuisjes
en een kantine toegestaan. Ruimtelijk gezien was de camping sterk verouderd: kleine stand-
plaatsen, grote dichtheden en veelal verouderde stacaravans en eigen bouwsels. De toeganke-
lijkheid van het terrein via een woonperceel is smal en vanuit verkeersveiligheidsoogpunt verre
van ideaal. Door verschillende ontwikkelingen was een goede economische exploitatie van de
camping onmogelijk geworden en ontstond een neerwaartse spiraal met achterstallig onder-
houd en een grote diversiteit aan zelfgemaakte bouwsels. Initiatieven tot kwaliteitsverbetering
en revitalisering van de camping zijn uiteindelijk niet gehonoreerd, omdat onvoldoende inzicht
bestond in de neveneffecten op langere termijn.

Gelet op de ontwikkelingen van de laatste jaren op toeristisch-recreatief gebied is een perspec-
tiefrijke, toekomstgerichte exploitatie van de camping binnen de vigerende bestemmingsrege-
ling niet reéel gebleken. Een invulling met kwalitatief hoogwaardige recreatiewoningen zou wel
een haalbaar concept zijn op toeristisch recreatief gebied, maar een dergelijke oplossing stuit
op ruimtelijke problemen. Een invulling met circa 70 recreatiewoningen betekent een sterke
verstening van deze omgeving, die niet past bij het groene karakter van de 's-Gravenweg. De
omwonenden en de belangenvereniging 's-Gravenweg hebben zich tegen een dergelijke ont-
wikkeling uitgesproken.

In november 2003 is het streekplan Zuid-Holland Oost vastgesteld door Gedeputeerde Staten.
De woonbebouwing van 12 woningen valt binnen de rode contour van dit streekplan. Ook de
structuurvisie Nieuwerkerk aan den IJssel, dat juist wordt opgesteld om de ontwikkeling van
deze woningen mogelijk te maken, ondersteunt de voorgenomen ontwikkeling tot een kwalitatief
hoogwaardig woongebied.

V.O.F. Essesteijn heeft de gronden van de voormalige camping verworven. Met het oog op de
verbetering van de ruimtelijke kwaliteit ter plaatse en een volledige herstructurering van het ter-
rein is de camping al ontruimd; de bebouwing is grotendeels gesloopt. De voormalige dienstwo-
ning van de camping heeft zijn functie verloren en wordt thans gebruikt als een burgerwoning.

1.2. Ligging plangebied

Het plangebied is gesitueerd in het bebouwingslint van de 's-Gravenweg, ten noordwesten van
de kruising van 's-Gravenweg en Schielandweg. Het plangebied maakt deel uit van een langge-
rekte strook lintbebouwing tussen de 's-Gravenweg/Schielandweg en de Ringvaart van de Prins
Alexanderpolder. In de omgeving van het plangebied zijn aan de 's-Gravenweg een aantal wo-
ningen en een garagebedrijf gesitueerd. De Schielandweg vormt de oostelijke ontsluiting van
Nieuwerkerk aan den |Jssel en Capelle aan den IJssel op de A20. Beide wegen met de bege-
leidende bebouwing verbinden de kernen van Nieuwerkerk aan den IJssel en Capelle aan den
IJssel.

De ligging en begrenzing van het plangebied zijn weergegeven op figuur 1.
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Inleiding 7

1.3. Vigerende regeling

Het vigerende bestemmingsplan is "Groene Zoom". Dit plan is vastgesteld door de raad op
7 oktober 1986, (gedeeltelijk) goedgekeurd door Gedeputeerde Staten op 2 juni 1987 en onher-
roepelijk geworden bij Koninklijk Besluit op 18 juli 1989. De eerste herziening van dit plan (ten
behoeve van de bouw van een kantine) is vastgesteld op 12 december 1989 en 7 augustus
1990 goedgekeurd.

In dit plan is het bestaande kampeerterrein voorzien van de bestemming "recreatie". Teneinde
een landschappelijke inpassing te bewerkstelligen, is rondom het kampeerterrein de bestem-
ming "groenvoorzieningen" gelegd.

De aanwezige sloten zijn bestemd tot "water". De kade langs de Ringvaart is bestemd tot "wa-
terkering".

De aan de camping grenzende percelen, die worden betrokken bij de voorgestane recreatieve
ontwikkeling, zijn bestemd als "Agrarisch gebied" en voorzien van de bestemmingsaanduiding
"Al". Al deze gronden zijn bestemd voor behoud en/of herstel van de ter plaatse voorkomende
landschappelijke en cultuurhistorische waarden.

1.4. Relatie met Groene Zoom

Het bestemmingsplan Groene Zoom zal door de gemeente integraal worden herzien op korte
termijn. Hiertoe is inmiddels gestart met een inventarisatie van de plannen in de Groene Zoom.
Er zal een nieuw bestemmingsplan en inrichtingsplan opgesteld worden. De plannen voor "Villa-
park Essesteijn" zijn echter in een verder gevorderd stadium. Teneinde medewerking te kunnen
verlenen aan de kwaliteitsimpuls voor het gebied van de voormalige camping, is derhalve geko-
zen voor een afzonderlijk bestemmingsplan.

1.5. Leeswijzer

Het voorliggende bestemmingsplan bevat de planologische regeling voor het ontwikkelen van
een kwalitatief hoogwaardig en groen woongebied passend bij het karakter van de bebouwing
en beplanting van de 's-Gravenweg op het terrein van de voormalige camping Essepolder. In
het vervolg van deze toelichting worden het gebied en het initiatief beschreven. Ook het rele-
vante beleidskader wordt samengevat. Op basis van deze beschrijvingen wordt de toekomstige
ontwikkeling van het terrein, met het oog op de omgeving en het beleidskader, planologisch af-
gewogen. Ten slotte volgt een beschrijving van de bestemmingsregeling, zoals vastgelegd in
plankaart en voorschriften.

Adviesbureau RBOI 566.9899.00
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2. Beleidskader 9

In dit hoofdstuk wordt een beschrijving gegeven van het voor de herinrichting van het terrein
Essesteijn relevante beleid van rijk, provincie en gemeente. Dit beleid vormt het kader voor het
opstellen van het bestemmingsplan en bepaalt het "speelveld" waarbinnen toekomstige ontwik-
kelingen in beginsel dienen plaats te vinden. Achtereenvolgens zal op het beleid van rijk en
provincie worden ingegaan. Daarnaast wordt aandacht besteed aan de herinrichting Hitland, het
beleid van het Hoogheemraadschap en het Inrichtingsplan Groene Zoom van gemeente en
provincie. Ten slotte wordt ingegaan op de voorgestane ontwikkeling van Villapark Essesteijn in
relatie tot het beschreven beleidskader.

2.1. Europees beleid

Vogel- en Habitatrichtlijn

De Vogelrichtlijn en de Habitatrichtlijn zijn beide Europese richtlijnen. Het doel van de Vogel-
richtlijn is het bieden van bescherming en ontwikkelingsperspectief voor leefgebieden van zeld-
zame en bedreigde vogelsoorten en bescherming van alle vogelsoorten. De Habitatrichtlijn is
gericht op de instandhouding van "natuurlijke habitats" en "wilde flora en fauna". De soortbe-
scherming van beide wetten is geimplementeerd in de Flora- en faunawet.

In het plangebied of in de directe omgeving zijn geen speciale beschermingszones in het kader
van de Europese Vogel- en Habitatrichtlijn aangewezen. De dichtstbijzijnde beschermingszone
ligt op circa 12 km afstand (de boezems van Kinderdijk). Dit gebied wordt niet beinvioed door
de inrichting en het gebruik van het plangebied.

Kaderrichtlijn Water

Doel van de Kaderrichtlijin Water is het in 2015 op niveau hebben van de waterkwaliteit in de
Europese stroomgebieden, zowel ecologisch als chemisch. Een aantal van de chemische doe-
len zijn vastgelegd, de ecologische doelstellingen zijn abstract beschreven. De lidstaten moeten
zelf de feitelijke doelen vaststellen. Voor alle waterlichamen moet — naar gelang hun status — in
een stroomgebiedbeheerplan worden beschreven welke maatregelen zullen worden genomen
om aan de doelen te voldoen. Het ecologische doel voor het waterlichaam wordt in dat plan
vastgesteld. De stroomgebiedbeheerplannen dienen in 2008-2009 te worden opgesteld. In 2015
moet de doelstelling zijn gerealiseerd.

2.2. Rijksbeleid

Nota Ruimte (2006)
In deze nota worden vier algemene doelen geformuleerd: versterking van de internationale
concurrentiepositie van Nederland, bevordering van krachtige steden en een vitaal platteland,
borging en ontwikkeling van belangrijke (inter)nationale ruimtelijke waarden, en borging van de
veiligheid. Het plangebied is gelegen in de ruimte van het stedelijk netwerk Randstad en het
economisch kerngebied Zuidvleugel. Enkele meer specifieke beleidslijnen uit de Nota Ruimte
zZijn:
- streven naar bundeling van de verstedelijking, echter geen rode contouren om de kernen;
- gemeenten moeten de mogelijkheid hebben de eigen natuurlijke aanwas op te vangen;
- omvorming van de voormalige rijksbufferzones naar groene gebieden met mogelijkheden
voor ontspanning en (dag)recreatie.

Habitatrichtlijn en Vogelrichtlijn
In en rondom het plangebied komen geen diersoorten voor die een speciale status hebben als
Bijlage IV-soort uit de Habitatrichtlijn, zoals de rugstreeppad, poelkikker en kamsalamander.
Ook maakt (de omgeving van) het plangebied geen onderdeel uit van een speciale bescher-
mingszone uit de Habitatrichtlijn of Vogelrichtlijn. Er is aldus geen sprake van internationaal te
beschermen natuurwaarden.

Adviesbureau RBOI 566.9899.00
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2.3. Provinciaal beleid

Streekplan Zuid-Holland Oost (2003)

In het vastgestelde streekplan Zuid-Holland Oost (12 november 2003) is het plangebied binnen
de nieuwe bebouwingscontour gelegen als te ontwikkelen gebied (zie figuur 2). Voor dergelijk
gebieden is volgens het streekplan nog niet voldoende duidelijkheid over de voorgestane func-
tie geboden. Vanuit een oogpunt van zorgvuldig ruimtegebruik en een goede invulling van deze
gebieden dient voor de ontwikkeling van deze gebieden een gemeentelijke structuurvisie te zijn
opgesteld (zie paragraaf 2.4). Een dergelijke gemeentelijke structuurvisie dient het grondgebied
van de gehele gemeente te bestrijken en dient aan verschillende inhoudelijke en procedurele
criteria te voldoen.

Op de streekplankaart wordt het plangebied aangemerkt als "openluchtrecreatiegebied of ste-
delijk groen”. Dit is in dit geval een binnenstedelijk gebied met als hoofdfunctie openluchtrecre-
atie. Daarbinnen kunnen (verspreid) natuur-, landschappelijke en cultuurhistorische waarden
voorkomen die beschermd dienen te worden. Het plangebied ligt naast een groene verbinding.
Dit is een belangrijke ecologische verbinding, waar mogelijk met recreatief medegebruik.

De gemeente Nieuwerkerk aan den IJssel ligt in de regio Midden-Holland. De 's-Gravenweg is
aangeduid als bebouwingslint met cultuurhistorische waarden.

Milieubeleidsplan Milieu en Water (2004)
In het Milieubeleidsplan Milieu en Water wordt onder andere aangegeven hoe om dient te wor-
den gegaan met water en milieu in het landelijk gebied. De provincie streeft overal in het lande-
lijk gebied de basiskwaliteit van milieu en water na. Hierbij dient onder andere aandacht te wor-
den besteed aan duurzaam waterbeheer. Overigens dienen steden en ommeland in samen-
hang met elkaar met elkaar bezien worden.

Cultuurhistorische Hoofdstructuur Zuid-Holland (2003)

In de Cultuurhistorische Hoofdstructuur Zuid-Holland, regio Krimpenerwaard en Gouwestreek,
is het plangebied en zijn directe omgeving aangeduid als een gebied met een redelijke tot grote
kans op archeologische sporen. De 's-Gravenweg vormt een historisch-landschappelijke lijn met
hoge waarden. Het is een lint met redelijke hoge waarden en voor het gebied erachter, waaron-
der het plangebied, is de waarde voor de relatie tussen nederzetting en landschap redelijk
hoog. Dat wil zeggen dat er wel nieuwbouw is verschenen, maar dat de oorspronkelijke struc-
tuur intact is.

Door de redelijke tot grote kans op archeologische sporen dient voorafgaand aan verstorende
werkzaamheden archeologisch onderzoek te worden verricht. Een dergelijk onderzoek is voor
dit bestemmingsplan uitgevoerd (zie hoofdstuk 3 en 5).

Ecologische verbindingszones in Zuid-Holland (1996)
Hoewel het plangebied op basis van het rapport Ecologische verbindingszones in Zuid-Holland
geen onderdeel uitmaakt van de verbindingszone Zevenhuizerplas-Groene Zoom kan een
groene ontwikkeling van het gebied Essesteijn een belangrijke bijdrage leveren aan de verbin-
ding van het gebied Hitland met genoemde verbindingszone.

2.4. Regionaal en gemeentelijk beleid

Landinrichtingsplan Herinrichting Hitland

Het terrein van Essesteijn maakt deel uit van het landinrichtingsproject "Herinrichting Hitland".
Voor deze herinrichting is een landinrichtingsplan vastgesteld. Het landinrichtingsplan is gericht
op vergroting van de recreatieve gebruiksmogelijkheden van het gebied, het gaat daarbij vooral
om natuurgerichte recreatie.

In dit plan is aan de camping de functie "recreatieterrein" toegekend. In het landinrichtingsplan
is ook ruimte gelaten voor verdere ontwikkeling van verblijfsrecreatieve voorzieningen door par-
ticulier initiatief. Langs de Ringvaart is een fiets-/voetpad geprojecteerd.

Adviesbureau RBOI 566.9899.00
Rotterdam / Middelburg
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Waterbeheerplan van het Hoogheemraadschap van Schieland 1999-2003

In het plangebied komt een aantal watergangen voor. Geen van deze watergangen wordt door
het Hoogheemraadschap aangemerkt als hoofdwatergang. De Ringvaart van de Polder
Alexander, direct buiten het plangebied, is een boezemwatergang. Op basis van gegevens van
het Hoogheemraadschap van Schieland dient ter bescherming van de kade ten opzichte van de
Ringvaart een afstand van 10,0 m te worden aangehouden voor bebouwing en beplanting
(kernzone van de boezemwaterkring). De watergang langs de noordzijde van de 's-Gravenweg
is een hoofdwatergang. De andere sloten zijn "overige watergangen". Voor het aanleggen van
bruggen of dammen is vergunning van het Hoogheemraadschap nodig. In geval van dempen
van wateroppervilakte zal deze binnen hetzelfde peilgebied vervangen moeten worden. Het
Hoogheemraadschap juicht het met elkaar in verbinding brengen van watergangen en het ver-
groten van de wateroppervlakte toe.

In Schielands Waterbeheerplan liggen de normen en doelstellingen ten aanzien van de water-
kwaliteit (peilbeheersing en waterberging) en de waterkwaliteit vast, evenals voorgenomen
maatregelen om het watersysteem te verbeteren. Hieronder vallen ook participatie in gebieds-
gerichte projecten, inbreng in ruimtelijke planvorming en het stimuleren van maatregelen door
derden, zoals de aanleg van riolering, het afkoppelen van verhard oppervlak en het inrichten
van natuurvriendelijke oevers.

Inrichtingsplan Groene Zoom
Met de provincie Zuid-Holland heeft de gemeente Nieuwerkerk aan den IJssel een visie opge-
steld voor de instandhouding van een groene buffer tussen Capelle aan den IJssel en Nieuwer-
kerk aan den IJssel. Het gaat daarbij om de zone tussen de beide kernen, de A20 en de Ring-
vaart. Doel van het inrichtingsplan is het realiseren van een stabiel raamwerk waarmee de
identiteit van het gebied wordt vastgelegd en waardoor nieuwe ruimteclaims kunnen worden
geweerd. In het inrichtingsplan worden de volgende te ontwikkelen elementen aangegeven:
- een combinatie van recreatieve functies en natuurontwikkeling;
- natuurontwikkeling in de vorm van een moeraszone van minimaal 10,0 m breed en een
aantal "stepping stones";
- eventueel ruimte voor volkstuinen;
- een boscorridor;
- fietspaden, voetpaden en eventueel ruiterpaden.

Structuurvisie Nieuwerkerk aan den lJssel, 01-07-2004

De structuurvisie (vastgesteld door de gemeenteraad) vormt het ruimtelijk kader voor ontwikke-
lingen in de gemeente en is in feite een integraal masterplan voor het gehele grondgebied. De
structuurvisie heeft onder andere de functie om te zorgen voor communicatie, overleg en af-
stemming van het beleid op verschillende schaalniveaus, tussen Rijk, provincie en gemeente.
Zo wordt onder meer door middel van de structuurvisie invulling gegeven aan de rode contour
rondom het te ontwikkelen gebied uit het streekplan Zuid-Holland Oost (ter plaatse van de loca-
tie Esse Zoom).

In de structuurvisie is de locatie Esse Zoom de grootste ontwikkelingslocatie voor woningbouw
tot 2015: er is een woningbouwprogramma denkbaar van ongeveer 700 woningen, met daarbij
een accent op grondgebonden woningen. Bij de ontwikkeling van de locatie Esse Zoom wordt
rekening gehouden met het landschappelijk raamwerk dat een belangrijk gegeven is. Villapark
Essesteijn maakt onderdeel uit van de locatie (zie figuur 3). De locatie Esse Zoom wordt door
de Ringvaart verdeeld in een laag en een hoog gelegen gebied. Op het hoge deel ligt het in
ontwikkeling zijnde plan Essesteijn.

Het gebied Esse Zoom is van groot belang voor de koppeling van het bestaand stedelijk gebied
met de Groene Zoom. Vanuit de doelstellingen van de structuurvisie is een herkenbare ligging
van de Esse Zoom vanaf de Schielandweg met een duidelijke entree gewenst.

Adviesbureau RBOI 566.9899.00
Rotterdam / Middelburg



O Ontwikkelingslocatie Esse Zoom

O plangebied

FIGUUR 3
STRUCTUURVISIE
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Voor de ontsluiting van de verschillende deelgebieden is zowel uit verkeerstechnisch als uit
ruimtelijk oogpunt een centraal gelegen ontsluitingsweg denkbaar die direct aansluiting geeft op
de rotonde Scheve Overweg. Voor de recreatieve functie kan met name in noord-zuidrichting
een belangrijke fietsroute worden gerealiseerd die deel uitmaakt van het primaire fietsnetwerk
van Nieuwerkerk aan den |Jssel. De gemeente Nieuwerkerk aan den IJssel heeft voor Villapark
Essesteijn de intentie om door de inrichting van het gebied een passende overgang te creéren
tussen de Groene Zoom en het reeds bestaande woongebied.

2.5. Conclusies

Volgens het streekplan valt het plangebied binnen de rode contour van Nieuwerkerk aan den
IJssel als te ontwikkelen gebied. Voor de ontwikkeling van dergelijke gebieden dient een ge-
meentelijke structuurvisie te worden opgesteld. De ontwikkeling van Villapark Essesteijn past
binnen het beleid dat de gemeente als invulling van dit gebied in haar structuurvisie heeft neer-
gelegd. Deze structuurvisie is opgesteld om het plangebied binnen de rode contour tot ontwik-
keling te kunnen brengen. Daarnaast sluit de ontwikkeling van het Villapark Essesteijn nauw
aan bij het beleid van provincie en gemeente (neergelegd in het Inrichtingsplan Groene Zoom)
om het groene karakter van de groene zone te realiseren. Het gaat immers om een kwaliteits-
impuls voor de groene ruimte, met mogelijkheden voor ecologische functies en recreatief ge-
bruik in aansluiting op stedelijk gebied.

Adviesbureau RBOI 566.9899.00
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3.1. Occupatiegeschiedenis

Het gebied is tussen de 11° en 13° eeuw ontgonnen en in cultuur gebracht. Daarbij dienden de
wat hoger gelegen kleiige gronden langs de 's-Gravenweg, die in de vroege Middeleeuwen is
aangelegd als verbinding tussen Rotterdam en Gouda, als ontginningsbasis. De lintbebouwing,
zoals die thans aanwezig is langs de 's-Gravenweg, is kenmerkend voor dergelijke ontginnings-
assen en heeft daarmee een cultuurhistorische betekenis. Omdat de bodem hoofdzakelijk uit
veen bestaat en de grondwaterstanden erg hoog zijn, is een zeer dicht slotenpatroon ontstaan,
loodrecht op de 's-Gravenweg. Dit voor veenweidegebieden karakteristieke slotenpatroon is in
het plangebied nog altijd aanwezig en heeft eveneens een cultuurhistorische waarde.

Aan de noordwestzijde grenst het plangebied aan de Ringvaart van de Prins Alexanderpolder.
Deze polder is — in tegenstelling tot de polder waarin het plangebied is gelegen — uitgeveend,
waarna een plas resteerde, die vervolgens in de 1° helft van de 19°" eeuw is drooggemalen.
Deze polder is enkele meters lager gelegen dan het plangebied en wordt begrensd door een
markante Ringdijk.

3.2. Stedelijke ontwikkeling

In de naoorlogse periode zijn rondom de kernen van Nieuwerkerk aan den IJssel en Capelle
aan den IJssel grootschalige suburbane woonwijken ontstaan. Deze woonwijken liggen in de
Prins Alexanderpolder en de Zuidplaspolder en zijn bepalend voor het huidige karakter van het
gebied. Thans resteert nog een zone van circa 500 m min of meer open agrarisch gebied tus-
sen beide kernen. Deze zone wordt doorsneden door grootschalige infrastructuur (spoorlijn
Utrecht-Rotterdam, A20, Schielandweg, Hoofdweg). Voorts bevindt zich in deze zone een aan-
tal glastuinbouwbedrijven.

Zowel voor de provincie Zuid-Holland als voor de gemeente Nieuwerkerk aan den lJssel is het
handhaven en versterken van een groene zone tussen beide kernen een belangrijk beleidsdoel.
Hiertoe is in het streekplan een groot deel van deze zone buiten de bebouwingscontour gehou-
den en voorzien van de aanduiding die een groene inrichting mogelijk maakt. In het kader van
de herinrichting Hitland en het inrichtingsplan Groene Zoom zal dit beleid worden geconcreti-
seerd. In het streekplan is het plangebied binnen de rode contour gelegen. In de gemeentelijke
structuurvisie maakt Villapark Essesteijn onderdeel uit van de ontwikkelingslocatie Esse Zoom.

In de zone tussen de Ringvaart en de 's-Gravenweg hebben zich tot nu toe geen grootschalige
stedelijke ontwikkelingen voorgedaan. Wel doen zich in het bijzonder langs de 's-Gravenweg
ruimtelijke ontwikkelingen voor die typerend zijn voor landelijk gebied aan de grens van grote
stedelijke gebieden. De agrarische bedrijven kunnen door de uitbreiding van de stedelijke func-
ties niet langer als zodanig gebruikt worden en verliezen hun functie. Hieraan gaat dikwijls een
periode van stagnatie van het agrarisch bedrijf vooraf, waarin niet langer in het bedrijf wordt
geinvesteerd. In de voormalige agrarische bedrijfsgebouwen vestigen zich nieuwe functies, zo-
als woningen, autoreparatiebedrijven, transportbedrijven en caravanstallingen.

Ten noorden van het plangebied, in de Prins Alexanderpolder, is de woonwijk Esse-Parkzoom
gelegen. Voor de zone tussen de Ringvaart en de 's-Gravenweg is binnen de maximale bebou-
wingscontour enige verdichting gerealiseerd, rekening houdend met de ruimtelijke karakteristiek
van dit gebied.

1) Het droogmalen van plassen tussen Nieuwerkerk en Kralingen gebeurde van 1869-1873.
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3.3. Landschappelijke kenmerken omgeving 's-Gravenweg

De waardevolle landschappelijke kenmerken in de omgeving van het plangebied bestaan uit de
's-Gravenweg, de Ringvaart en het verkavelingspatroon met brede sloten haaks op de weg.

De 's-Gravenweg is een oude ontginningsas in het veenweidegebied en loopt van Rotterdam
naar Nieuwerkerk aan den IJssel. Oorspronkelijk bestond de bebouwing uit boerderijen, later
hebben zich hiertussen ook burgers in villa's gevestigd. De bebouwing is op ruime afstand van
elkaar gesitueerd, waardoor de kenmerkende doorzichten — over de brede sloten het landelijke
gebied in — mogelijk zijn. In de loop van de tijd is het smalle profiel van de 's-Gravenweg be-
houden gebleven, evenals de wegsloten en kenmerkende knotwilgenbeplanting ter weerszijden.
De weg heeft een cultuurhistorische betekenis als gevolg van de historische ontstaanswijze
(ontginningsas) en de historische bebouwing er langs. De cultuurhistorische en landschappe-
lijke betekenis (landelijk karakter in stedelijk gebied) geven de weg ook een recreatieve beteke-
nis, vooral voor fietsers. De weg is hierop ook ingericht.

Alleen in het Rotterdamse deel is het karakter van de weg verloren gegaan door de dichte be-
bouwing direct langs de weg en in het achterliggende gebied. Het is derhalve voor de gemeente
Nieuwerkerk aan den lJssel zaak om — vooral in de directe nabijheid van de groene zone tussen
de gemeente Nieuwerkerk aan den IJssel en Capelle aan den |Jssel — het groene karakter te
behouden en zo mogelijk te versterken.

De Ringvaart langs de Prins Alexanderpolder bestaat uit een relatief brede watergang net bo-
ven het aansluitende maaiveld van het plangebied. De Ringvaart heeft brede groene bermen,
die deels recreatief ontsloten zijn. De oevers van de Ringvaart vormen een blijvende groene
ader in het zich verder verstedelijkende gebied. Bovendien kan deze groene ader het stedelijke
gebied verbinden met de groene zone tussen de twee gemeenten.

Het verkavelingspatroon met brede sloten is kenmerkend voor het veenweidegebied. In de loop
der tijd heeft zich langs en in de sloten van het plangebied een aantrekkelijke vegetatie ontwik-
keld. Dit kenmerkende patroon is van groot belang om de uitzichten vanaf de 's-Gravenweg
naar de omgeving en de karakteristiek van het gebied te handhaven.

3.4. Archeologie

In de Cultuurhistorische Hoofdstructuur Zuid-Holland, regio Krimpenerwaard en Gouwestreek,
is het plangebied en zijn directe omgeving aangeduid als een gebied met een redelijke tot grote
kans op archeologische sporen. Door de redelijke tot grote kans op archeologische sporen,
dient voorafgaand aan verstorende werkzaamheden archeologisch onderzoek te worden ver-
richt. Een eerste stap hiervoor vormt de Standaard Archeologische Inventarisatie (SAl), veelal
gevolgd door de Aanvullende Archeologische Inventarisatie (AAl). Indien de AAI hiertoe aanlei-
ding geeft, wordt een intensiever onderzoek uitgevoerd (Aanvullend Archeologisch Onderzoek,
AAO). Een dergelijk onderzoek moet uitsluitsel geven over de aard en kwaliteit van de vind-
plaats.

In 2003 heeft RAAP een inventariserend archeologisch onderzoek gedaan op het terrein van
het toekomstige villapark. Uit dit onderzoek blijkt dat er geen aanwijzingen zijn gevonden voor
vindplaatsen in het plangebied. Het kan echter niet uitgesloten worden dat, indien in de diepere
ondergrond van het gebied rivierduinafzettingen aanwezig zijn, hierop bewoningssporen uit het
Mesolithicum aanwezig zijn. De kans op het traceren van dergelijke vindplaatsen door middel
van booronderzoek is zeer klein. Er wordt derhalve voor het plangebied geen vervolgonderzoek
aanbevolen. Wel wordt geadviseerd om bij de herinrichting van het gebied zo veel mogelijk re-
kening te houden met de historische waarde van het gebied in relatie tot het open landschap
van de veenontginning, gelet op de waarde die het gebied heeft op de Cultuurhistorische
Hoofdstructuur van de provincie. Met betrekking tot de bevindingen van het onderzoek dient
contact opgenomen te worden met de provinciaal archeoloog van Zuid-Holland.
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3.5. Ecologie

In deze paragraaf wordt de actuele ecologische betekenis van het plangebied beschreven (zie
ook bijlage 1). Aangezien ecologische inventarisatiegegevens nauwelijks beschikbaar bleken en
ook het Natuurloket aangaf dat met uitzondering van de flora, vrijwel geen enkele soortengroep
is onderzocht in het betreffende kilometerhok, is in het voorjaar en de zomer van 2003 een
veldonderzoek verricht naar broedvogels, flora, amfibieén en vieermuizen. In deze paragraaf
worden de resultaten van dit onderzoek globaal beschreven. Meer gedetailleerde informatie is
opgenomen in bijlage 1.

Ligging in groter verband
Het plangebied is gelegen tussen de verbindingszone Zevenhuizerplas Groene Zoom enerzijds
en de groen- en recreatiegebieden in de polder Hitland anderzijds. Binnen dit "tussengebied"
ligt het plangebied enigszins perifeer (zie ook figuur 2). De gewenste natte ecologische verbin-
dingszone wordt vormgegeven door het behoud van een onbebouwde zone van circa 50 m
breed, die voor ten minste 40% uit water (brede sloten) bestaat.

Flora
Het plangebied herbergt plantensoorten van zeer voedselrijke graslanden, ruigtes, oevers, sloten
en struwelen. Bijzondere (Rode Lijst) plantensoorten zijn, vanwege dit voedselrijke karakter, niet
aanwezig. Het gebied is sterk verruigd door het ontbreken van beheer. Overvloedig aanwezig zijn
met name brandnetel, braam en groot hoefblad. Bij de veldinventarisatie is op één locatie langs
de rand een wettelijk beschermde soort aangetroffen; de zwanebloem. Deze soort is in het
Groene Hart vrij algemeen vanwege zijn tolerantie ten opzichte van verontreinigd water.

Fauna

Broedvogels
Het sterk verruigde terrein vormt het leefgebied van verschillende soorten struweelvogels. Bij de
inventarisatie zijn de volgende broedvogels aangetroffen.

Tabel Broedvogels

soort aantal soort aantal
broedparen broedparen

meerkoet 2 tiiftjaf 3
waterhoen 1 fitis 1
wilde eend 3 spotvogel 1
houtduif 2 pimpelmees 1
winterkoning 3 koolmees 3
roodborst 1 vink 1
heggenmus 1 groenling 2
merel 4

zanglijster 1

De aanwezige soorten zijn weinig bijzonder, zijn landelijk en provinciaal gezien (zeer) algemeen
en stellen geen hoge eisen aan hun broedgebied. De spotvogel vormt een uitzondering; deze
soort is regionaal weliswaar vrij algemeen, maar staat sinds kort op de landelijke Rode Lijst van
bedreigde vogels.

Doortrekkers en overwinteraars
Het plangebied vormt in de herfst, winter en vroege voorjaar de tijdelijke verblijfplaats van vo-
gels die broeden in Noord- en Oost-Europa. De beplantingen herbergen in de trektijd soorten
als koperwiek, kramsvogel, staartmees en sijs. Ook is het gebied een aantrekkelijk jachtterrein
VOOr sperwers.
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Zoogdieren

In het gebied komen verschillende soorten muizen en spitsmuizen voor. Deze vormen het
voedsel voor twee soorten marterachtigen (wezel, hermelijn) die naar verwachting in het gebied
aanwezig zijn. Ook zijn waarschijnlijk egels en mollen in het gebied aanwezig.

Vanwege de bijzondere wettelijke bescherming van vleermuizen is in 2003 een veldonderzoek
verricht naar de aanwezigheid van deze dieren. Vaste verblijfplaatsen van vleermuizen zijn niet
aangetroffen, hetgeen ook niet werd verwacht vanwege het ontbreken van gebouwen en oude,
holle bomen. Wel werden 1 tot 3 foeragerende gewone dwergvleermuizen aangetroffen en
eenmaal een overvliegende laatvlieger.

Amfibieén en vissen

In het plangebied zijn zicht- en geluidswaarnemingen gedaan van bruine kikker, middelste
groene kikker en gewone pad; met name groene kikkers zijn algemeen. Op grond van het (al-
gemene) voorkomen van kleine watersalamander en kleine modderkruiper in de regio, wordt
aangenomen dat beide soorten ook in de sloten in het plangebied voorkomen. Bij het veldon-
derzoek is bijzondere aandacht besteed aan het mogelijke voorkomen van de rugstreeppad.
Deze soort laat zich in het voorjaar vooral op geluid goed inventariseren; op een tweetal warme,
windstille warme avonden is de karakteristieke, verdragende roep echter niet gehoord in het
gebied en werd ook niet gereageerd op het afspelen van de roep met een cassetterecorder. Op
andere locaties buiten het plangebied werd de soort op beide avonden wel gehoord, zodat mag
worden aangenomen dat de rugstreeppad in het noordoostelijk deel van het plangebied niet
voorkomt.

Flora- en faunawet
Per 23 februari 2005 geldt het gewijzigde Besluit vrijstelling beschermde plant- en diersoorten
(Staatsblad 2004, 501). Dit besluit van 10 september 2004 maakt onderscheid in drie catego-
rieén beschermde soorten. Ten aanzien van categorie 1 (algemene soorten) en ruimtelijke ont-
wikkelingen (waartoe de aanleg van een woongebied kan worden gerekend) het volgende:
Als iemand activiteiten onderneemt die zijn te kwalificeren als bestendig beheer en onder-
houd of bestendig gebruik of ruimtelijke ontwikkelingen, geldt een vrijstelling voor de soor-
ten in tabel 1 voor artikel 8 t/m 12 van de Flora- en faunawet. Aan deze vrijstelling zijn
geen aanvullende eisen gesteld. Voor deze activiteiten hoeft geen ontheffing aangevraagd
te worden.
De meeste soorten in het plangebied behoren tot deze categorie.

Een aantal zeldzamere soorten (onder andere kleine modderkruiper) en alle vogels vallen in

categorie 2 (overige soorten) Hiervoor geldt het volgende:
Als iemand activiteiten onderneemt die zijn te kwalificeren als bestendig beheer en onder-
houd of bestendig gebruik of ruimtelijke ontwikkelingen, geldt een vrijstelling voor de soor-
ten in tabel 2 voor artikel 8 /m 12 van de Flora- en faunawet, mits activiteiten worden uit-
gevoerd op basis van een door de Minister van LNV goedgekeurde gedragscode. Een ge-
dragscode moet door een sector of ondernemer zelf opgesteld worden en ingediend voor
goedkeuring. Hetzelfde geldt voor alle vogelsoorten.

Aangezien het leefgebied van de kleine modderkruiper niet wordt beinvlioed (zie bijlage 1), be-

hoeft voor deze soort geen ontheffing aangevraagd te worden. Indien de werkzaamheden bui-

ten het broedseizoen worden opgestart, is er ook qua vogels geen strijdigheid met de Flora- en

faunawet.

Tenslotte is er categorie 3 die bestaat uit soorten van bijlage IV en een aantal overige zeldzame
soorten. Voor deze soorten dient bij ruimtelijke ontwikkelingen altijd ontheffing aangevraagd te
worden, indien vaste rust- verblijfs- en voortplantingsplaatsen worden verstoord. Dergelijke
vaste verblijffplaatsen zijn echter afwezig, zodat ook voor deze soorten geen ontheffing beno-
digd is.
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3.6. Huidige inrichting plangebied

De bebouwing van het terrein van de voormalige camping Essepolder is gesloopt. Ook de sta-
caravans die hier in een (te) grote dichtheid aanwezig waren zijn verwijderd. Het terrein wordt
thans gekenmerkt door de opgaande beplanting, bestaande uit knotwilg, els, berk, es en kas-
tanje. Een ander belangrijk kenmerk is de opstrekkende verkaveling met de lange smalle per-
celen en de relatief brede waterlopen tussen de percelen.

Op het voormalige kampeerterrein bevindt zich een dienstwoning met schuur op een perceel
van circa 1.000 m?. Naast deze woning bevindt zich een (zeer smalle) toegang tot het kam-
peerterrein.

3.7. Ontsluiting plangebied

Het plangebied wordt thans ontsloten vanaf de 's-Gravenweg die is gecategoriseerd als een
30 km/h-weg. De huidige aansluiting op de 's-Gravenweg komt te vervallen en wordt vervangen
door een nieuwe aansluiting van de interne toegangsweg op de 's-Gravenweg, even ten noord-
oosten van de huidige aansluiting.

De interne toegangsweg heeft een breedte van 6,0 m. Na het parkeerterrein voor bezoekers
vervolgt deze toegangsweg zich als de doodlopende ontsluitingsweg voor de 12 woningen. De
breedte van deze ontsluitingsweg is 4,5 m.

De verkeersintensiteit op de toegangsweg zal, uitgaande van 6 verplaatsingen per etmaal per
woning, op circa 75 mvt/etmaal uitkomen en hiermee relatief laag zijn. De verkeersintensiteit op
de 's-Gravenweg bedraagt circa 1.000 mvt/etmaal. De aansluiting van de toegangsweg op de
's-Gravenweg wordt vormgegeven middels een uitritconstructie waarbij het verkeer op de 's-
Gravenweg voorrang heeft. De 's-Gravenweg sluit nabij het plangebied aan op de Schieland-
weg in de vorm van een hier aanwezige rotonde. De Schielandweg zorgt voor de externe ont-
sluiting van het plangebied richting de kern Nieuwerkerk aan den IJssel, de stadsregio Rotter-
dam en de rijksweg A20. Fietsverkeer dient gemengd met gemotoriseerd verkeer te worden af-
gewikkeld op de toegangsweg en de 's-Gravenweg. Langs de Schielandweg zijn parallelwegen
aanwezig ten behoeve van de afwikkeling van het fietsverkeer. Voor de ontsluiting per open-
baar vervoer is het plangebied aangewezen op de busdiensten en NS-stations binnen de ker-
nen Nieuwerkerk aan den |Jssel en/of Capelle aan den IJssel op fietsafstand van het plange-
bied.

3.8. Uitgangspunten ruimtelijke inpassing

Als algemeen uitgangspunt voor de ruimtelijke planvorming geldt dat gekozen wordt voor een

inrichting van het plangebied die zoveel mogelijk recht doet aan de oorspronkelijke landschap-

pelijke kenmerken en wat functie betreft zo goed mogelijk aansluit bij die van de omgeving. Een

belangrijk aspect hierbij is de naastgelegen groene zoom, welke grenst aan de westelijke grens

van het plangebied (zie figuur 5).

Relevante uitgangspunten vanuit de landschappelijke context en het beleid hiervoor zijn:

- behoud uitzichten vanaf de 's-Gravenweg naar het plangebied over de sloten;

- aansluiting op de bebouwingswijze van de 's-Gravenweg (ruim en met villa's);

- zorgdragen voor een groene overgang naar de in het streekplan aangegeven groene ver-
binding;

- ruimte reserveren voor het realiseren van de aangegeven natte ecologische verbinding in
het rapport Ecologische verbindingen in Zuid-Holland;

- behoud van het groene karakter van de Ringvaart;

- het mogelijk maken van een recreatieve verbinding langs de Ringvaart.

In een eerder opgesteld plan is uitgegaan van het realiseren van recreatiewoningen als kwali-
teitsverbetering voor het stacaravanterrein. Hiertoe zouden ruim 70 recreatiewoningen worden
gerealiseerd. Bij een dergelijke ontwikkeling was het wel mogelijk om de uitzichten over de slo-
ten te behouden en de recreatieve verbinding langs de Ringdijk te realiseren. Echter in ruimte-
lijke zin zou hier in een verhoudingsgewijs hoge dichtheid gebouwd worden die niet bij de ken-
merken van dit gebied past en een groene afronding naar de groene zone minder eenvoudig
gestalte kan geven.
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In functionele zin paste het plan voor recreatieve woningen op de overgang van stedelijk gebied
naar het dagrecreatieve gebied van de groene ontwikkelingszone. Het plangebied heeft thans
een verblijfsrecreatieve bestemming. Echter wanneer de oorspronkelijk door de provincie be-
oogde bebouwingscontour wordt vastgesteld (dit is reeds in het ontwerpstreekplan opgeno-
men), ontstaat de mogelijkheid om met villa's (permanente bewoning) een groene invulling aan
de overgang van stedelijk naar landelijk gebied te realiseren en een bebouwingswijze tot stand
te brengen die past bij die van de waardevolle 's-Gravenweg. Hiertoe is een bestemmingswijzi-
ging naar woongebied met groen karakter noodzakelijk.
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4.1. Voorgestelde ontwikkeling

Zoals reeds in hoofdstuk 1 en 3 is aangegeven, wordt een complete herinrichting van het terrein
van de voormalige camping Essepolder voorgestaan. Doel daarbij is een kwalitatief hoogwaar-
dig groen woongebied tot stand te brengen: Villapark Essesteijn. Het gaat hierbij om de situe-
ring van 12 royale villa's omgeven door grote tuinen. De villa's hebben een inhoud van circa
1.250 m® en zijn gegroepeerd in twee bebouwingsstroken. De wijze van groeperen en de
hoogte van de bebouwing is gericht op het creéren van een ruimtelijke overgang van het stede-
lijke gebied aan de oostzijde naar de groene ontwikkelingszone aan de westzijde.

De noordoostelijke bebouwingsstrook (stedelijke kant) heeft een grotere dichtheid en bestaat uit
woningen met twee lagen en een kap, het betreft 7 woningen. De percelen hebben een omvang
van circa 1.200 m? en groter. Aan deze zijde wordt het plangebied naar het stedelijke gebied
afgeschermd door een groenzone van ten minste 6,0 m.

De zuidwestelijke bebouwingsstrook (de groene kant) heeft een lagere dichtheid en bestaat uit
woningen van één laag met een kap, het betreft 5 woningen. De percelen hebben een opper-
vlakte vanaf circa 1.400 m?. Hierbij is het agrarisch perceel als tuinen en waterpartijen bij deze
woningen betrokken. Bij drie woningen bestaat de mogelijkheid de wateroppervlakte aanzienlijk
uit te breiden. Bij de drie woningen, gelegen nabij het garagebedrijf en de opslagruimte, wordt
langs de tuinen gezorgd voor een opgaande beplanting ter afscherming van de bedrijfsbebou-
wing en opslag.

De inrichting van het agrarisch perceel met grotere samenhangende waterpartijen en gedeelte-
lijke beplanting zal in belangrijke mate een bijdrage kunnen leveren aan de gewenste ecologi-
sche verbinding. De beschikbare breedte betreft circa 50 m en is ruim voldoende voor dit doel.
Zie ook onder landschappelijke inrichting.

Landschappelijke en ecologische inrichting (zie figuren 5 en 6)

De belangrijkste kwaliteiten van het nieuw in te richten extensieve woongebied zijn:

- het stelsel van sloten en watergangen met natuurlijke oeverbegroeiing en waterplanten;

- de (blijvend) groene omgeving aan de west- en noordzijde (groene ontwikkelingszone en
Ringvaart);

- een duurzame beplantingsstructuur langs de randen en centraal in het plangebied en ha-
gen rondom tuinen (zie ook inrichtings- en beheerplan op hoofdlijnen, bijlage 2).

Deze kwaliteiten worden in het plan benut (zie ook bijlage 2) door het handhaven van de ken-
merkende waterstructuur en deze te versterken door verbredingen, realiseren van meer sa-
menhang en oeverbegroeiing. De wateroppervlakte zal ten minste worden gehandhaafd en
plaatselijk worden vergroot. Daar waar werken aan het watersysteem plaatsvinden wordt over-
leg met het Hoogheemraadschap van Schieland gepleegd en zo nodig vergunning aange-
vraagd.

Centraal in het plangebied kan een ontmoetingsruimte worden gecreéerd met uitzicht over de
zichtlijnen van het plangebied (sloten). Het westelijk deel van de groenzone ter plaatse van het
agrarische perceel is gevarieerd vormgegeven met behulp van vergroting van het wateropper-
vlak en beplanting op eilandjes. De groenzone aan deze zijde van het park heeft ook een eco-
logische functie en draagt met een totale breedte van circa 50 m (beplanting, tuin en water) ze-
ker bij aan de beoogde ecologische verbinding in de op de streekplankaart aangegeven ontwik-
kelingszone recreatie, natuur- en landschapsbouw en/of bosbouw.

Langs de noordzijde (Ringvaart) wordt ten minste een 10,0 m brede groene zone met bestaan-
de beplanting gehandhaafd langs de Ringvaart. Deze zone heeft een waterkerende functie. Het
aanbrengen van opgaande nieuwe beplanting is hier niet toegestaan (kernzone van de boe-
zemwaterkering). In deze zone wordt voorzien in een mogelijke aanleg van een recreatieve
doorgaande fiets- en wandelroute.

Langs de oostzijde wordt de huidige afschermende beplanting gehandhaafd en verbreed.

De vormgeving van de overgang naar het bebouwingslint van de 's-Gravenweg richt zich ener-
zijds op de handhaving van het landschapspatroon (handhaving doorzichten langs sloten) en
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anderzijds op het afschermen van de nieuwe bebouwing gezien vanuit de bestaande woningen
met een ten minste 5,0 m brede beplantingsstrook met opgaande beplanting.

Het entreegebied presenteert zich als een groene parkachtige ruimte. Rondom de tuinen, voor-
zover deze zich naar de openbare ruimte presenteren en tussen de tuinen onderling, wordt
voorzien in een haagbeplanting.

Ontsluiting

De entree is aan de zijde van de bestaande woningen en de twee recent gerealiseerde wonin-
gen (in verband met verplaatsing woningen bij realisering rotonde) gesitueerd. Via een groen
gebied wordt een nieuwe entree gerealiseerd die in zijn inrichting het groen en waterrijke ka-
rakter van het terrein weerspiegelt. De voormalige entree naast de voormalige dienstwoning
komt te vervallen. Ten opzichte van het voorontwerpbestemmingsplan is de ontsluiting van het
plangebied gewijzigd. Deze wijziging houdt in dat de aansluiting op de 's-Gravenweg dichter
naar de rotonde Scheve Overweg is toegeschoven. De reden van deze wijziging is gelegen in
toekomstige ontwikkelingen waarbij een verdubbeling van de rotonde wordt verwacht. Door de
ontsluiting nu aan te passen, wordt voorkomen dat in de toekomst bij wijzigingen van de ro-
tonde de ontsluiting van park Essesteijn aangepast moet worden.

Het verleggen van de aansluiting biedt bovendien beter mogelijkheden voor een landschappe-
lijke inrichting van het entreegebied, omdat het betreffende perceel niet in de lengterichting be-
hoeft te worden doorsneden.

Eveneens is — ten opzichte van het voorontwerpbestemmingsplan — de interne ontsluiting aan-
gepast, in plaats van 2 doodlopende wegen kan nu worden volstaan met één. Deze aanpassing
biedt meer mogelijkheden om het landschappelijke karakter van het centrale groen- en water-
gebied te handhaven (zie ook uitwerking inrichtings- en beheerplan op hoofdlijnen, bijlage 2).

De ontsluitingsweg sluit door middel van een pad aan op de kade van de Ringvaart waar moge-
lijk in de toekomst een langzaamverkeersroute wordt gerealiseerd.

Binnen de landschapsstructuur van slotenpatroon en groen zullen maximaal 12 luxe villa's wor-
den gebouwd. De verkaveling en ontsluiting zullen afgestemd zijn op de landschapsstructuur.
Dit betekent onder meer dat het bebouwingspatroon en de ontsluiting parallel aan het slotenpa-
troon ontwikkeld zullen worden. Kruisingen van wegen met sloten en ontwikkelingen van wonin-
gen aan sloten zullen uitgevoerd worden in de vorm van bruggen, teneinde de samenhang van
het water zo min mogelijk te onderbreken. Dit is zowel vanuit landschappelijke als vanuit ecolo-
gische (samenhang en waterkwaliteit) overwegingen van belang.

Binnen het te bebouwen gebied wordt waar mogelijk de bestaande beplanting gehandhaafd en
versterkt. De beplantingsstructuur zal voornamelijk worden bepaald door de structurele beplan-
ting langs sloten en ontsluitingswegen. Aangezien enerzijds tuinen grenzend aan water aanlei-
ding vormen voor de aanleg van steigertjes en terrassen, maar anderzijds voor het aanzien van
het totale park het groene karakter van de oevers van belang is, worden verharding en oever-
beschoeiing slechts beperkt toegelaten.

De entree van auto's en de toegang naar de kade van de Ringvaart zullen door middel van een
poort kunnen worden afgesloten.

Beeldkwaliteitsplan

In het door de gemeente opgestelde en door de gemeenteraad vastgestelde (9 juni 2005)
beeldkwaliteitsplan wordt de gewenste beeldkwaliteit van Villapark Essesteijn omschreven en
toegelicht. Voor het plangebeid is een bijzonder welstandsregime van toepassing, vanwege de
waardevolle landschappelijke en cultuurhistorische omgeving. Het welstandsbeleid is gericht op
het handhaven en versterken van de ruimtelijke karakteristiek van de 's-Gravenweg en de
Groene Zoom.

Het volgende wordt nagestreefd. Alle villa's worden onder architectuur ontworpen, de architec-
tuur van de villa's is op elkaar afgestemd, maar de individuele villa's hebben daarbinnen elk hun
eigen kenmerken. Kenmerken zijn de opvallende horizontale geleding met grote dakoverstek-
ken. De gevels zijn hoofdzakelijk uitgevoerd in baksteen. Aan erkers en serres worden bijzon-
dere eisen gesteld.
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De fotopagina op pagina 24 toont enkele referentiebeelden uit het beeldkwaliteitsplan en zijn
bedoeld om de gewenste kwaliteit en architectonische uitstraling weer te geven. Het zijn voor-
beelden om de welstandscriteria uit te leggen.

Inrichtings- en beheerplan op hoofdlijnen (bijlage 2)
Het gemeentelijk beeldkwaliteitsplan is wat betreft de groene inrichting nader uitgewerkt in het
inrichtings- en beheerplan op hoofdlijnen. Deze uitwerking vormt onderdeel van de overeen-
komst tussen gemeente en ontwikkelaar en tussen ontwikkelaar en de vereniging van eigena-
ren.

Parkeervoorzieningen
Het parkeren zal vooral op eigen terrein plaatsvinden bij de villa's (garages of oprit). Er wordt
vanuit gegaan dat de ruimte op eigen terrein voldoende zal zijn voor het stallen van de eigen
auto's. Bij de entree wordt rekening gehouden met een kleinschalig door hagen omgeven ver-
hard parkeerterrein voor het geval zich meerdere bezoekers tegelijk aandienen.

Milieuaspecten
Het villapark zal worden aangesloten op de gemeentelijke riolering. Regenwater zal niet via de
riolering maar naar de sloten worden afgevoerd en ook in de bodem infiltreren. Geluidshinder-
aspecten van bedrijven zijn als gevolg van de aangehouden afstanden tot de omgeving niet aan
de orde.

Verkeerslawaai
Wegverkeerslawaai

Het plangebied ligt gedeeltelijk binnen de geluidszone van de gezoneerde Schielandweg
(250,0 m uit de wegas). De 's-Gravenweg en de interne toegangsweg zijn niet gezoneerd
aangezien dit 30 km/h-wegen zijn. Ingevolge de Wet geluidhinder zijn alle 30 km/h-wegen
gedezoneerd. Met behulp van de Standaard Reken Methode II (SRMII) is door M&A
Milieuadviesbureau een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de geluidshinder ten gevolge
van verkeer op de Schielandweg (zie bijlage 3). Het akoestisch onderzoek is uitgevoerd volgens
het Reken- en Meetvoorschrift Wegverkeerslawaai uit 2002 (Akoestisch onderzoek
Wegverkeerslawaai Plan Essesteijn, 's-Gravenweg, Nieuwerkerk aan den IJssel, M&A
Milieuadviesbureau). Uit dit akoestisch onderzoek blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van
50 dB(A) aan de gevels van vier woningen wordt overschreden. De maximale
geluidsbelastingen aan de gevel bedragen voor 1 woning 55 dB(A), voor 1 woning 54 dB(A),
voor 1 woning 52 dB(A) en voor 1 woning 51 dB(A). Aangezien de voorkeursgrenswaarde
conform de Wet geluidhinder overschreden wordt, maatregelen aan de bron of in het
overdrachtsgebied (schermen en/of wallen) niet mogelijk of gewenst zijn en het hier "nieuwe
situaties" in de zin van de Wet geluidhinder betreft, dienen hogere grenswaarden te worden
vastgesteld door Gedeputeerde Staten om de bouw van de woningen mogelijk te maken. Deze
hogere grenswaarden mogen de uiterste grenswaarde van 55 dB(A) in buitenstedelijk gebied
niet overschrijden. Aangezien de maximale ontheffingswaarde van 55 dB(A) niet wordt
overschreden, kan conform de Wet geluidhinder een Verzoek tot vaststelling van hogere
grenswaarden worden gericht aan Gedeputeerde Staten. Inmiddels is een hogere grenswaarde
verleend op 3 september 2004 (zie bijlage 4).

4.2. Exploitatie

De afzonderlijke woningen worden met de bijbehorende kavels verkocht aan individuele eigena-
ren. Met het oog op de continuiteit van beheer en exploitatie van het groen en de wegen van
het terrein zal een vereniging van eigenaren worden ingesteld. ledere koper wordt automatisch
lid van deze vereniging. Gemeenschappelijke elementen worden eigendom van de vereniging
en door eeuwigdurende pacht in gebruik gegeven aan de leden. Onderhoud van gemeen-
schappelijke voorzieningen (bruggen, wegen en water-, en structurele groenelementen) zullen
centraal worden geregeld en uitgevoerd.

Vanuit de woonstraat kan een pad naar de kade worden gerealiseerd. De kade van de Ring-
vaart blijft openbaar toegankelijk en kan worden voorzien van een fiets-/wandelpad.
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5.1. Algemeen

In dit hoofdstuk zal worden ingegaan op de vraag of de voorgestane ontwikkeling van het re-
creatiecomplex uit ruimtelijke overwegingen aanvaardbaar is. Daarbij zal worden ingegaan op
de volgende aspecten:

- beleidskader;

- ruimtebeslag;

- landschappelijke inpassing;

- afstemming op aangrenzende functies;

- waterhuishouding;

- bodemkwaliteit.

Bij de planologische afweging wordt de situatie met camping Essepolder als uitgangssituatie
gehanteerd.

5.2. Beleidskader

Ontwikkeling van het Villapark Essesteijn past in het beleidskader van de provincie conform het
vigerende streekplan en de structuurvisie Nieuwerkerk aan den IJssel (2003). Belangrijke ove-
rige aandachtspunten in het beleidskader zijn de afstanden die met bebouwing en beplanting
moeten worden aangehouden ten opzichte van de Ringvaart. Ook de ontwikkelingszone recre-
atie, natuur en landschapsbouw en/of bosbouw vormt een aandachtspunt. Aan het functioneren
van deze zone wordt een bijdrage geleverd door een groene functie zonder bebouwing in een
zone van 50,0 m met sloten en beplanting.

5.3. Ruimtebeslag

Teneinde de herinrichting van het caravanterrein tot groen villagebied economisch en ruimtelijk
mogelijk te maken, wordt de oppervlakte van het terrein, ten opzichte van de uitgangssituatie,
uitgebreid. Het agrarisch perceel ten zuidwesten van het terrein van de voormalige camping
wordt onderdeel van het villapark. Hier worden geen woningen gerealiseerd, maar het perceel
zal wel betrokken worden bij het villapark, teneinde voor voldoende grote tuinen te kunnen zor-
gen. Dit perceel behoudt, met het oog op de landschappelijke aansluiting van het villapark op
het karakter van de 's-Gravenweg en de uitzichten vanuit de woningen langs de 's-Gravenweg,
nadrukkelijk zijn groene karakter.

Geconcludeerd wordt dat de uitbreiding van het voormalige recreatieterrein, in de vorm zoals
voorgesteld, geen afbreuk doet aan de landschappelijke kwaliteiten ter plaatse. Gelet op het feit
dat een beperkte uitbreiding van het terrein noodzakelijk is met het oog op de gewenste kwali-
teit van het terrein, moet een vergroting als voorgesteld ruimtelijk gezien dan ook aanvaardbaar
worden geacht.

Dit geldt temeer daar bij de invulling van dit gebied een bijdrage wordt geleverd aan het realise-
ren van een ecologische verbindingszone en een zodanig brede beplanting wordt aangebracht
dat vorm wordt gegeven aan de beoogde invulling van de op de streekplankaart aangegeven
groene ontwikkelingszone.
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5.4. Landschappelijke inpassing

Bijzondere aandacht wordt besteed aan de landschappelijke inpassing van het complex. De ba-
sis wordt gevormd door het slotenpatroon en het groene karakter van de omgeving van de
groene ontwikkelingszone. In samenhang met de realisering van de beoogde bebouwing zullen
de groenstructuren versterkt worden teneinde voor voldoende inpassing te kunnen zorgdragen.
Naar de aangrenzende bestaande woningen zullen dichte, afschermende beplantingen worden
gerealiseerd, terwijl uitzichten langs sloten worden gehandhaafd. Waar het park grenst aan het
open agrarisch gebied zal de landschappelijke inpassing worden ingevuld door een zone met
opgaande beplanting (aan de noordoostzijde: gemiddeld 6,0 m breed) met afwisselend riet en
gebiedseigen beplanting (aan de noordzijde: 10,0 m breed). De overgang naar het natuur- en
recreatiegebied aan de zuidwestzijde wordt vormgegeven door een zone van circa 50 m breed
met veel water en groen van ruime tuinen. Verder is van belang dat de oorspronkelijke beplan-
ting waar mogelijk zal worden gehandhaafd en op passende wijze zal worden aangevuld.

Het slotenpatroon wordt versterkt met natuurlijke oeverbegroeiing en opgaande beplanting, dit
vormt de ruggengraat van de interne beplantingsstructuur.

In bijlage 2 wordt de inrichting van het plangebied nader uitgewerkt. Het groene karakter van
het entreegebied zal in stand blijven en een passende vormgeving krijgen.

Gelet op wat betreft bebouwingspatroon op de 's-Gravenweg afgestemde bebouwingswijze en
de voorgestelde landschappelijke inpassing, bestaan tegen de ontwikkeling van het Villapark
Essesteijn uit landschappelijk oogpunt geen bezwaren.

5.5. Archeologie

Er is een inventariserend archeologisch onderzoek verricht voor het plangebied (zie hoofdstuk
3). Hieruit blijkt dat er geen aanwijzingen zijn gevonden voor vindplaatsen in het plangebied. Er
wordt voor het plangebied geen vervolgonderzoek aanbevolen.

Wel wordt geadviseerd om bij de herinrichting van het gebied zo veel mogelijk rekening te hou-
den met de historische waarde van het gebied in relatie tot het open landschap van de veen-
ontginning, gelet op de waarde die het gebied heeft op de Cultuurhistorische Hoofdstructuur
van de provincie. Zoals uit paragraaf 5.4 blijkt, is rekening gehouden met het bebouwingspa-
troon op de 's-Gravenweg.

5.6. Ecologie

De huidige natuurwaarden (broedvogels, amfibieén, kleine zoogdieren) zijn weinig bijzonder en
zullen zich naar verwachting kunnen handhaven vanwege behoud en versterking van de groen-
en waterstructuur van het gebied. Het beoogde villapark heeft ook geen invioed op de nabijgele-
gen ecologische verbindingszone Zevenhuizerplas-Groene Zoom. Door de groene inrichting van
het gebied met inheems sortiment is eerder sprake van een versterking van de verbindingszone.
Met name de 50,0 m brede rand langs het park bestaande uit eilanden met grasland, struweel en
dichte oevervegetaties zal bijdragen aan het ecologisch functioneren van de zone. De Rode Lijst-
soort spotvogel zal zich zeker kunnen hervestigen in het plangebied.

De ingreep zal geen negatieve invioed hebben op het leefgebied van beschermde amfibieén,
zoogdieren, planten en vissen. Tijdens de bouw kan echter enige verstoring plaatsvinden voor
de aanwezige amfibieén en kleine zoogdieren en van de groeiplaats van de wettelijk be-
schermde zwanebloem. Voor deze soorten behoeft per 23 februari 2005 op grond van gewij-
zigde Besluit vrijstelling beschermde plant- en diersoorten (Staatsblad 2004, 501), geen onthef-
fing meer te worden aangevraagd in het kader van de Flora- en faunawet.

Doordat de ingreep geen negatief effect op het leefgebied van beschermde amfibieén, zoogdie-
ren, planten en vissen zal hebben en doordat de gewenste natte ecologische verbinding zal
worden gerealiseerd, bestaan tegen de ontwikkeling van het Villapark Essesteijn uit ecologisch
oogpunt geen bezwaren.
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De gunstige staat van instandhouding van de beschermde soorten is niet in het geding. De
Flora- en faunawet staat derhalve de uitvoering van het bestemmingsplan niet in de weg.

5.7. Bedrijvigheid in de omgeving

In de directe omgeving van het plangebied ligt €én bedrijf, garage- en transportbedrijf Neleman.
Ook is er een benzinetankstation op het terrein aanwezig. De transportactiviteiten van het be-
drijf zijn vrij beperkt: het bedrijf heeft zeven vrachtwagens. Het bedrijf beschikt over een vige-
rende milieuvergunning. Uit de milieuvergunning blijkt dat straal- en spuitwerkzaamheden, dan
wel de verkoop van LPG niet zijn toegestaan.

Op het bedrijfsperceel zijn volgens het vigerende bestemmingsplan Groene Zoom bedrijven uit
categorie 1, 2 en 3 van de bij de voorschriften behorende Staat van Inrichtingen (Svl) toege-
staan. Dit zijn volgens het bestemmingsplan bedrijven die toelaatbaar zijn aan de rand van
woonwijken, echter in het algemeen gescheiden door een groenstrook of een weg en voorzien
van een directe aansluiting op hoofd- en verzamelwegen. Voor een inschatting van aan te hou-
den afstanden tussen bedrijf en nieuwbouwontwikkeling, is aansluiting gezocht bij de VNG-uit-
gave "Bedrijven en milieuzonering" (2001). In deze uitgave worden richtafstanden genoemd
tussen bedrijven en een rustige woonwijk. Van deze richtafstanden kan beargumenteerd wor-
den afgeweken. Volgens de VNG-uitgave gelden de volgende richtafstanden voor de verschil-
lende milieuaspecten (zie tabel):

activiteit richtafstand richtafstand voor | richtafstand voor | richtafstand voor
voor geur stof geluid gevaar
garagebedrijf 10 0 30 10
benzineservicestation 30 0 30 30
transportbedrijf 0 0 100 30

De afstand tussen de perceelsgrens van het bedrijff Neleman en de dichtstbijzijnde geprojec-
teerde woning van het villapark bedraagt 55,0 m. Hieruit blijkt dat aan alle richtafstanden ruim
wordt voldaan, behalve aan de richtafstand voor het aspect geluid.

Geluid

Ten behoeve van een zorgvuldige belangenafweging is een akoestisch onderzoek uitgevoerd
naar de geluidsbelasting als gevolg van de bedrijfsvoering van garage- en transportbedrijf
Neleman op de geprojecteerde woningen. Dit vanwege het feit dat niet wordt voldaan aan de
grenswaarden, zoals genoemd in de VNG-uitgave bedrijvigheid en milieuzonering. Bij het
akoestisch onderzoek is navraag gedaan naar eventuele concrete intensiveringsplannen van
het bedrijf. In het akoestisch onderzoek is rekening gehouden met deze plannen (verplaatsen
van de opslag voor oldtimers, realisatie van een wasplaats voor eigen gebruik). De betreffende
intensiveringsplannen hebben geen gevolgen voor de geluidssituatie ter plaatse.

Het garagebedrijf Neleman is sinds 10 augustus 1993 in het bezit van een milieuvergunning.
Sinds de inwerkingtreding van verschillende Algemene Maatregelen van Bestuur, valt het bedrijf
echter onder de werking van het Besluit inrichtingen voor motorvoertuigen, het Besluit tankstati-
ons en het Besluit opslag- en transportbedrijven Milieubeheer. De milieuvergunning is hiermee
van rechtswege vervallen. Ten aanzien van geluid is in deze Besluiten een norm opgenomen
van 50 dB(A)-etmaalwaarde voor het equivalente geluidsniveau® en een norm van 70 dB(A)
voor de maximale geluidsniveaus (piekbelasting). Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat ter
plaatse van de nieuwe woningen aan al deze normen wordt voldaan (verwezen wordt naar bij-
lage 5). Uit het onderzoek blijkt tevens dat de bestaande woningen rondom het bedrijf
('s-Gravenweg 36 en 38) bepalend zijn voor de geluidsuitstraling van het bedrijf. De rijpewegin-
gen van de vrachtwagens zijn bepalend voor de geconstateerde geluidsbelasting.

Aangezien ter plaatse van de nieuwe woningen aan de geluidsnormen wordt voldaan, kan ge-
concludeerd worden dat door de realisatie van de nieuwe woningen het bedrijf Neleman niet in
zijn bedrijfsvoering wordt beperkt. Tevens kan ter plaatse van de nieuwe woningen een goed
woon- en leefklimaat gerealiseerd worden.

1) Langtijdgemiddelde beoordelingsniveau.
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Lichthinder

Eventuele lichthinder door koplampen van voertuigen in de avond- en nachtperiode kan teniet
worden gedaan door de realisatie van een dichte afscherming ter plaatse van de perceelsgrens
richting nieuwe woningen. In verband met de benodigde daglichttoetreding in het bedrijf door
zonlicht, zorgt het aanhouden van een hoek van meer dan 45 graden met het maaiveld" bij
lichtbelemmeringen voor een duidelijke afname van de zonlichtinval in het bedrijf. Dit geldt ui-
teraard wanneer er sprake is van een aaneengesloten belemmering en niet wanneer er sprake
is van verspreid liggende belemmeringen.

5.8. Wegverkeerslawaai

Tussen de gevels van de woningen en de bestaande woningen aan de 's-Gravenweg is vol-
doende ruimte opgenomen in het ontwerp.

Op basis van de inrichtingsschets en het profiel van het terrein worden geen knelpunten ver-
wacht. Door de lage maximale snelheden op het terrein van 30 km/h hoeft niet te worden ge-
vreesd voor geluidsoverlast als gevolg van rijdende auto's aan de gevels van de nieuwe wonin-
gen. Ook de bestaande woningen aan de 's-Gravenweg zullen geen overlast ondervinden van
de nieuwe woningen ten aanzien van het geproduceerde wegverkeerslawaai. Daarbij speelt bo-
vendien mee, dat de ontsluiting van het park direct aansluit op de enkele jaren geleden gereali-
seerde rotonde op de kruising van de 's-Gravenweg met de Schielandweg ("scheve overweg"
genaamd). De aansluiting is op voldoende afstand van de reeds bestaande woningen gelegen.
Aangezien verkeer van en naar het Villapark Essesteijn hierdoor niet langs bestaande wonin-
gen hoeft te rijden zal er nauwelijks sprake zijn van een toename van de intensiteiten op de 's-
Gravenweg. Tevens zal de bijdrage aan de totale geluidsbelasting van het verkeer van en naar
het Villapark Essesteijn verwaarloosbaar klein zijn vanwege de geringe verkeersproductie van
het beperkt aantal nieuwe woningen en de overheersende geluidsbelasting tengevolge van ver-
keer op de Schielandweg aan de gevels van bestaande woningen langs de 's-Gravenweg.

Aangezien aan de gevels van vier nieuwe woningen de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A)
wordt overschreden door geluidshinder van verkeer op de Schielandweg is ten behoeve van de
bouw van deze woningen een hogere waarde verleend (verwezen wordt naar bijlage 4).

Het parkeren zal plaatsvinden op eigen terrein bij de villa's en voor bezoekers bij de entree van
het park. Dit parkeerterrein wordt met een beplante grondwal omgeven ter afscherming naar de
omgeving.

5.9. Luchtkwaliteit

Algemeen
Nieuwe ontwikkelingen die kunnen leiden tot een verslechtering van de luchtkwaliteit moeten
worden getoetst aan de in het Besluit luchtkwaliteit 2005 (hierna: Blk) opgenomen grenswaar-
den. Het voornemen voor realisatie van 12 woningen kan mogelijk gevolgen hebben voor de
luchtkwaliteit in het plangebied en de omgeving daarvan. In het kader van een goede ruimtelijke
ordening dient daarnaast te worden nagegaan wat de luchtkwaliteit ter plaatse is van de nieuwe
functies in het plangebied.

Beleid en normstelling

In de nabijheid van wegen en parkeergarages kan sprake zijn van lokale luchtverontreiniging
die negatieve effecten voor de gezondheid kan hebben. Het toetsingskader voor luchtkwaliteit
wordt gevormd door het Blk. Het Blk bevat grenswaarden voor zwaveldioxide, stikstofdioxide en
stikstofoxiden, zwevende deeltjes (fijn stof), lood, koolmonoxide en benzeen. Hierbij zijn in de
ruimtelijke ordeningspraktijk langs wegen met name de grenswaarden voor stikstofdioxide en
fijn stof van belang (zie bijlage 6). De grenswaarden van de laatstgenoemde stoffen zijn in tabel
5.1 weergegeven. De grenswaarden gelden voor de buitenlucht, met uitzondering van een
werkplek in de zin van de Arbeidsomstandighedenwet.

1) Gemeten vanaf het midden van de ramen tot aan de top van de belemmering.
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Tabel 5.1 Grenswaarden maatgevende stoffen Blk

stof toetsing van grenswaarde geldig vanaf
stikstofdioxide (NO2) | jaargemiddelde concentratie 40 pyg/m? 2010
fijn stof (PM1o)" jaargemiddelde concentratie 40 ug/m? 2005
24-uurgemiddelde concentratie max. 35 keer p.j. meer dan 2005
50 pg/m®

Op grond van artikel 7, lid 1 van het Blk moeten bestuursorganen bij de uitoefening van be-

voegdheden die gevolgen kunnen hebben voor de luchtkwaliteit (zoals de vaststelling van een

bestemmingsplan) deze grenswaarden in acht nemen. Volgens artikel 7, lid 3 mogen bestuurs-

organen deze bevoegdheden tevens uitoefenen, indien:

- de concentratie in de buitenlucht van de desbetreffende stof als gevolg van de uitoefening
van die bevoegdheden per saldo verbetert of ten minste gelijk blijft (lid 3a);

- bij een beperkte toename van de concentratie van de desbetreffende stof, door een met
de uitoefening van de betreffende bevoegdheid samenhangende maatregel of een door
die uitoefening optredend effect, de luchtkwaliteit per saldo verbetert (lid 3b).

Onderzoek en resultaten
In het plangebied wordt de realisatie van 12 woningen mogelijk gemaakt (ter plaatse van een
voormalige camping waar 80 standplaatsen aanwezig waren). Om deze nieuwe ontwikkeling te
kunnen toetsen aan het BIk, is onderzoek uitgevoerd naar de gevolgen voor de luchtkwaliteit.
Daarnaast is de luchtkwaliteit ter plaatse van de beoogde ontwikkeling inzichtelijk gemaakt. In
bijlage 6 zijn de resultaten van dit onderzoek weergegeven.

Gevolgen verkeersaantrekkende werking
De verkeersproductie van de beoogde ontwikkeling is beperkt (72 extra mvt/etm). De ontwikke-
ling leidt langs de onderzochte wegen dan ook niet tot een overschrijding of extra overschrijding
van de grenswaarden zoals genoemd in het Blk.

Uit het luchtkwaliteitonderzoek blijkt dat alleen langs de Schielandweg (op een afstand van
5,0 m vanaf de wegas) de grenswaarden voor het jaargemiddelde van stikstofdioxide en het 24-
uurgemiddelde van fijn stof worden overschreden. Overigens zal in 2015 langs de rand van de
Schielandweg alleen nog de grenswaarde voor het jaargemiddelde van stikstofdioxide worden
overschreden. De voorgenomen ontwikkeling leidt echter niet tot een meetbare toename van de
concentratie luchtverontreinigende stoffen (dan wel aantal overschrijdingsdagen) langs deze
weg. Ter plaatse van de nieuwe ontsluitingsweg in het plangebied is in 2015 sprake van een
zeer beperkte toename van het aantal overschrijdingsdagen voor de 24-uurgemiddelde grens-
waarde van fijn stof. Langs deze weg wordt echter ook in 2015 ruim aan alle normen uit het Blk
voldaan.

Derhalve kan worden geconcludeerd dat de ontwikkeling van de woningen geen relevante ne-
gatieve effecten heeft voor de luchtkwaliteit in de omgeving. Er wordt voldaan aan de vereisten
uit het BIk.

Luchtkwaliteit ter plaatse van de nieuwe woningen
In het kader van een goede ruimtelijke ordening is de luchtkwaliteit ter plaatse van de nieuwe
woningen onderzocht. Uit het onderzoek blijkt dat ter plaatse van de nieuwe woningen in alle
onderzochte jaren (2005, 2010 en 2015) voldaan wordt aan de dan vigerende grenswaarden uit
het Blk.

Conclusies
Het Blk staat de uitvoering van dit bestemmingsplan niet in de weg. Het plan voldoet uit het
oogpunt van luchtkwaliteit aan de eisen van een goede ruimtelijke ordening.
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5.10. Externe veiligheid

Bij ruimtelijke plannen dient ten aanzien van externe veiligheid naar verschillende aspecten te

worden gekeken, namelijk:

- bedrijven in de directe omgeving waar activiteiten plaatsvinden die gevolgen hebben voor
de externe veiligheid;

- vervoer van gevaarlijke stoffen over wegen, spoor, water of leidingen.

Algemeen

Voor externe veiligheid zijn in het algemeen, zowel bij bedrijvigheid als bij het vervoer van ge-
vaarlijke stoffen, twee aspecten van belang, te weten het plaatsgebonden risico (PR) en het
groepsrisico (GR). Het plaatsgebonden risico is de kans per jaar dat een persoon dodelijk wordt
getroffen door een ongeval, indien hij zich onafgebroken” en onbeschermd op een bepaalde
plaats zou bevinden. Voor het plaatsgebonden risico geldt in het algemeen een grenswaarde
voor kwetsbare objecten en een richtwaarde voor beperkt kwetsbare objectenz. De grens-
waarde en richtwaarde voor het plaatsgebonden risico wordt voor nieuwe (beperkt) kwetsbare
objecten gesteld op een niveau van 10° perjaar3>.

Het groepsrisico (GR) drukt de kans per jaar uit dat een groep mensen van minimaal een be-
paalde omvang overlijdt als direct gevolg van een ongeval in een inrichting waarbij gevaarlijke
stoffen betrokken zijn. De normen voor het GR hebben een oriénterende waarde (inspannings-
verplichting). Indien de oriénterende waarde voor het groepsrisico wordt overschreden, legt dit
in het algemeen ook ruimtelijke beperkingen op aan een gebied buiten de 10"°-contour (PR).

Bedrijvigheid
Er zijn in het plangebied en zijn directe omgeving geen inrichtingen aanwezig die van invioed
zijn op de situatie met betrekking tot externe veiligheid in het plangebied (bijvoorbeeld bedrijven
die vallen onder het Besluit externe veiligheid inrichtingen).

Vervoer van gevaarlijke stoffen

Voor het vervoer van gevaarlijke stoffen is in augustus 2004 de Circulaire risiconormering ver-
voer gevaarlijke stoffen gepubliceerd. In deze circulaire is het externe veiligheidsbeleid voor het
vervoer van gevaarlijke stoffen opgenomen (plaatsgebonden risico en groepsrisico). Hieruit
blijkt dat op meer dan 200,0 m afstand vanaf de route het aspect externe veiligheid geen beper-
kingen oplegt aan het ruimtegebruik. Uit de circulaire blijkt voorts dat bij het vervoer van ge-
vaarlijke stoffen beargumenteerd van de grenswaarde, richtwaarde en oriénterende waarde
mag worden afgeweken.

Verkeerswegen
Over de N219 ten zuiden van het plangebied vindt vervoer van gevaarlijke stoffen plaats. Uit de
Risicoatlas wegtransport gevaarlijke stoffen (AVIV, 2003) blijkt dat de contour van 10 voor het
plaatsgebonden risico niet buiten de weg zelf ligt. De 10" -contour ligt op een afstand van
38,0 m vanaf de wegas. De oriénterende waarde voor het groepsrisico wordt ter plaatse niet
overschreden.

De dichtstbijzijnde locatie waar de betreffende villa's mogelijk worden gemaakt, ligt op een af-
stand van 80,0 m vanaf de N219. Het betreffen in totaal 12 villa's. De bijdrage die dit levert aan
de hoogte van het groepsrisico ter plaatse is verwaarloosbaar, mede gelet op het karakter van
het gebied (landelijk), de geringe toename van het aantal personen in het gebied als gevolg van
de beoogde ontwikkeling en de ligging van de 10"®-contour voor het plaatsgebonden risico.

1) Dat wil zeggen vierentwintig uur per dag en gedurende het gehele jaar.

2) Grenswaarden moeten in acht worden genomen, van richtwaarden kan uitsluitend om gewichtige worden afgewe-
ken. Voorbeelden van kwetsbare objecten zijn in het algemeen woningen, ziekenhuizen en gebouwen waarin door-
gaans grote aantallen personen gedurende een groot gedeelte van de dag aanwezig zijn. Voorbeelden van beperkt
kwetsbare objecten zijn kantoorgebouwen en hotels met een brutovloeropperviak van maximaal 1.500 m? per ob-
ject en winkels/winkelcomplexen die niet als kwetsbaar object zijn aangemerkt.

3) De norm van 10°® per jaar betekent dat de kans op een dodelijke situatie door een ongeval met gevaarlijke stoffen
op een te bebouwen plek maximaal één op de miljoen per jaar mag zijn.
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Leidingen
In de omgeving van het plangebied liggen geen planologisch relevante leidingen waar vervoer
van gevaarlijke stoffen door plaatsvindt.

5.11. Waterhuishouding

Huidige situatie

Het plangebied ligt in de polder Esse, Gans- en Blaardorp en grenst in het westen aan de Ring-
vaart van de Polder van Prins Alexander. Langs deze boezem ligt een boezemkade. Haaks op
de Ringvaart liggen 4 waterlopen, waarmee het gebied wordt ontwaterd. Door middel van een
stuw wordt het peil door het Hoogheemraadschap van Schieland gehandhaafd op 2,25 m -NAP.
Overtollig water stroomt over de stuw ten zuiden van de 's-Gravenweg naar een lager gelegen
peilgebied. Hierdoor zijn peilstijging niet of nauwelijks mogelijk ook al omdat de drooglegging in
het gebied zeer gering is (0 tot 40 cm).

De ontwikkeling van een woonfunctie in dit gebied met een zeer beperkte drooglegging, vergt
de nodige inrichtingsmaatregelen om wateroverlast te voorkomen. Een verlaging van het op-
pervlakte waterpeil is daarbij niet aan de orde.

Toekomstige situatie

In het voorliggende plan blijft de huidige waterstructuur gehandhaafd en wordt nieuw water aan-
gelegd. In totaal bestaat circa 1 ha van het plangebied uit water. Met de bouw van de 12 beoog-
de woningen neemt het aandeel aan verharding in het plangebied in beperkte mate toe. Het
aandeel verharding in de nieuwe situatie bedraagt maximaal 0,5 ha (verkeersdoeleinden:
1.901 m?; bebouwing: 2.937 m?). Doordat het aandeel verharding kleiner dan 1 ha is, stelt het
Hoogheemraadschap van Schieland geen aanvullende eisen ten aanzien van de waterberging.
Er wordt vanuit gegaan dat het huidige waterpeil gehandhaafd blijft. Door de geringe droogleg-
ging moeten peilfluctuaties zoveel mogelijk worden voorkomen. Aan te leggen duikers of andere
kunstwerken moeten daarom zodanig worden gedimensioneerd dat geen opstuwing optreedt.

In het plan zijn geen activiteiten voorzien in de beschermingszone van de waterkering.

Het villapark wordt aangesloten op de gemeentelijke riolering. Uitgangspunt daarbij is dat alle
verharde oppervlakken (zoals wegen, daken en terrassen) worden afgekoppeld van de riolering.
Hiermee worden vervuilende rioolwateroverstorten zoveel mogelijk voorkomen en wordt de zui-
veringsinstallatie niet onnodig belast met schoon (hemel)water. Hemelwater wordt via infiltratie-
transportstroken en/of berminfiltratievoorzieningen afgevoerd naar het oppervlaktewater. Dit
heeft als voordeel dat de afvoer wordt vertraagd en het hemelwater op natuurlijke wijze wordt
gezuiverd. Afvoervertraging van hemelwater is van belang doordat de drooglegging in het ge-
bied zeer beperkt is. Daarom is er ook voor gekozen om de collectieve parkeervoorziening uit te
voeren met doorlatende verharding. Om verontreiniging van het hemelwater te voorkomen,
wordt gebruikgemaakt van duurzame, niet uitiogende bouwmaterialen.

De slootkanten worden zoveel mogelijk natuurvriendelijk ingericht. Daarbij zal, waar mogelijk in
samenwerking met het Hoogheemraadschap van Schieland, ook de bestaande beschoeiing
worden vervangen door natuurvriendelijke oevers. Naast het versterken van de ecologische en
landschappelijke waarden, wordt met natuurvriendelijke oevers tevens de afvoer vertraagd en
het zelfreinigend vermogen van het watersysteem vergroot. Bladval kan een negatief effect
hebben op de waterkwaliteit. Bij de inrichting zal hier met de boomkeuze en de locatie van bo-
men rekening worden gehouden.

In het kader van de watertoets is overleg gevoerd met het Hoogheemraadschap van Schieland.
Daarbij hebben zij aangegeven geen bezwaar te hebben tegen het voornemen en zij zijn ak-
koord met de voorgestelde maatregelen (zie ook bijlage 7). Zij hebben wel aangegeven dat voor
uitvoering van diverse maatregelen (onder andere dempen en graven van waterlopen) een
Keurvergunning aangevraagd dient te worden en dat er een rioleringsplan ter goedkeuring moet
worden ingediend. Verder hebben zij aangegeven dat Schieland een subsidieregeling heeft
voor de vervanging van oeverbeschoeiing door natuurvriendelijke oevers. Over bovenstaande
punten wordt in het uitvoeringstraject nog overleg gepleegd met het Hoogheemraadschap.
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5.12. Bodemkwaliteit

De provincie Zuid-Holland hanteert bij de beoordeling van bestemmingsplannen de richtlijn dat
voorafgaand aan de vaststelling van een bestemmingsplan inzicht dient te bestaan in de kwali-
teit van de bodem. Nieuwe bestemmingen dienen bij voorkeur op schone grond te worden ge-
realiseerd.

In 1995 is door Arnicon een verkennend bodemonderzoek uitgevoerd voor het terrein waar de
uitbreiding van de camping is geprojecteerd. In de toplaag zijn plaatselijk sterk verhoogde ge-
halten aan koper, zink en lood aangetroffen. Nader onderzoek wordt aanbevolen om de om-
vang van de verontreiniging vast te stellen.

In 2003 is er een verkennend bodemonderzoek uitgevoerd (M&A Milieuadviseurs, rapportnum-
mer 23-NGr42). Er is sprake van lichte verontreiniging met minerale olie in een mengmonster in
de ondergrond en een lichte verontreiniging met chroom, nikkel en koper in het grondwater. Een
nader onderzoek is echter niet noodzakelijk. De geconstateerde verontreinigingen leveren geen
gevaar op voor de volksgezondheid. De geconstateerde bodemkwaliteit levert geen belemme-
ringen op voor de voorgestane functiewijzigingen.

Uit een analyse van gegevens van de provincie Zuid-Holland over de grondwaterkwaliteit ter
plaatse van de locatie 's-Gravenweg 32-34 (uittreksel van het bodeminformatiesysteem van de
provincie) door M&A Adviesbureau blijkt dat ter plaatse van de locatie 's-Gravenweg 32-34
geen verontreinigingen zijn aangetroffen in het grondwater, uitgezonderd een aantal overschrij-
dingen van de streefwaarde van een aantal parameters. De geconstateerde streefwaarde-over-
schrijdingen hebben geen gevolgen voor de realisatie van Villapark Essesteijn.

5.13. Conclusie

Gelet op de hiervoor beschreven afweging kan worden geconcludeerd dat er geen belemmerin-
gen zijn voor de realisatie van een villapark zoals voorgestaan op het terrein van de voormalige
camping Essepolder. Wat betreft de inrichting van het terrein is sprake van een duidelijke ruim-
telijke en landschappelijke verbetering ten opzichte van de uitgangssituatie. Ook in recreatief
oogpunt heeft realisatie van Villapark Essesteijn een meerwaarde door de mogelijkheid van het
realiseren van een recreatieve verbinding langs de Ringvaart. Wat betreft de omgevingsaspec-
ten is de gewenste ontwikkeling zonder meer aanvaardbaar.
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6.1. Planvorm

Als planvorm is gekozen voor een mengvorm van globale eindbestemmingen en meer gede-
tailleerde bestemmingen.

Binnen de globale eindbestemming voor woondoeleinden, hebben alleen bepaalde onderdelen
van de voorschriften een zekere hardheid gekregen, zoals de inhoud en hoogte van de wonin-
gen (villa's).

6.2. Toelichting op de bestemmingsregeling
Onderstaand wordt ingegaan op de hoofdzaken van de bestemmingsregeling.

Woondoeleinden (W) en Wonen (Wo)
De bestemming "Woondoeleinden" beoogd de realisering van 12 villa's mogelijk te maken. In de
bestemmingsregeling (de plankaart en voorschriften) is de inhoud en de onderlinge afstanden
van de woningen dwingend vastgelegd. Voor de bestaande woning op 's-Gravenweg 42 is een
aparte bestemming "Wonen" opgenomen.

Tuinen (T)
Binnen deze bestemming zijn middels de nadere aanwijzing "landschappelijke waarde" de gron-
den aangewezen waarop niet mag worden gebouwd.
Door middel van een aanlegvergunningenstelsel wordt voorkomen dat er werkzaamheden
plaatsvinden die niet in overeenstemming zijn met het "Inrichtings- en beheerplan op hoofdlij-
nen".

Water
Deze bestemming betreft de aanwezige en geplande watergangen en sloten. Ook hier wordt
door middel van een aanlegvergunningenstelsel voorkomen dat er werkzaamheden plaatsvin-
den die niet in overeenstemming zijn met het "Inrichtings- en beheerplan op hoofdlijnen".

Groenvoorzieningen
Rondom het terrein is een groenzone geprojecteerd met een breedte variérend van 6,0 m tot
10,0 m. Met uitzondering van de dijk langs de Ringvaart zullen inrichting en beheer van de
groenvoorzieningen gericht zijn op het behoud en herstel van actuele en potentiéle
landschapswaarden zoals vastgelegd in het "Inrichtings- en beheerplan op hoofdlijnen". Daartoe
zZijn ook bij deze bestemming aanlegvoorschriften opgenomen.
De langzaamverkeersroute langs de Ringvaart is voorzien van een specifieke aanduiding.

Verkeersdoeleinden
De toegangsweg, het centrale parkeerterrein en de centrale ontsluitingsweg zijn bestemd tot
"Verkeersdoeleinden".

Primair waterkering
Met het oog op de waterkerende functie van de kade langs de Ringvaart is de bestemming "Pri-
mair waterkering" opgenomen. Deze bestemming functioneert als een dubbelbestemming, over
de secundaire bestemmingen "Groenvoorzieningen" en "Water" heen. De bestemming "Primair
waterkering" geldt voor de totale strook waarbinnen op basis van de Keur van het Hoogheem-
raadschap beperkingen gelden voor het oprichten van bebouwing en beplanting. De benaming
van de bestemming geeft aan dat de waterkeringsbelangen hier bovengeschikt zijn aan andere
functies en bestemmingen.
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Het bestemmingsplan beoogt geen uitvoering van werken en werkzaamheden in opdracht of
voor rekening van de gemeente. De projectontwikkelaar heeft een begroting overlegd aan de
gemeente waaruit blijkt dat de aankoopkosten, ontwikkelkosten en bouwrijp maken, worden ge-
dekt door de te verwachten opbrengsten van de grond.
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8.1. Inspraak en overleg ingevolge artikel 6a WRO
Er is één inspraakreactie (te laat) ontvangen.

Inspraakreactie van Moree Gelderblom advocaten namens Neleman Garagebedrijf
en De Looze Beheer

Beide insprekers geven aan dat zij er vooralsnog voor kiezen om in goed overleg met de ont-

wikkelaar tot oplossing van hun bezwaren te komen.

Het bezwaar van de heer Neleman bestaat uit de vrees dat:

- de exploitatiemogelijkheden van zijn bedrijf worden beperkt door de bouw van de wonin-

gen;

de lichttoetreding tot de werkplaats wordt verminderd door de voorgenomen beplanting

aan die zijde van zijn bedrijf.

Het bezwaar van de heer De Looze bestaat uit het volgende:

- op grond van de landschappelijke betekenis van het perceel naast zijn woning acht hij het
ongewenst om daar parkeervoorzieningen aan te brengen.

Beantwoording
De ontwikkelaar heeft met beide insprekers overleg gevoerd.
Wat betreft de exploitatie mogelijkheden van het bedrijf van Neleman, geldt het volgende. Uit
onderzoek blijkt dat de afstand tussen de geprojecteerde woningen en de perceelsgrens van
het bedrijf voldoende is om te voldoen aan alle relevante richtafstanden zoals genoemd in de
VNG-uitgave "Bedrijvigheid en milieuzonering”, behalve aan de richtafstand voor geluid. Akoes-
tisch onderzoek heeft uitgewezen dat ter plaatse van de nieuwe woningen voldaan wordt aan
de normstelling ten aanzien van geluid (zoals opgenomen in de verschillende AMvB's waar het
bedrijf onder valt: de milieuvergunning uit 1993 van het bedrijf is met de inwerkingtreding van
deze AMvB's van rechtswege komen te vervallen). Tevens blijkt uit het onderzoek dat de be-
staande woningen langs de 's-Gravenweg 36 en 38 maatgevend zijn. De nieuwe woningen be-
perken de bedrijffsvoering van het bedrijf Neleman derhalve niet. In het onderzoek is rekening
gehouden met de betreffende AMvB's, de planologische mogelijkheden en de toekomstige in-
tensiveringsplannen van het bedrijf. De beoogde ontwikkeling beperkt de exploitatiemogelijkhe-
den van het bedrijf derhalve niet.
Wat betreft de voorgenomen beplanting langs de buitenzijde van het villapark Essesteijn, geldt
dat weliswaar de breedte van de beplanting wordt aangehouden zoals op de plankaart is aan-
gegeven ter afscherming van het aanzicht van het garagebedrijf Neleman, maar dat de beplan-
tingshoogte aan de zijde van het garagebedrijf zal worden aangepast door aan die zijde geen
opgaande boombeplanting aan te brengen, maar slechts struiken.

Met betrekking tot de bezwaren van de heer De Looze geldt dat het ontwerpplan is aangepast
en dat de ruimte voor het parkeren van bezoekers niet langer naast zijn woning is gelegen. In
het ontwikkelingsplan komt er geen verkeer direct langs het perceel van de heer De Looze.

8.2. Overleg ingevolge artikel 10 Bro

In het kader van het overleg zijn 13 overlegreacties ontvangen, deze overlegreacties zijn opge-
nomen in bijlage 8.

Provinciale Planologische Commissie Zuid-Holland

- De hogere grenswaarden voor de 4 woningen dienen vastgesteld te zijn voor de vaststel-
ling van het bestemmingsplan; in de voorschriften dient een koppeling gemaakt te worden
tussen bestemmingsplan en het hogere grenswaarden besluit.

- De paragraaf externe veiligheid ontbreekt.

- Naast geluidhinder dient ook aandacht besteed te worden bij het aangrenzende bedrijf aan
stof, geur en gevaar.

- Het beleidsplan Milieu en Water ontbreekt.
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- Verwezen wordt naar de overlegreactie van het hoogheemraadschap.
- Verwezen wordt naar de opmerkingen in het kader van de structuurvisie.

Beantwoording
Het ontwerpplan is aangepast aan de gemaakte opmerkingen. De hogere grenswaarden zijn
inmiddels verleend.

Rijkswaterstaat
Er zijn geen opmerkingen.

Rijksdienst voor oudheidkundig bodemonderzoek
Er zijn geen opmerkingen.

Hoogheemraadschap van Schieland

- Er worden tekst suggesties gedaan voor de waterparagraaf (5.10) en voor paragraaf 2.4.
- Verzocht wordt de Europese Kaderrichtlijn Water te vermelden.

Beantwoording
De gevraagde aanvullingen zijn in het ontwerpplan aangebracht.

Dienst Landelijk Gebied
Er zijn geen opmerkingen.

Transport Services
Er zijn geen opmerkingen.

Nederlandse Spoorwegen
Er zijn geen opmerkingen.

BV Transportnet Zuid-Holland
Er zijn geen opmerkingen.

Ministerie van Economische zaken
Er zijn geen opmerkingen.

Rijksdienst voor Monumentenzorg
Er zijn geen opmerkingen.

Ministerie van Defensie
Er zijn geen opmerkingen.

Gemeente Zevenhuizen-Moerkapelle
Er zijn geen opmerkingen.

Ministerie van Landbouw, Natuurbeheer en voedselkwaliteit
Er zijn geen opmerkingen.

Daarnaast zijn enkele ambtshalve wijzigingen doorgevoerd (zoals actualisatie beleidskader).
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Bijlage 1. Resultaten veldonderzoek natuurwaarden

B1.1. Inleiding

B1.1.1. Aanleiding

Aan de 's-Gravenweg te Nieuwerkerk aan den |Jssel wordt een villapark ontwikkeld ter plaatse
van de voormalige camping Essepolder. De vroegere, sterk verouderde recreatiegebouwen zijn
inmiddels gesloopt. Het verruigde terrein ligt nog wel vol met puin, plastic, etc. en dreigt ten
prooi te vallen aan verdere verrommeling. Het plan voorziet in de bouw van 12 villa's met grote
tuinen binnen een groenblauwe structuur van grotendeels bestaande sloten en oevers. Ten be-
hoeve van deze ingreep heeft de initiatiefnemer aan RBOI gevraagd om onderzoek naar de
aanwezige flora en fauna te verrichten met het oog op de te volgen planologische procedure en
ten behoeve van de vereiste ontheffing in het kader van de Flora- en faunawet. In de voorlig-
gende notitie zijn de uitkomsten van dit onderzoek opgenomen.

Het gehele plangebied wordt beschreven op basis van veldonderzoek dat in het voorjaar van
2003 is verricht naar broedvogels, amfibieén, vieermuizen en flora. Dit onderzoek is uitgevoerd
door RBOI Rotterdam B.V.

B1.1.2. Doel

Bij een toekomstige ruimtelijke ingreep geldt er volgens het Besluit op de ruimtelijke ordening
(Bro) een onderzoeksplicht (artikel 9 Bro). Deze onderzoeksplicht geeft aan dat er voor een
toekomstige ruimtelijke ontwikkeling onderzoek verricht moet worden naar de bestaande toe-
stand van het gebied en naar de mogelijke, wenselijke ontwikkelingen in dat gebied. Hieronder
valt ook een onderzoek in het kader van de Flora- en faunawet. Deze wet beschermt aangewe-
zen dier- en plantensoorten in hun natuurlijke leefgebied. Door een ruimtelijke ingreep kunnen
er schadelijke handelingen in of nabij het plangebied in het kader van de Flora- en faunawet
plaatsvinden, waardoor er verbodsbepalingen van de Flora- en faunawet worden overtreden.
De Minister van Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit kan ontheffing verlenen van de verbods-
bepalingen indien aan bepaalde ontheffingscriteria is voldaan. Het is daarom van belang om in
deze ecologische rapportage aan te geven of aan deze ontheffingscriteria zal worden voldaan
en daarbij dient tevens te worden ingegaan op de vraag of de ontheffing "redelijkerwijs" zal
worden verleend.

Naast de soortenbescherming dient tevens onderzocht te worden of gebiedsbescherming van
toepassing is. Daarbij is het onderzoek in het bijzonder gericht op een eventuele aanwezigheid
van speciale beschermingszones in het kader van de Vogelrichtlijin en Habitatrichtlijn. Beide
richtlijnen kennen zowel een interne als een externe werking: indien een ruimtelijke ingreep in of
in de nabijheid van zo'n gebied is voorgenomen, kan dit tot significante verstoring voor het ge-
bied leiden.

Samenvattend betekent dit dat inzicht moet worden verkregen in:

- de aanwezigheid van beschermde dier- en plantensoorten of leefgebieden van bescherm-
de diersoorten en in de effecten van de ruimtelijke ingrepen op deze soorten; tevens dient
inzichtelijk te worden gemaakt of de ontheffing "redelijkerwijs" zal worden verleend;

- de aanwezigheid van Vogel- en Habitatrichtlijingebieden (speciale beschermingzones) en
de effecten van de ruimtelijke ingreep op deze gebieden.

Voorliggende rapportage bevat de beoordeling van de gevolgen van de ontwikkeling op de te
beschermen natuurwaarden. Hierbij is aandacht besteed aan de volgende groepen:

- flora;

- broedvogels;

- zoogdieren, waaronder vleermuizen;

- amfibieén.
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Bijlage 1. Resultaten veldonderzoek natuurwaarden 2

Het plan voorziet in een geringe uitbreiding van het waterareaal, waar mogelijk met natuur-
vriendelijke oevers en behoud of verbetering van de waterkwaliteit. Het plan zal derhalve geen
effect hebben op eventueel aanwezige beschermde vissoorten; deze zijn daarom niet geinven-
tariseerd.

Reptielen zijn in het gebied afwezig. De aanwezigheid van beschermde insectensoorten wordt
zeer onwaarschijnlijk geacht, aangezien het gebied niet voldoet aan de hoge eisen die be-
schermde insectensoorten stellen aan hun leefomgeving. Om deze redenen worden deze
soortgroepen evenmin nader beschreven.

B1.1.3. Leeswijzer

In paragraaf B2.2 wordt het juridisch kader, waaronder de Flora- en faunawet, van dit onder-
zoek toegelicht. Paragraaf B2.3 geeft de resultaten weer van het veldonderzoek voor het gehele
plangebied. Paragraaf B2.4 beschrijft de ecologische effecten van de beoogde functieverande-
ring.

B1.2. Juridisch kader

Voor een beoordeling van de mogelijke effecten van de voorgenomen ontwikkelingen op de be-

schermde natuurwaarden in het onderzoeksgebied zijn de volgende aspecten van belang:

- de ligging van het onderzoeksgebied ten opzichte van beschermde natuurgebieden, zoals
de in het kader van de Vogelrichtlijn en/of Habitatrichtlijn aangewezen speciale bescher-
mingszones (gebiedsbescherming);

- de aanwezigheid van de in het kader van de Flora- en faunawet beschermde (leefgebie-
den van) dier- en plantensoorten (soortenbescherming).

B1.2.1. Gebieden

Vogel- en Habitatrichtlijn
De Vogelrichtlijn en de Habitatrichtlijn zijn beide Europese richtlijnen. Het doel van de Vogel-
richtlijn is het bieden van bescherming en ontwikkelingsperspectief voor leefgebieden van zeld-
zame en bedreigde vogelsoorten en bescherming van alle vogelsoorten. De Habitatrichtlijn is
gericht op de instandhouding van "natuurlijke habitats" en "wilde flora en fauna". De soortbe-
scherming van beide wetten is geimplementeerd in de Flora- en faunawet.
In het plangebied of in de directe omgeving zijn geen speciale beschermingszones in het kader
van de Europese Vogel- en Habitatrichtlijn aangewezen. De dichtstbijzijnde beschermingszone
ligt op circa 12 km afstand (de boezems van Kinderdijk). Dit gebied wordt niet beinvioed door
de inrichting en het gebruik van het plangebied.

Provinciale Ecologische Hoofdstructuur
Het plangebied is gelegen tussen de verbindingszone Zevenhuizerplas-Groene Zoom enerzijds
en de groen- en recreatiegebieden in de polder Hitland anderzijds. Binnen dit "tussengebied"
ligt het plangebied enigszins perifeer. Gestreefd wordt naar een 30,0 m brede moerasverbin-
ding met plaatselijk bosvorming. Het beheer concentreert zich op de waterkwaliteit. Doelsoorten
voor de zone zijn matkop, gehakkelde aurelia, landkaartje, houtpantserjuffer en boomsprink-
haan.

B1.3. Soorten

Flora- en faunawet
Regelgeving
Doel van deze wet is de bescherming van dier- en plantensoorten in hun natuurlijke leefgebied.

Soorten, verbod en ontheffing
De vele te beschermen diersoorten (vogels, vissen, zoogdieren, amfibieén, reptielen, insecten,
etc.) en enkele plantensoorten zijn te vinden op lijsten, die onderdeel uitmaken van de Flora- en
faunawet.
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Gezien het doel van dit onderzoek is de volgende verbodsbepaling van de Flora- en faunawet
van toepassing. Op grond van de Flora- en faunawet is het verboden: "nesten, holen of andere
voortplantings- of vaste rust- of verblijfplaatsen van dieren behorende tot een beschermde in-
heemse soort te vernielen, uit te halen, weg te nemen of te verstoren" (artikel 11 Flora- en fau-
nawet). Als er sprake zal zijn van aantasting, is het uitvoeren van een dergelijke activiteit alleen
toegestaan met een ontheffing van de Minister van Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit.
Per 23 februari 2005 geldt het gewijzigde Besluit vrijstelling beschermde plant- en diersoorten
(Staatsblad 2004, 501). Dit besluit van 10 september 2004 maakt onderscheid in drie catego-
rieén beschermde soorten. Ten aanzien van categorie 1 (algemene soorten) en ruimtelijke ont-
wikkelingen (waartoe de aanleg van een woongebied kan worden gerekend) het volgende:
Als iemand activiteiten onderneemt die zijn te kwalificeren als bestendig beheer en onder-
houd of bestendig gebruik of ruimtelijke ontwikkelingen, geldt een vrijstelling voor de soor-
ten in tabel 1 voor artikel 8 t/m 12 van de Flora- en faunawet. Aan deze vrijstelling zijn
geen aanvullende eisen gesteld. Voor deze activiteiten hoeft geen ontheffing aangevraagd
te worden.

Een aantal zeldzamere soorten (onder andere kleine modderkruiper) en alle vogels vallen in

categorie 2 (overige soorten) Hiervoor geldt het volgende:
Als iemand activiteiten onderneemt die zijn te kwalificeren als bestendig beheer en onder-
houd of bestendig gebruik of ruimtelijke ontwikkelingen, geldt een vrijstelling voor de soor-
ten in tabel 2 voor artikel 8 t/m 12 van de Flora- en faunawet, mits activiteiten worden uit-
gevoerd op basis van een door de Minister van LNV goedgekeurde gedragscode. Een ge-
dragscode moet door een sector of ondernemer zelf opgesteld worden en ingediend voor
goedkeuring. Hetzelfde geldt voor alle vogelsoorten.

Tenslotte is er categorie 3 die bestaat uit soorten van bijlage IV en een aantal overige zeldzame
soorten. Voor deze soorten dient bij ruimtelijke ontwikkelingen altijd ontheffing aangevraagd te
worden, indien vaste rust-, verblijfs- en voortplantingsplaatsen worden verstoord. Daarbij wor-
den er voor ontheffingverlening eisen gesteld aan mitigatie en compensatie, moet aangetoond
worden dat er sprake is van een zwaarwegend belang, dat alternatieven ontbreken en dat de
gunstige staat van instandhouding van de te beschermen soorten niet in gevaar komt.

B1.4. Actuele natuurwaarden

B1.4.1. Onderzoeksmethodiek
Om de verspreiding van de verschillende diergroepen in kaart te brengen, zijn verschillende
methodieken gebruikt. In deze paragraaf worden de methodieken kort behandeld.

Broedvogels
Om een beeld te krijgen van de huidige broedvogelstand is het plangebied tijdens het broedsei-
zoen 5 maal integraal onderzocht op broedvogels. Tijdens de veldbezoeken zijn alle aanwezige
broedvogels ingetekend op een gebiedskaart. Nadien zijn alle waarnemingen van de bezoeken
per soort verzameld op een kaart. Hieruit is aan de hand van een aantal soortspecifieke criteria
het aantal territoria worden afgeleid.

Bezoekschema
Een broedvogelinventarisatie vond plaats van maart tot en met juni 2003. Er is onderscheid
gemaakt tussen ochtend-, avond- en nachttellingen, om een zo breed mogelijk beeld te krijgen
van de broedvogelpopulatie.
De meeste vogels zijn vooral actief in de vroege ochtenduren, zodat de nadruk op de ochtend-
bezoeken lag. Deze bezoeken duurden van zonsopgang tot twee uur na zonsopgang. Een be-
perkt aantal vogelsoorten is ook actief tijdens de avondschemering, zoals diverse soorten uilen,
merel, zanglijster en roodborst.
Alle bezoeken hebben plaatsgevonden onder geschikte weersomstandigheden. De beste re-
sultaten worden verwacht tijdens weinig bewolking, een niet te hoge of te lage temperatuur en
weinig wind.
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Het waarnemen van broedvogels
Tijdens de bezoeken zijn alle waarnemingen genoteerd die duiden op de aanwezigheid van een
territorium, broedpaar of broedplaats. Het territorium van een vogelsoort is een indicatie van de
locatie van één broedpaar van desbetreffende soort. Er wordt onderscheid gemaakt in drie ca-
tegorieén:
1. territoriumindicerende waarnemingen,;
2. nestindicerende waarnemingen;
3. waarnemingen van volwassen individuen in geschikt broedbiotoop.

Territoriumindicerende waarnemingen
Deze waarnemingen geven een aanwijzing voor de aanwezigheid van een territorium. Voor-
beelden hiervan zijn:
- zang;
- agressief gedrag tegen soortgenoten;
- baltsgedrag en baltsroep;
- alarmroep;
- aanwezigheid van een paartje.

Nestindicerende waarnemingen
Hieronder worden waarnemingen verstaan die een aanwijzing geven voor een broedgeval of
een poging daartoe, zoals:
- verzamelen of vervoeren van nestmateriaal,
- vliegen met ontlastingspakketje;
- afleidingsgedrag;
- waarneming van broedende vogel;
- vondst bewoond nest met eieren of jongen;
- pas uitgevlogen jongen.

Waarnemingen van volwassen individuen in geschikt broedbiotoop
Van een aantal soorten komen de onder 1 en 2 genoemde waarnemingen te weinig voor om
een goede inventarisatie mogelijk te maken. Van die soorten worden alle waarnemingen ver-
zameld, mits de indruk gewekt wordt dat de vogel binding heeft met de plaats van waarnemen.

Vleermuizen

Vleermuizen worden geinventariseerd met behulp van een batdetector. Met dit apparaat wor-
den de voor mensen onhoorbare, ultrasone geluiden van vleermuizen omgezet naar geluiden
die wel voor de mens hoorbaar zijn. De verschillende soorten zijn te onderscheiden aan de
hand van de door de vleermuis gebruikte frequentiehoogte, het ritme en de klank van het ge-
luid. Daarnaast kan door middel van zichtwaarnemingen de grootte van de soorten worden in-
geschat.

Tijdens het onderzoek zijn tijdens een drietal nachtbezoeken de leefgebieden van de verschil-
lende soorten vleermuizen in kaart gebracht. Het leefgebied van vleermuizen bestaat uit foera-
geergebieden, verplaatsingsbanen en verblijfsruimten.

Amfibieén
In het voorjaar van 2003 zijn de amfibieén in het gebied geinventariseerd aan de hand van ge-
luid- en zichtwaarnemingen en bemonsteringen met een schepnet. Bijzondere aandacht is be-
steed aan de rugstreeppad, die mogelijk voorkomt in het gebied en extra is beschermd van-
wege de vermelding in bijlage IV van de Habitatrichtlijn.

Flora
Tijdens de broedvogelinventarisatieronden zijn de aanwezige plantensoorten genoteerd waarbij
specifiek is gelet op de aanwezigheid van wettelijk beschermde plantensoorten.

B1.4.2. Resultaten veldonderzoek

Flora
Het plangebied herbergt plantensoorten van zeer voedselrijke graslanden, ruigtes, oevers, slo-
ten en struwelen. Bijzondere (Rode Lijst) plantensoorten zijn, vanwege dit voedselrijke karakter,
niet aanwezig. Het gebied is sterk verruigd door het ontbreken van beheer.
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Overvloedig aanwezig zijn met name brandnetel, braam en groot hoefblad. Bij de veldinventari-
satie is op één locatie langs de rand een wettelijk beschermde soort aangetroffen; de zwane-
bloem. Deze soort is in het Groene Hart vrij algemeen vanwege zijn tolerantie ten opzichte van
verontreinigd water.

Vogels

Broedvogels
Het sterk verruigde terrein vormt het leefgebied van verschillende soorten struweelvogels. Bij de
inventarisatie zijn de volgende broedvogels aangetroffen.

Tabel B1 Broedvogels

soort aantal
broedparen

meerkoet

waterhoen

wilde eend
houtduif

winterkoning

roodborst

heggenmus

zanglijster
tjiftjaf

fitis
spotvogel

pimpelmees

koolmees

vink

2
1
3
2
3
1
1
merel 4
1
3
1
1
1
3
1
2

groenling

De aanwezige soorten zijn weinig bijzonder (geen Rode Lijstsoorten), zijn landelijk en provinci-
aal gezien (zeer) algemeen en stellen geen hoge eisen aan hun broedgebied. Vrijwel het ge-
hele jaar door zijn verder foeragerende blauwe reigers, zwarte kraaien en zilver-, kok-, storm-
en kleine mantelmeeuwen aanwezig in of nabij het plangebied. Deze vogels broeden elders.

Doortrekkers en overwinteraars
Het plangebied vormt in de herfst, winter en vroege voorjaar de tijdelijke verblijfplaats van vo-
gels die broeden in Noord- en Oost-Europa. De beplantingen herbergen in de trektijd soorten
als koperwiek, kramsvogel, grote bonte specht, vlaamse gaai, staartmees, goudhaantje, boom-
kruiper en sijs. Ook is het gebied een aantrekkelijk jachtterrein voor sperwers.

Zoogdieren
Uit het plangebied is de aanwezigheid bekend of aannemelijk van de volgende zoogdiersoorten:
- egel;
- mol;
- bosspitsmuis;
- bosmuis;
- huismuis;
- bruine rat;
- muskusrat;
- wezel;
- hermelijn;
- gewone dwergvleermuis;
- laatvlieger.
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Vanwege de bijzondere wettelijke bescherming van vleermuizen is in 2003 veldonderzoek ver-
richt naar de aanwezigheid van deze dieren. Vaste verblijfplaatsen van vleermuizen zijn niet
aangetroffen, hetgeen ook niet werd verwacht vanwege het ontbreken van gebouwen en oude,
holle bomen. Hoewel het gebied redelijk geschikt lijkt als foerageergebied (afwisseling water,
grasland, bomen, struweel) werden maximaal slechts 3 foeragerende gewone dwergvleermui-
zen aangetroffen en enkele overvliegende laatvlieger. Waarschijnlijk is de afstand van het plan-
gebied tot kraamkolonies elders te groot.

Met uitzondering van de huismuis, muskus- en bruine rat zijn alle soorten beschermd op grond
van de Flora- en faunawet. Alle in Nederland voorkomende vleermuizen staan vermeld als strikt
te beschermen soort in Bijlage IV van de Habitatrichtlijn en zijn derhalve als extra te bescher-
men soort opgenomen in de Flora- en faunawet.

Amfibieén

In het plangebied zijn zicht- en geluidswaarnemingen gedaan van bruine kikker, middelste
groene kikker en gewone pad; met name groene kikkers zijn algemeen. Op grond van het (al-
gemene) voorkomen van kleine watersalamander en kleine modderkruiper in de regio wordt
aangenomen dat beide soorten ook in de sloten in het plangebied voorkomen. Bij het veldon-
derzoek is bijzondere aandacht besteed aan het mogelijke voorkomen van de rugstreeppad.
Deze soort laat zich in het voorjaar vooral op geluid goed inventariseren; op een tweetal warme,
windstille warme avonden is de karakteristieke, verdragende roep echter niet gehoord in het
gebied en werd ook niet gereageerd op het afspelen van de roep met een cassetterecorder. Op
andere locaties buiten het plangebied werd de soort op beide avonden wel gehoord, zodat mag
worden aangenomen dat de rugstreeppad in het plangebied niet voorkomt.

B1.5. Ecologische effecten van het voornemen

B1.5.1. Het voornemen

De voormalige camping Essepolder (waarvan de opstallen inmiddels zijn gesloopt) zal worden
omgevormd in een nieuw woongebied met 12 villa's met grote tuinen. De woningen zullen wor-
den ingekaderd in een groenblauwe structuur van grotendeels bestaande sloten en oevers (zie
figuur 6). De villa's hebben een inhoud van circa 1.250 m? en zijn gegroepeerd in twee bebou-
wingsstroken.

De oostelijke bebouwingsstrook (stedelijke kant) heeft een grotere dichtheid en bestaat uit wo-
ningen met twee lagen en een kap, het betreft 7 woningen. De percelen hebben een omvang
van circa 1.200 m2,

De westelijke bebouwingsstrook (de groene kant) heeft een lagere dichtheid en bestaat uit wo-
ningen van één laag met een kap, het betreft 5 woningen. De percelen hebben een opperviakte
van 1.600 m2. Bij 3 woningen bestaat de mogelijkheid de wateroppervlakte aanzienlijk uit te
breiden. De twee woningen nabij het garagebedrijf kunnen de tuin met meer opgaande beplan-
ting inrichten ter afscherming van de bedrijfsbebouwing.

De inrichting van het perceel aan de westrand met grotere samenhangende waterpartijen en
gedeeltelijke beplanting zal in belangrijke mate een bijdrage kunnen leveren aan de gewenste
ecologische verbinding. De beschikbare breedte betreft 50,0 m en is ruim voldoende voor dit
doel.

Langs de noordzijde (Ringvaart) wordt ten minste een 10,0 m brede groene zone met
bestaande beplanting gehandhaafd langs de Ringvaart. Deze zone heeft een waterkerende
functie. Het aanbrengen van opgaande nieuwe beplanting is hier niet toegestaan (kernzone van
de boezemwaterkering). In deze zone wordt voorzien in een doorgaande fiets- en wandelroute.
Langs de oostzijde wordt de huidige afschermende beplanting gehandhaafd en verbreed tot
een 10,0 m brede beplantingsstrook.

De entree is aan de zijde van de bestaande woningen en de twee recent gerealiseerde wonin-
gen (in verband met verplaatsing woningen bij realisering rotonde) gesitueerd. Via een groen
gebied wordt een nieuwe entree gerealiseerd die in zijn inrichting het groen en waterrijke ka-
rakter van het terrein weerspiegelt.
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Op het eilandje naast de entree is een speelplek voor de "schooljeugd" (6-12 jaar) voorzien. De
voormalige entree naast de voormalige dienstwoning komt te vervallen.

Binnen het te bebouwen gebied wordt, waar mogelijk, de bestaande beplanting gehandhaafd.
De beplantingsstructuur zal voornamelijk worden bepaald door de structurele beplanting langs
sloten en ontsluitingswegen. Aangezien enerzijds tuinen grenzend aan water aanleiding vormen
voor de aanleg van steigertjes en terrassen, maar anderzijds voor het aanzien van het totale
park het groene karakter van de oevers van belang is, worden verharding en oeverbeschoeiing
slechts beperkt toegelaten.

Het parkeren zal geheel op eigen terrein plaatsvinden bij de villa's (garages of oprit). Er wordt
vanuit gegaan dat de ruimte op eigen terrein voldoende zal zijn voor het stallen van de eigen
auto's. Bij de entree wordt rekening gehouden met een kleinschalig halfverhard parkeerterrein
voor het geval zich meerdere bezoekers tegelijk aandienen.

Het villapark zal worden aangesloten op de gemeentelijke riolering. Regenwater zal niet via de
riolering, maar naar de sloten worden afgevoerd en ook in de bodem infiltreren.

B1.5.2. Ecologische effecten in de aanlegfase

In de omgeving
Realisering van het voornemen zal gepaard gaan met het gebruik van zwaar materiaal en in-
tensieve aan- en afvoer van materialen. Aangezien echter in de directe omgeving van het plan-
gebied geen waardevolle natuurgebieden aanwezig zijn, is de verstoring van de omgeving van
weinig betekenis.

In het plangebied

Op voorhand kan reeds worden gesteld dat de aanlegwerkzaamheden niet zijn toegestaan in
het broedseizoen, aangezien dan sprake zal zijn van overtreding van artikel 10 van de Flora- en
faunawet (verstoring van nesten van beschermde vogels). Hiervoor wordt geen ontheffing ver-
leend. Buiten het broedseizoen zullen de werkzaamheden leiden tot het vernietigen en/of ver-
storen van vaste rust- en verblijfplaatsen van beschermde zoogdieren, alsmede groeiplaatsen
van de beschermde zwanebloem. Voor deze soorten behoeft per 23 februari 2005 met het ge-
wijzigde Besluit vrijstelling beschermde plant- en diersoorten (Staatsblad 2004, 501) geen ont-
heffing meer te worden aangevraagd.

Doordat de waterstructuur gehandhaafd blijft en kwalitatief wordt verbeterd, zijn er geen nega-
tieve gevolgen voor amfibieén en vissen.

B1.5.3. Ecologische effecten in de gebruiksfase

In de omgeving
Zoals in de vorige paragraaf is aangegeven, zijn er in de directe omgeving van het her in te
richten gebied geen kwetsbare natuurgebieden aanwezig. De zeer geringe toename van de
verkeersintensiteit op het lokale wegennet is derhalve in ecologisch opzicht verwaarloosbaar.

In het plangebied
Het heringerichte gebied zal opnieuw plaats bieden aan ongeveer dezelfde soorten vogels, am-
fibieén, zoogdieren, vissen en planten. Door het intensievere gebruik ten opzichte van de hui-
dige situatie zullen de dichtheden wellicht iets lager zijn dan nu. Doordat deze soorten allen
(zeer) algemeen zijn, is de gunstige staat van instandhouding niet in het geding.

Daarnaast kunnen door gerichte maatregelen nieuwe natuurwaarden aan het gebied worden
toegevoegd die momenteel ontbreken. In dat verband kan vooral gedacht worden aan verbilijf-
plaatsen voor vleermuizen: door kleine aanpassingen aan de toekomstige gebouwen kunnen
eenvoudig verblijfplaatsen voor vleermuizen worden gecreéerd. In de groenstroken kan hetzelf-
de bereikt worden door het ophangen van specifieke vleermuiskasten. Met deze voorzieningen
kan de huidige ontbrekende "schakel" in het vleermuisbiotoop, te weten geschikte verblijfplaat-
sen, worden toegevoegd. In combinatie met het geschikte foerageergebied (afwisseling water,
oevers, grasland en opgaande beplanting) kan daardoor de vleermuispopulatie in het gebied
wellicht aanzienlijk toenemen.
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Bijlage 1. Resultaten veldonderzoek natuurwaarden

B1.6. Samenvatting en conclusies

Onderstaande tabel geeft weer welke te beschermen dier- en plantsoorten in het plangebied

aanwezig zijn.

Tabel B2 Overzicht te beschermen dier- en plantensoorten in plangebied

vogels (onderstreept = broedvogel)

zoogdieren

* = Habitatrichtlijn bijlage IV

blauwe reiger
waterhoen
meerkoet

wilde eend
sperwer
zilvermeeuw
stormmeeuw
kokmeeuw

kleine mantelmeeuw
houtduif

grote bonte specht
witte kwikstaart

winterkoning
roodborst

heggenmus
merel

zanglijster
kramsvogel
koperwiek

fitis

tjiftjaf
spotvogel
goudhaantje
huismus
koolmees
staartmees
pimpelmees
boomkruiper
vlaamse gaai
ekster
zwarte kraai
kauw
spreeuw
vink
groenling

gewone dwergvleermuis*
laatvlieger *

egel

mol

bosspitsmuis

bosmuis

wezel

hermelijn

amfibieén

middelste groene kikker
bruine kikker
gewone pad

vissen

kleine modderkruiper

planten

zwanebloem

In totaal zijn in het plangebied 16 soorten broedvogels aangetroffen, die zijn opgenomen in de
Flora- en faunawet als extra te beschermen soorten. Er zijn geen broedvogels die zijn opgeno-

men in de landelijke Rode Lijst van bedreigde soorten.

Het plangebied heeft weinig betekenis als foerageergebied voor vieermuizen. Voortplantings-

plaatsen, vaste rust- en verblijfplaatsen zijn niet aanwezig.

Het plangebied telt drie soorten amfibieén; de middelste groene kikker, bruine kikker en gewone
pad zijn allen vermeld als te beschermen soort in de Flora- en faunawet. Verder is de kleine
modderkruiper aanwezig. Te beschermen plantensoorten betreft uitsluitend zwanebloem (in

sloten en oevers).

- Het plangebied is van relatief geringe ecologische betekenis. De bij het veldonderzoek in
2003 aangetroffen plant- en diersoorten zijn niet zeldzaam of bedreigd.
- Indien de werkzaamheden buiten het broedseizoen worden opgestart, behoeft voor de be-
oogde ingrepen in het plangebied geen ontheffing ex artikel 75 in het kader van de Flora-

en faunawet te worden aangevraagd.

- De gunstige staat van instandhouding van de beschermde soorten is niet in het geding. De
Flora- en faunawet staat derhalve de uitvoering van het bestemmingsplan niet in de weg.
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1. Inleiding

Relatie met het bestemmingsplan

In het bestemmingsplan Villapark Essesteijn, dat betrekking heeft op het terrein van de voorma-
lige camping Essepolder aan de 's-Gravenweg te Nieuwerkerk aan den IJssel, is aangegeven
dat wordt gestreefd naar een hoogwaardige inrichting en kwaliteit van het te ontwikkelen terrein.
De kenmerken van de 's-Gravenweg en omgeving zijn uitgangspunt voor de inrichting van het
villapark (zie figuur analyse).

Dit inrichtings- en beheerplan op hoofdlijnen gaat —aanvullend op het genoemde bestem-
mingsplan en het beeldkwaliteitsplan voor dit gebied — in op het gewenste beeld van de onbe-
bouwde ruimte. Om te komen tot de beoogde hoogwaardige inrichting is immers de totale
beeldkwaliteit van belang: naast de woningen juist ook de tuinen en openbare ruimte. Er wordt
ingegaan op de toekomstige inrichting en beeldkwaliteit van het water met de oevers, beplan-
ting en verharding van het terrein.

Voor de onderbouwing en hoofdopzet van de beoogde herontwikkeling van het terrein tot
woongebied wordt kortheidshalve verwezen naar het bestemmingsplan Villapark Essesteijn.

Uitvoering
De in deze notitie beschreven inrichtingseisen vormen samen met het bestemmingsplan en het
beeldkwaliteitsplan de basis voor het te vervaardigen uiteindelijke groenontwerp en bouwplan.
Deze inrichtingseisen kunnen onderdeel vormen van een privaatrechtelijke overeenkomst tus-
sen de gemeente en de initiatiefnemer, maar ook tussen de initiatiefnemer, de vereniging van
eigenaren en de individuele toekomstige bewoners.
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2. Ruimtelijke structuur °

Ruimtelijke hoofdopzet

De situering van de 12 villa's met grote tuinen wordt ingekaderd in een groenblauwe structuur

van grotendeels bestaande sloten en oevers. Er wordt gestreefd naar het tot stand brengen van

een hoogwaardig groen woongebied. In figuur Conclusies is de aanpak geschetst die hierna

wordt toegelicht. De hoofdelementen zijn:

- afscherming met groen van stedelijke omgeving en samenhang met groene omgeving (zie
oriéntatie plan);

- hoogwaardig groen entreegebied in samenhang met centraal parkgebied waardoor de ont-
sluiting verloopt ( zie aanpak);

- verdichten van de groene randen aan stedelijke zijde, openheid naar groen gebied (zie
aanpak).

De ruime villa's zijn gegroepeerd in twee bebouwingsstroken op basis van de opstrekkende
verkaveling. De opzet van de bebouwing is, ook door de afstand tussen en de hoogte van de
bouwmassa's, gericht op het creéren van een ruimtelijke overgangszone tussen enerzijds het
bebouwde gebied van de kern Nieuwerkerk aan den IJssel aan de noordoost zijde en ander-
zijds het groene gebied, het landschap aan de zuidwest en west zijde .

Het plangebied wordt aangetakt aan de rotonde in de 's-Gravenweg en Hoofdweg. De
's-Gravenweg is een historisch lijnvormig element dat gekenmerkt wordt door lintbebouwing en
als het ware de drager is van de landschappelijke kenmerken in deze omgeving (zie ook figuur
analyse). De invulling van het plangebied sluit aan op de kenmerken van het historische land-
schap door middel van het handhaven van de richting van de kavels en de sloten. Karakteristiek
voor de 's-Gravenweg is de vrijstaande bebouwing in een groene setting. Dit bebouwingska-
rakter zet zich in het plangebied voort.

Noordoostelijke bebouwingsstrook
De bebouwingsstrook, die aansluit op de bebouwing van het stedelijke gebied (noordoostzijde),
krijgt een grotere dichtheid en bestaat uit woningen met twee bouwlagen en een kap. Het be-
treft zeven woningen op percelen van ten minste 1.200 m?. Deze strook wordt aan de noordoost
zijde naar de omgeving afgeschermd door een beplantingsstrook van ten minste 6 m breed.

Zuidwestelijke bebouwingsstrook

De bebouwingsstrook die aansluit op het landschap (zuidwestzijde) krijgt een lagere dichtheid
en bestaat uit woningen met één bouwlaag en een kap. Het betreft vijf woningen op ruimere
percelen vanaf 1.400 m2

Het huidige weideperceel wordt omgezet in landschappelijke "overtuinen" die in aansluiting op
de groene zone deels zijn vormgegeven als eilanden. De inrichting bestaat voorts uit grotere,
samenhangende waterpartijen, natdrasse oeverzones en randbeplanting. Door een dergelijke
inrichting wordt een belangrijke bijdrage geleverd aan de gewenste ecologische verbinding. De
beschikbare breedte van circa 50,0 m is voldoende voor dit doel. Langs het aanwezige garage-
bedrijf 's-Gravenweg en overige woonbebouwing is achter de tuinen voorzien in een visueel af-
schermende beplantingszone met een respectievelijke breedte van minimaal 6,0 m en 5,0 m,
om ook hier het groene beeld te garanderen.
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3. Landschappelijke inrichting en beheer 4

De belangrijkste kwaliteiten voor de inrichting van het plangebied zijn:

- het stelsel van watergangen met oeverbegroeiing en watervegetatie;

- het uitgesproken groene beeld en karakter;

- de groene omgeving aan de west- en noordzijde.

Deze kwaliteiten worden in het plan benut door het handhaven en versterken van de ruimtelijk
kenmerkende waterstructuur. In deelgebieden zijn ingrepen wenselijk zoals het verbreden en
ontgraven van watergangen en uitbreiden van de oeverbegroeiing. Dit komt bovendien de eco-
logische en visuele samenhang ten goede.

Per zone wordt de inrichting en het beheer besproken van de verschillende onderscheiden
groene zones. De figuren groene zones, impressie totaalbeeld en referentiebeelden bij dit
hoofdstuk zijn bepalend voor de beoogde kwaliteit.

Entreegebied

Inrichting
Het entreegebied bestaat uit een toegangsweg over een brug met toegangspoort vanaf de ro-
tonde en een brug naar het woongebied. In het entreegebied wordt voorzien in een parkeerter-
rein voor bezoekers. De toegangsweg is hier 6,0 m breed.
Het entreegebied wordt overigens groen ingericht op een wijze die aansluit bij het drassige ka-
rakter van het plangebied.
De toegangsweg en het parkeerterrein worden voorzien van klinkerbestrating. De bruggen wor-
den afgewerkt met hout en de leuningen zijn visueel open vormgegeven.
Het parkeerterrein wordt omgeven door een groene beukenhaag met een zodanige hoogte dat
de auto’s aan het zicht worden onttrokken.
Het groengebied wordt voorzien van op parkachtige wijze in groepen gesitueerde bomen die
passen bij de drassige omgeving: moerascypres en abeel. De ondergroei zal uit bloemrijk
grasland bestaan die overgaat in bloemrijke oeverbeplanting van onder meer lis, munt en moe-
rasspirea (geen riet).

Beheer
De beukenhaag wordt twee maal per jaar gesnoeid en op een hoogte van 1,20 m, het bloem-
rijke grasland wordt tweemaal per jaar gemaaid (na de bloei van fluitenkruid en begin oktober).

Centrale groene ruimte

Inrichting
In de centrale groene ruimte ontsluit een ontsluitingsweg van 4,5 m breed alle 12 de woningen,
voor vier woningen wordt de toegang over de brede sloot gerealiseerd door een brug per twee
woningen. De toegangsweg wordt in klinkers uitgevoerd. De toegangsbruggen worden met hout
afgewerkt, met een maximale breedte van 3,5 m. De brugleuningen zijn laag en visueel open.
De toegangsweg gaat over in een pad dat via een brug met toegangspoort die toegang geeft tot
de kade van de Ringvaart waar mogelijk een recreatief pad zal worden gerealiseerd.

Langs de noordzijde van de sloot wordt de bestaande knotwilgen beplanting aangevuld tot een
gesloten rij knotwilgen met een minimale onderlinge afstand van 7,0 m. Langs de zuid zijde
wordt de bestaande knotwilgen beplanting gehandhaafd en eventueel aangevuld tot een meer
gespreide beplanting. De ondergroei zal bestaan uit bloemrijk grasland overgaand in natuurlijke
oeverbeplanting met soorten als lis, munt en moerasspirea. In het water blijven de waterlelies
gehandhaafd.

Voor de kwaliteit van deze centrale ruimte is het noodzakelijk dat de hagen langs de tuinen ge-
lijk zijn in sortiment en hoogte. Uitgegaan wordt van groene beuk. Aan de noord zijde (tuinen bij
de woningen met twee lagen) met een hoogte van circa 1,80 m en aan de zuid zijde (langs de
lagere woningen) van circa 0,90 m.
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Landschappelijke inrichting en beheer 9

Beheer
De knotwilgen worden jaarlijks in het voorjaar geknot.
De beukenhaag wordt twee maal per jaar gesnoeid, het bloemrijke grasland wordt tweemaal
per jaar gemaaid (na de bloei van fluitenkruid en begin oktober).

Afschermende groenzones naar omgeving

Inrichting
Langs de noordoostzijde bevindt zich een groenzone die het plangebeid afschermt voor de uit-
breidingen van Nieuwerkerk aan den |Jssel; aan de zuidzijde bevinden zich groenstroken die de
bebouwing uit de omgeving afschermen. De groenstroken zij volledig door water omgeven.
Deze groenstroken bestaan uit dubbele knotwilgenrijen, alternerend geplant met en onderlinge
afstand in de rijen van ten minste 7,0 m. De ondergroei bestaat uit riet, aangevuld met lage
struiken passend bij deze drassige omgeving. Ter hoogte van het garagebedrijf, aan de
zuidwestzijde van het plangebied zal de ondergroei van de knotwilgen bestaan uit wintergroene
struiken in verband met lichthinder vanuit het garage bedrijf. In verband met de samenhang van
de beplanting en overgang naar de omgeving zullen er geen coniferen, maar bladhoudende
heesters worden aangebracht.

Beheer
De alternerend geplante knotwilgen worden twee jaarlijks in het voorjaar geknot, waarbij telkens
de helft wordt geknot om een dichte beplanting te handhaven, het riet wordt jaarlijks gemaaid.

Tuinen
De uiterlijke verschijningsvorm van de tuinen wordt bepaald door:
- de hagen die reeds besproken zijn bij de centrale groene ruimte;
- de watergangen met oeverbeplanting;
- de knotwilgenrijen in de afschermende groenzones.
Teneinde versnippering en verstoring van deze structuur te voorkomen zijn voorzieningen als
terrassen en beschoeiing slechts beperkt toegestaan.
Het verdient aanbeveling om vanuit de vereniging van eigenaren te stimuleren dat de oeverbe-
planting langs de tuinen een zo natuurlijk mogelijk karakter behoudt.

Materiaalkeuze in referentiebeelden
Voor een indruk van de beoogde uitstraling van de inrichting wordt verwezen naar de figuur met
referentiebeelden.
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I. Inleiding

D.d. 9 juli 2003 is aan M & A Milieuadviesbureau opdracht verleend tot het
uitvoeren van een akoestisch onderzoek voor een plan voor woningbouw op een
terrein aan de ‘s-Gravenweg te Nieuwerkerk aan den lssel. Vanwege het
verkeer op de nabij gelegen provinciale weg Schielandweg, waarvan het plan
binnen de geluidzone valt van deze weg, sullen de geluidsbelastingen op de
diverse gevels van de te realiseren woonfunctic werden bepaald voor het
planjaar 2013.

Iet akoestisch onderzoek is noodzakeligk om te toetsen aan de Wet geluidhinder
en aan het Besluit grenswaarden voor geluidsgevoelige gebouwen langs wegen.

De situatie is weergegeven op de situatietekening in bijlage 1,
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2, Normstelling

De voorkeursgrenswaarde voor nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen langs
bestaande wegen bedraagt 50 dB(A). Bij overschrijding van deze voorkeurs-
erenswaarde moeten ten cerste maatregelen aan de bron ¢.q. de overdrachtsweg
worden overwogen. Indien dit om bepaalde overwegingen niet mogehjk 1s dan
kan Gedeputeerde Staten, onder bepaalde voorwaarden, nog hogere waarden
toestaan, waarbij het dan maximaal toegestane geluidsniveau vooreen buitenste-
delijke situatie zoals onderhavige op de gevel van cen geluidsgevoelige bestem-
ming en de maximale binnenwaarde weergegeven is in tabel 2.1,

Tabel 2.1 : Geluidsgrenswaarden voor nicuwe situaties langs wegen

Woeningen
Maximale gevelwaarde 55 dBi(A)
Maximale binnsnwaards 35 dB8{A)

Indien het een bestaande situatie betrefi dan bedraagt de maximale gevelwaarde
65 dB(A ).

Gedeputeerde Staten kan hogere grenswaarden tot een maximum van boven-
genoemde grenswaarden vaststellen, mats,
a.  de bestemming ineen dorps- of stadsvernieuwingsplan wordl opgenomen,
of
b, door de gekozen situering of bouwvorm de bestemming een doelmatige
akoestische afschermende functie gaat vervullen voor andere woningen,
of
¢. de bestemming ter plaatse dringend noodzakelijk is om redenen van
grond- of bedrijfsgebondenheid, of
d.  door de gekozen situering de bestemming eenopen plaats tussen aanwezi-
ge bebouwing opvult, of
de bestemming ter plaatse wordt gesitueerd als vervanging van bestaande
bebouwing.

w
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3. Verkeersgegevens

Voor onderhavig bouwplan is alleen de Schielandweg relevant daar op de
overige wegen zoals de “s-Gravenweg de verkeersaantallen volgens de gemeen-
te dermate zijn dat de geluidsbelasting op de gevels van het bouwplan in elk
geval lager zijn dan 50 dB(A). De ‘s-Gravenweg geldt als cen weg waarover
enkel plaatselijk bestemmingsverkeer rijdt.

De Schieland weg geldt als cen provinciale weg, waar voor alle voertuigeatego-
rig€n een maximale snelheid geldt van 80 km/h, Volgens de rapportage van de
gemeente (zie bijlage 4) bedraagt ter plaatse van het bouwplan de etmaalintensi-
teit 17.300 motorvoertuigen voor het jaar 2012, Door ecn autonome groei van
2% te hanteren bedraagt de etmaalintensiteit 17.646 motorveertuigen voor het
planjaar 2013.

De nachtperiode (23.00 ot 07.00 uur) is de maatgevende periode en de nacht-
uurintensiteit bedraagt 1,1 % van de etmaalintensiteit. Hiervan was 8545 %
lichte motorveertuigen, 9,09 % middelzwaar vrachtverkeer, 4,55 % zwaar
vrachtverkeer en 0.91 %% motoren.

Het wegdektype van de Schielandweg bestaat uit asfalt met een fijne oppervlak-
tetextuur. Ter hoogle van de kruising met de ‘s-Gravenweg is cen minirotonde
aanwezig. De invocrgegevens staan gegeven n bijlage 2,
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4. Bereken n resulta
Met behulp van de verkeersgegevens, zoals weergegeven in hoofdstuk 3, is een
akoestisch model opgezet voor het wegverkeerslawaai. Het akoestisch model is
opgezel met behulp van het computerprogramma Geonoise V4.0, waarbij de
rekenmethode 2 van het Reken- en Meetvoorschrift Verkeerslawaal (2002) 1s
tocgepast.

Voor veertien relevante waarncempunten op de voor- ¢n zijgevels van de
geprojecteerde nieuwe bebouwing op het terrein zijn de geluidsbelastingen
bepaald ten gevolge van het wegverkeer op de Schielandweg.

De waarncemhoogte voor de waameempunten bedraagt 2 en 5 meter, waarbij
deze laatste hoogte van belang is voor de maatgevende nachtpenode. Deze
hoogten z1jn overeenkomstig leethoogten op de begane grond en de verdieping.

De hoogste geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Schiclandweg
bedraagt 55 dB(A) (voorgevel) en 53 dB(A) (zijgevel) op de eerstelijns bebou-
wing op 5 meter hoogte, inclusief correctie ex artikel 103 Wet geluidhinder (- 2
dBIA)).

Voor de tweedelijns bebouwing bedragen deze geluidsbelastingen 52 dB(A) op
de voorgevel en 51 dB(A) op de zijgevel.

Vanaf de derdelijns bebouwing is de geluidsbelasting lager dan de voorkeurs-
grénswaarde van 50 dB(A).

Vanwege het feit dat de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) voor nieuwe
buitenstedelijke situaties wordt overschreden zijn maatregelen aan de bron en in
de overdrachtsweg beschouwd. Deze zijn echter gezien het kleine aantal
woningen ¢n de mate van overschrijding, niet financieel reéel te betitelen.

De volledige resultaten zijn gegeven in bijlage 3.
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5. Conclusie

Zoals uit de resultaten blijkt wordt de voorkeursgrenswaarde van50 dB(A) op de
gevels van de geprojecteerde eerste- en tweedelijns bebouwing op het terrein
overschreden. De maximale grenswaarde voor nieuwe buitenstedelijke situatics
van 55 dB(A) wordt echter nmiet overschreden, De hoogste geluidsbelasting
bedraagt 55 dB(A) op 5 meter hoogte.

Daar maatregelen aan de bron en in de overdrachtsweg niet regel zijn vanwege
financiéle en / of stedenbouwkundige redenen, bestaat de mogelijkherd om een
hogere grenswaarde aan te vragen bij Gedeputeerde Staten.

Hogere grenswaarden voor de verschillende gevels zijn mogelijk daar wordt
voldaan aan toetsingseriterium d volgens hoofdstuk 2.

Aan de maximale binnenwaarde van 35 dB(A) kan reeds met de standaard eisen
volgens het Bouwbesluit worden voldaan voor de geprojecteerde woningen.

Cieconcludeerd kan worden dat middels een verzoek om hogere grenswaarde via
de provincie het bouwplan van de woningen uit akoestisch oogpunt toegestaan
kan worden.
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Bijlage 1 : Situatictekening + computerplots
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Bijlage 2 : Invoergegevens SRM2
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Bijlage 3 : Rekenresultaten
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Bijlage 4 : Uitgangspunten verkeersgegevens
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3. Uitgangspunien verkeer

Irleidin
I it huufrjﬁtﬁb{ zullen de utgangspunien met hatrakking tot de verkeersgegevans aan de orda
kaman, Hierbij moel worden gedarhi aan de nventarisatie van haet wegennet en de bibeho-
rerda inlensiteiten. Deze gegevens zijn nodig 3is inveer bij de geluidsberekeningen Naast ver-
wesrsgegavens Zijn ook gegevens nodig op skoeslisch gebied. Deze xijn wvermeld in hoofd-
sluk4,

Wagennet Nicuwerkerk aan den lssal
De gemaente hMisuwerkerk gan den Lissel besiaat Jit één kern & gan landelifk gabied. De karn
Nisuwerker aan den ldsse! pestaal uit varscheidene wijken met een verschillends antsuitngs-
structuur, bebouwing an karakter
Tet hoogte van de kiusing Europalaan-Schielandiwey is de gemaente agnislpten vanaf et rijks:
wagennet door gen direcie aanslulting (afslagnummer 17) on de A20 Hat hoofdwegennet van
de ke Niguwerkark aan den llseel kent momenissl gen hoofdontstuitingsstructuur die bestaat
uit twee randassen die ondaring met elkaar, in hat noorden (nabij de afslag van de A20) en viz
da karn verhonden zijn. Geze twee belang-ijke randzssen in Nieuwerkerk aan den lJssei zijn de
Hooidweg/Europataan (2an de westzijde van de kem) en de Schielandweg aan de noord- en
nostzijde van de kern. De belangriikste intarne hoofdontsluitingsweg binnen de bebouwds kar
die beide assen verbindt, wordt gevermd door de Kerklaan, de Batavierlaan en de Eurapalaan
Daarnasst vormt de route via de Kerklaan en de Ringvaariiaan een verbinding tussen de balde
randassen Doorgaand verkesr tussen beide randassen via de irterne wegenstructuur s niel
gewenst vanuil leefbaarheidsaspecten in de woongebieden. Dit verkeer dient dan ook gebruik
e meken van de verbindingen buiten de bebouwde korn, De balangrijkste verkeersknooppurtan
zijn de keuisingen Europalaan-t nofdweg. Schislandwag-Kerklaan, Kerkiaan-Batavieriaan,
Schislandweg-Zuidplasiaan, Eutopalasn-Ringvaartinan en Schiglandwep- Europalaan-A20.
Vanal de hn@ﬁﬁua@enslruc{lum waorden de wijkan onfslotan door wijkverzamelwagen die asn-
tEkken op de hoofdwegenontsiditirgssiructuun, D belarigrijrnste wijkverzamaealwegen Zijh de Ba:
raviariaan/Curopataan, de Yriheldstaan, de Pring Alexanderiaan, de Kerklaan, de ) A, Beyerink-
straat, de Dreef, de Peraligtweg-zuid, de Ringvaarlaan, de Zuidplastaar, hat Readhuispiein, de
Kraonkruid, de Goudimos, de Zwanendaal, de Lelieveld, de Burgemeester van Heuglenlaan gn
de 's-TGravenwaeg, Vanat de wijkontsluitingswegen worden de woonwijken ontstoten door
buurtontsiuitingswegen en woonstraten,
Enkels woonstraien behoren tot de categooe woonerven: Woonerven zin niet gezonesrd De
pverige wegen in de bebouwde kam ziin wijk-, buurt- en erfortsluttingswegen die verbinding g2
wen met de hoofdonisluitingswegen, Daarmaast bavindt zleh In de gemaeonts een aantal epac:
fieke bedriffsontsluitingswagen (bedrijventerrein De Hooge Veenen en Korlenoord).
Ten bohoeve van de verkearsvelligheid de lesfbearheid an de geluidshinder zal sen gedaeite
van de woonwijken worden ingericht als 30 krmh-zanes. in de geluidsniveaukaart is er van wit-
gegsan dat binnan enkele jaren de 30 ken/Mm-gebieden zijn gersalisserd conform het vaslge-
stalde wegsnoategorisaringdplan

Ten behoeve van de geluidsniveaukaart is hel wagennet in Nieuwerkerk 2an den ldssel gein
vertariseerd, Het wegennetl is op basis van de inventsrisatie In een groot sanial wegvakken on-
derscheiden. Onder san wegvak wordt verstzan een gadeelie van een weg metesn bagin- 2n
sindount waarvoor de irnvoetgegevens voor de geluidsberekeningen wrijwel gelifk zijn. In g2 b
betorenda tabellen (bilage 1 en 2} zin slle: gezeneerde wegvakken met bibahoranda ver-
kemrggenevens op nummer (en naam) tereg e vinden: Yoor wegen die niel n dalabsallan Tin
opgenomen geldt dat de geluidsbelasting op 10.00 m ult do dichtsibijgeleger riflifn 50 ¢B(A) of
minder badrazgt of dal de maximumsneineid op deze wegen 30 km/h of minder bedraagt. Deze
wegen Zijn dan ook niel geronasard,

Adtwspahyrman BHU P 53800
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Varkearsonderzoek en verkearsintensiteitan
Om een beald te krijgen wan de verkeersintensiteden ap de verschillende wegen in Nieuwerkerk
aan den Lisss is gebruikgemaak! van
recente mechanische en visuele tellingen op de belangnjkste wagen i Wisuwearkark aan
den lissel (zowea! door gemeents, provincie als derden);
racente mechanische en visuale taltngen op da rijksweg A20 (door Rijkswatarsiaat);
witgevoerd verkeersanderzock ten bshoeve van zowsl bestaande als nieuwe infrastrue-
| HEST
Asn da hand van bovenstaande verkearstelingen en tnderzoek is inzichl verkregen in de ver-
keerssiluatia in Niguwerkers aan den Lissel. Dg geluicsrivesukaart is gebaseard ep de e ver-
wachlen verkesrsinlensiteiten over een periods van 10 jaar. Bij de prognoses is rekening ge-
frouden mef het valgends:
- de geluldsnivoaukaar uit 1987 als basis
- prognesejaar voor de geactualiseerde geluidsniveaukaart is 2012,
a uitvoering van de 30 kmfn-regimes vindt ap korte termijn plaats;
- de maximumsneiheder zoals dia zin opgenamen in hel wegencalegoriseringsplan,
E uithreiding van woninghouw enfof bedrivenuniwikkeling op o volgendes locaties:
waningbouw ldsseloever-zuid (2,7 hectare),
woningbouw lJsseloaver-noord (2,5 heclare);
waninghauw oost (1,2 hectara),
glastuinbouw Zuidplaspoider {79 hectare);
racreatiowoningan Essestsijn (0,8 hectara);
beedrijventerrein Klaine Vink (25 haclarel,
_ realisatie van de Rofferdamse VINEX-wilk "Nesselande” (circa 5 002 waningen},
= aanleg van de nieuwe ontslultingsweg vaninaar Messalande, dis tar hgogle van de wik
Parkzoom op de Hooldwag word! antsiaten er de ontslullingsweg vaninaar Messelande
dia aansiul op de rolonde in de N21S tegenever de Zuidelijke Dwarsweg;
geen fundamentele wizigingen in het wegennet (met uilzondering van ontsiitingswegen
van en naar Nesselands), - R
- ontskiling van de Rolterdamse VINEX.wik Nessclande op basis van he! "worsi-case’
scenarig;
- uitvoaring van de wagverharding voor de niguwe onisluitingsweq Nesselande in geluldsre.
ducarend asfalt [reductia 2 dB{A) ten apzichie van fijn asfalt) en een maimumsnstheid
50 kmifh;
= corcentratio van verkeer op de 50 kmih-wegen als gevolg van de invoering van Duurzaam
Wedlig;
= een autonome grosi van 1,5% op de interne wegen en 2.0% op de noaldwegen;
- goen sluipverkear ten gevelge van songestie of plaatsing van talpoorten op de A20;
. e meest recente lelgegevens (2000) van de provincie op de Schislandweg (N218) an
egarileg van geluldereducerend aslalt op deze weg;
i sreiheidsremmende maalregelen op de 30 km/h-wegen, 2oals de Prins Alexanderfaan,
- demogralische antwikkelingen binnen Micuwerkerk zan den |Jssei,
. gen zo realistisch mogelijke benadering van de verkeersprognoses

8if de verkeserspiognoses voor de Prins Alexanderaan en de Karklaan is rekaning geholdan
met de uitvoering van snelhaidsremmande magtregeian op de Pring Alexanderiaan, Hierdoar
zal doorgaand verkeer de altermatieve route kiezen via de Eurcpalaan en Batavierlaan. Eris
uitgegaan van 20% doorgaand verkeer op de Prins Alexandertaan (circa 700 mwetmaal) Dit
verkaar is verandersield 1s gasn riiden via de Europalaan en Batavieriaan,

Er zijri bi de prognoses voor de 1% herziening van ce geluidsniveaukaart van Niguwerkerk aan
den lJssel guen rekening gehouden met de reslisalic van eventusia toskomstge woningbouw
i ht gebied ten zuiden van de wilk Esse en Parkzoom.

@i de prognoses is zoals vermeald rekening genouden met de uilbreldingsiocatie "Nessslanda”
binnen de gemeente Rotierdam, De reslisatie van deze woonwik zat effect habben op da war-
koersintensitsiten en daarmes de geluidsniveaus langs met name de N219 en de Heofd-
weg/Europalsan hinnan Niguwerkerk aan den Lissel,

amvashuresc R8O TS 853800
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in het bestermmingspian Nessalande wordt onderscheid gemaakt in twee varisnten, l2 welen
aan 70 en esn 80/ D-orientstie van het verkeer Voor deze geluidsniveaukaart is wigegaan
van een "worst-casa'-scenatio waarbij het voor het wegennat van Niguworkerk aan den ssel

meest belastende modsl (s gebruikl

Aan de zuidoostzijde van de karn Capelle aan den lJssel bevindt zich de Burgemeaster van Be-
resteijnlaan. Deze weg is galegen nel buitens e gameentegrens van Nieuwerkerk san den lJs-
sl |n dil desl van Nisuwearkerk aan den llssel (lussen de bebouwde kom van Capelle aan den
Lisset en Misuwerkerk aan den lJssal en ten ruiden van de spoorlijn} bevinden zich momentee!
geen woningen in het weltslijk gesoreerde gebiad van de Burgemaesier van Barastaintaan
He! gebiad maskt ondardesl it van ean "groene rone” waar cok op lange termijn niet gebouwd
mag worden. Oerhalve is de Burgemegs:er van Beresleijniaan niet opgenomen in deze actuali-
sering van de geluidaniveaukaart.

Vearkeersproductie
Voor een aantal wegen in Misuwerkerk agn den [Jssel zijn geen lelgegevens Leschikbaar, Voor
straten binnen woonbuurten (verblijfsgebiaden) kan op basis van ervaringsciters over de ver-
kesrsproductie per woning (8,0 ritten per woning per etmaal of 0.5 riften per spitsuur) sen prog-
nose worden opgesteld. Oit = voomamelijk gedaan voor infuitgangan van woonbuurten. Hierhj)
is bekeken hoeveel infuitgangen een woonbuurt heeft en hog het verkeer geonénteerd zal zijn,
Op hasis van dere twee facioren is een toedeling per strast gemaskl

Autoname groei

e aufonome grosi van hel wegverkeer in de gemaente Wiepwarkerk aan den Lissel s voorma-
melijk gebasesrd op de grosilin de afgelopan jaren op wegen waarvoor meerders telgegevens
aver aen langerd perinde beschikbaar zijn. Bij inventarisatie van de telgegevens in de peribde
1986-1997 biijkt dat de verkeersintensiteiten binnan da babouwde kKom van Nieuwerkerk aan
den lissel matig zijn toegenomen. Daze loename is in de eerste piaats te verklaren door het
toegenomen autobazii &n -gebru’k en In de tweede plaats door nieuwe uitbreidingsn, Over het
algemeen is bij de prognoses ultgegaan van de mees! recente teigegevens en egn autonama
groei met 1.5% per jaar op bet interne orisluitingsnet van de kem. Op het hoofdwsagennat s
ultgegaan van sen autonome groel mat 2,0% per jaar. Op de wegeon in het buitengebied is een
lichie autonoms tosname van de ntensiteilen gecunsiatesrd gedurende de afgelopen jaren.
Verwacht mag worden dat dere groel zich in de komende jaren zal voortretten. Deze aulonome
groa! variann ovar hat algemesn van 1% 1ol 2% per jgar,

Als gevolg van rie realisatie van verkesrsremmeande maatregalan in hat kader van Duurzaam
Veilig, 28! sen dasl van het verkeer dal nu nog rijdl over de 30 kmh-wegen zijn route verleggen
naar de 50 kin/h-wegen. Hierdoor treedt naar verwachling in de komends jaren een tosname op
van het verkeer op de 30 kmih-wegen (gebiedsontsluftingsweaden) fen gunste van de 30 Emfh-

ehiaden.

gb& Paralielweg-zuid en Farallélweg-noard en in mindere male da Hooldweg an Burcpalaan
vormen "sluiproutes™ voor verkeer dat mel congestie te maken kifjgt op de Riksweg A20. Tos-
nama van hat "slulpverkeer” zal zovee mogelijk worden ontmoedigd door varkeersmaatregaien
Op de Parallelweg-zuid en Parallelweg-noord s om deze reden veranderstald dat da verkears:
intensiteit niet zal enemen de komande jaren. Bi de prognoses voor de EBuropalaan s de
Haofdweq is geen rekening gehougen met extra "sluipverkaer” ten gevoige van congestie op de
Rijksweg A20.

Gedozoncerde wegen
Woonerven &0 30 kmfh-wegen 2iin op basis van de Wet geluidhinder gedeznnesrd. Op basis
van hel wegencalegaisaeringsplan 2iin een groot aantal wegen binnen de bebouwde kKom aan-
gemerkt als 30 kmfh-wegen, Ultvoering higrvan zal op kKorle lermijn plaalsvinden zodat ook
deze wegen als gedezoneerd kunnen warden beschouwd,

Aclvir oo HEBO 75 P53p.00
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Waar woonsiraten binnen een woenbuun bedraagt de intengifeif in 2072 vrijwel ovargl minder
dan 450 mvlfelmaal. Dij deze waarde an aen klirkerbestrating, suals deze op voel woonstraten
binnan 42 kern Nieuwearkprk aan den ljssel aarwaziy is, ligt de 50 dB(A)-contour ap i nde darn
DD m ulf de wegas en din dere wegen fedesaneard. |ndien cde inensiteit op een wag in
2012 minger dan 450 mviietmeal bedraagl, is de weg dasrom verder niel medgenomen in de
irvantarigatia Oitzelfde geldl voor geasfzitoarde wegen mat san fijne sppervigkisstructuur bul-
ten da babouwde kom van Nisuwerkerk aan den lJssel met-een intgnsiteil van 180 mytfetmaal
an tager in 2012, Fguur 1 geeft de wegen waarvan vaststaal dat de gelsidshelasting zan de
gaval van aanhiggende woningen op 10.00 m vit de as van de meest nabigelegen rijstrook meaer
dan §0 ¢B(A) bedraagt (gezoneerde wegen). Bij de overige wegen bedreagt da geluldsbelasting
aan de gevel van aanliggende woningsn ap 10.00 m it de-as van de meast nabij gelegen ri]

siraok 50 dBA) of minder (gedezonserde wegen)

Weagan die op grond van de Wet geluidhinder zijn gedezoneerd en wegen waarvan vasislaal
dat de geluidsbelasting san de gevel van aanliggende woningen op 10.08.m uit de as van de
maest nabiigelegen rijstrook meer dan 50 dB{A) bedraagt, zZijn niet lgager I deze
geluidsnivesukaart opgenomen.

Wegcategorieén
Inde billagen zijin bij de wegcategorie pnkele afkortingan gebruikt om aan te gaven welke func-
e san weg vervull Voor geze wegen ziin, indien geen ieigegevens voorradia zin, de gemid-

delde voertuigverdelingen bepasld 2an de hand van landeljke praklikgegevers. In de ongder-

staanda tabel zijn de verschillende catagarizén weesrgegeven gn vermeld wat ds betekenis s,
Tavens is in detabel sangegeven of de Dag (D) of Macht (N) maalgevend Iz en wal da gamid-
delde voertulgvardeling is.

Tabel 2 Overzicht wegcategoriadn

wagrEagurie M maal- % Lrrowf” !@h;-r;;t % 2wl %ormol totaal catagoris
_Gevend uur o,

—_— oy S

SH¥Y - stecelke toofdisy M 101 o7 0az B 1% GOW 59
WY = wijkverzamaweg 0 G.55 0:38 0.08 oos Fon GO 50
B =buurbemamebvag o .58 0.40 f.o2 000 700 ET% 30
SV = arfuerzamelseg o &5 D4b o2 o0 00 Erean
OB = antsluifingsweg bacripeniamean ¥ 8.05 .78 (.45 Gos 728 ETV 30
ASW = autosnahwag M ©.fe B2l  0sz mEm 190 W 120
FPRW = provingsle wag iy 0.84 b, 10 L0s Bal 40 BOW B0
PLW = pisttelandsweg o] 5.65 b2 014 o =W 80
LEW = landalijla ontsiuitiigswag [ Lo g9.07 C.a2 - S ETW 80
TOW = persbsche ontshalingsweg o B0 0,40 g1 o0T 879 ETviED
Lowt = lichia motorvesriuigen P ———
Menwt = middelrwars matoroarulgeEn

L = leweard rroloresarisigan.

wir = astoEen.

[EN, = Duurzage Veidly

Het wegannst van Nieuwerkark san den Lissel s geinventariseerd voor zowel wegen in het
buitengebied ais wegen binnen de bebouwde kom van Micuwerkerk san den Lissel. Van het
wagennet zijn alie wegvakken ondarscheiden, Onder ean wegvak wordt verstaan een deal van
een weg waarvoarde inveergegevens niel sterk veranderen. In bijlage 1 zijn alle wegvakkan ta-
rug te vindsn, Voor el wegvak is een uniek nummer bepasld, dat terug te vinden is op de ge-
luidsniveaukaart,

Adrstiengu IO PTE a538Co
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Uitgangspuntan verkeer i

Er zijn hinnen de 10 jaar dat de gatuidsniveaukaart galdig iz, een aantal pelangrike ontwikkalin-
gen te varwachlen. Zo zal dan aan de noordwestzijde van Misuwerkerk aan dan lJssal waning:

‘houw worden geplesgd op het grandgebied varn do gemeents Eolterdarm in da wijk Messclands.

Deze Wik, waar ciica 5.000 waningsn 2ulien worden gerealisserd, zal voor asn deel worden
antsigtan gver het wegennet van Nisuwarkerk aan den Lissel.

Daordat onder andare ten noarden van de kerm MNisuwerkerk @an den lJssel bij de aansiuiting
N2 19 Zuidellike Dwarsweg en ten 2uiden van de kern bij de ‘Hoofdwag nisuws’ verbindingen
raar Messetande zullen worden gerealiseerd, zullen de verkaerssiromen binnen Nisuwerkerk
aan den \ssel gedeelielijx veranderen, waardoar de inensiteiten op met name de N219,

Hoofdweg en de Europalaan zufien loenremen.

in deze 1* herziening is in vergeliking imet de orignale geluidgniveaukaart (d.g 27-11-1987)
gan asntal wegen nlet langer upQeEnaomean (de 30 kmih-wegan). Daareniegen zijn de ontshil
tingswepgen van Massaianda toegeveagd.

Achnasborabi REOY
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4. Uitgangspunten geluid L

Inleidin
Naast gagevgm ter aanzien van de verkaerssituaiic, zijn ook dkogstische gegevens nodig fen
hehneve van de geluidsberekeningen, Deze akgestische berekeningsuilgangspunten ziin onder
andere de snelheid die door voeriuigen op een weg kan worden gereden. de vernardingssoort
var de weqg, de verdeling over de categoriedn van voeruigen, het maatgevend dagdeel
{dagfnachisituatie), de noogteligging van de weg en de abjadifraclie.

Snelheden
Een baelangrijk invoergegaven is de weitelijke maximumsnalheid In-hel gaval van Nisuwerkerk
azn den llssal hedraagt da snelneld op de gezoneerde wegen 50 km'h, 60 km/h, 8O kmf of
120 kmfh, De maximurmeneihaden zijn gebaseerd op het wegencategoriseringsplan zoals dit in
1998 is cpgesteld

Verharding _
Naast de sneiheid speelt de verhardingssoert van de weg een belangrifke faglor bij de bercke-
ning van het geluidsniveau Er kan onderscheid worden gemaakt in verschillende verhardings-
soorten, Deze ziin vermeld in tabel 2 waarin de afkorting en de hetekenis van deze verhar-
dingssoort Hjn opgenomen,

Tabel 3 Owverzicht verhardingssoorten

fa = filn asfalt

g2 i grof asiall

] = Klinkers

25 = ZOAB, stedalijk

s - ZOAD, auioweg

sma g = steen rmastisk asfalt /8
fa = fijrr beton

‘uh = grof baton

Verdeling over de verkearssoorten

Er zijn ten behoave van de inveer in de rekenmethode tar bepaling van het geluidsniveau vier
catagoriesn motorvoertuigen te onderscheiden. Dil zin de lichlte, micdeipwars, sware motor-
voartuigen en matoren. In de onderstaands tabel zijn deze vermeld met de standaardverdeling
behorende bij een bepaalde wegoategorie Tevens is asngegeven wanhneer het maatgevends
uur optreadt {dag of nacht),

In de tabel zijn percentages opgenomen per wegcategorie en is levens het tolaal percentaga
verrneld. il totasz| geeflt hel percentage aan van de etmaaintensiteit dat opireedt in het maat-
gevend uur_ Ot maatgevende uur kan in de dagperinde of avondperiode optredan. In de avond-
periode reedl weliswaar een lager percentueel uurtotaal op len opzichte van de dagperiods,
maar dit wordt verdisconteerd doordat er bij de gevanden geiuidsequivalant {de geluldsbeias-
ting) 10 dB(A) moet worden opgeteld,

Verdeling over de dag en nacht

Het maatgevende uwr kan in de dag- of nachiperiode opireden, In de nachiperiode treedt
weliswaar een lager percentueel uuriotaal op ten opzicht van de dagperode, maar dit wordl
verdisconteard doordal er blj de gevendan geluidsequivalert (de geluidsbelasting) 10 JB(A)
moal worden opgeteld. De dag-/nachipercentiages per gemiddeld dag-inachiuur worden uitdrakt
in percentages van de etmaalintensieit. Tabel 2 gesft aan of de Dag of Macht maatgevend is bij
san hepaalde wegeategorie. In de laatste kolom van tabel 2 wordt net percentage van de ei-
maalntensiteit gegeven dat aptreedt tjdens het gemiddelde dag-inaehluur.

Aohoe shraa w T (P8 BSIR 00
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Hoogtaligging van de weg _
De wegen in Nieuwerkerk aan den lssel liggen over het algamesn up maaiveldnivaeaw. Litzon-
dering hierop vormen:
; e Rijkswan 420,
. dn Europalaan, tussan de Dreef en de Schiniandwag:
i de Schieiandwen, tussen Frangoisviaduct en Zuidpiasiaan,
de Sehialardweg/1" Tachiwen ter hoogle van de aansiuiting A20;
i de Westringeijk,
. da Hordenoord,
g kel Frangeisviaduct,
- de nieuwe ontsivitingsweg van Nesselands:
hat Raadhuisplein, tussen Ringvaariaan an Kerklaan (ler hoogle van de "Waterdrager"),
- deBaslalweg ',
- de Groeneweg'',
- de Groenendiji.

Bovenstazande wagen higgen gemiddald bovan of gnder hel maaivald. Tan noorden vart da agn-
sfuiting Nieuwerkerk zan de |Jssal ligt de A20 op geviddeld 1.50 m boven maaiveld. De A20
7aKL1er huogte van het bedriventerrein "De Hooge Veenan” naar maaiveldniveau en bereikt bij
het Kortlandt-aquaduct ean diepteligging van circz 10.00 m ten gpzichbe van het maaiveld,
Vanaf hat Kbtﬂanﬁt-aquadua‘f Llmt de A20 weer op naar maaiveldniveau ter hoogtle van de oprit
naar hel lankstation "Maatve!d” en de afril van he! fankstation "De Vink", Oe Europaiaan gt ter
hoogte van het viaduct over de Ringvasrt op cirea 3.00 m noogle. Ter hoagte van de wijk Zuid-
piaspolder ligt de Europalsan op gemiddeld 2.50 m hoagte ten opzichte van het maaiveld, De
Schielandwag kruist de gpoortijn door middelvan ean tunnalbak. De dating ten opzichte van het
maaiveld begint vanaf het Frangoisviaduct en bereikt een diepteligging van cirea 5.00 m tert ap-
zichte van het maaiveld. Vanaf ga turingelbaic kliimt de E‘imieiandmg omhoog naar circa 6.00 m
ler hoogte van de sansiuting met de A20, De Westringdijk heeft een gemiddelde hoogte van
0.50 m boven het masiveld. De haogte van de Kartencord bedraagt circa 3,00 m en van haet
Francoisviaduct 2.00 m. De nieuwe artsiutingsweg van Messelande ligt binnan de wijk Nesse-
lande op maaivekiniveau. Om de A20 angelifkvioars te kunnen kruisen klimt de weg via ean
viaduet raar aen maximale hoogte van 6.00 m om ter haagte van de Hoofdweg WEEF Op maal-
veldniveau aan te siuiten.

Het Raadhuisplain gk Ler hoogte van de "Waterdrager” circa 1.00 m lager dan het maaiveld, Da
Bostelweg en de Grosneweg liggen op gemiddeld 0.50 m hoggte.

De Grosrandijik ligh op gamiddeld 6.10 m hoogte ten sozichia van het maaiveld,

Bi da geluidsberekeningan is mat dese gemiddelde haogteligging van de wegen gerekend,

Waarnsemhoaogte
De geluidsbelasting varieert op verschillends waameemhoogten, Deze variatie is athankelijk
van de verkeersintensiteit en de afstand tussen bron en wegas, Ten behoeve van de geluidsnl
veaukaart ziin alie geluidsberckeningen vilgevaesrd p een waameemhoogte van 4.50 m. Deze
waarmeemhoagte kot over het algemeen ovarean met e tweeds verdieping van een genge-

_ Objectfractio
Binnen de rekenmethode wordt pok voorts gebrukgemaskt van de objectfractie. Degza factor
geehlt aan in hoeverre ar sprake is van bevouwing aan de averzide van de weg. Dit is van be.
lang amdat geluid weerkastst op dge tepenoverliggende gevels an op deze wilze aisnog ap het
waameempunt kan vallen Par weg is beschauwd wat de objectfractic (5. Deze kan varieren
tussen nulen aén dus tussan respactiavel|x gean an wollmdige behouwing Als echtar een larg
wegvak wordt baschouwd kan geconstatesrd worden dat op bepaalde Mekken langs dit wegvak

" Deza WeD Not Builen de Gomesnts Miguwarker san den Lssel Ba geluidszane ven Jozs weg overlant achrer st
grmsantellk grondgebied van Nisuwekerk 2an den lbss2l. Onrdeze mdar is dose WEL TERgEroman

Agwesizireay RECH 175 gman oo
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Uitgangspunien geluid 17

e meor babouwing I dan op andere plekkan. D objectfractie is nigt constant langs het gehels
weavak Om dit probieant op te lossen js ér ean categoris-indeling gehanteard, Bij deze ndefing
is het hele wegvak beschouwd en ap hasis van de aanwezige bebouwing is bepaaid welk weg-
vak in welke categorie valt,

De categoriean zijn als volgt vasigesield:

a. objectfractie is 0 (afwezigheid van bebouwing aan overzijde).

b.  abjectiractie is 0,5 (ongevesr de helft van de avarzijde is bebouwd!verspraide bebouwing),
c. ohjectfracteis 1 (viijwel de gehele overzijde is bebouwd, gesloten wand babouwing}

Er is per weg beschouwd wat de bebouwingsdichthed is en op grond daarvan is voor dg ab-
jectfractis 0; 0.5 af 1 gehanteerd. Binnan de bebouwde kom word! langs vee!l wegvakken aen
objecifractie van 1 benaderd. Door het aanhouden van da objectfractie van 1 word! dan ook van
de meest ongunstige (“worst-case")-situatie uitgegaan. Onder bebouwing wordt verstaan viak-
ken die hoger zijn dan de waarnemer en die zich in de nabijheid ven de weg bevinden. Dit
houdt ook In dat de bebouwing zich oo minder dan 100 meter it rijlijn moet bevinden.

Geluidsafscherming door wallen of schermen

Binnen de gemeenie Nieuwerkerk aan den lJssel ziin lengs éen aanial wegen geluidgwallien of
-scharmen aanwezig leneinde het wegverkeerslawaai af te scharmen. Langs de wesizijde van
Schiglandweg bevinden zich over esn gedeels geluidsschermen en -wallen ten behoeve van
de leefbaarheid in de wooowiken "Esse-hoog” en "Hleinpolder-shoog”. De scherm-iwalhoogts
varesr tussen de 3.00 m en 3.50 m. Tussen de Schiclandweg en de wijk Orchideednveld is
sen geluldswal met tapscherm van in tat2al 2.00 m hoogte aanwezig. Oolk de tunnelbak van de
Schielandweg ten behoeve van de snderdocrgang van de spoorlin hes® een geluidsreduce-
rend effect, De situatie rond de Rijksweg A20 is zeer complex aangezien deze weg over een
gedealte esn verdiepts ligging in cen lunnstbak kent en op enkele locaties gedesitellik word! af-
geschermd dooresn geluidswal. Bi de geluidsbarekeningen ten behoeve van onderhavige ge-
luideniveaukaart is rekening gehouden met de afschermande werking van wallen, schermean en
verdiepta liggmng.

Ay b i FELDE 175 3538 (1
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Bijlage 4. Besluit hogere grenswaarde

Adviesbureau RBOI 566.9899.00
Rotterdam / Middelburg
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BESLUIT van Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland van 20 angustus 2004

Op 23 juni 2004 hebben wij van Burgemeester ¢n Wethouders van Nieuwerkerl:
aan den ||ssel een verzoek ontvangen om hogere grenswaarden Wet geluidhinder
vast te stellen voor vier woningen in de zone van de Schielandweg in Nieuwerkerk
aan den [Jssel. Her verzoek voldoet aan alle wettelijke bepalingen en past boven-
dien binnen ons beleid. Wij hebben dan ook besloten de hogere erenswaarden
conform het verzoek vast te stellen;

Resluit
Gelet dp het voorgaande en geler op de Hoofdstuk VI van de Wet geluidhinder,

hebben wij de hogere grenswaarden als volgt vastgesteld.

_ Besremming = ! Gelmdsbron hagers |

eipschrijving aantai grenswaarde in
dBiAl ‘

Woning {1 |Schiclandweg 55 |
Woning 1 Schielandwep 54 :
Woning 1 | Schielindiweg w2 ‘
‘Wiotitg = 1 | Schiclandwey = 51
Ranttekening

Bij dit besluit plaaisen wij de volgende kanttekening:

- wellicht ten overvioede merken wij op dat wij bij de totstandkoming van dit
besluit alleen aspecten hebhen mogen betrelken die rechistrecks voortvloeien
utt de toepassing van {de Wet geluidhinder, Aan dit besiuit kunnen dan ook
geen rechiten worden ontleend met betrekking tol eventuele andere door ons
te nemen besluiten over bijvoorbeeld bouw- en bestemmingsplannen:
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Belanghebbenden kunnen op grond van artikel 721 van de Algemiene wet bestiurs-

recht bij ons een gemotiveerd bezwaarschrift indienen tegen dit beslait, Her
bezwaarschrift dient te worden ingediend binnen zes welken na de dag vian
verzending van het besluit, onder vermelding van '‘Awb-bezwaar in de linker-
bovenhoek van de enveloppe en het bezwaarschrift. Het hezwaarschrifl moet
worden gericht aan Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland, 1.y, het Awb.
secretariaat. Posthus go6oz, 2509 LP Den Haag,

hoofd hﬁmu E..akale Milieukwalitéit en Geluid

Verzonden: < SEP 2004

AFSCHRIFT aAl
VROM-Inspectie Regio Zuid-West, Postbus 29036, 3001 GA Rotterdam.



WET GELUIDHINDER

Gedoputeerds Staten van Zug-Hollard
Postous 00802
2502 LP "S-GRAVERHAGE

werzoek hogere grenswaarden

{in teesvoud mdienen)

1. Gegevens verzoeker
naam gEmeaante Nieuwsrerk aan dan [J9ss)
atres Raadhulspiein 1
postcade 2994 ¥M
plaats: Wiewwerkerk asn den |Jesel
telefaon O BO-330300
fax OFA0-33320
contactpersoon mevt. 5, Hoving
kenmark varzosk 556.8589, 70
datuin verzosk 07-04-2004
2. Rechisgrendien)
artikal{s) WGk of B3E Artikel 83, lid 1 Wet geluidhindsr
3. Bouw-en bestemmingsplannen
felderd bestermm ngsplan Groene Zoom
vasigesteld bestemmingsplan Miet van toepassing
ontwarphestemmingspian i illapark Essesteijn
bouwplan ¢ Innchiingssehets Park Essestein
4 Korte.omschrijving verzoek
aantal en soort abjecten 4 meuwe womingen
ligging {bijv. straatof pangebisd) Schiclandweg
industristerreinien) Miet van toepassing
wegien) binnenstecelijk gebisd Migt van tocpassing
wegien) buitensiedeljk genied Sohialandway
Spoorwegien) hiet van loepassing
5. Ontwarpverzosk
terinzagelegging van/tot 08-04-2004 tof 23-04-2004
dalum openbare zitsg Nigt van toepassing
opmerkingenibedenkingen (santal) Gesn




€. Korte omschrijving van:

- doredanen die aan hat verzosk an Maatregelan gericht op het terugarengen van de e vensachien ge
grandsiag hggen luidsbelasting, vanwege de weg, var de uitwondige schedngscon-
siructie van de belrakken geluidsgevoslige bastemimingen lot 50 dBiA)
zijn orvoldagnde dositreffend of animosten overwegende bezwaren van
stedenbouwkundige, vackearskundipe, landschappslike of financidle
aard

- ¢e maatregeten die worden getroffen © Bepersing van de bovwmogslikhaden in het op te slellen bestemmings-
om de verzochic waarde te waarbor pian, #adal ge hagere grenswaarden fiet wonden cvarschradan,

gen
de mogefikheden om de geluidsbe- @ Maatragsler als
lasting fe verminderen fol een lagere - plestsan van schermen of wallsr;
wigarde dan verzocht én de kesten - gebraik andere wagsekverharding:
daarvan verlagen van de maxsmumsnelhaid; ;
zﬂn niet mogelik of ongewenst, Met name uit finandiee! aogpunt 2ijn
mestregelen als het plaatsen van een gefuidsschem of gatlidswal of het
toepassen van ean andere wegdekverharding engowenst vanwage het
beperkle gantal woningen waar het o gaat. Het verlagen van de maxi-
mumsnetheid op de Schielantway is, gerien de verkearsfuncie van
deze wag, geen opie,
- . De exacle mastregelen en de kosten diznen coor s nitalletrenmer
e AATC N RSIEN VAT OB BRVES | e bepaat te worden bif net opsisiien van de bouwplannen De
_—— maatregalen dienan door e gemeants conform: het Bowwbesiuitts
worden getoatst vbordal ¢en bouweerpunning aigegeven kan wordsrn,
- oe onteflingsgroncen © Artikel 2. fid 2, sub a, criterium 1
- dig cumulaie 1 Mﬂmnmmw
7. Billagen
: 56 dB{A) voor &én woning. 54 dB(A) voor eén woning. 52 ¢BIA) voar
fe srzochie hogere grenswaarden gen warng en 51 dB{A) voor sén woning ten gevolge van het verkesr
ap de Schielandweg in hef jmar 2013,
. .. Rappor "Akpestisch onderzoek weguerkeorslawasl, Plan Essesieyn
it pivbestiogh shosaook T 's-Gravenwey, Nisuwsrkerk aan den lssal’, 18 jull 2003, Milisu Advies-
humramartmmwi'ﬂ -NGrsm2-01.
detekgninglen) van de geluidsinaatre: e van toepassing
w 4 &
hat inggraakiapparn © Mietvan toepassing, aangezien geer opmerkingsn Ziin ingedend
dhe verklaring ex artiks’ Ta, 2° lid B3 © Mist van toepassing
Ovenge. te wetan i Nigtvan toapassing
Ondertekening

5[* uf’ Ondergetekende verzoex! Gedeputesrde Staten van Zud-Holland de in de bij dit verzeek behorenge tabelflen) verzachte
hogere grenswaarde(n) als de ten hoogste toelaatbare geluidsbolasting vast te stellen.
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ERRATUM

Betreft : Akoestisch onderzoek industrie-
lawaal voor een bedrijf aan de
‘s-Gravenweg 32-34 te
Nieuwerkerk aan den [Jssel
Rapportnr, : 24-NGr34-il-v2
Datum rapport ¢ 13 december 2004

Helmond, 23 maart 2005

In bovengencemde rapportage is voor de normering
uitgegaan van de geluidnormen wvolgens de laatste
milieuvergunning van 10 augustus 1993. Door de
gemeente Nieuwerkerk a/d Idssel is het bedrijf
recentelijk beoordeeld op de vigerende normering en
hierbij is vast komen te staan dat het bedriif,
bestaande uit een garagebedrijf, transportbedriijf en
tankstation, gua normering valt onder drie AMvB's. Het
betreft achtereenvolgens de Besluiten motorvoertuigen
milieubeheer (garagegedeelte), transportbedrijven
milieubeheer (transportgedeelte) en tankstations
milieubeheer (tankstation). Voor dit laatste Besluit
speelt mee dat wvan het tankstation ook gebruik kan
worden gemaakt door derden. Dit is het geval daar
tijdens een controle is gebleken dat het sen
selfservice-station betreft,

Dit betekent dat de drie bedrijfsonderdelen samen
getoetst dienen te worden aan een equivalente
normering van 50 dB(A) met pieken tot 70 4B(A)
etmaalwaarden.



Indien deze waarden worden vergeleken met de berekende
waarden voor de geluidsuitstraling van het bedrijf dan
kan worden geconcludeerd dat voor de nieuw te
realiseren woningen aan de normeéring volgens de AMvR's
kan worden vecldaan. Voor de bestaande woningen aan de
‘s-Gravenweg kan nog steeds niet worden wvoldaan aan
deze normering, echter zijn de overschrijdingen
aanzienliik minder (5 dB(A) ).
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Samenvatting

In verband met een artikel 19 procedure Wet ruimtelijke ordening in verband met de
houw van een aantal woningen op een perceel aan de ‘s-Gravenweg te Nieuwerkerk
aan den Jssel, is cen akoestisch onderzoek uitgevoerd bij het naasigelegen garage- cn
transportbedrijf. In dit akoestisch onderzoek is de geluidsuitstraling van het bedrijf
bepaald aan de hand van de bedrijfsactiviteiten.

In overleg met de heer K.C. Neleman senior is de maximale bedrijfsvoering van het
bedrijf besproken. Deze is in deze rapportage vastgelegd en vervolgens berekend
middels de rekenmethoden volgens de Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai
(1999).

De geluidsbronnen van het bedrijf bestaan uit de transportbewegingen van vrachiwa-
gens, rijpbewegingen van personenauto’s en de luchtcompressor van de garage. De
activiteiten binnen de gebouwen bestaan uit de normale reparatie-, onderhouds- en
keuringactiviteiten. Deze kunnen richting de bestaande en nieuwe woningen als niet
relevant worden beschouwd, daar deze buiten de inrichting niet hoorbaar zijn.

Met een akoestisch model is de geluidsuitstraling naar de omgeving bepaald, aan de
hand van meéthode 118 van voornoemde handleiding. Met behulp van het model zijn
de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus en de maximale geluidsniveaus bepaald op
een aanlal referentiepunten. De resultaten staan gegeven in de volgende tabel.

Tabel 1 : Geluidsuitstraling Neleman

Lyepr [dB{A)] Lo [dB(A]
Imimissiegant Dag Avond Macht Dag Avond Nachl
Woming ‘s-Cravenweg 3 437 44.6 409 675 68,7 687
Woning “sOravenweg 3 385 40,1 6.5 592 fl,8 6l.8
Woning “s-Gravenwegz 38 118 4.8 il4 373 6,3 60,3
Miegwy woningen i 25.0 268 372 0.0 9.0

Bovenstaande geluidniveaus zijn exclusiel etmaalcorrectie (avond= + 5 dB(A), nacht=
+ 10 dB(A)). De woning aan de ‘s-Gravenweg 30 geldt overigens als tweede bednjfs-
WOning.

In alle etmaalperioden worden de geluidniveaus bepaald door de rijbewegingen van de
vrachlwagens.



Door de activiteiten van het bedrijf wordt de normstelling voor het langtijdgemiddelde
geluidsniveau van 45 dB(A) etmaalwaarde op de woning aan de ‘s-Gravenweg 36 in
de avond- en nachiperiode met respectievelijk 5 en 6 dB(A) overschreden.

Voor de maximale geluidsniveaus geldt dat de normering van 65 dB(A) etmaalwaarde
voor de woning aan de ‘s-Gravenweg 36 in de avond- en nachtperiode wordt over-
schreden met respectievelijk 4 en 9 dB(A). Voor de woning aan de ‘s-Gravenweg 38
en de dichtst bijgelegen nicuwe woningen wordt de normstelling voor het maximale
geluidsniveau in de nachtperiode met 5 dB(A) overschreden.

De overschrijding van de maximale geluidsniveaus in de nachtperiode op de nieuwe
woningen kunnen worden gereduceerd tot 55 dB(A) indien langs het achlerterrein een
alscherming (muur, wal, schutting e.d.) wordt gerealiseerd van 4.3 meter hoogte.

Geconeludeerd kan worden dat de bestaande woningen (zowel huisnummer 36 als 38)
rondom het bedrijl bepalend zijn voor de geluidsuitstraling van het bedrijf. De nieuw
le realiseren woningen zullen geen beperking van de bedrijlsactiviteiten inhouden,
Daarom mag worden gesteld dat door de realisatie van de nieuwe woningen hel
garage- en transportbedrijf, alsmede het tankstation geen helemmeringen ondervinden
in de bedrijfsvoering.

Verder kan worden gesteld dat de vergunningverlening door de gemeente op onjuiste
gronden gehaseerd is geweesl. De overschrijdingen van de maximale geluidsniveaus,
welke worden veroorzaakt door rijhbewegingen met vrachtwagens, bestonden reeds ten
tijde van de vergunningverlening. De gemeente kan middels ambitelijk aanpassing van
de voorschriften een 5 dB(A) hogere norm hanteren voor de maximale geluidsniveaus.
Deze hogere norm is conform de Handreiking industrielawaai en vergunningverlening
(1998).
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1. Inleidi

D.d. 15 oktober 2004 is aan M & A Milicuadviesbureau opdracht verleend tot het
uitvoeren van een akoestisch onderzoek voor een transport- en garagebedrijl met
tankstation op cen perceel aan ‘s-Gravenweg 32-34 te Nicuwerkerk a/d [Jssel.

Het akoestisch onderzoek is noodzakelijk in verband met de nicuwbouwplannen van
een aantal woningen op het naastgelegen perceel. In dit onderzoek dient te worden
bepaald of het bedrijf een belemmering zal ondervinden in relatie tot de bedrijfsactivi-
teiten. In dit onderzoek zal de geluidsinvioed van het bedriji worden beschreven op de
bestaande woningen alsmede op de nicuw te realiseren woningen.

De resultaten zullen worden getoetst aan de vigerende Wet miligubeheer vergunning
van het bedrijf. In onderhavig onderzoek zijn de langtijdgemiddelde beoordelingsni-
veaus (L, ) en de maximale geluidsniveaus (L,,) berckend voor de dag-, avond- en
nachtperiode op een aantal referenticpunten rondom het bedrijf.

Voor de bronniveaus van verschillende bronnen is gebruik gemaakt van een aantal
literatuur- en ervaringswaarden van bekende geluidbronnen, Ook is een geluidmeting
aan de luchtcompressor uitgevoerd.
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2. Normstelling

Het bedrijf is gevestigd in een woon- en recreatiegebied. In de vigerende Wet milieu-
beheer vergunning van 10 augustus 1993 is een normstelling opgenomen van 45
dB{A) etmaalwaarde voor het equivalente geluidsniveau (langtijdgemiddelde beoorde-
lingsniveau) en van 65 dB(A) etmaalwaarde voor de maximale geluidsniveaus.

De piekniveaus zijn niet van toepassing voor laad- en losactiviteiten op het Lerrein van
de inrichting in de dagperiode.

Indirecte hinder is in de Wet milicubeheer vergunning niet meegenomen. Indirecte
hinder is overigens van tocpassing op de bestaande woningen, maar de nicuwe
woningen worden gerealiseerd achter deze bestaande woningen, zodat indirecte hinder
sowieso in onderhavige situatie niet relevant is. :

In de vergunning is verder gesteld dat berckeningen van de geluidsuitstraling van het
bedrijf uilgevoerd dienen te worden volgens de IL-HR-13-01 va maart 1981. Daar
deze vervallen is en is vervangen door de Handleiding meten en rekenen Industriela-
waal van 1999, is het evident dat onderhavig akoestisch onderzoek wordt uitgevoerd
volgens deze laatste handleiding.
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3. Bedrijfsvoering

Het bedrijf is gevestigd aan ‘s-Gravenweg 32-34 te Nieuwerkerk a/d IJssel. De
hestemming van de omgeving is woongebied / recreatie.

De representatieve bedrijfssituatie is vastgelegd in een gesprek met de heer K.C.
Neleman senior op woensdag 3 november 2004,

Het bedrijf is verdeeld in drie gedeelten:
. het transportbedrijf

. het garagebedrijf

. het tankstation

Het bedrijf houdt zich bezig met het (internationaal) transport van goederen, reparatic
en onderhoud van vracht- en personenwagens, verkoop van auto’s, leveren van
motorbrandstoffen voor eigen wagens en van derden.

Op het terrein is een gebhouw aanwezig voor personenwagens, een loods wvoor
vrachtwagens, kantoor en stalling van oldtimers. De transportbewegingen van
vrachtwagens en personenauto’s vinden plaats in alle etmaalpenioden.

In de werkplaatsen voor vrachtwagens en personcnauto’s worden de normale
reparatie-activiteiten uitgevoerd. Er vinden geen verfspuitactiviteiten plaats en
nitdeukactiviteiten worden uithesteed aan derden. Kleine deukjes worden regelmalig
zell hersteld, maar hier worden geen relevante geluidproducerende handelingen bij
verricht,

Verder zal de loods waar nu de oldtimers worden opgeslagen in de toekomst worden
omgebouwd tot wasplaats voor de eigen wagens.

Op het open terrein van de inrichting vindt alleen stalling plaats van eigen auto's,
eigen vrachtwagens en cen enkele keer een oplegger. Op het terrein wordt nagenoeg
nooit een koelwagen gestald. De enkele keer dat dit wel gebeurt wordt deze koeling
aangedreven door elektriciteit van het bedrjf en niet door de eigen koelmotor,
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4. Geluidsbronnen transporthedrijf

4.1. Mobhiele bronnen

4.1.1. Vrachtwagens

Binnen de inrichting vinden een aantal vrachtwagenbewegingen plaats die betrekking
hebben op het tanken en voor het transportbedrijf.

Voor de vrachtwagens wordt in de berekeningen een gemiddeld en maximaal bronver-
mogen gehanteerd van respecticvelijk 103 en 108 dB(A).

Dit zijn bronvermogens van rijdende vrachtwagens (toerental 500 - 1400 o.p.m., v =
10 kmv/h). De gemiddelde rijsnelheid voor de berekeningen bedraagt 10 km/h.

Voor het tanken wordt rekening gehouden mel 20, 5 en 5 vrachlwagens in respectieve-
lijk de dag-, avond- en nachtperiode. De routelengte van en naar het tankstation
bedraagt 125 meter en deze wordl in het akoestisch model gepresenteerd door de
bronpunten V1 t/m V12. Per bronpunt geldt een bedrijfsduur van 75 seconden in de
dagperiode en 18.8 seconden in de avond- en nachtperiode.

De vrachtwagens van het transportbedrijf (9 vrachtwagens) worden op het achterter-
rein of naast de loods gestald. Voor de dag-, avond- en nachiperiode wordt rekening
gehouden met 10, 4 en 4 bewegingen van de vrachtwagens.

De rijroute bedraagt 150 meter (enkele rijbeweging) en deze wordt gepresenteerd door
de bronpunten V1 t/m V35 en V13 t/m V23, Per bronpunt geldt een bedrijfsduur van
respectievelijk 33.8 seconden in de dagperiode en 13.5 seconden in de avond- en
nachtperiode.
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4.1.2. Personenauto’s

Personenautobewegingen vinden plaats ten behoeve van het tanken, eigen personeel
en klanten voaor reparaties.

[n de bereckeningen is rekening gehouden met cen gemiddeld en maximaal bronvermo-
gen van 90 en 95 dB({A) voor de personenauto’s. De gemiddelde rijsnelheid bedraagt
10 km/h.

Voor het tanken wordt rekening gehonden met 150, 50 e¢n 20 personcnauto’s in de
dag-, avond- en nachtperiode. Hierin zijn meteen de parkeerbewegingen voor het
eigen personeel verdisconteerd. De rijroute bedraagt totaal 125 meter en deze wordt in
het akoestisch model gepresenteerd door de bronpunten PA1 t/m PA12. Per bronpunt
geldt cen bedrijfsduur van 562.5, 187.5 en 73 seconden in de verschillende etmaalperi-
oden.

Voor de klanten die de garage aandoen wordt rekening gehouden met 20 personenau-
to’s in de dagperiode. De rijroute bedraagt totaal 75 meter (enkele beweging) en deze
wordt in het akoestisch model gepresenteerd door de bronpunten PA1 Um PA4 en
PA13 Um PAI17. Per bronpunt geldt een bedrijfsduur van 120 seconden,

Ln
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4.2. Stationaire geluidsbronnen

4.2.1. Luchtcompressor

De enige stationaire bron die voor dit onderzoek relevant is 1s de luchtcompressor aan
de achterzijde van de loodsen. Deze luchicompressor is ter plaatse gemeten met een
geluidmeter van Rion (type 1), NA29E, Het geluidsniveau op 1 meter afstand bedroeg
tijdens het in bedrijf zijn van de compressor 72,5 dB(A). Dit levert een bronvermogen
op van 83.5 dB(A) en de picken liggen 2 dB(A) hoger. De spectrale gegevens zijn
opgenomen in de invoergegevens van het akoestisch model,

Per dag is de compressor ongeveer 5 % van de tijd effectief in bedrijf,

4.2.2. Overige bronnen

I de werkplaats worden reparatics verricht aan vrachtwagens en personenauto’s. Deze
werkzaamheden geschieden met gesloten toegangsdeuren en het gemiddelde binnenni-
veau is dermate dat de geluidsuitstraling van de wanden en dak akoestisch niet
relevant is ten opzichte van de overige geluidbronnen op het terrein.

(Ook tijdens de roetmetingen ten behoeve van de APK-keuringen zijn weliswaar
binnen de loodsen een relevante geluidbron, maar vanwege de tjdsduur (3 x 30
seconden) en de uitstralingsrichting (van de omliggende woningen af) is ook deze
activiteit verder niet relevant.
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5. Resultaten

Met behulp van voornoemde invoergegevens is een akoestisch model samengesteid
via het computerprogramma van DGMR “Geonoise V4.03”. Dit akoestisch model is
doorgerekend via methode 1.8 van de handleiding “Meten en rekenen industriela-
waai™ (1999). De luchtabsorptie is volgens de waarden van de HMRI-II genomen en
de bodemfactor bedraagt 00,5.

Op een aantal relerentiepunten rondom het perceel, zijn de langtijdgemiddelde
beoordelingsniveaus en de maximale geluidsniveaus bepaald.

De waarneemhoogten bedragen 2 meter voor de dagpenode en 5 meter voor de avond-
en nachtperiode. Voor de zonepunten is enkel op 5 meter gerekend.

ijdgemidde lin

De resultaten voor de referentiepunten staan gegeven in de volgende tabel, De
volledige resultaten zijn gegeven in bijlage 4a.

Tabel 5.1 :  Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus

Loy [dBiA))
Limenissiepunt Dag Avand Macht
Woning ‘s-Gravenweg 36 437 4.6 4049
Womng “s-Gravenweg 30 345 201 365
Woning s-Ciravenweg 38 328 348 31,4
Mietuws woningen 270 Mg 15,8

Voor alle etmaalperioden worden de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus bepaald
door de rijbewegingen van de vrachtwagens.



Meleman, ‘s-Gravenweg 32-34, Nicuwerkerk a/d Hssel M & A Milicuad viesburgay

De maximale geluidsniveaus worden bepaald door de immissieniveaus per bronpunt e
verminderen met de meteocorrectic en hicrbij het verschil tussen gemiddeld en
maximaal bronvermogen op te tellen.

De maximale geluidsniveaus ten gevolge van de activiteiten op het bedrijl staan voor
de referentiepunten wecrgegeven in onderstaande tabel 5.2 voor de dag-, avond- en
nachiperiode.

Tabel 5.2 :  Maximale geluidsniveaus

Lo TABIAY]
Tnumissicpunt Dag Avond Nacht
Woning “s-Gravenweg 36 05 68,7 687
Womng 's-Gravenweg 30 12 61,8 fl.8
Woning s-Gravenweg 38 578 &1, 3 6l 3
Nicuwe wornmgen 57.2 506 39,6

In alle etmaalperioden wordt het maximale geluidsniveau bepaald door de rijbewe-
gingen van de vrachlwagens.

In verband met de overschrijdingen in de nachtperiode voor de nieuwe woningen van
het maximale geluidsniveau zijn geluidwerende maatregelen overwogen. Hieruit blijkt
dat door de realisatie van een afscherming vanaf de bebouwing langs het achterterrein,
met een hoogte van 4,3 meter, het maximale geluidsniveau wordt gereduceerd tot 35
dB(A). Hiermee wordt voldaan aan de normering uit de vigerende vergunning.



Metemun, ‘s-Gravenweg 3234, Nieowerkerk a/d 1Jssel Mo& A Miliewadvieshurcan

6. Conclusie

Zoals de resultaten aantonen wordt door de activiteiten van het bedrijf de normstelling
voor het langtijdgemiddelde geluidsniveau van 45 dB(A) etmaalwaarde op de woning
aan de ‘s-Gravenweg 36 in de avond- en nachtperiode met respectievelijk 5 en 6
dB(A) overschreden. De maximale geluidsniveaus worden op deze woning met 4 en ¥
dB({A) overschreden in de avond- en nachtperiode.

Voor de maximale geluidsniveaus geldt verder dat in de nachtperiode zowel op de
woning aan de ‘s-Gravenweg 38 als op de dichtst bijgelegen nieuwe woningen de
normstelling van 65 dB(A) etmaalperiode wordt overschreden.

Geconcludeerd kan worden dat de bestaande woningen rondom het bedrijf bepalend
zijn voor de geluidsuitstraling van het bedrijf. De nieuw te realiseren woningen zullen
geen beperking van de bedrijfsactiviteiten inhouden.

Daarom mag worden gesteld dat door de realisatic van de nicuwe woningen het
garage- en (ransportbedrijf, alsmede het tankstation geen belemmeringen ondervinden
in de bedrijfsvoering.

Verder kan worden gesteld dat de vergunningverlening door de gemeente op onjuiste
gronden gebaseerd is geweest. De overschrijdingen van de maximale geluidsniveaus,
welke worden veroorzaakt door rijbewegingen met vrachtwagens, bestonden reeds ten
tijde van de vergunningverlening, De gemeente kan middels ambtelijk aanpassing van
de voorschriften cen 5 dB(A) hogere norm hanteren voor de maximale geluidsniveaus.
Deze hogere norm is conform de Handreiking industrielawaai en vergunningverlening
(1998).

Bovendien wordt door M&A Milieuadviesbureau, naar aanleiding van het bedrijfsbe-
zoek, sterk in twijfel getrokken of de dric bedrijven geloetst dienen te worden aan de
Wet milicubeheer vergunning van 10 augustus 1993, Ons inziens dient toetsing plaats
le vinden op grond van de AMvB's ‘motorveertuigen’, ‘tankstations’ en ‘transportbe-
drijven’.
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Bijlage 1 : Situatietekening
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Bijlage 2 : Computerplots akoestisch model
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Bijlage 3 : Invoergegevens akoestisch model
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Nieuwarkerk a/d IJssel

Neleman

Model; s Gravenweg 32-34, Nieuwerketk a/d Ilssel - Akoestisch ongerzoek irdusteielacaal - Gardge- en Transportbedsijf « Ganks, werale 3
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Meleman, ‘s-Gravenweg 33.34, Nieywerkerk afd Lssel M & A Milieuadviesburean

Bijlage 4a : Rekenresultaten huidige situatie



Akopstisch nﬂﬂﬂ! ok industrielawaai

MEA Wilieuadviesbureau

g
&

getoonde dB-waarded 2iin A-geWogen

Geonoilge V5,04

Garage Neleman, Wieuwerkerk afd 1Jssel December 2004
madel: M'HW;!' $2-34, wiewserkerk afd [Jssel - Akoestisch eminryesk industrislawssi - Gavame- en Cransportpedr
Lyt um, rard
Bijodrage van . hﬂtuzm gp alle oatwangerpunten
‘Rekennethode Tndustrivlawaai - TLy Beriode: Rlle peraisdon
Id - Omachrljving : 3 m:ru _ Dag Aot _ _'ﬁil:h,l Etmaal Li
WLO A ‘Aleywe woning #o 23,8, 236 10,5 30,5 §1,.¥
wi0 @ Bleuve wening 5,0 Y 24,0 21,8 318 €1,4
WiE & ‘Nisuwe woning 2:0 ia. 1.8 IS Ed, 6 St
Wil B Wieuws woning 5,0 19,8 i9,5 T8, 3 25,3 &1, &
MEZTA Hieuwe woning 7.0 0,6 b 18,4 2B, 0 5%, 0
Wiz @ Wieuwe woning 5.0 220 3 187 29,7 85,4
W3 A Mieuws Woning £ 15,1 13,8 16,5 s 46,4
Win ey yoals i Bk B ay an aa
A woning i S .0 : ; )
muﬂ_'a Hlouwe woning 5.0 n:..:r.: it::': 19,4 u:. ] 56,2
5. A Hlesws won 44 20,2 £l 18,0 20 4,0
ﬂs:- Wigiue woding 5.0 .8 z‘}-,z 19,8 NS 554
WiE A Hieuwse woning 2,0 L5, & L5y 12,1 glf 1 4,8
Wig B Hicuwe woning 5,0 17,:% 18;1 14,0 4,9 o i
i A Hicuwe woning &4 18,3 8.5 18,4 2EiN 528
Wit & Hicuwe woning 5.0 a‘.:.; . i 27,1 53,3
Wl 'swﬂmm 36, zijgewsl B0 43, 43,0 38,3 49,3 6
' Fa-Gravenweq 36, zijgeval 5.0 454 44,6 a9 50,9 &8,3
g:a ¥ g avulwey 30 &0 3B, 8 1,4 34,3 44,3 68,0
) *a=Griveeeeg 10 5,9 i, 8 FT | 36,5 16,% 68, &
Wi A “s-Gravenwes Y6, schtergevel -2 25,1 28,9 4,7 T &5, 8
R * s-Gravenwey H- achtergavel 8.9 33,4 34,0 38,8 40,5 58,1
Wi R “s-Gravanweq 3B 2.0 37,8 Az 2,7 ﬂ:i 56,4
Wi W tg-Gravenwes 38 5,0 15,4 ¥, 6 30,1 5
WE_A * -G avenweg 36 2.0 24,% 21,6 3,0 139 36, 0.
WS B ‘E-Gravenked 8 59 36,0 6 77 M 13 60,1
Wi A RisuWe woring 2,0 _&: i i?.:. é 2,9 H.:l,
Wi B nisuwe woning ;.: 1;. 2 .g 11 # l-,: g:;;
W1 A nieune won i ¥ 2,4 : 2
1T s 8. W6 28 4.6  dae  see
3_’. nievws woning [ 2 7.0 15 24,5 4.5 #0: &
_B ‘miedus woping 5.0 gg...: u;t 268 36, 8 B2
Wi_p nbedke mu;u 1.5 A0 ,3 22,7 3,2 5B, 5
W nieuwe wonifg 4,0 26,5 it 2.0 34,1 59,1
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Akeestisch onderzoek industrielawaai MiGA Milieuadviesbureau
Garage Neleman, Nieuwerkerk a/d IJssel Tecember 2004

Model: s Gravenwsg f—"-‘rh Wiguwerketk a/d lJssel - Akoestisch ondezzeék industelelawdsl - Garage- en beansportbeds
158 ¢ tanks, versie

Bijidrage van hooldgroep op antvasgerpunt W1 A - "s-Gravemdicg 360 5l jgevel

fekenmethede Industrielawsal - IL; Pericde: Alle perioden

ia- ﬁuiruﬂng Hooghe 'hq bwond  Nacht Etmaal Li Cm
!u : 'mtwmm:w TeTaal 1;% a 38,0 ii" 45,9 a8 0.3
W Vrachtwagenbeweging totaal B 3 e i, 5 :‘f' 0,4
1 Yragktwaganbewaging totaal L& 35,2 ET 314 AL, 4 55,6 0, &
PR3 Persosenadlobewsging Lotaal L 131 e 25,7 3.6 49,5 1,0
w12 Vmithmiﬁuq totasl | 5 B L 18.1 4 7 21;1 9,1 La
¥11 Vrashtwagent ing totasd i3 18:5 180 150 250 4,6 1, %
¥4 Vrochbw ; totaal o 24,1 WA 20,3 30,2 48,2 LA
BA4 Pérsonanautobewaging telaal U I\ 0,3 23,4 5,3 ¥71 1,8
PR Fersonenddloboweging totaal L0 3,2 288 I}. L] A 46,8 p P
BRL fersonenautobewsging toraal L 28,1 18,6 5 ) %56 5,3 L
10 Vrathtéaganbewesing tetaal L8 15, % 339 18,9 w4 dia 1,8
LE) Vrachtwdgenbeweg ioy totasl £S5 15;% 150 1851 me LE 0,9
¥13 Veachivsgenbeweging totaal | % ] 55 1.1 i S 4 1.5
Vi4 Vrachbwagenbeweqing totaal L5 T 5.9 z g 1,8 41,9 2,0
¥ Vrashtwaganbeveg -;} tetasd ks 13,5 11,0 g0 18,0 e 1: 6
wa Vrachiwagenbeusging totaai L5 11,0 % &6 Thi 8 §o, T i1
w1 Vrachiwagenbeweging totaal t,:; ] 1.:1 'ri__] 42 14,2 _m:b 3.8
W16 Veachbwagenbewey ing totaal 1.5 6,1 T d04 18,4 g, n e
va Veachiwagenbewsizing totaal 1,3 1,8 a, . 55, 18.5 3,7 L'y
w18 vmht-nmq-trq totsal 1,5 51 B 34 13 8,5 %1
Wi ¥mh1y¢m;m totaal - .7 .3 i3 15,3 %3 E ]
¥is Vrashtwagenbuweging totaal 1,5 5.5 b 4 138 %0 e
AL Fersonenautobawsging tamken L0 it,6 1.6 ‘I:.-: b ] .9 1,4
¥is Viachtwagenbeweging totaal K8 2% 38 8 19:9 Eis b P |
PRY1 Porsanonastobeweging tanken 19 15,6 155 87 20,% 36,3 1. B
vin Veachtwagenbeweging tersal L4 b2 8.5 ~-8.5 5 35 14
BALD Persovensutoboweging tanken L9 L3E 435 6.6 185 6 ;2
PALI Personandutobeweging garage 1,8 Nl -- -- o 3,1 1,1
AL Perspnanautobevsging tanken | .8 A%D &1 18,8 .4 1,4
s ] Yeachbwageshbownging totaal ; L5 e FUSS S ¥ %l <3 34 %5
pald ‘Perasnenaytobeweging garage L4 ¢ 1% == = % e 1.8
PR Perscnenautobeseging Lanken Lo B4 §.d L5 133 29,2 1.9
D Wﬂw“ tanken Lo e 1.3 &1 2,7 28, 3 o
ressor L4 E .- - ta, 0,8 11
Bl Fnlullmiltwj.l.' garage La g1 - - 77 ] 24,7 2.0
PALE Persanenzctobeweging garage e E e . .- 58 8,8 23
BAlT Personeniutobownging qarage Lo B - — b8 7.2 L
ER# Personenautobexey Lanken 1,0 50 5.6 | w,g 1.0 5l
PRY E!“lmlitw tanken 1.8 .1 .1 e F | La; 6,8 3.k
VIl Yrachtwagenbewaging totaal 1,8 8,0 BB a4 a,2 e i,5
¥Iz Veachtwagenbeweging totaal 1,5 s 183 -1E3 -3 3 ™!a %1
e A i et ol g g A N S i e o S s st B
Totalen 43,7 3.0 :H:_,.] 89,3 67,2

Alle getoonde d8-waardes zijn A-gewogen

Geoncise V5,04 13-12-72004 10:43:18



RBkoestisch onderzoek industrielawaal M&iR Milicuadviesbureau
Garage MNeleman, Hieuwerkerk a/d IJdssel December 2004

model: ‘s Gravenweg 37-34, Hieuvwerkerk afd IJssel - Akoustlsch ohdeczoek. Lndustrielawaal - Garage- en transportbedr
Lyf + tanks, versie 2

Bijdrage van heofdgroep op ontyangerpunt W1 B - “s-Gravenweg 36, eljgevel

Rekenmethode Industrielawaai - Thi Poriode: Alle perfoden

id omschrijving Hoogte Dag Awvend Hacht Etmaal Li Cm
W3 Viachtwagerboweging botaal 1,3 0,0 3,2 36,1 16,1 3,7 a,0
wE Yrachtwagenbeweging totaal 1,5 e .8 35,8 15,8 £1,3 a0
¥i Veachtwagernbeweging totaal 1:5% 3,8 6,8 33.6 43,6 1.1 0.0
Viz Vrachtwagenbewsging totaal 1% i3;8 b EEN %A 50,4 o0
PR3 Peraonenautabsweglng totaal 1.0 34,8 3.4 E1S 39,4 50,3 [
¥vil Vrachtwagénbewaging totaal 1,5 25D 20,8 17;8 1.8 49,8 0.0
Vi Vrachtwagenhoweglng tolaal i3 £5.3 24,1 21,4 31,4 49,0 {i,.0
PR2 Personenauntobeweging botaal 10 3.8 12,3 254 37,3 18,2 [/ ]
Fhd Personenautabweging totaal 1,0 32,2 31,8 24,8 36:8 11,5 ;0
PR Parsonenautobeweging totaal 1,0 32,1 31,6 24,7 36, 6 47,5 20
vii Veachtwagenbeweging totaal 16 19;9 18, 4 15,4 25,4 47:5 00
¥5 Vrachtwagonbeweglng totaal 1,5 18,7 ), 2 14,2 6,2 15,7 6,0
w14 Vrachiwaganbewaging totaal b ¥ 155 M1 11,7 2.7 i, T 0,0
VE Vrachtwagenbewsaing totaal 15 17,k 15,86 12,8 5 14,8 o.0
Wil Veachtwagenbeweqing totaal 18 13,3 I,& 11,5 1,5 4,6 o0
i Veachtwagenbewaging totasl 18 16,8 15,3 12,3 22,3 dl,d 0,0
Vi Vrachtwagenbewaging totaal 1% 16;5 15,0 120 22,90 dd, 1 0,0
¥l Yrachtwagenbewealng totaal 1.3 ) 2.3 9.3 19,3 13,4 ke
V18 Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 10,6 11.% 8,9 ia, 9 43,4 : e,
Vie Vrachiwagenbeweging totaal 1.5 11,3 1.5 9.5 13,5 43.1 0,86
wi Veachtwagenbeweging totaal 1,8 14,8 i3, 4 10,4 20,4 42,4 o0
w1 Vrachlwagenbeweging totaal 15 10,8 i1, 8 8.8 18,8 41,9 a,i
Y¥ig t:‘tauhjﬂqqﬁmgj.ng totaal L5 E.T 10.0 1.8 7.9 41.9 9
vzl Yrachtwagenbeweging totaal 1.5 G4 T8 4,6 1,8 38,7 2.1
PALE Fersonenautobeweging tanken 1.0 19,9 15,9 13,0 24,8 38,8 0.0
PALL Personcnautobewsglng tanken 1.8 18,4 18,4 11,4 23,4 an.a 8,0
PRLD Personenautobeweging tacken 1.0 11 1.1 0,7 Fdia 36,0 0,0
FAL3 Personenautobeweging garage. 1,0 9.8 e 9,8 35,4 o s]
BA3 Personenautobeweglng tanken 10 15:% 15,8 8,8 20,8 I 6 o,0
vl Yrachtwagenbeweging totaal 1.3 0,3 1,5 1,5 8.5 33,8 2.3
PRE. Personensutobeweging tanken 1,0 14,1 14,1 1, 18,1 330 0.0
¥l Yrachtwagenbeweging totaal 1,5 1.3 =0,1 =3,1 6, 8 32,2 2l
PRS Personanavtebevegling tanken 1,0 i33 13,2 B, 3 19,2 32,1 0.0
ar Perscnenautobeweging tanken 1.0 12,8 12,8 5,9 17:8 A7 0.0
pAlY Parsongnaltobewsging garage Lad ¥:5 - = B8 atql 0.0
FRf Personenautobawaging tanken 1,0 12,0 12,0 5.1 17,8 30,9 %1
BRL1S Personenautobewegling garage L8 .7 - - 41 30,3 a0
PRI Persansnautobeweging garage 18 4,4 - -— A, 4 30, a o,4a
compressor Luchtcompresser L. 18,3 e = 16,3 28,3 0,0
yiz Yrachtwagenbewseging totaal .9 =5,3 -4, 1 =11 .9 28,2 i3
PR1T Perscnenautcbeweging garage 1,0 | = s 2,2 1,8 9,9
Tatalen 45,4 44,6 40,8 50,9 £8;3

Alin getoonde dE-waarden zijn A-gewsgen

Geonoise V5.04 13-12-2004 10:43:24



Rkoestisch onderzeek industrielawaai M&A Milieuadviesbureau
Garage Neleman, Nieuwerkerk a/d Idssel December 2004

Kadel: ‘s Gravenweg ghﬂ. Hieuwwsscherk a/d IJssel - Mmluh anduteeck |ndustrielawsal - Garage- en transportbedr
i§T & vamks, wersia

Bijdrage wan hoofdgroep op ontvangerpunt W2 A - 's-Gravenwey J0

fekemmethode Industrielawasl - IL; Perlode: Rile pericden

T Ommekrk jeing Hoagte Dag Avend  Masht Etmaal L Em
¥e Yrachrwagenbewsging teraal 15 26,7 .3 el WA “i.i 2,3
wi Vrathtwagenbioweging totaal 1§ ‘25,8 %3 21,3 313 L o 4
Vi Vrachtwagenbeweging Lotaal 1% 25,6 24,1 'géu 3.1 54,8 2,5
Vil Vrachtwagenboweging toteal [i% 25,3 23 8 e 55,14 .%a ]
[ yrachtwagenbeweging totaal iI% 25;9 23, 0,5 5 85,2 T
viz rmltﬂwwq totaal L5 24,8 3,3 20,3 39,3 §5; 1 P
vE Vrathtwagenbewsging Lofaal 1.5 24,6 18,1 Ll ;i 5,0 .g.!
0 Vrochtwagesbeweging totaal 1, & o4, ,!a., 5 EES 355 54,8 o8
Ve Vrachtwagenboweging totaal 14 L R 4.4 M. 54,9 A
¥i3 Vrachtwagesbeweging totasl g 287 21,9 bt T 54,8 1
¥15 Vraghbwagenbeweglng Lotaal 1,8 20,3 2.8 18,6 L6 54,5 3.4
w17 'fnnlm\rlmu, totaal 1,5 T LD 1806 o LT i
¥iE Vrachtwagenbewrging totasl Eil: 19,8 210 10,0 8.0 S 1 10
ViE Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 191 3 113 7,3 53,9 1.8
&) ¥rachiwagesbewsyglng totasl 15 FT e 6,0 &0 33,0 §3,5 9
wa Vrachuwagenbeseging totaal f T ;5 5,7 ER 38 B3, 1 .8
vig Vrachiwagenboweging totasl 1,5 18,9 : 114 11-"} 51 Al
¥i9 Vrachtwagenbowrning totaal 1% W AT 16,7 28 §%0 i
W Vrachtwagenbewsging totaal 1.5 8.3 %5 165 25 57,9 1.4
¥ii m:ummmﬁmn; totaal 1.5 11,9 La,0 16,0 25,0 59.8 1.5
vl Vrachowagenbeweging totaal 5 26,7 M8 LB 34,8 5.3 =
] ¥rach r.n;im.mg tetaal 1.5 it 18,7 181 231 8.7 1,6

L] Vrachtwagenbuweging tataal 1.5 -l-.hz 6.0  1L,0 ﬁ%‘ 49,7 b7
ERG Fersppensatoboweging tanken 10 1 - 181 1 32,7 28
Bag Perasnenactobeweaing tanken Lt ) 250 144 26D €208 2.B

FRID Persspenautdbewnging. tanken L% !l,g 20,8 13,8 25,8 42:5 1:9

gall Feracpenautobewaging tanken L8 a8, 5 1#.5 S 12,0 8
FAT Petrsenensutobewagling Lanken 1,48 0,6 20,58 11,8 25,5 [ i@

PRE Personenautabnewegbng Lanksn 1,8 0.3 .7 13,2 FiR ] 43,8 1,1

PATY Persenenaut dbowaqing garage 9§ 153 “e .- 13:3 2;: 1 b e 1
BALY feracrenaut ar W - -- 13,2 43,1 1,3
FRLZ Personendutobe %2; !-nﬂ‘:: La n,z a0 134 5,0 mi h

PALS Eersonenautabeweging gacrage 1.0 ﬂ:l -- s 3,0 PN 3,3
PALE PersoRendutobeneglig garags T 1E, 8 .= -- 13,4 w1 1,
PATY Perapnenautobedeging garage 1.6 18,3 - - 17.3 41,5 1.5

pRd Personenautcheweging totasl L@ 22,B 22,3 FEA .2 4.1 1k

BAS Personensutobedeging tankesn 1.8 18,3 18,3 11.3 5.3 40,3 &

PRI kﬂmuﬁ:mmim totasl e 115 241 14,1 261 4,2 )2

Bpl Persgrenautobeweging totaal ka9 19,1 ] IRD 25,8 38k 3.2
PAL Personenadtobeweging totaal 1,8 e 1 o 19,5 12,8 249 35,0 ¥
tompressor Lucht gompressor 1,0 dd .= -- Gl iha : )

Tetzlen 38,5 b S 3 &40

Rlle getoonds df-waarden 2l)n A-Qgewogen

Geonoise V5.04 13-12-2004 10:43:29



Akoestisch enderzock industrielawaai M&A Milieuadviesbureau
Garage Neleman, Wieuwerkerk afd IJesel December 2004

Model: *s Gravenwsq 3F-34, Nisowerkerk a/d [Jssel - Akoestisch onderzoek industriclawaal - Garage- en transportbedr
43E + tanks, versie 2
Bijdrage was boofdarcep op vnyvangerpunt W2 B - 's-Grevenwsg 30

Sekenmethode Industrielawaal - IL; Periode: Alle perbodén

Id Omschri jﬂ.ﬁi; Roogre Dag  Fwond Hacht Etmaal Ld 5. ]
e vun;nming totaal 5. 28,2 2.7 2.7 M 6,0 B,
wig Vrachtwagenbeweglng totaal LB 28,3 26,8 23,8 33,8 56,0 [P §
v Vrgchtwagenbewsging totaal 1,5 28,0 26,6 234 3.8 5.9 0.3
y1L Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 £ 26,2 23,3 33,2 85,8 0,5
N1z Veachbwagenbewerging totaal 18 2 25,7 2.4 B8 55,8 .9
V7 Vrachtwagenbeweging totsal I+5 .3 25,0 32,9 IR0 555 0.6
V4 Vrachtwagenbeweging totaal L& 30,8 28,7 6.7 5.7 -1 51
Vi Vrachbwagenbeweging totaal L% 269 I FLA BR300 0.9
wE Vrachtwagenbeweging totaal 18 26,3 I, M8 3,8 654 il
¥i3 Veschtwagenbeweging totaal L% b T #k, 2 3R 83 il
¥is Vrachtwagenbeweglng totaal 1.4 2Z, 5 23,8 20,8 0.8 54,9 s e
V17 Vraghtwagenbeweging totaal 1 L8 23 20,1 i1 54,4 Lt
Vig Vrachtwagenbeweglng totaal s 5 e 231 6.1 20,1 54,5 1,4
¥ild Vrachtwagenbewsging tetaal 1.5 1,1 23,3 19,3 29,3 u, 1,7
1 Vrachtwagenboweging totaal 1.6 9,8 ) T ] 25,2 35, 3 53,8 Lot
N1 Vedchbwagenbeweging totaal 1.5 21,8 T 18,4 6,4 53,5 1.3
Vg Veschtwagenboweging totaal 1.3 MY s 18,5 #,5 s:i;t 1,9
vaa Veachtwagenbeweging totaal el 20,1 al.3 18,3 28,3 B33 28
vz Vrachiwagenbeweglng totaal 5 o 27,8 245 34,8 L I | 1 |
vl Vrachtwagenbeweging totaal 1.8 19,5 20,8 6 S 1,7 52,9 0
Vi Veachtyagenbewegling totaal 1§ 276 28,8 i 3T SX5 1.8
NZ3 Veachtuagenbeweging totaal 1.5 18,8 18,1 15,1 5,1 50,6 2.5
vz Vrachtwagenbeweging tetaal 35 16,5 17,8 14,8 4,8 L1 T 24
PAD. Bersonenautobeweging tanken ) | 23,4 23,4 16,5 28,4 42,8 08
BAE Personenalobeweging tanken 1.8 #3,3 23,13 16,4 28,13 82,7 6,8
pALO Fersonenavtobeweging tanken 1.4 4 7% | Eg.I 162 281 2,7 0,7
BAll Personenautoboraging Lanken i 1% 2.1 iy | 15.8 LT 2,8 1.4
BALD Frrsanenautoboweging garage 1,8 15,4 -- -- i5.q £2,5 1.5
Pal Fersonenautobeweging tanken 1.0 23 WY ARe Y 82,5 0,8
BALY Personenautobeweging garage bl ¥5:d - == I&3 i34 1,6
FAR Fersancnautobeweging tanken 1.8 ‘EE A 22,04 15,4 1.4 .. 1.2
PRLS Personanautobeweging garage 18 5,0 -- - 150 L+ 18 | 1.7
PRALZ Personenautobewaging tanken 10 22,1 281 18,2 BYE 42,2 1.2
PALE Personenadtobewsglng garage 1.0 14,6 s - 14,6 2,1 1.9
#a17 Persunenautobeweging garage 1 L& 1 S -- -- 41 .8 1
PRA Fersonenagtobeweging totaal I.@ 3.8 24,1 17,4 29,4 n,s 1,4
BAS Fersanenagtobewsging tanken 1.8 29,5 20,5 138 25,5 40, 5 1.4
EAZ: Farsenanautohewaging mnl b £33 23,0 16;1 0.0 80,3 1, 4%
PAZ. Fersonenactobevweglng totaal T 3.4 21,9 1649 26,8 39,2 1.5
Bl Peraonensubobewegling totaal 1.8 222 1,0 14,48 g, 751 1:3
Compressor Luchuocompresser 1: 8 1:7 -- = 1,7 17,0 2.3
Totalan .. 40,1 ELE T S 69,4

Rlle getsonde dB-waarden eljin A-gewogen

Geonpise V3.04 13-12-2004 10:43:32



Akgestisch endarzosk industrielawaal MeR Milieuadviesbureau
Garage Meleman, Mieuwerkerk a/d [Jdasel December 2004

Hodel: 's Gravenwseg 37-34, NWieowerkerk a/d Idssel - Bkoestlsoh dnderzoek induatriclawsal - Garage- on transportbedr
1T+ taiks, varsale 2

Bijdrange wan hoofdgraep op entvangerpine W3_A - "s-Gravenweq 36, achtergevel

Fekesmethode Industvielawsal - IL; Periode: Alle perioden

1d omschEl jving  Hooghe Bog  Avend Jacnt Etmasl Li om
';r-- Veachtwagenbeweging totaal L5 2l - il-i_-_-;;jj 28,2 [ i ;
5 Veachtwagenbewsging Lotaal i, ze,8 e A%, 21,0 e6,0 1,8
v Yrachtwagenboweging totaal 1.5 2 19,3 18,1 26,3 15,5 e V|
vl Veachtwagenbeweging totaal 145 19,4 186 15§ 25,6 45,0 LB
w1 Veachtwagenbeweging botaal 18 By il L5 18,8 a3 2,2
Y5 Um;mmga.a Lotaal LS 14,8 is. 3  2na 213 126 1,8
v Vraghtwagenbeweging totaal L5 iz, % G99 R Ay
VE© Yrachitwagenbeweging totaal 1% 12,4 16,9 1,8 17,8 42,1 A E
¥13 Veachiwagenbeweging totaal L8 A, 16,0 7,0 e 12,1 1
i Vrachtwagenbeweging totaal L g1l e L 11,4 4,8 25
wig Vrachibsgenbuweging totaal L& 8,0 8,3 8.3 16,3 o, i,
viz Vrachtwagenbeweging totaal Lih 19,3 1 g P 4,3 1,9
YD Viachtwagenbeweglng botdal 1,5 110 5,5 6.5 15:5 .0 2.5
'L} Vrachiwage ging Eotaal LS 10,4 .9 5.9 15,8 0,5 4 B
vis Vrachtwagenbeweqing totaal L5 5.2 3 18 135 391 a1
iz Viashtwagenbeweging totasl | 5. &1 B0 10 158 0,0 1,6
Wik h-amﬂlmuuq taotaal by B 1.2 5.5 5] 12,5 i, ¥ :.;
Vi Veachtwagenbeweging tobaal 15 1.4 T 5L 117 e :
veo Vrachiwageobeweging totaal L5 Ly 2 -9 %1 ;g 4 AJE
¥ Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 a,% 0 i1 g% P& £
Eng sonRgaylokereging totaal L% T4 159 %8 FLFE T 1 |
¥ 'rnt‘hmpm;ng totaal 11# -39 2,1 —3:_? 6,3 i, !:I
¥i3 Vrachtwagenbewseging toLaal 1.4 =20 4,8 -38 62 12,8 1 3
viz Vranhiwagenbeweging botaal 5 =22 -89 -Le 6.1 o6 36
FALR Porsonenautoboweging banken 3% B (. 9 | L | 163 ] B
EAL Pérsonenavtobeweding botsal L9 13,4 2% 6,0 .9 Ml F
FRE Frursorenautebereaiag totanl Lo 132 128 LT ] ré .. 2,2
enlE Birbosrerautobeveding garage L0 2,9 5 == 8 o, 1 2,5
EALL Parsoneraitoheseging tanken L8 49,2 9,7 5 14,2 W, 6 2.5
BRY Porsorenavt ebeweging tataal - 12,9 115 55 11,5 M4 il
M1 Forsancnastobeweqing garage L% i, .- - .t;z FL 3: 5.
#a? Personanaviobamssing Laaken BS &0 ea nl W1 e i
y BER 1 ] x R 56

romp rEasor mﬁmu o IEﬁ 1'3.:1 = 44 u:_?n :l:a 1::.
FAL Porsonetastebewaging tanken L0 6,6 (7% ] 4_,¢ 1.1,.._,& 2 T
FAlb Parsonenautobeweging garage V0 3 -- -- 0,2 7.9 2.5
PR Put tobewaging tanken LA £l Bl -8 !-L- &8 i ¥
PR Enrsonenavtobesening tanken L 5.6 5.8 -1 10,6 e ‘1,0
ERlS Fersonenautobewegin mm Lo “1:d -- == =l 0 ik
FRS mw:mmg ke L0 4,8 88 i1 10,8 26, % 2,4
AL Persanenautobevaging gasage e -2 - -~ %t Wy A
Totalen 2 a3 28,7 M, L1

Alle gerconde dB-waarden zijr A-gewogen

Gesnoise V3,04 13-12-2004 10:43i45



Akoestisch onderzoek industrielawaai Me#i Milievadviesbureau
Garage NHelaman, Mieuwerkerk a/d IJssel December 2004

Model: 's Gravenweq 32-34, Hlewwerkerk aid 1désel - Akvasktisch onderascel industriélawial = Gardge- én transportbedr
L)r « tanks, yersle 2

Bijdrage van hoofdgroep op ontwvangerpunt Wl B - 's-Gravenweg 35, achtergewvel

Rekeénmethode Industrielawsal - IL; Parlode: Alle pericden

Id Dmacheijving Hoagte Pag Avend: Hacht Etmaal Li Cm
W3 Vrachtwagenbeweging totaal 1,5 e 40, 0. 0,0 ar, e LT g0
wa Vrachtwagenbeweging totaal L,5 25,3 3,5 2L 31,0 49,9 g0
va Vrachtwagenbewsging totaal 15 2,3 B0 20,4 30,4 48,0 0.9
Vil “Wrachtwagenbeweging totaal L5 19,7 W 15,2 85,3 41 9,0
vl Vrachtwagenbewsging tataal B8 22,1 e 18,2 2B, 2 15,8 00
v1d Vrachtwagenbewsgiig bataal 15 8,1 18,6 13,6 23,6 45,7 Q.0
L] Vrachtwagenbewsging tokaal 7 17,6 b 13,56 285 45:1 a6
v? Nrachtwagenbewsging totsal B8 ke, & 16,3 1.5 24, % 14,7 Q4
VB Nrachtwagehbeweging totasl ¥ 1 16,5 T80 171 2, a4, 1 a0
¥13 Vrachtwagenbewsging totaal i:5 2,6 13,9 10,8 28, 13,9 Q.0
W14 ‘Vrachtwagenbeweging totaal 1.3 L R W6 ihE L0 0,2
Ve Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 L&, & 14,t ik - a7 g5
vig Vrachtwagenbeweging totaal L& 15,7 14, ¥ 11.2 -3 T T a3
3 Vrachtwagenbewsging tolaal b | 18,3 15,9 12,9 22,9 i, 0,0
w1 Vrachtwagenbewsging tokaal Tul§ 8,1 18,3 .3 %3 i, |
WIS Vrashtwagenbewsgling totéal b By 1 ia, % 1,0 i7,9 e &,
vig Vrachtwagenbewsging totaal 1.8 B, 6 49,8 £, G 16,9 40,8 1.0
Yis Vrachtwagenbewaging totaal b ] Y& B, 5.4 15;4 LS | E
an Vrachtwagenbeweging totsal 1.5 4.7 L1y P 12,3 a8 .2
¥i3 Vrachtwagenbewsging totaal ) . 46 5.! 2.9 iEe I, s FH
PA3 Personenautobeweging toraal 1,8 22,8 21,5 14,6 26,5 379 o0
[ Persgnensutobeweging totanl 1.8 20,4 20,0 131 5,0 34,9 00
PaL2 Ferscnenautsbewaging tanken 1,0 16,8 15,8 2.9 1.8 .7 ]
Vil Vrachtwagenbeweging Lotaal b4 By ¥ 1,9 o 7 - E ] .3 P
¥23 Vrachtwagonhewsging totasl 18 0.5 i P4 <1, F 8.7 ;1 2
viz ‘Vrachtwagenbeweqing totaal S 0,3 1.6 =14 8,0 33,9 2.4
FALl Feesenenaut cheweging tanken 1.0 ;e a8 1.6 18,8 3.5 [
PaLl Ferscnenautobeweging garagn p % | 1,8 - - 7.8 33,4 G 0
CLYS Perscnenautcbeweglng Lotaal 3.0 £7,2 16,8 5.8 2.8 b~ % 1 0.9
PALR Persenenautobeweglng gacaga .8 6,1 s - il 3, LA
EAL Persenonautebeweging tatsal 1,0 8,1 15,7 %7 a7 3.9 <9
ra7 FPergenenautckewening tanken b | I1,6 i, 4,6 16, & ;1 =
PAS Perscnenastobeweglng tanken 3.8 iz, 2 | §.8 17,2 il,0 [
BRG Persorenautobededing Lanken | ki, & 11, ¥ 5,0 16,9 30,8 &l
BAE Perscoenautobeweging tanken L4 10,8 i0, & 3.6 15,4 i, 3 &4
FR1E Peraonenaetobewaging Canken l;: n, & 0,8 3.5 15,8 2 B3
EBS Personenautobeweging tanken 1é 105 10,5 3,5 15,5 30,1 0,8
FALS Persorenavtobeweging garage 1.0 34 -= - 34 28,0 .0
Cempresssr  Luchtcompresscr 1.8 15,6 - = 158 79,6 00
FRLE Personenastobeweging garage 1,8 £.X - .- L eE0 0,3
PRLT Pecsonenavtobeweging gacage 1.0 0,7 -- - 0:7 I'I- 5 a2
Totalen W,E 34,0 30,35 40,5 5! 3

hlle getoonde dB-wasrden zijn A-gewegen

Geonoise V5.04 13-12-2004 10:43:51



Akoestisch cnderzoek industrielawaai MsA Milieuadviesbureau
ﬁnrmﬁ mlm, ‘Mieuwerkerk ald TJasel December 2004

Madel: 's Gravenweg 32-34, nm:iltl afd TIszel - Akpestlsch ondersock indust riolawaal - Garage- en branaspoltheds

13f ¢ tomks, mt& i
!Lﬁ*mw fodgroep op tntvangerpint Wi R - ‘s-Gravenweg JE
P ke rme thode mruim; = 1L ‘Periode: Alle puriodeh

1d Omachri jwing soogta Dag  Avend ‘tacht Etmaal L L |
¥l Veashtwagesbewsging totaal LS e 28,3 75,3 =3 5 o3
Wz Yrachtwagenbeweqing totaal 1% T i3 Al@ 51,8 3
vl Vrachtwagenbeweging totasl 1,: 18,8 18,0 150 5.0 44,4 54
BaE Hmiﬁkhmin! totaal Ly 259 ;%-1.1 14,5 28,4 419 -
®ll rachtwagenbeweging toteal B i i 0,0 1,0 1.0 137 =y
PAL Parsonenadtobeweging tolaal ;8 25,6 £3;1 6,7 28,1 41, i,7
viz VrachlLusgenbewegbing totaal 4 ] 11,6 191 % | i 5 | 41,6 F ]
#5 Vrachtwagenbowoging totaal 3 1e.4 11,9 B9 19 404 2,4
Wi Yrachtwagenbeweging totaal L4 .6 5 10,8 20,8 40, € % |
¥10 Vemchiwageabaweging totaal 15 .3 7.8 P 4.0 8.4 e
w Vrachtwagenbeweging totaal 1,5 B, 9.2 a2 @ e o |
VE Vrachtwagenbewaging totaal 1 LI T2 L] 18,3 a5, 0 &HT
¥1l4 VYreachtwigenbeweging totaal Tk E P : i %1 b I %0 ]
vi3 Vrachtwagen horzm totaal L5 5.4 A 3 £ 1%4 34,0 2,8
Ve Veachtwagenbewsging totsal L3 B4 E T 4,0 5.0 33,0 50
Ve Vmchiwagenbeweging totasi L i, - A2 | 15,9 387 xa
VLE Vyachlwagenbeweging totaal 1 & 2.8 q,1 1.1 1¥:1 31,2 3,2
vig Vreachtwagunbeweging totaal 13 o4 kS 0.6 10,8 AT S
Y Yeachbwagenbeweging totaai 44 1 25 8 0.8 16,8 ¥ 1,0
¥i? Vreachtwagenbeweging totaal L:¥ ¥ F.5 0,5 10,5 114 | 3.3
VLY vrachtwagenbeweging totaal O o LA =Lk B4 5.8 L6
via Veachbwagenbeweging toLaal i, o0 1,8 B3 8 T |
:.Itg Persohenastobewsnging totaal b lg,_: 15,2 ?}2 0.2 :;s,i 1.::
Vrachtwegenpeweqing totaal iy < o 5] A5 2% 7.3 1
Vil il e s Bl £S5 -0 k8 =48 Sz 358 Y
vaz yrachtwagenbowoging totasl b -h0 -Le Ak fed 3 3
R4 Personensutobeweging tetaal 8 1048 11,0 e ake 2% gl_n
PRLD lum&.ﬂﬁq}q tankan L0 7 | 1 o1 12,1 2B, B 2,8
RS Personunsutobeweging tanicen 1.4 6,6 6B 0,4 1.6 8,2 3
Campressor Luchtcompresser LB 127 Co == ABLT ) 24
FR1T Perssnensutsbeweging tanken 7 ] 5.8 5.0 L 1 A 30
FALG Peraononautobeweging E:ntu Ld .8 4,8 P | l.! 26,8 Li
PRE Perssnenautobewvey nken 1.8 w3 L 1,8 9, 26,12 Lo
PRT hmgm tanken l:i i:l t:l ~&.9 _9:1 6 1 L
0] Persohensut sheweging tanken 1.0 37 7 =¥.3 BT 25,8 33
BAT rersonenactobeweging tanken 10 2. E 3 B, 7 T8 2
PAIE Personenaitobeweging garage Lo 1.% -- - =33 25,3 £ |
a1l Persenenautoboweging garage L0 -4k - - -4, 6 ?' : 30
PALA Frrsonenantobeweging garaqe Lo -5, 3 - -- =5y, ¥ £ 5] BA
PALS Fersonenautobeweging garage 1,0 <E, 3 - - -6, 3 I3 v
RIS MlMMj“ “rm LQ +ij_._'i -- -- ~h, A 2,5 . 5T
Totalen e A a2 M. 562

Alle getocpde dé-wasrden 21jn A-gewsgen

Geanoise ¥5.04 13-12-2004 10:43:88



Bkoestisch ornderzoek industrielawaal MEA Milieuadviesbureau
Garags Weleman, Nieuwwerkerk a/d IJssel i December 2004

Mogel: 's Gravenweg 32434, Hicuwerkerk a/d 1Jssel - Akoestisch onderzoek industrielawaal - Sarage- sn transportheds
i§f + tanks, wversia 2

Bijdrage van hotfdgronp op ontvangetpunt Wi_B - 'S-Gravenwsg 38

Bekemmethode Industrielawsal - IL; Periode: Alle pericden

1@ Omschicd)ving Hoogte Dag Awend  WNacht Etmaal Li tn
1 Vrachiwagenbeweging totaal 18 Ll B 1 3B 1.8 1,9 55,3 4,8
¥z ﬂrmmim totaal 1,5 2.2 26,1 23,4 e 518 8;:0
¥3 Vrachiwagenbeweging totaal L 21, % 21.0 a0 28,0 15,6 g,n
¥i2 Vrachtwaganbeweging totaal p e il 137 157 70,7 3,9 0,1
PA2 Poraoimenaut obeweging Lobtaal 18 281 T ] isga 30,8 42,0 0.3
¥ia Veachiwagentbeweging totaal 1.5 132 112 B, B 19,8 1,8 1 0
PR Pargonensutobeweging tataal L 26,0 25,6 IR, 6 10,6 1,8 0.4
Vil Veachtwagenbeweging tataal 1% 13,14 150 8,9 18,9 41,7 0,7
va Vrachtwagenbeweging totaal L5 13,8 11,3 8.1 18,3 1.6 |
w4 Veachtwagenbeweging totaal 15 178 i1 14,0 4,0 41,6 0.0
Y1 Vrachtwagenbeweglng totaal L8 12,7 1.3 B3 18.3 4.4 1a ]
¥ Vrachtwagunbeweging tataal pi% 18 11,8 8,0 18,0 a2
LT Vrachtwagenbeweging tectaal i3 8,5 o8 6,8 16,8 40,8 1,4
NE Vrachtwagenbeweging tatasl 1,5 13,5 11,0 8,0 18, 40,8 B, 7
Vi3 Vrachtwagenbewaging totaal 1.5 87 9.9 6,9 16,9 40,5 0. &
w5 Vrachtwagenbewsging tobtaal 15 148 13,5 18, 20,8 40,2 b3
¥16 Vrachtwagenbeweging tokaal 1.5 6,6 1:9 6,8 14,8 3.5 1.6
¥i7 Vrachtwagenbeweging Totaal 1.5 ] 1.5 1.5 14,5 39,3 L%
¥ig Veatlitwagesbeweging totasl 15 5.5 [ 36 138 388 2,1
¥1% Vrachtwagenbewaging totaal 1.5 5,7 6,9 4,0 13,9 i, 1,
¥z Viachtwagenbeyeging totaal g 2 4,4 L4 L4 378 1,5
vis Vrachtwagenbewnging tataal s k % | 45 | . | 11,5 34,9 2.1
Al Fersonenactobeweqing totaal 1,4 ie,2 17,4 0,8 o2 ;12 0,2
¥i3 VeachtwagenDeweging totaal 1.5 ] 0.8 =3k 1.8 .5 8 2,6
wEl Vrachtwagenbeweging totaal 15 -0,7 o6 -2,5 1,6 ] .6
viz Vrachiwaganbeweging tataal 5 =98 0,5 =5 T.5 i1 6
LLE) Pergonenaubobeweging Lobaal 1,6 S C B 1:% 19,4 0,6 9,1
FRI2 Forsonorautobeweging tankes 1% 18,3 10,3 1,3 i%,3 29,1 0, %
PRS Personenautobeweging tanken 18 9,8 9.8 2.9 14;8 29,2 0. 6
A1l Pergonenautobeweging tanken 18 Bl - | 5 | 18,1 28, 4.9
:;qu%ﬂuu-'r Luchtcompresser 10 18,7 - . i, T 0,8
PAL Personenautobewaging tanken 0 B,3 68,3 ;3 13,3 I8, 3 1,3

Personenautobaveging tankea 1;8 T:8 7.8 9.9 158 28,0 1,4
.11 Personenautobeweging tanken 0 T8 % 06 12,8 27,4 1,5
PRY Personenavtobeweging tanken 1,0 7.5 8,5 ta, g1, 8 1.4
BAG Parsengnautobeseging tankes e 1.8 1.0 6.8 12,8 7k 1.8
PALB Parsonenautoboweging garage 1.8 =85 - - ={,.5 26,3 1.1
BRiY Personenautcbeveging garage 1, @ =21 .= - -2;1 24,8 1,3
#hid Personenautobeweging garage i 2,0 -- -- -2, 8 74,2 0,5
FALS Farsonenautobeweging garage 1.. ] =51 = - X1 ﬂ. 0,9
FALS Eﬂ,lm:m;m ;lnﬂ 1,0 =37 - -- =37 2.3 0.3
Totalen ib,9 kL 30,7 w7 58,

‘Alle getoonds dB-wsarden =iin R-gewogen

Geonoise V5,04 13-12-2004 10:44:03



Akoestisch onderzoek industriclawaai MaA Milleuadviesbureau
Garage Neleman, Nisuwerkérk a/d LJssel Pecember 2004

? Hadel | L:*ﬁumw 7<34, Wiewgerkerk am 1ssel - Akpestisch onderzoek industelglowsad - ‘Garage- en fransportbed:s
13f + basks, &

Bijdrage w:’l f OF ontvangerpunt Wi A = 's-Gravenwey I8

Rtk |l mmum-mx = Thj Perlode: TALLe pecipden

td Munat Hoogte Dag Awond.  Macht mu.u F ) T
LE] mm :npeweging Lataal LS 1T TR T 17,1 :u. 1 {wn il
¥i2 mbewnging totasl 5 u.? .8 1LS M. &1 2.4
¥z ;mmhm!uu botaal 9 1,2 52 252 45,0 i3
v EEwsging totaal 1.5 0 N 15,0 250 a8 1.1
il nbeweqing totadl L5 1,k 1, T 19,7 ,5 &
w11 Vrachiwagenbewsging totaal ] 127 12, 2 193 “'37" & E
¥e Veaehtwagenbewsaing totaal L5 fn4 AL 5,9 69 (%8 8
L ¥rachtwagenbeweylng totaal 1.3 15, .8 A6 BB a3 2.3
Vi trmwmﬁﬁ totaal 75 ) 18,1 14,8 12,8 22,9 iz,@ 5
Vi Vrachtwagenbeweging totaal {3 1,L 18 16 17,8 LR I
W Vrachtwagenbewening totaal L5 R R S T L = B i:_t
:}'3 P riewegi %Hi 1’% hg,g ]:t'f ;'f };': :‘%’% 2 :
a9 ] f 3y ] iy

via itm“;ug totaal 1§ T Lk e ko Bt
Campresser  Luchtoompresscr L5 b1 e = LY M 2,0
tta Viachtwagénteweqing totdal L 3,8 k3 . il W 2.9
Y16 mm:mnu tokaal 5 33 4,5 1.5 114 Ins 30
ViE ging totaal ‘5 7 3.9 0,9 189 % B EE
¥17 h Mnm ing botasl 15 £, 5 1,8 e 10,8 ] 1.
¥l m*m"ub“rghn toLaal L& 9,8 : 5. -1,5 B5 ¥, L&
v Vrachtwagenipowed ing tataad ba® .1 1.4 =18 B; 4 150 16
TAD Porsonotant oboweging totaal Li® 15,0 14,8 L 9.6 F3:1 2.6
a3 ¥rachtwagenbeweging tataa L3 2.4 - 8 -3:9 il 3% 5 M |
L+ ] Yrmmmnw ba 15 2,8 -1,2 —4u3 5; 8 5 Lk
Tl Vracht nteweging totaal L8 =8, 1,5 ks S 32,8 18
PALY Personanastobeweging bankon b0 Wak 04 A 154 Fha LY
A Purgonefactobowsging totaal Lo 19,8 34 £:4 184 B P
ERLO Fersoncnastobeweqing tanken % 4.4 4 Fil a4 A 3:1
PRl Persenenaytobewsging tanksn Lo 8,9 0,9 1.5 13,9 0,8 P
PAD Pergonenatobewsging totaal B b T W T 3,0 i
PRH Perscnenautobewsging Lanken 1.0 1.6 1.8 0,6 12,8 P L
FRS Fersonenaulobeweying tanken Lo 4,0 H,0 1.0 13,0 8,5 2,7
BT Personenaut ohaweging tanken 1.9 T F ir B3 108 .z %l
e Foarsoncnastebewsging tanken L y T 1,2 o2 12,8 19,42 3 ¥
g Persomenactebaveging tanken L0 ol LT 4.5 11,4 %2 4 8
BRI Persongraitebewsqing garage g 8.5 s 5 89 281 -
Pal Forsoncnavtobewsging totaal 10 14,8 Liti, 3.5 18,58 9,1 2.4
PRI Fersonenautcbeweging garage 1,0 05 -- -- 2,5 1] A
PALE mmtmiu Qi b Lo =1, -- -- =1,1 By Fig
PRIE to rinm garage 10 32,7 &y - 257 S8 ¥
A7 Parsonensutobeweging “tm 1,0 =3, = = -%7 8,7 2.8
Totalen 9,5 6 3O 73,9 6,0

fille geroonde dB-waarden ziin A-gewogen

Geonoise V5,04 13-12-2004 10:44:10



Akoestisch onderzoek industrielawaai M&A Milievadviesbureau
Garage Neleman, Wieuwerkerk a/d IJssel December 2004

Madel: 's Gravenweq J2-38, Mieuweskerk a/d IJssel - Rkoestisch onderzoek ifidustzlelawsai - Garage— en transpartbedr
LIf + tanks, wersie .2

Bijdrage van hopfdgrosp op sntvangorpunl W3 B - 's-Gravenweg 38

fekenmathode Todustrielawasl = ILr Periode: Alle perioden .

Id ‘omschrl jvimg Hongroe Dag Awond Hacht Etmaal Ei Cm
Y3 Veachowagenbeweging totasl 1.5 33,2 A4 29,4 38,4 FT,9 0,0
¥i2 Vrachtwagenbewnging totaal ¥4 19,7 19,3 15,3 5,13 47,5 0,2
Vi Veachtwagenbewsglng totaal 1.5 18,2 14,9 15,8 23,8 46,7 2.9
Ve Vrachtwagenboweging totaal 1.5 18,0 16,6 L3, 6 23,% e, 7 i3
W Vrachbtwagenbeweglng totaal 1:5 2,0 22,1 18,4 2%; 1 AE B 9.0
Vi Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 22,5 2L 18,6 28,6 46,2 0,0
Y11 Vrachtwagenboweging Lotaal 18 1%,4 16,0 13,9 23,0 15,4 0.6
vE Vrachtwagenbeweging totaal : 6,2 14,8 11,8 2,9 ii,n |
Vi ?xmtmmtm totaal L5 LB, § 18, 151 Mv. ] 44,8 [+ ]
v vrachtwagenbewaging totaal 1§ 139 14,4 11.4 254 A .0
Vi Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 20,5 18,7 TET 26,7 44,3 0,0
¥id ¥Yrachtwagenbeweging totasl 15 114 LT 2,7 19,7 43,0 2 d
VE Yrachtwagenbeweging totaal LS .1 12, 5 10,2 B2 42,8 8.5
vig Vrachtwagenbeweging totaal 1,8 a3 11,8 8.5 18, % 42,3 a8
V15 Vrschtwagenbeweging totaal 7% ] T8 0 6,0 16,0 40,1 ]
Ay Fersonengutobevweging totaal b | M, 2 i 16,8 28,17 39,8 6.7
Vie Vrachtwagenbeweging totaal A 1.1 5,3 5,3 15,3 I8 7 1.4
wl? Vrachtwagenbeweging totaal 1.8 B.5 Ty §,7 14,7 %4 5
Vig Vrachtwagenbeweging totaal S .9 1,2 42 38 8.1 75 |
Compressor Luchbeompressor o | 25,5 & = 15,4 18,5 .0
Vg ‘Vrachtwagenbeweging totaal i3 34 5 ¥ 371 204
vig ‘Wrachtwagenbeweging totaal 15 3.5 L 1.8 11:8 3r.p 22
Vil Vrachtwagenbeweging totaal b %% 1 8,3 1.9 -1.5 8.5 34,0 55
PRA Farsonanautoheweging touasl 38 14.2 178 10,9 2.9 31,5 8,2
iz Veschtwagenbeweging totasl 1.8 0,1 1,2 -1, 8 2 3, 2,5
PALZ Fersyonenaut iRg tanxen 1.8 14, 1 14,2 13 18,2 13,8 85
w21 Nrachtwagenbeweging totaal i =4, 3 0, 2,1 18 33,4 £
PAll Fergonenautobeveging tanken 1.8 5.7 iz, 1 %7 11,7 3.3 o8
Pa10 Parsonanautobeweging tanken L0 1% il 13,3 .4 gy e | 1 | L
PRY Fersonenautobeweging tanken 39 11.3 4.4 b | .6 L
PAS Personensutobeweging Lanken 14 i, 8 0.8 4,0 5.8 31,1 L3
BaT Fersonenautobeweging tanken 1.4 11,0 11,8 A0 16,0 e L:2
Paz Farsonenautobeweging totaal 1.0 5.1 14,6 b i 18,46 k[ B3
PAS Personenautoheéweging tanken 3.8 11,3 1.3 4,4 16,2 | o4
PRE Fersonenautscheweging tanken i 16, 8 10,8 3.9 15,8 g, 4 0.8
pal Fersonenauioboweging totsal 1,8 b - 137 £,48 18,1 g, 1 o5
PALY Personenautobeweging garage 1.6 4,0 - - 4.0 29,0 &3
PAT1 Personenaut oleweging yarage 1,0 1,8 s -- 38 29,5 ot
BA1S Fersonenautobeweging garage 1.0 i | - S 14 ¥1:5 o, 6
PALE Fersonenautobeweqing garage ¥ 0,3 - - | F1 B 0.8
PALT7 Fersonensstobeweging gecage i4 =1, 2 - - =12 25:1 L
Tatalen 38,0 34,8 31,4 41,4 £0.1

Aile gevsonde dB-waarden zljn R-gewogen

Geonoise V5,04 13-12-2004 10-44:18



Akoestisch onderzoek industrielawaai MeA Milisuadviesbureau
Garage Meloman, Nieuwsrkerk afd IJszel December 2008

Madgel: *s Gravenweg 32-34; HieowerBerk al/d TJssel - Akoestliach omdorzsek industrielawaal - ﬁl’!m en transportbedy
Lif + tanks, werzic &

van bogfdgroep op entvangerpunt WE_A - nieuwe weping
%m fiede Industeieldwasl - [l Periode: Alle pericden

1d Bmachriiwing Hoogre Dag Avdad Macsht Etmaal A 1 Cm
vid Yeachtwagentawoging totaal kS 178 18, B 15,4 o 51,8 33
¥is Vrachtwagenbeweging totaal 3 A3 B8 6§ Ings A6 %l
Wia Veaubbwagenbeweging totaal s 4.0 53 62 162 12,3 31
w13 Wrachtwigenbeweging Eotaal L5 4,1 29 &4 1y ¥ gid
Compresser  Luchtcompresser L 2,7 -- .- 12,7 4 1.8
viG Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 A& g?._? e i it A
i Veachtwagenbewegbng tataal B ik _.p: 6.4 19:9 16,3 32
VE Vrphtwagenbeweding tatasl L3 5.3 Tk 0.4 10,8 16,2 34
Vi Vrachtwagenbeweging tot3al LS £ 1,8 o4 la,% 36,2 %3
via Veashiwagenbeweging tokdal 1.5 52 7 67 1099 16,1 54
Wil ¥rachtwagenbeweqing tobaal L& 51 1,8 0,6 ;8 15,0 3,3
Y1 Vraohiwageabeweging batdal 1,8 8,7 .9 4,9 14,9 157 e
Ve vmhtmtmmﬂu tataal | 551 4,2 i 0.4 10,4 MNw 31
NED Yrachtwagenbewseging totaal %3 BT % | 0.2 16,32 385 33
vi2 ¥rachtwagenbeweging totaal 1.3 1,0 2,2 -0, 4 9% 15,5 b2
v Vreavhtwagenbeweging tokaal B &1 505 26 12,6 5,7 %l
wa Veachtwagenbeweging tetaal 9% 7 A, Tia LIE) 144 ¥5,1 1.2
wig ¥rachtvagenbeweqging tataal L5 [ 1,8 =%id BB 34,8 33
vi7 irmm“uhwttw Lots, L5 a4 1% =I1 &4 34,8 3,8
Vi Veschtwagenbeweging Lotaa I.5 L E 38 138 .8 L
VIl Vrachtwagenbeweging totaal Lh il [ % T 3 6 3,3
Vi Veachtwagenbemegling tataal L& <, 9 0,3 - Tk T 148 %3
vie rachtwagenbaweging tataal L5 =11 2 -3 R 13,4 3.2
vi Vrachtwagenbewening cotaal L, §, 1 5,3 B2 4 iz 3
PRIE Personenautobewsging garage ;9 =1.4 = =15 W 31
BALA Personeractobeweging garage L& “#, 1 - — -3, 1 e, 8 L3
PAIE Prrsonenavtobereging garage B9 -4, ¥ = = W3 24,4 37
2hE Pargotienauloboweging tankon 5.8 0.7 0 ~§, 3 5.1 1 16
PAY Berasonnmautobewyging bonkon 1% 0.8 0,8 “6. 4 5,8 3,1 ; I
FRLO Personenautobeweging tanken LR L 08 0,6 -, 4 5.6 239 3.4
#AT Bgrgcninaut chewaging tanken 551 i 0T 0,5 & -7 22,4 R
‘wal Feraonpnactobewsging totaal L4 ik A2 -3.8 H,2 2.9 .
PAL1 Fersgnenautcbewsging tanken o 2.3 B3 =BT S8 150 3 €
FALE Parsohanautobereqing banken 1.0 @0 0.p -6, 9 .0 2.4 35
PR Personenaul obewsging tanken L] L | 8,1 -6, 8 L 2,4 E L |
Pl erscnenautobeweging totaal 1.0 1:% 3,1 =l 8;1 22,4 h.3
AT lummmnﬂ ?:& Lo <, 1 -- - =6, i3 %9
FAS Fergonenautobedweging [ 8,1 -0,1 1.1 4.9 iz, 1 L |
PALY Hrmmuhminy farage L9 el - - -yl 19 14
FAZ Fersonanautobéweging totaal L8 i % 1,0 =i, 0 [ ] S T
PAT Perponenautobessging totaal 1.9 Yo¥ a8 8.2 $. ¥ .2 ]
Torba e 13 22,1 Lé,48 B, ¥ I

‘Alle getgonde di-waseden albjn A-gewngen

Oeoroise ¥5.04° 13-12=2p0% 10:84:28



Akoestisch onderzoek industrielawaai MsA Milieuadviesbureau
Garage Weleman, MNieuwerkerk ajd IJasel Decembar 2004

Modul ! *s Gravénweg 39-34, Niewwerkerk a/d 1Jssel - Akcestlsch onderz¢ek Lndustslelswasl - Garage- ©n transportbedr
ijE + vanks, versie 2

Bijdrage van hoofdgroen op ontvangerpunt WE_B. - nkewee wonlng

Bekermethode Industrielawsai - 1Ll; Periede: Alle peiicden

1d Omscheljring Hoagte Dag Avend Hacht Eemgal Ei em
¥a3 Veachowagenbewsglng tataal 18 19,8 21,1 18,0 FE, 0 52 6 1,5
V1% Vrachtwagenbewaging totaal Lis L - Y 6,1 18,1 13,5 EA
vi4 Vrachtwagenbeweging totaal L% 1a,2 11,4 o4 18,4 42,8 Lid
Vi3 Vrachtwagenbeweging totaal 1,5 1,9 88 6.2 i6;2 0,6 1.4
Y1 Veachtwagenbeweging totaal is5 6.8 8,0 3,0 199 39,3 1.3
vE Wracktwagenbeweging totaal 1.5 4,3 78 LS ] 14,19 38, 8 L9
Vi ~ ¥rachtwagenbeweging cotaal IS5 4,2 e 7 Y, 7 aE, T O
Coppressar  Luchtcompressor 1,0 5,5 -= - 25,3 38,6 8.3
vig Vrachtwagenbewsging totaal Tal 9 Ti5 4.5 14,5 3.5 2,0
¥T Veachtwagenbewsging totaal 1:% b3 1.8 4,6 14,6 38,3 k7
Vil ¥rachtwagenbeweqing totaal 1.5 B 6 Tl 4.1 14,1 35,1 19
YVei Yeachtwagenbeweging totaal L5 i1 &,7 T 127 3T 4 L7
Ve ¥rachtwagenbeweging totaal 1,5 B2 L] 38 138 37,3 L5
viz ¥rachtwagenbewsging totaal 1.8 T8 B, 31 i34 37,2 L@
V3 Vrachtwagenboweging totaal 54 i lu ¥ L 1T 7 | e
Vs Wrachtwagenbeweging totasl - g1 B, & &6 i5,8 6,6 1.%
W m:ﬁ:unawm; totaal 1,5 11,0 10,7 T2 17,3 36,4 5
Vel Wrachtwagenbewaqing totaal L5 3.1 4.5 £S5 LES k1A i.4
ViE Wrachtwagenbeweging totasl (4 3,5 4,8 1.8 1.8 36, 3 1.5
Vil Vrachtwagenhewsging totaal L.§ 3,5 41 et 1h i b4
vi Vrachtwagenbewsging tiotaal 15 9,8 9,0 w0 16,0 b 7 3,8
W20 Vrachtwagenbewaging totaal 1.5 1.8 3,1 g,1 g1 ha 34,9 1.9
vig ¥rachiwagenbeweging totaal 1,5 15 k8 -0, 7 1% 344 1.1
Vi Wrachiwagenbeweging totaal i B, Tl 4.4 14,4 H,0 20
PALS Fersonenaukbobeweging garage (A 1:5 - - i | 28,4 1,4
BAl4 Personenaucobeweqing garage 1.9 0.7 — - 07 21,8 18
PALG Personenzutebewsging garage 3 =l ¥ - - =1,7 25,1 1,1
FiR Persenenautobeweging tanken s 4,0 4,0 -3.0 5,0 25,0 4
FAY Ferscnenadtobeweging tanken 39 E N | 3.8 3,1 §,.8 24,0 iz
PRID PersoAenadtobeweging tanken L0 56 3,46 - B, 2,8 y
FAT Persgnenantebeweging tanken 1.8 A8 3.8 =33 B, 8 24,8 1,8
PRLL Perspnenautobeweging tanken 1.8 -g, 1 = | =38 81 24,1 i1
PRE Persenenautobeweging tanken ;8 4,0 30 =i 8,0 2, 1,8
BALZ Peracnepautobeweging tanken 1.0 o 7 =4, i 23,8 2.0
EAd Perscnenautebewsging totaal L@ &, 0 55 =1 19,5 i | 50
PA Perdpnenautobéveglng totaal L8 L ] 5.0 -30 10,0 i 55
BAS Persenenautobeweging tanken 1.0 5.8 b -4.1 .5 232 bR
FALD Personenasioheweging garage ;0 =4,6 .- -- -4, 6 32,8 1,8
BALT Personenautobeweging garage i =3, 1 -- - =3, 7 b ] 8,7
(1} Personenautobedeging totsal L. & 4,2 7 4y 19§09 2,3
PAS- Personenautsbeweging totaal L, 4 3,3 R =2 il 0.7 2, T
Totalen e o na i e 55,4

Alle getoonde db-waarden fijn A-gewogen

Geoncige V5.04 13-12-2004 10:44:34



Akoestisch onadsrzoek industrielawaa: Msh Milievadviesbureau
Garage Neleman, Wieuwerkerk a/d 1Jssel December 2004

Mibely '8 Gravenweg il-30, Nieswerkork a/d TJssel - Akoestisch ondopreek jndustrielawsal - Garane- en trensportbodr
i1f + tanks; wersio

BLjdeage van hgot op ontvangespunt WP A - nigusd woning

Hekehmethode Psdustriclawsai - 1L Periodes Alle porfcden

¢ MMiﬂu taagte m Avond  Macht Btmeal £ =
Ve wmmmmﬂq tetasl lj“ 1 0 #0,] 1,2 H,!F i g
vz ¥Yrachtwagenbewsging totaal 1,5 tl_}.g_ l#vi’ ; o5 .-I'pg 52,8 Hhl
Yl Yracht wagenbewseging totaal F 5 18,8 s P g 1 26, 52,4 Ki
Vi€ Yrachtwagenbeweqing totaal 1§ E.7 T s ARl b e
¥iT Wrachtwagenbeweging totaal | 5. -'a.; 7,8 1,; 1, B 4o, 31
vig: vrachtwagenbeweging totasl L i. b T M7 4B 1y
i #rachtwagenbewsging totaal L 5.8 6,8 3,8 :;.'-i 39,9 b |
VIS ‘:‘t:i-_:htu;rmwnq tetaal ;_;5 ;%. > 5.0 2.0 ﬁ.; 34;4;' %..i
Compresser  lwrhtcompressor : -- -- A1 Li
vz mmu& totasl 1.8 2,5 VT SO VL O 3 M 32
B %ﬂ:ugﬁhm;q totaal e o R 3.3 0.5 18,3 @58 i3
v ¥rachuwagenbeseging toteal L5 e . e 109 35,0 &
v Yrachtwaganbnwaging totaal 1.5 ¥, T 3.3 8% 152 . |- W
win ?rmtmqnmmt tetaal S 4,5 30 0.0 1.8 5.4 [
Vi Veachtwagen ing retaal i 8,1 dgl =iyl &Ly B 33
¥il Yrachiwagenbeweging totadl i,5 i T .4 4,8 3.1 it
Vi Veachtwagenbeweging telaal WS 4,0 2,5 i, 5 ara T 4
viz ¥rachiwagenbowsging totaal 3% 1,6 Bl =08 e T 1.3
vi3 Vrachtwagenbeweqging totaal 1,5 6.y 3 -=F K2 M8 %3
v ¥rachtwagenbewsging tetasl L5 68 59 e 1he MY L%
' Wrachtwagenbeweqing totaal Lis doE 02 2 i ok, 1 A
vy Mrachtwagenbeweging totasl [ 6,8 B0 7.8 12,9 34,0 3,5
¥i Veachiwagenbeweging totaal 5,7 4,9 3.9 11 (5 FE k)
V2 Yrachtwagenbeweging totaal i3 1,6 Ak 0.7 i M S E )
FRLS Fersonengutobewegipg garage t,0 =1, ¥ -— - -1,7 v iy
PALE Pergunenaytobeweging garage ki =1y 4 . - -1,9 21,4 A ¥
EABE Persenenaitcbeweging ta M1 ] Bl o1 =8, 9 5,1 2.1 i
PALY Personenaulobeweying garage ] .- . e -6, 2 i ko |
FRE Perspnenaut cheweging tanken 1,0 vd =01 -1,8 4,9 8 R
PRT Persenendutebewaging tanken e i, 1 =01 =hLi 4.9 k-l | i3
FalD Personenautobeweging tanken e A <o i 4,6 22,2 L8
Pl Perasasogutobousging tankon L0 =68 o <18 mL BLT  h4
A ‘Perspnonavtobeweqing tankén ] “0,9 =0,% =7,8 1 a8 X7
EALZ Perscnanautobewsging tankeq L =1, “1,§ -B,0 e e 34
PR Personensulobewsging totaal bS] 1,9 T S Y- LR B gL
PAS Purscrenautcheweqing tanken Led “Aph 1.5 ~B. 4 5.4 dLe 31
A Personenastobeweging tetasl LG 1.8 i R 5 & 6.8 4 L
PALY Personenautobevesing garage 1,0 8,5 - i -85 il e
PELL Perscrenaulobewegiag ipuﬂap. {0 =0, 8 -- - -H, 8 Bk ok
PAZ Personwnagtobewsging totaal Lo 6,5 " <, 9 a,1 10,8 30
SPAL Hmmut.mﬂq totaal L9 =04 0,8 1B 4T 18,9 3%
Tetalen . 5% 34 e =02

Ml le getoswde d8-waarden $iin A-gewegen

Geonoise V3.04 13-12-2004 10:44:46



Rkosstisch onderzoek industrielavaai
Gerage Neleman, Nieuwerkerk a/d IJssel

Model: ‘s Gravenweg 32-34,

L+ tanks; versia I
Bijdrage ¥an hooldgroep op ontvangerpunt W7 B - fieuws wWening

Rekenmethode Tndustriclawaal - IL;

Td

omschrijving

V23
Va2
val
Vit
vES
via
¥ii
vis
V20
vy

vy

Y10

i
Compresser
vl

Vi

Ve

iz

Vi3

¥a

¥
W
vz
Vi
FALS

BALE
BAG
PAY
Al
PALD

PALL
BALY

Yeachtwagenpeweging totaal
Trachtwagenbewsging totsal
Veachtwagenbewsging totaal
ﬂ:{phtwmm‘zh; totaal

Veachtwagenbeweging totasl

¥rachtwagenbeweging totaal
Vrachtwagenbeweging totaal
Veachtwagenbeweging tetaal
VYrachtwaganboweging totaal
Vrachtwagenbewsging tetaal

i;.:ﬁwm_ ging teotaal
Yrachtwagenbeweging totaal
¥rachtwagenbeweging totsal
LuchEcompressor

Vrachtwagenbeweging totaal

Vrachtwagenbeweging totaal
Viachtwagenbeweging totaal
Vrachtwagenbeweging totaal
Veazhtwagenbewsging totaal
Vrachtwagenbeweglng totaal

Veachtwagenbeweging totaal
Vrachtwagenbeweging totaal
¥rachtwagenhoweging totaal
¥rachtwagenbewaging totadl
Persanenavtobewaging garage

Ferscnenautobeweging gorage
Puﬂmunuutdﬁmmn: tanken
Perscrenautabswaging tanken
Personenautabeweging tanken
Personenautabeweging tanken
Personenautobeweging tanken
Personenantoboweging garage
Fersorenautohoweging tanken

Personérautobeveqing tanken
Forsonessutobeweging tanken

Personenavtobeweging tataal
Personenautobewsging totaal

g garage
hﬂmaﬁmmnnt totaal
Parsonenaurobewsging totaal

Perlade: Alle peciaden

MiA Milienadyieshbureau

Dacember 2004

Wieuwerkerk afd I[Jasel - Rkoestisch onderzoek industrielswsal - Garage- en transportbeds

Hoogte Pag Awond Hacht Etmaal Li cm
3% 3 Fl.4 1.8 1%:% i85 53,86 Lq
iS5 20,7 b L 14, % b - 53,3 1.3
1,5 70,1 . 18,4 4,4 3.0 1,6
R 3 5.9 112 1 18:1 42,7 I E
Lok 8.4 1o, 2 1% i 1,1 1.8
1,5 8.6 58 €8 LE,8 a1, j S
208 8,5 4,8 68 16,8 3 1.5
1§ 1.1 8,1 §:3 15:.3 40,1 1,8
1,5 5.8 6.2 %4 3.9 0.3 1.4
1i.5 ':i.' ji‘i L I H.E “iﬁ 2.3
45 | TR Tl 4,0 14,0 B, 4 2.2
1% 8,1 B, 7 -y It 3.1 2.4
¥4 e B8 i® s W9 §i%
1,8 ¥4,4 -- - FE 3,1 1,4
1;h: Tl B, 0 3;0 13,0 1,3 2
1,8 451 5:3 ;1 3 f8 3,3 1.8
L% Tl 5,8 2.7 12,7 36,9 .0
Li:¥ 6,7 L .2 122 36, & ;|
1,8 31 1,3 1.3 11,3 36,8 1. %
1,5 1.5 1.0 4,0 19,0 5.6 1.1
li!' "’l1' "ta 5-‘ :5;5 “I" !' 4
1.k %5 B 6 5.8 L5, 6 35,4 2.2
2 W 6.5 5,7 b 2,1 328 -
1% 6.3 BS 25 iS5 2.7 2.8
1,0 0,9 - - o, B, 4 1.9
1,0 0,5 == == =05 Fay 16
1.0 3,3 B3 = 53 R 2,5
1.8 Y Kl =38 Bl M,5 2,8
1.8 2,9 59 -4 Lyl 2.4
IyE 2,5 &3 =5 1.5 23,8 -
1.0 1.7 1,7 =58 6,7 8.1 .5
10 -39 - -e -3, 8 3.1 1.3
1,0 1,8 L .8 230 2,3
1.8 1,3 13 -5,8 6.3 2,7 2,4
L& 4,9 a9 =61 5.9 2z 2,3
1.9 3.9 1.5 =35 8.5 22,8 L6
L& 1.0 L5 -1.% C 21,8 %5
Lo -6, 3 - -- -5, 2.7 1.3
1.0 B, 2 -- - -6 2 1.5 ik
I 1.1 o7 53 - 19,4 2, ¥
1.0 0,5 [ ] "",rs‘ 5,4 190 F

28, F .y 24,8 4,8 38,0

#lle getoonde di-waarden zijn A-gewsgen

Geanoise V5.04

13-12-2004 1D0:44:53



Bkoestisch enderzoek industrielawasai m Milievadvieshbureay
Garage Neleman, Nieuwerkerk a/d [Jssel December 2004

ﬂ;'tfﬁrk': ;:imm:;u 32-3%, Blevwerkark ajd Ifssel - Rkessrisch oadeizoek ladustrielawdai - Garage- en cramsporthodr
i1f = tanks, verdie 2

Bi jdrage van hoofdgroep cp ontwangerpunt WE A - nledwe woning

‘#okenmebbode Tndusteielawsal - Th; Pericde: Kile poricden

T Bmscheljving Hoogta Dag  Avond  Nasht  Etmaad L1 Em
1?3 Yrachtwagenbeweqlng tﬂn: t_: ;;p! a:'# t:*’; .-g' ;:: ;“:
viz: rachtwagenbeweging totaal - ' i Z i
wE g rackiwagedbeweging botaal I5 ;l:'.!.- n:& ur}: sl:s? L hi
wvaa Wrachtwagenbewaging totaal 1.8 .2 -8 Y 25.4 LWL 33
¥in Veschtwagenbeweging botasl L3 LI ;1 3,1 13,1 39,4 %7
vig Weachtwagenbeweaing totaal s ) 1.5 4.1 il i(li v M L LV |
¥i7 Wrachtwagenbewaglng totaal i3 23 36 6 1.0 e
vig Vrachtwagenbeweging totaal L§ oy EY =87 35,2 LE
Wi %iﬁﬁtﬂmlﬂ totasl 15 57 2,3 -8, & ll .i B, 4 A8
‘Compreusar  Luchicempressor 1,8 14,13 - = 1.3 W,8 5T
N VYrachfwagenbeweging totaal 51 3,4 2.6 =I;8 &0 340 a8
N ¥rachtwagenbeweging totaal ¥ Al 1.8 -1,2 8.8 a9 e
¥ Vrachtwagenbeweging botasl L% 3,3 1,8 =13 5,8 L LT
WE Vrachtwagenbewsging botaal 18 3,0 1,6 =15 5.5 s 0T
LW Mracht wagonbowgging totaal 1.5 9.5 0,4 =8 T4 .0 KE
¥l Vriachtwagenbewsg 5 =11 0,43 —i:8 T2 g%jj E
w2 mzmm,:ﬁ mhi Ik 2.4 e =21 7.9 i 1.8
w3 Wrachtwagenbeweging totasl L3 £, B 4,9 I, 11.9 333 3.4
3 Vracktwagenbewaging Lobasl 387 3,8 ;74 0.1 ia,1 33,3 F]
Y16 Viashteagenbeweging totaal 15 “Las 0,3 =11 T 2Ea %3
Vi Vrachtbagenbeweging totasl 1.8 L 1.8 1.5 11:5 3.0 Ly
¥i& Viachtwagecheweging totaal .5 -1;8 =06 =38 {21 ﬁ.ﬁ EFS
L Vrachtwagensbewsging tutast 1 53 i, L. 1.4 g T | e
e 18 Wrachtwagenbewsging totaal 1.5 L 1.1 -0,9 1 & 4,0
PR16 Persanenautobiweging gacage Lo A = = e 2 7
EBLY Persancnautobeweging garage 18 B - - -2 4%, i
PALY W parage Lo £, 7 . -- 5,7 i o) 58
EAR. me;i tanken 1.0 -0,8 0,9  -7.% bl i1y [
PaE Parsonenatt ifg tamken iin 1,2 -1,% 8,1 7 gl,i wo
FALR Hmﬂmgug vankan 1.0 “lyd -1,2 'it:‘ 3,8 1.6 4,0
At Parssnonditobeweqing tanken o T % T ] -8;7 39 2156 FYE )
S 2 3 M 3 B
: Pergonenaytobeweglog Lah > - &

PAL Parscmenaytobeseging tapken ’kg 4 ;i_. -#:h 34 .M:S. 4.0
PAS ‘Perscnonauttbeweging tahken 1.0 =2, 8 =39 =%,4 5 1% 5% | L
PR ‘Personenaut oleweging totaal 1.0 0% [ ] -, 9 5.9 18.% 4,0
Bha Permonendatobisseging totasd ] o, % 0,0 -6, % 50 18,9 LA
BAT Personesautobewesiog totaal 0 9,1 =G, ¥ -7.1 i, 13,8 [
eala Personeniutobereqing gatage 1.0 =101 .- il ¢ L 14,4 g
A3 Pegsonensutopemnging gasage e -— =l 19,2 5 ]
il Petsonenidutobeweging toiasl 1.0 2.3 7 -8, 7 ¥,3 i1z L
Totaken ' e FL I TR T LT B, 5

Alle getoonde dB-waarden 2iin A-gGewogen

Geonoise V5.04 13-kR-2004 10:494:58



Akcestisch onderzosk industrielawaad MeA Milieuvadvieshureau
Garage Neleman, Wieuwerkerk a/d IJssel December: 2004

Model: ‘s Gravenweg 31-34, Hieuwerkerk afd Idssel - Akoesbiseh enderreek itndustrielawasl - -i‘_-‘,ar.w—. 8n tnﬁ’#rthﬂgt
£3f + tanks, versic 2

Hijdrage van hoofdgroep op ootvangerpunt W8 B - nisuwe woning

Pekenmgthode Industrielawssi - ITL; Pericddé: Alle poriodan

Id tmschei jving i Hosgre Liag Avand  Haeht Fimasl L m
vl Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 23,4 4,7 2.4 118 S8 ¥ | 7
V22 Veachtwagenbeweging totaal 1,5 BET 23,9 20,9 ia,9 §5;3 1.4
vl Weachtwagnnboweging totaal 1.5 e 2351 2,3 10,3 55,0 11
2o Vrachtwagenbewsging totsal L,5 18,3 0.6 17 6 1,8 LI 1.8
¥ig Veachtusgnnboweging totaal 1,5 115 1z.8 %8 9B 1,5 1.8
Vi@ Viachiwagenbeweging tetaal 1.5 TR B4 8,4 a0 0,k 1%
¥11 Vrachtwagenbeweging totasl 15 S8 7.0 4,0 14,8 39,1 2.8
VIO Vrachtwegenbaweging totaal L% Tk 59 2,9 £.9 ¥i,8 2.8
V9 Yrachtwagenbewaging totaal 1.5 T.1 549 - 2 1,5 riy
Ve Vrachtwagenbeweging totaal 1,8 6% 5:] il Lt 36,9 2,7
Vil Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 65 5,8 2.0 12,0 36,9 2.8
VT Veachtwagenbewaging totaal Aya 6.3 4,8 & ] .8 36,5 1
Ve Vrachtwiagenbeweging totaal 1:5 8,0 1.; L: 8 1,5 36,2 2,5
vid ¥rachbwagenbeweging totaal LE Ly ; 02 10, 2 3,7 2.5
il Vrachtwagenbewdgirg totaal b .1 L% 50 0,0 10,0 35,6 8
iz Vrachtwagenbeweging totsal 1,8 L 3w 0,8 10,8 .5 2.8
Corpreassy Lochtcompressor 1.9 198 e - 19,6 34, 9% 2.4
Ve Vrachtwagenbewaging totaal 1% 6.1 &1 2.7 1z, 3.8 2.7
b Vrachtwagenbeweging tataal 1.5 g.9 1.8 4“2 2 4.8 2.9
ViE ¥rachlwagenbeweging totaal 1.5 1.8 - -0, 9.2 T4 3
¥1s Yrachtwagepnbeweging totaal 1,5 e it e a8 1,3 2,3
w5 Vrachtwagenbewuging totaal 1.5 Tl (1 38 13,8 ,2 i
ve ¥rachtwagenbeweging totaal 1:% 1,4 6,6 3,8 13,6 34,2 3,0
vi Vrachtwagenbeweging totaal 15 4,5 k7 L 10,7 31,3 - [ §
PALE Personensut ebowoqing garage 1,8 2.7 - = o T 25,3 2.4
EAY Personenautchbeweging tasken 1,0 2,0 2:0 =4, 9 Tl 21,4 1
BR1S Peragnenautebeweging gagage 18 4,8 .= -= =¥, 8 23,5 2.6
PALD Perscnunautsbaweging tanken I 1,8 1.6 =54 6.6 23,5 3.0
Fad Personenautcbeweging Lanken 1,6 1.5 1,8 =55 64 Ina i
1% Peraonenzutebeweqing tanken 1.8 18 1.4 -5, 6,4 2,1 39
PALT Personunautobewsging garage 3.0 -5, ¥ - - -85, 3 ig 4 2,2
BAL1 Personenautobeweging tanken 1,0 0,6 0.6 6,4 S, 6 o ¥ E
PG Ferscnenautobeweging tanken 1,8 B85 0.5 5. & 8.5 B, 2 E
PALZ Personensotobewegling tanken B | EL “0 4 =74 4.6 21,4 1.0
BA4 Personénautshewegling totaal 1.0 3.6 2.2 A 1,3 21,0 3.8
PaS Esrsenenautobeweqing tanken 1;8 =0; 8 =0,8 1,1 4,8 1,0 2,9
(] Ferscnenautobeweging totasl 1,0 it 1.7 5. % 7T 0,6 11
B2 Fersgnensutobewsging totaal 18 1,7 1,2 =557 6,2 20,1 1.2
BA14 Forsgnenautobeweging garage 1.0 =B, 2 - -- B, F 0,2 257
Pal3 Fersonensutobeweging garage 1,0 -B,a - - -8,4 X .9
BAl Parspoonautebewaging totaal % L T 1,6 4,5 3,5 176 8,3
Totalen 9,3 9,9 76,8 36,8 61,2

Alle getoonde gB-wasarden zilm A-gewogen

Geonaise V9,04 13-12-2004 10:45:06



Akcestiscn enderzcek industrielawsai MgA Milieuadviesbureau
Garage Meleman, Nieuwerkerk arfd IJssel Decamber 2004

Modeli 's Graveswey 37-34, Hioweerkerk a/d lJssel - Bkoeskisch onderioek lndusteielawsal - Garage- en tramspertbedr
1if + tanks. yersie 2

m lzwt op onteangRrpunt Wi A - nieuwe woning
thode strieliwass - lL: Periode: alle pericden

e omschriiving - maogte o83 hwend  Hacht  Eemaad Li o
Vi3 ¥rachtwagenbewaging totaal 1.5 18,8 .;lt, 17,2 27,2 s 3
Vitd ¥rachtwagenouweging totaal ] 18,8 158 16.8 anm . E%a e
¥l ¥rachtwagesboweging totaal 15 16,1 A 11,5 24,5 &l S
'?n ¥rachtwagenbeweging totasl 1,4 152 e 134 23,4 50,0 e
¥ls Vrachtwagenbeweging totaal i, 8 %8 B P 152 1.0 L
il Vravhtwagenbeweying totaal 1% | 2 0,6 = 1,6 359 4G
V10 Vrachtwsgenbowng ing totasl 1.5 i T o T R ‘it
¥ genbeweging totasl b7 ] 1.8 81 = 1 230 &,
w13 NewThewageabowoning Totasl 1.5 1.5 51 -%,9 & o g1
i Vrachtwagenbewsgding tatasl b ) 1L e =58 7.1 1 60
e Vrachtwagestmerging totaal 75 ] L3 -0, 4,2 BT 1.8 i
e ”"m"“”“““"‘""”‘ atast Uy me e 3 8 e
¥ wa rataal 5 =4 =1;8 =3 ‘B 2z, )
5 ﬂw totasl 1§ 225 :;r -ir_ﬂ r;h % t_f o
W Hnﬂmwmm;m totaal 1.8 o, e -0, 6 -%% B d 11,5 4,0
Comprossor  Lach? cospr et 1.0 15,3 e -- 15,3 z, 0
¥l ¥rachtwagenbnwoging tataal 15 L 3,8 05 16,5 32,3 42
Vi6 VYrachtwajenbeweging totaal 54 <8 ki =5 53 3 .1 3.8
vl ¥eachiwageabuweging totaal 1§ i i3 0.4 10,4 g 4l
v Yegchtwagenboweging Tataal 1,5 4, 2,3 03 10,3 0 g |
L' ] Veacht wagenbewsging totasl %] 4,2 3.3 0.3 18,3 i e 41
¥ Vravhtwagenhowoging totasl I8 =3 -2¢8 -5:0 & . 33
ViE Veachtwage ng totasl 5 3,0 L -8 5.1 31,4 1,1
vig Veaeh s ing totaal 53 -3,5 =2, +5.3 &7 35 3.9
PRLE Personennutobewaging garage ¥ | =1,0 -- - =70 & &N
PALT Persvienant obewsy ing Lanken i@ 3,7 -2,1 -541 g3 26,4 4,2
PRIT Poerscnenant ohoweging garasge 1.0 8,3 g e ] 20,3 0
FR1D Prrsoaerantobeweging tanion 1.0 =25 =2.9 =59 2,1 0.2 b2
BAS mm-tm;w tanken 1.4 gmi. T 1 1,9 18,% 42
Pl Persongnautobeweging tanken L.a =& =32 =16 1.8 13,4 ]
PRE Fersonerautobeweging tanken 14 =3,% Xl =03 16 1%:% §2
PRLZ Hnmnnuubcmmm Lankery 1.8 =3,6 3,5 =11, 1.% 19,6 4,2
PRT Poi aut o ng bankon .0 <37 o M ¢ Y 1,3 19,3 i 2
PRS- hnmn-w'ﬂng tarknn | #2 e =Hgl =10:9 1.1 19,1 48
) ‘Persorenautdbeweging totaal 1.0 1.8 <14 -8,3 %6 18,1 63
AL Personenautobeweging totaal 1.9 s I T N 3.6 189 4,3
PALL ‘PRrsonenautofeweying Jarage 1.9 =111 - = 41};1 18,6 61
i P pponenadtobeweging botagl 1.0 =1,1 =148 8,5 5 18,5 L5
4] ‘Personenant obeweging fotaaul 1.0 =12 1,6 =i L] L85 [ %]
PaLA Persorenautebedaging garage bel =114 - e T 18;3 L1 §
PRl Parspheneutabeweglisg garage L0 K145 - -  =i1.9% 18,3 &2
Patales ' T s es,s 28,2 38,3 5BLS

Alle gotoonde di-wasraen zajn A-gowogen

Geonpise ¥5. 04 13=-33-2004 10:95:15



Akoestisch onderzoek industrielawaai
Garage Meleman, Yieuvwerkerk afd IJssel

Meh Milieuwadviesbureau

December 2004

Model: d Gravenweg 32-34, Micuwerkesk a/d IJssel - Akoestisch onderzeek Lndustrielawsai - Garmge- en transporthedr
ijE » tanks, versis 2

Bijdrage von hoofdgrodp op ontvanderpunt Wl B - nieowe woaing
Rekenmethode Induystrielewsai - Il

¥11

Vi
Wl
YVig

vy

NMis

vid

Vi
Comprossotr
PRLE

PALL

Omacteljving

Periode:

Yrachiwagenbewegling totaal
Yiachtwagenbewsging totaal
Yeachtwagenbeweglng totaal
Yrachtwagenbewsging totaal
Vrachtwagenbeweging totasl

Vrachtwagenbeweging tetaal
Vrachtwagenheweging tataal
Wrachtwagenbeweqging totaal
Vrachtwagenbeweglng Lotaal
Vrichtwaganpewaging totaal

Yrachtwagenkeweging totaal
Yrachtwagenbeweging tataal
Vrachtwagenbewsging totesal
WVreachtwagenbeweging totaal
Vrachiwagenbeweging totaal

Vrachtwagenbewegling totaal
Vrachtwagenbewsging totaal
Nrachtwagenbeweging tetaal
Vrachtwagenbeweging totaal
Vrachtwagenbewsglng totasl

Vrachtwagenbewegling tetaal
Vrachtwagenbeweging totasl
Vrachtwagenbaweging totaal
LuchLocompresasr
Persofenautobewegliog garage

Personenauvtobereging tanken
‘Personesaviobaweging tanken
Parsonenavtobeweging tanken
Personenautobereging tanken
Perscrienactobeweging tanken

Personrnautobeweging Lanken
:lrmtmuihe Qarage
ersongnavtobeweglng
Perscnenautobeweqging u.rﬂun
Forsonenautobéwegling totaal

Personenautobeweging totaal
PergonenaytcheWeging totaal
Forsonenautobeweyging tetaal

rersonenaitobewaging garage

Fersonenautobeweging garage
Personenautoboweging garage

flle getconde dB-waarden zijin A-gewogen

Geonolse V5,04

TAlle pariodon
‘Hoogte DEj Avond Wacht Etmasl Li Tm
L8 zn, 21 A%k 28a 53,4 L8
15 28,4 1,6 1B, & 28,8 537 21
bah 18,0 18 % fE 26,2 51,5 2,4
ks 16,9 18,7 15,2 25,8 a0, 8 I
;5 8.7 %9 6.8 16.9 a2, % 5
L5 4,7 3,2 4,2 10,2 35,5 3,13
L5 1,13 2,9 0,2 9,9 15,2 3,3
15 4,0 5 =05 .5 4,8 F %
L5 d, 0 2.5 0,5 5,5 44,8 1,2
L% 38 2.4 0.7 89,3 6 34
i, 1,4 £.0 “1,1 B9 34,1 51
L3 4,7 i, L3 33 34 1
Eis 0.4 0.8 -8, 2 1.2 33,8 . P
1% e 1.6 -1,4 B, 6 33,8 51
1,5 -0,3 1,0 -f, 8 8,0 i3, 7 1
1,5 g T 5.5 &5 158 % ] 34
1,5 6,2 ] 15 18,3 N - |
LS =B 0,5 -85 1.5 33,3 58
i85 6,2 5,3 2,4 12,3 331 3,3
1.5 6,1 b | 2 S 133 3,3
1,5 Lk B2 =2, 8 Ti2 %1 E%
1:5 1.8 -0,% -5,3 6,1 1.9 3,0
L5 -1,2 0.l 3,8 | Az &k
L0 160 - - 16,0 it ni
1,0 -5,2 - -- -5, 2 23,5 30
Lub “Bid =04 =T7,3 UL T | B
1,0 0,8 <08 =73 4,2 21.5 ¥4
1,0 1,8 <13 =E2 P | 3.4
L0 -1,5 -1,5 -8,1 3,6 ;IM 3
) =14 =L =83 L8 0.8 a4
1,9 -1,5 1.5 8.5 % ] 0.8 1.3
L0 =1, 8 - - =%, 9 20,6 0
La ~2.8 =E0 -3,n 3,0 i | 5% |
1,0 2,2 -2, -9,1 8  ana 3,3
L 1.4 8,6 52 5.6 =0.0 5
0 o (7 L 5.1 19,5 £
.0 0,6 0,2 -, 8 5.7 19,4 34
1.0 0,5 9,1 -6, 8 5.1 18,4
i, -9,4 .- .- -84 18,4 i
9% -8, 8 -- -— -8.8 19;1 5,3
1.8 -10,0 - == <l 19,9 4
6,8 0 e A0 561

13-12-2004 TD:48:31



Akoestisch onderzoek industrielawaai Meh Milieuwadviesbhureau
Garage Neleman, Niewwerkerk a/d IJssel Decemtier 2004

mi 4 L mm :t 34, Mlewwerxerk a/d 1Jssel - Akoestisch onderzoek Lndustrielawssi - Garage- et Lransportbeds
e wersi

!E!‘mw vain tﬁﬂﬁ&;&m ‘Bp gntvangarpunt W10 A - Hiewws wanilng

Pekonmethode Tadustelelswaal - TL; Peclode: flle perloden

14 Cmschri jving Hoegte Us§ Avond Mackt Etmaal Li cm
'YE? ‘Wrachtwagenbeweging Lotdal ] i T 3 E7.5 14,58 & §E 2 T
Vi1 Yemrongmeannits Ml 2 17 dno  ixs 325w s
wE £ 91 5 T : A 8
van Ve At Enaertitanl 14 tas skl Ld 115 ihe A L8 ALY h
vig Arachtwagenbewsgling mun 1,5 13,4 W, 6 11,6 6 ANE 1"
vig ?rmtwmm]tﬂ totadl 1,8 £..7 T2 4,9 14,9 41,9 4%
Vi ¥rachtwagenbeseqlig totaal 1§ e e -hF &8 33,0 €3
] ?rimtﬂm#h]ug toteal L% Aol 4,3 —$,¥ 6.7 11,0 i3
vig ¥rachtwagenbeweging totaal 5 0 & =@ -8 5,3 a2, % 4;2
vz Veashbwagenbewsgling totaal P ok =1, 4,1 L 7% ] 12,3 4,2
Vit J;tmwmm totaa) i:; =+; s -4;.& % : Eg. 1 :. i
VT Eachte wegLng toTadl i -t i 2
V1€ Vrachtwagentowsd ng totaa) o S GO ¢ T B &
F Wrachtwagenbeweging totaal 1.8 3.3 2, =i, 2 4.9 1,7 4.3
Vi Vrachiwagenbeweging totasl s Bt Y | 0 R 3L 6 12
wh Wrachtwagenbeusging m"i 55 S § P s MG 43
-v?ﬁ :nchtw ing t:ua_] i.: g 1,: i ; :g:r : i,; ;; 4 t E
Y14: rachbtwageabewsging totaa 1 -4 =3 L] 1
W1 Wrachtwagenbeweqing totaal b e s:-i :: 1 -a: 1 : .3 aﬂ 1 3
iy ‘?lachtul,nmnu botaal 1,6 -4 -4,9 =% 4,1 31,1 4%
Wi Vraohtuwagenbewegiong totaal ] *‘9,1 “8.2 & LML) 0 1.2
w1 Wrachtwagenbeweging totsal 1,5 - ] B4 5% .8 iyl
Vi, Viachtwagenbewesing totaal 1 42 3,8 -1,0 3.1 a2 1,2
Compressor Luchbcomprosser ] =0 ) -- - 12,1 8,9 4
PRE Fergonenautobavwening tanken 5 =3, 5 3,5 =10, 5 1,5 194 4:3
PAS Feraonenaut scheweging tanken 1,0 =38 =ht <107 12 18,4 4558
PALZ FersopoRauiobeveging tanken ] e 1 G T SR o6 18,8 1,1
BALl Personenautobewsging tanken 1.8 4,5 “§,8 114 0,5 8.7 4,3
PaLD Perssnenautobessging Lanken 1.0 4,6 4,5 1.5 0,4 18,8 4:3
(] Personahautoheweging banken 1.0 4.1 457 =10 8,3 155 A
BAY Personenautobewsging Lanken 1.0 iy, % 4,9 <ii,8 i | 15:2 4.3
PR3 Perscnenautobewsging botaal 1.0 = 1 =2,1 =8,¥ ;9 i .4
BAL Perscopnsctobmenging totaal 1.8 1,7 =21 =N e 18; 1 43
.1 Persenonankobevoging tanken 1.4 b % | b VT 8,3 11,8 £
BRZ Perscnenautobeveging totaal (] -2.0 4,5 <S4 % 17,48 4.4
FALl3 Persopenantolewesing garage 1.0 =12, F - == =2,z 31 7 4
BALY Pergonenautobeweglng garage 1.8 -1z, 3 -- - =173 11.1 i3
PALT Personenautdbeweging gacage 1,4 L. & - = =§d,2 A%,% L]
PR Personeniutabevrging tokaal 1.0 2,8 =B =98 2 11,4 i1
FALS Parsongraytabeussing garage i,8 =135 - = =33 16, L3
FR1G hmummxu gTage: _ i.8 -y - el - e ] 2%:3 2
Totalen ' 0.8 ME 5 WS 8.7

Al le getaotide dB-waarden #14n A-gewegen

Gegndise V5.04 13-12-2004 10:45:31



akoestisch onderzoek industrielawaai Mea Milieuwadwiesbureau
Garage Neleman, Nieuwerkerk a/d IJssel December 2004

Model: 's Gravenweg 32-34, Hlewwarkelrk a/d IL¥ssel - pkosstisch onderzpek Lhdustrlelswaal - Garage- =n transportbedr
L4f + Eanks, wersie I

#ijdrage van hoofdgroep op eontvangerpunt Wi 8 - nievwe wonbng:

Bekenmethoge Industrielawaal - IL Pmclode: Alle periodes

1d Bmschrijving Hoogte bag ‘Avond ‘Mechi Etmaal Ly tm
i ] Vrachtwagenbeweging totaal 1:5 17,6 188 158 5, 8 .5 2T
ya2 VYrachtwagenboweging totaal 1.5 i7,3 18,8 15,5 25,5 51,3 2.8
vil ¥rachewagenbeweglng totaal 1.5 14, 16,2 13,2 Eg.,z 5,1 B3
Va0 VYrachtwagepheweging totaal 1.5 id, 16,0 13,0 23,8 43,0 3.0
wils Vrachtwagenbeweglng totaal 1,8 14,6 15,8 18 22,8 48,9 3.8
Vig Vrachtwagenveweglng totaal 1§ T g4 %9 15,5 iz 3,1

¥4 Viachtwagenbewegihg totaal 1.5 5,5 0 =50 8.0 .8 3,8
VE ¥rachtwagenbeweging totaal 1.5 .14 5 o ¥ b0 3,5 3. 5
¥io Veachbwagenbeweglng totaal 1,8 1,0 1.8 =15 L N, 2 3,6
viz Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 2.8 ¥4 =17 B3 n.9 3.6
Vil Wrachtwagenbaweging tokasl 1.5 2,6 e 1 =19 81 33,8 s
3 VYrachtwagenbeweging totaal 18 6,0 78] 2l B, 1 2,3 3.6
vz Vrachtwagenbeweging toLaal 1,56 5,8 5,0 1,9 i, 9 b U 3,1

v ¥rachtwagenbeweging totaal 1.8 5,9 5.1 2.0 12,0 1,2 3,6
wi Vrachtwagenbeweglng totaal Tule 3 0,8 “E L Bl 35
VS Vrachtwagénbewsghkng totaal 1.8 1 2.4 -0, 1 9,4 ¥2.8 1.5
vl Yrachtwagenbeweging totaal 0N 5.3 L] t_, 4 | Y BT 3.

vig ¥rachtwagenbeweging totaal 1, % =21 ~@:9 ot ] 6,k 32,14 3:3
v ¥eachtwagenbeweging totaal 1+ % 1.0 -5 =38 6: 5 v | L%
vih Yeachtwagenbeweaing totsal WL Y =28 - | =4,3 T 12,1 1,4

vi7 Vrachtwiagenbewaging totaal 1: % =28 343 =43 5,1 .9 e
i3 Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 ~2,8 =11 4,1 £, 3 il,a 3.8

vis ¥rachtwagenbeweging tataal Ay b =3,% =23 =53 NnT 31,1 31

Cempresfor Lechtcompressos 1.0 13;2 il pi 132 29,7 4 3
‘ERE Pergonenactobeweging tanken Lo -1:6 «1:8 -, 5 Xy .o 37

PRE Personenactobeweging tanken L9 -1,7 =1:7 -8,7 b | 0.8 = o |

PAT2 Personenautobeweging tanken 1.0 ~-2i2 -3, b % 2,8 20,1 11

B Porsonenautobewsging tanken 1.0 =2 =24 =0,4 2,6 .1 3.1

BR1O Parsonenautabewoging tanken 1,0 =2,7 =1,7 =87 i3 19,9 31

BRE Parsdnenautobeweging tanken 1.0 =39 =30 -89 2,0 19,8 ar

PR3 Forsonenautobeweging totaal 1.0 0.4 - =T 4,9 19,5 i,B
PRI Persgnenaucobeweging totaal 1,6 L] N =¥ 0 4.9 i, 5 31

AT Ferscnenaatobeweging tanken 1.0 -3,0 =30 =100 ;0 19,5 1.8
PR2 Pursonenautsbewaglng totaal lr’g 0,0 = T4 3 18,2 a8
PRLT Parsonenautobewegling gavage L =18;1 - e L i8,0 3,4

ALY Fersonenautoboweging garage 1,8 =g - = = 18,9 1,2

PAG Pﬁrmnmtnhmlrw tanken 18 =" ] -3.6 10,8 1.4 18,8 3.6
PAL Personenaytobeweging totaal L0 e ] =1,8 41 18,7 £

R ] Personenautobeweging garage L.a =10,8 es - =18, 8 18:7 Le
PR Personenautobeweging gsrage 1. @ 33,9 s T 17,3 3.5

‘PALE Personenautobewsging garage i, 13,3 e = =33 157 L%
Tatalen 24,13 24,9 1.8 31,8 51, %

Blle goveonds dB-wasrden zijn A-gewoegen

Geonoise V5.04 13-12-2004 10:45:35



hkoestisch onderzoek industrielawaal MiA Milieuvadviesbureau
Garage Neleman, Mieuwerkerk a/d IJssel December 2004

'mnt iz 'stfrumu :a-!h Mlewwerkerk a/d |Jssel - Akoestisch mmia Arduatrielawadt - Sarago- eh fransportheds
+ Tanks, versie
Ii pagE van beofdgies antrangorpunt WLl A - Misduwe woning

ﬁmm :umnm - LL Paviode: iue perioden

Id omschri yving Hoogte lmg Avond Habht Etmaal L om
Vi3 thmm totaal 4 13,0 14,7 112 1 4B, 0 x:
WIE Veauhtwagenhewsging totaal 15 !,s 18,0 7,0 15,0 4 %
¥el Vrachtwagenbsueqing totasl L% 4, Byl 30 130 N4,0 ‘3&1 9
Vi Yrachtwagenbeweging totaal 1.5 0,6 T I 1.1 R i &
i ¥rachtwageobeweging totaal 1.8 -0, % 0,4 =B ¥ 7,1 A e
v Veachtwagenbeweging tobaal 1ol i, 4 ‘._af 3 -1, &2 3a;3 ]
b E VraEhtwagonbeweqing totaal 14 I | 1 -3,1 (9] 33,8 k3
¥6 wracht ing totaal Ly 2.0 0.8 =%l LE 33N 31
Ve Veaehtwa tuﬂu 75 i@ ~thyh =15 B s 4,0
Ve veach ;ﬁnmmgdiw totaal ket 10 =i, 5 e 65 iz, 5 4,0
MG Mthnﬂﬂwm totaal LS O 4 1,0 -4, 0 &0 2,0 4,0
Vil Vrachtwa eging totaal £3 -0,8 +f._—%_ =5,2 [ 4 &0
w1 wrach g totasl 1Fa 24 " =1:4 [ %] L
¥5 ¥rachtwagenbewsging totaal Leb 0.3 8,1 -3, 8 i3 29,6 3.8
Yid ¥rachtiwa mlrﬂ Totaal e ] 15 =34 e TE ] < :'- ] 1.0
N2 Wrathtwagenbewsging totasl 13 a5 A d =T, s 9,5 3%
Vi Yrachtwagenbewsqing totaal 8 £.2 4,9 -8 i 80 L
Vi Wrachrwagenbewaging totaal | 33 Bk =8 7.4 268 58
i Vraclitwagenbewsjing totazl 55 =1l =51 -8, 1 1,5 .8 38
ViE #mtruunnﬂwwmm totaal % | By 4 =Hyd -8;1 1.8 2,7 Ly
ViR Veachiwagenbeweging Lotaal ;5 =By 5 =1 -8B 1.4 28,3 L
Comprossor  Luchboompressar 18 .0 - e 114 g 1.8
¥i Vrachtwanenbeweging totaal 1.5 €, 0 -i,9 -39 .1 21 40
Vi Vrachtwagenpewaging Lotaal 15 [+ ] 4,9 =X 61 2,7 40
PALA Personensdtabioweging garage 1.0 8y 1 - - ~4,1 20,6 4,0
EAE Personenadtobewsging Lanken L0 . 10 =38 -if.8 12 19,2 41
PAR ﬁ"flllﬁﬂ-twni bareen 1,0 =2 <308 <180 i.-% 1%, 1 4,1
BAT Personénaotaboweging tanken L0 | 4. % <) 0, 181 41
FAL nnmrmg totaal 1.0 -1,0 =1, -I;t LE 18,8 LI
‘Bal Prracnenay tanken L) e A 48 <18 6.6 1B5 i1
FAE Pers munmmm_ g tanken LA -4, 7 -, T a3ty i W2 41
‘PALL Personenautobewsging tanken 1.1 =£,7 4 1' 43,7 *:: 1 3 LB
PRI Pergunenantotivweging gnrage M = = =TS 167 4,0
BALE Personenaut abowsding garage L% | =12, “= el .7 .
FALZ Personepantabesaing tanken 0 .3 -43 =33 3 Ve Bt 41
PAS: Tersetiedaut abeweding tankch 1.8 =5,3 =6, % <1%,3 =13 b &
1] Peravnpnastobewsging totaal . | -3,2 i3,.1  <anE o 3 | 16, il
ALY Perscaenaytaobeweging garage 1,8 -3, 8 - ==  =13,2 k.3 1
PALE Personenautobavtging garago 1.8 <136 - — =134 161 41
BRE Persencnaul obéweting totaal 1.8 4,7 “i,6 11,8 [ 154 52
-Fli3: Fersonenautobewsging totaal 1.9 -4,8 o 1o R =83 147 i
Tatalen 8,2 17,8 ‘14,8 46 $1.0

Rlle getosnds $B-wadrden zijn N-gewcgon

Geoneise V5.04 13-12-2004 10;45:48



Rkoestisch onderzoek industrielawaal Mel Milieuadviesbureau
Gatage Weleman, HNieuwerkerk a/d IJssel Decembear 2004

Bodel: ‘s ﬁ:mq 37-34, Miduworkerk afd [Jssel - Akoestisch onderreed Lnadustrielawaal - Garage- en Lransportbedr
i3F + tanksy, verals 2

Bijdeage van heofdgroes op ontvangsrpuat W1l B - Hisuwe woning

fnknmmethode Industrielawasl - 1Li Pericde: Alle pecicden

Td Ggchr Ljving 1 Hoogte Dag Awvond Hacht Etmeal Li gm
¥23 Yrachtiwagenboweging totaal 1.4 14,3 15,5 12,5 22,5 48,2 .17
yae Viachtwagenbeweging totaal 1:8 103 11:% BB 18,5 44,3 2,8
w2l Y¥rachtwagenbawag totad] 1,5 L Bid Sy 15,4 41.3 2,9
w4 Vrarhtwagenbaweging totaal 15 F ] 31 0.0 10,0 16,0 9
Yrachtwagenbeweging totaal i 5.3 ] o8 10,8 .8 .0
A E] Yrachtwagenbewagling totaal 1:% L3 55 0.5 9.5 35,5 2,9
vE Vrachtwagenhewaging totadl 1% 4;3 .8 -0, 8 3.8 M, B 3.0
Vis Vrechtwigenbeweghing totaal 1;5 0,1 b | =14 86 M, e 2,9
Vi Yrachtwagenbeseging totaal 1.8 §a 1,9 1,1 8,9 #,0 1,1
¥3 Yeachiwagenbewaging totaal 1.3 3,3 I8 =1,2 BB 3,0 1t
vig veachtwaganbeseging totsal 1.5 g2 0,7 -2,3 ;15 2.9 s
wil Yeachtwagonboaweging totaal 1.5 ) =01 =31 6,9 £ 3,0
vl Yrachtwagenbeweging totaal ;% 4,4 1,4 & 3 1,3 A1
¥i2 Yrachtwagenbiweging totasl 1.8 [ =1,4 -4,4 5.8 M, T 1.1
VED Yrachtwagenteweging totasl 1,5 1.5 -2.3 =5.3 4T 0,6 2,9
Vg Vrachtwageaboweging totaal 1.8 L] Lb =30 8;8 30,4 3.0
Vi Yrachtwagonbaweging totaal 1,5 X2 2,4 -0,8 4.4 9,9 i.p
vig Veachtwagenbewsging totaal Ii§ -4, 1 <%0 -&,0 4,0 W, % 2,9
vy ¥rachtwagenbeweging totsal 1:% 4,5 =3;3 5 37 2%, 6 1
Vi ¥rachtwagenbeweging totaal 15 -4, B =34 =6,1 3,8 29,5 2,9
viag Vrachbwageabewsging totaal L& =5, 1 -39 -6,8 ;1 29,0 F
vz Vrachtwagonbowsging totaal 15 2,0 i;2 =1,8 B2 28,9 a, I
v Yrachtwagenbeweging Eotaal | % 1,8 htl 2.0 a0 28,6 3
Comprasser  Luchtéompresser 1.9 1&.0 - e 0 any 2.7
PRLA Perasonenautobowiging garage i/a -8 - -= =18 L2 3.1
BAR Persanenautobeweglng tanken 1.9 -9 =19 =8, 8 3,1 20,2 33
PAD Bersanensutobeweging Lanken g 3.8 3,0 =80 ;.0 #0,1 2.3
BAT Fersonenautobewsqing tanken L8 -2, 8 ] -%,4 2,6 19;4 32
BAl Parsanenautobeweging totaal I,. 0.6 92 -6, 8 5,2 1o, & 3,1
PALD Fersanenautabeweging tanksn 10 +%d =5l =0 19 1 PR 3.3
PRE Fersanenautobevwaging tanken 1.6 =59 =59 =108 1.3 18,3 %1
FALL Perzgnenautcbewaging tanken 10 -4;1 =Hi =118 ;9 18,0 1.2
BALZ Personenautobeweging tanken 1.0 =4:6 =48 =LI% oy d e dad
PALS Persocnengutobeweging garags 18 =il.3 =i = =IL3 11,3 L0
RS Peracnenautebeweging tanken 1,0 -4,8 48 11,9 L i2,2 3.1
PA4 Prsorenaylebeweging totsal 1.8 “1,8  ~B0 -89 7 B Bi ¥
FRLE Personenautchewsging garage 1.8 =114 - == =114 17,1 2.9
FAL3 Personenautebeweging garage 1,1 =12.0 - == =130 16,7 3
PR Personenautoheweging garage 1. -11,9 -- == =11,8 LE, S 2,8
TR2 Perao aul obeweging totaal 1,& -2, 6 =3,8 -Le;0 0 B, 1 3.3
Pad Persanenautobewsging totaal 1.8 -3.4 -3,8 -Ig;@ 1,2 15, 3 3,2
Tatalen 18,8 15,5 16,3 26,3 L

Alle getoonds dB-waarden xijn A-gewogen

Gemonoise V5,04 13-12-2004 10:45:55



Rkoestisch onderzoek industrielawaai MiA Milieuadviesbureau
‘Garage Neleman, Nieuwerkerk a/d TJssel Pecember 2004

Modeli ‘s Geavenweg 3239, Micuwerkerk a’d TJssel - Awonst isch omderzoek ilmtﬂilml - Garage- &n bransportbedr
ijf ¢ benks; worsic 2

‘B jdyage van hocfdgrosp ontvangerpunt Wiz A - Siedwe wealng

Mun:_:ﬁm Immihlgﬁl < IL: Periode: Bllé perioden

b2 | ‘Omschriiving Hoogte D4y Avend.  Hach: Etmaal Ed m
vai Yrachiwagenbeweging totasl Fob 5.3 T8 135 fys 803 39
vy Viachtwagenbewaglhg totaal 1,4 1,1 5.2 114 21,4 48,1 b
vz ¥rachtwagenbeweging totaal 1.5 130 !.'it% 21,2 1.2 48,0 1,4

: Yraohtwagenbowening totaal 15 Bk i e 0,8 _ﬁﬂ 3.9
§ 513 Yrachtsagenbeweging totaal b =01 1.2 -1,8 a2 351 39
vig Vrachtwagenbeweging totaal bk 0% M4 2E 7 3,4 80
Vi3 Yrachtwagenbeweylng tataal 1,8 =3, ; 24 58 §i 32,0 40
¥1e Vreachtwagenbioweyitdg totaal 1,5 «1.3 -0 -5.0 U T 59
vi? Mrachtwagenbeweging totaal 1,5 =34 =23l et T 4,8 n,7 L9
¥i Vrachtwagentewealog tataal b1 1,8 % | o a8, 30,4 e
o Yrachtwagenbeweglog Lutaal 18 5,4 <31 -8, 1 i,8 WD 60
e Yreachtwagenbeweging totagl LB wet 14 = Hr =2 L} 299 6l
E R "!‘ww tataal LS <543 -4, -, ¥ 29,8 iﬂ
b Weachtwagenbewsging totaal L3 ~1,3 =1, -, 3,7 29,7 |
vip vrwmmwhm‘rm totasl (78] “BE =55 S & 206 41
Vil Weachiwagenbewsging tobaal b ] “3,5 “q,0 «1,0 -j,: 29,1 gl
v Vrachtwagenbeweging totaal (5] ~2,8 4,2 -1,2 i 28,8 4,0
¥it ¥rmmvbﬂw:iu totaal L4 “2,8 B | =T.1 i 0.7 [
Vi totaal: 1:3 9.8 ol =1,1 9 285 [
vi§ ‘hmg'n: ing tataal 1.3 = 5.4 8,4 ;8 28,5 3,9
] VEachtwagenbeweging tataal ] =R =2:1 =i R | LR 28,3 &0
v Wrachtwagenbewrging totaal 1§ G4 4,5 =35 6.5 u.l 0o
vZ Vrachtwagenheweging totasl LS -0, 4 *led 4,3 5.8 27,4 6,1
t_iqrguu:r_ ‘Luchteompressor ] 1.8 - - 1.8 2 §,
EFAL Petsonenautobaweding darade 1.0 = ¥ - - -3 A | i1
PaL Personensutotewsging gatage L0 A% - - il AN 0"
FAL ‘Peragpnensutobeweging tataal 7Y ] o 10 T T &0 17,1 i3
FAl Personenautobewnging tanken L@ 5,1 Bl <181 =14 165 6.2
FRY. Personmnautobewaging tanken 1.0 6,1 B3 3.2 -1,3 16,8 i
rat Fersonenautobewagimg tanken | i =R <1 =14 16,6 2
FALD Personchautoboweding tanken L0 ~E, 1 <6, A& 4, 16,9 2
FAL1 Personenautobewening tanken 5| és:l -4.:1 SEELT -1:.- 16,3 1:2
FALE Parsonenautobawaging tanken b8 =TE T  “IRE 5T 1ae 42
FRE Personenautobuseging tanken 1.8 =1, =1 ¥ i1 =33 15,8 L
PALE Iermtmnq narage 1.8 -14,8 w= =  +14,0 15,6 4.0
PRI Personensutobeseging garige S0 R B - e {7 R 0
A sonenautobewsging tankes 8 A8 4 <k 58 154 i
Pag Persononatitohewsqing totaal ) =0y 3 L I § Y B4 A i1
PALY Fearsonanautobewaging garags 1,8 =18,.8 == == &S 15,2 L |
PR Personenauloboweging tataal 1.8 ~4.0 “H.¥% =15 5.3 14,8 2
i 5 Ferzenenautcbeseging totasl 1.8 =By =58 =k -0, 8 14,2 62
Tetalen ' 0,6 21,4 18,4 28,4 85,0

Alle geltochde dB-waarden xijn A-gowigen

Geohoise V5.4 13-12-2004 10:46:05



Bkosstisch enderzosk industrielawaal MeA Milievadviesbureau
Garage Neleman, Nieuwerkerk a/d 1Jssel December 2004

mdnl 'y Gravemweg 37-14, Nicowerkerk asd TJdssel - J'.kuﬂt.iwh ohdersock odustrielawaal - Garage- en bransportbede
f + tasks, versie I
ddrage - van hosfdgrodn 9n anbvasgerpunt W1Z B - Wleuwe wonlag

Bokenmethode Industrielawaal - LL: Periode: Rlle pericden

1d OEmchel yvlng Hoogte Dag Avend ‘Hacht Ermaal Li m
¥l Vrachtwagenieweging tobaal 1,56 1€.5 1.8 14,8 FL PR 52,1 3
w2l Vrachtwagenbeweging taotaal 1.9 e 167 6T M end 7,2
Vi Yrachtwagehbewaging tetasl 1,5 A3 155 12,5 3,5 48,13 2l
¥ Vrachtwagenhewaglmy tovaal 1.5 13,9 152 13,1 i2:1 48,1 &5
Y15 Yrachtwigenneweging totaal 1,8 g1 33 o, 10,3 &4 3,0
w1 vraohtwagenbeweging totaal 1,5 L2 2.5 =S %5 355 3,8
vi3 Yrachtwagenbewaging tetaal 1.5 =11 2 =2,8 1.2 33,3 34

VE Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 1.4 =01 =31 6,8 32,2 3,2

wa Vrachiwagenbeweging totaal 1:5 1.7 =83 =3,2 6,8 321 32
YEB Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 1.4 -8 8 =35 &.5 31,3 3,3
v Yrachtwagenbeweging totaal 1,5 L% =0, 4 -1.6 6,4 316 ;i

Vie Vrachtwagenbewaging totaal 15 =-3,0 -1,8 -&;8 BiR il,: 2:%
¥ii Vrachtwagerbewéging totasl 1,5 8,2 =1,3 -§;3 S, 1,0 3,2

¥l vrachtwagerbeweging totasl 15 3,8 L “Q,1 9,9 3'}4 L] 3.3

17 Veachtwagenbeweging totaal 1:5 =3B -2, 1 =53 4,7 30, 6 2.9
Y19 Yeachiwagenbeweging totaal L. % 3,7 -2,5 -5, 5 4,5 30,4 .5
Vi Veachtwagenbeweging totaal 1,5 -, z -1,8 =5,0 $.0 0,2 3,1
¥1a Vrachtwagenbeneging tetaal L& = F =21 =1 4.9 30,3 3.2
¥5 Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 0.1 0.8 =30 .0 9. 6 31

¥3 Vracht wagenbeweging totaal 18 2.6 1.8 -1,2 6,8 29,8 32
V4 Vrachtwagenbeweging tokbaal L, % 2,4 b5 =1, 6 8,5 293 3.2

Y16 Vrachtwagenbeweging totaal 1% o ] -1 =8, 3.3 8,3 £

¥ vrachtwagenbewsging totaal L6 10 0,2 -z.9 ¥,2 26,0 53

'Copfnme‘e Luchtoomprassor 1.8 8,8 -y - 8.8 24,8 2.9

PRL Persanenautobewaging garage 1,8 i s - =8 20,9 31

PRI Personenautobewrging gardge i@ -18;0 - == =000 18,8 32

BhE Personenautobeweging tanken 1,0 =3, 7 -3:7 =10;0 ;3 18,5 3L

[ Perscnenautobeweging tanken 1,8 3,8 -39 =188 Lo 18,4 3,k

FALD Persononaytobeweging tanken 1.0 4,4 =44 =Ti.4 o6 17,8 b B
FAT Perzcnenautobewsging tanken b =43 =43 =113 8.7 17,8 33

BRll Personenaulobeweglng tanken L8 -4, -&,8 -=11.8 i, g {74 1,4

BAL Bergonenastobaweging botaal 1.8 =L -1,2 -8,1 i1 Ik - 15

ERE Personenauvtobeweqing tanken 1,9 -5, ¥ =5:3 =123 -8;3 16,4 3,3

BALZ Personenautobeweging tanken 1,0 =54 =54 =13,4 -4 18,8 3,3

PR Personenautobeweaing tanken E.0 -5,7 e T A v | =, 16, 4 1,3

PR Persgnenzutobeweging totaal L6 =39 -2,0 = 2 B 16,2 32
PRls Personenautobeweging garage ] -12,6 == - =12, % 16,0 5.0

BR13 Personerputobeweging garage LD =132 - - =& 169 N
Pall Perssnenautobeweging garage Lo -9 L = =134 357 29
PRZ Persorensutocbeweging totaal 1.0 3,1 4,2 =111 L 1378} 4

PRI Personenautobeweging totasl 1,0 =40 44 =114 0.6 i4,8 FHa

Toralen 22,0 - S € 29,17 55,4

flle jetoonds @B-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5. 04 13-12-2004 10:45:11



Akoestisch onderzoek industrielawaai MeA Milieuwadwiesbureau
Garage Neleman, Nieuwsrkerk a/d IJssel pDecember 2004

uﬁﬁ-l P mﬂiw:q :2—?1.* frieuwerkerk a/d [Jasel - Bkoestisch onderzock industrlelawadl - Satage- en transporthedr
L9f = tanks, yersie 2

BLjdeage wan npafﬂqtuT op entvangerpunt W13 A - Nievwe woning

Wékonmethode Indastrielasaal - Il; Periodex h!llﬁp-rlﬂhn

1d cmigchzd jving Haagke Dag: ‘hwgnd  Hacht Eteaal Bl .
vz ?rmmmng totaal Lo 3;5 4,7 1.9 L7 36, 6 3,8
v21 ¥rachtwaqunboweging totaal 1% l;} 4.4 LA 11,4 W 39
23 Vrachtwagenbeweging totsal 1.5 é 7 -0 3 | % ) 3,5 1.8
vio Yrachtwagenbewdging totaal LS ik i 1,4 B 6 X6 3.8
Y16 Vrachbwagenbeweging totasl IS =88 Bk ~Bi b T M,4 L
vis Vrachtwagenbeweging totaal b ¥ 4.5 -8,2 - 6,8 a3, 8 1,0
VL4 Vzachtwagenbewsging toraal L% ~§:5 -1,1 *{,g 57 H;i 9o
Ve wrathtwagenbewsging totaal e ' =10 =48 6,0 ; g L 753
3 Vrachtwagenbewsging Lotaal L4 - 19 =1,0 =1, 0 6.0 = 1.1
Vi Vrachtwagenboweging totadl | e -1.3 -1,3 7 3.9 4,1
Wi Veschtwagenbewsging totsal 1% .l =1.4 i1 5,8 M, 1,1
¥E Vrachtwsgenbewsging totadl 1_:__5 11 -8 —ﬁ‘:& Fg mj: 41
V11 Veachtwagenbeweging totaal LS e =25 =56 Lo e ¢.¥
¥l Vischiwagenbaweylng Lotaal i,5 =5, 3 -, L -1, 1 2,8 300 1
"y Vrachtwagenbeweging totaal L& 5,7 -#,5 “1,6 25 9.5 40
w2 Veachtwagesbeweglay botasl 18 % ¥ T3 77 28 1.1
¥ig ‘?rm'»t#imﬁim totaal L5 My 3 ~Hii -1 18 28,9 39
W5 Vracht weding totaal R =L 8 2.2 -Spd {_q" 8.3 4,1
LiE Vrachtwag eotaal L5 =1,1 -5,8 -89 it 8.0 18
Wy Vessht wagenbeweging totaal 1.4 S -0, i, 0 61 s | i
¥3 Vrachtwagenoeweging toraal 1,6 ;3 “Tud T -] 2,8 4,k
Compressor  Luchboompressat e 9,2 v = %2 26,3 F
L Vrachtwagenbewsging totaal T 1.1 3,8 -5, 5 45 8,2 2
vz Veachtwagenbeweging totial ;5 1,8 =T =57 4.4 26,0 4,2
BALS Fersonenagtolewsgitg gdrage 1,49 s L - s | 0,3 tyd
FRE FPersanenantobeveing tanken ] . w413 &1 L8, @ 4,8
Fi2 Personenautobeweqing tanksn Lo -4, 5§ R 0,4 La. % 44
BAT Personenautobeweging tanken i 4,19 4.5 =118 2.3 1B, 2 i3
PALD Persononautobewging tanken Lo 75,0 50 <10 0.0 18,1 g |
PRIE Fersonenautobeweging garage L% 1l e == Al 178 L
Pald Purgenuhsulcbeweding garage 1,0 =13 - == =3 & 4,2

4 Fersonenast obewnging tanken 1,0 i, @ =%,8 =1¥,0 =i, 0 17,1 L
AL Peraonenaytcbeweging tanken L0 6,9 <68 =13,8 -1, % 16,3 41
RLE Ferscnensulobeweging Lanken Tl <108 *T,06 =Ndgh =6 i5: % 41
AL Perscnenautobeweging tankeh Lo A% i ST S 15,2 L%
FRLT Personenautobuseging gara 1.0 =14, 9 -- -— =14,0 14,8 4.1
813 R Y I ae = Pkl AR 41
Fhd Personsnautobawaqing totaal 1,8 = 5.5 42,4 -5 b8 1.3
BA Personessutobeweqing totaal 1,8 5.5 <58 13,7 0,8 14,4 41
BAL Persoiehbutobevweding totadl 1.0 6,0 W =FE =LaW 13,4 i3
PR Fezsonenaulobeweging totaal L “T,0 T4 =44 ~Eid 19 4,12
Totales ' 15,0 A%,6  A0,8 965 4GS

Al le getoonde dB-waazden Zijn A-gewegen

Geonoise V5,04 13-13=2004 10:48i2%



Bkoestisch enderzeek industrielawaai Meh Milieuadviesbureay
Garage Neleman, Wiewwerkerk a/d IJssel Decembet 2004

Madel: 's Gravenweg J2-34, Mieuworkerk a&/d IJssel - Akosstisch anderzoek imdustrielswaal - Garage- »n transportbedr
Lif = banks, wverade & '

Bijydrage van hoofdgroop op ontvangerpunt W13 B - Nisuwe wohing

Rekenméthods Industrielawasi - IL; Pericde: Rlle perioden

1d Omschrl jving Eoogte Pag  Avond MNacht Etmaal L Cm
N Vrachtwagenbeweging totaal 18 12 B8 LFE) 1%:% i1,4 2,9
¥ Veachtwagenbewegling totsal 1.8 1.1 f,4 5.3 154 41,32 -
N2 Vrachtwagenbeweging totaal b | &4 Ted 43 1%.3 a0 27
w2 Vrachtwagenheweging totaal P 4K 5,8 2,0 13,8 38,8 b P
¥ Vrachpwaganbeweging totaal 1; 8 2.0 : ) 19,2 36,3 b 1
V1E Vrashiwagenbewsglng totasl i3 1;4 2.7 —B.g 87 B 3l
¥14 Vrachtwagenbeweging totaal I8 =81 it =i, Byd il 32
yi& Vrachtwagenbeweqing totaal 1,4 =i, 3 a,9 -2,1 1,8 .1 1,4
Vo Veachiwagenbeweging totaal 15 ] 13 -1.7 8,3 2.7 34
WE Veschtwagenbawading totaal HE 27 3 -1 7 B;3 33,7 Lt
Vil Vrachtwagenbeweging totaal 15 2 0.9 =1 1,8 33,4 1.4
VT Vrachtwagenbeweging totaak 1% el 9,7 =i T 330 33
Vi Vrachtwagenbewaging totaal 1.5 a1 =08 -1,8 g2 1,56 1,3
vii Yrachtwagonbeweging tobaal 1.5 0,4 -1.0 41 6,0 .4 3,4
yid Wrachtwagenbeweging totaal 1,5 =6 =24 =5, 4 1,8 9 b 31
¥z Vrachtwagenboweging tocaal L% -a,7 5,2 ~5,1 4B m, 3.4
18 Yrachtwagenbeweging torsal LB -4, 6 =33 =83 37 T 0
N3 Vradhtwigenbéwegleg totaal 5 =i, 2 =B,7 -3 [ ] 29,1 1,3
Wl Nrachtwagenbeweglng totasal 1.5 5 0.5 -k 1,8 28,8 3.4
w¥is Veachtwagenbeweging totaal 128 -5 d -4, 2 -1,2 2.8 28,8 b
W W¥rachtwagenbewsging totaal 1;5 1.8 0,8 -1 T8 288 33
¥1 ¥rachtwagenbesweging totaal 1.5 ek -4 =% 1 6 & 2,8 3,5
wE ¥ravhtwagenbeweging totaal ] [ -0,8 3.8 §.2 b i 35
'qu:gmaih Luchtcompressor 10 3,3 -- -- X 169 %1
PAl Persenenautobeweging garage Lo g7 - = e ma 33
L] Parsendnsutobeweging tanken 150 =53 2. q -8, 1 20,1 33
PR Personanautobeveging tenken 10 <24 -4 =%l 2yh 15, 9 %
PALD Persenenautobeveging tankon Lo 31 o L R {178 | ) 14,32 15
PAT Personenaotobsweging tanken L9 -3,1 =31 =100 1.9 19,2 Eo
Phle FPersonenauiohboweging garage 1;0 =10, 6 - - =105 1R b 1 |
PR [Perzanenautobeweging tanken 1.0 =4, 6 =£.8. =L L 11,8 N ]
PALL Persanenantobeweging tanken e =5, L =51 -12,0 =0;1 11,3 3%
PRIZ Personenaytobaweaing Lanken 1,8 afF =81 -AEE =0t 3Ed 7
BAS Perssnenautobeaweging tanken 1,0 §, 3 =63 <132 -1.3 16,0 14
FAie Personenautobevweging garage 1.0 b = 1%, | - = AR 160 1.2
PAL Persenenautobeweging totaal 19 -3,2 %6 <188 1.4 15,1 5
FALT Parsonenautebeweging gacage iee =135 .= == =135 15,8 1,4
A3 Persorenautobeweging totaal 1.8 =35 £ T TS T o | 155 S
A ) Personenaytobeweging garage 1.0 -13,.8 - el - 1. 14.9 Bl
PRl Personenaitobewnging totaal 1,0 ~4;5 4,9 =11,8 L 14,6 56
PRT EBersononadtobeweglng totaal 10 =52 5,8 =12:8 =0, 8 o & 7R 36
Tetalen 17,4 16,8 13,6 23,8 8.9

Alle geteonde dB-waarden zijn RB-gowogen

Geanoise V504 13-12-3004 10:46:32



Akoestisch onderzoek industriclawaai Mih Milieuadviesbureau
Garage Neleman, Nisuwsrkeck a/d TJssel December 2004

ij-,f ht;;mmﬂmu gﬂln!’h Hieuwerkerk afd Tdssel - Axoestisch onderzoek industrielawssl - Garage- en fransportheds
+ TS

Bljdrage wan hoofdqroep op antvangerpunt HI4 A - Niedwe woning

Hekenmrthode Tndestrlelawsal - TL; Porbode: Alle perisden

1d omscheijeing Hoogte Udg  Avond  Nacht Etesal L m
¥ai ¥rachtwagenhoweging totas! S Ti:8 15,0 12.0 Hr 8,0 4,0
vz Vrachitwagenbesaqging totaal 15 146 A8 L1L6 BB .5 1,5
ﬂi mthtmm mﬂ-’ 1_‘,-,;’- 5.4 ] THi® 1;-1" ", 5 3 ‘_
vzo Veachtwagenbewaging totaal §:8 118 13,0 (S TR 47,0 L
V17 Vrachtwagenbeweg fng totaal 1,5 o, 8 2,1 =, 9 gl vl L
vif Vrachtwagenbeweging totaal 7% o, 1,8 S B8 L &1
¥ig Vrachiwagehbewsgt 33 totanl 18 ot [ —3‘5; b 3.2 "o
vig Vrachtwagenbewaging totaal 1.4 N e I i ig,t 1,0
W15 Veaghlwagenbeweging botaal kel 29 g -1.4 5.4 1 1
Cempredsor: Lucktcompressor 1] 38 5 -- 134 .0 Lo
Vi Veachtwagenbeweding totas L4 §.1 IS T 8,3 0,1 4,7
iz Vrachtwagenbeweging totas Lid <@ =34 =B CH 4 i
vig Veachtwagenbeweging totaal L3 =z 2 -1,1 -1 M 4 s
T Veschtwagenbewsglog totaal 1% £, 8 -4 =67 )& 28,6 a2
¥i1 Vrachtwagenboweging totaal Lod = =LY 33 29, G2
¥ nm erifuweg tohaal L% 1.4 &5 -g.5 7,8 ey A
vt . nz totes) L3 Ly G5 -8 us Ny A%
VE -n_m_..qm beweglng tataal e e =fih =% 1 M-% lif
vE W genbeweging bobaal iS5 £ -1, 1 =51 2.5 29, 4.
vt Vrachtwagenbeweging totaal I8 -2,9 = 94 P a8 N, 2
vk Veachtwagenbewegifng totaal 1.5 “ 4 “dpE =T 21 BB, 3 1,
Wis ¥rachtwagenboweging botaal LB T, 8 -5:9 “Bh 1.1 2 LI |
wu ¥rachtwagenbaweqing totaal L5 =7.5 %3 -9,1 0,8 27,8 4,1

Veachtwagenbeweging totaal s -0,9 =1,8 48 5id ini h%
t‘jj_a Patmonehaul choweging qarage 1,0 - - .- -1,7 B 1,
PALS Persenensutobeweqing garage Lo =10, = P LB, 9 4,2
EALl Parsonensutobeweging Lanken L0 6,1 “El =131 -1,k 17,1 1,5
Tad Personensutobeweging tanken Ll B, -8 1% -1,9 16,3 1.3
BRL2 Ferscnenautobeweging tanken Lo b ) —i.! =139 =19 16,2 4.3
FAIE Fessonenautobeweging tanken L0 =he Te -IeY =28 1622 .3
pEl Fersonenautohoweying tankon t,0 1,00  =%,0 =i4.8 =38 161 4,1
Bad fersonenaytopeweging tocaal Lo =38 =43 =152 ;7 159 4,3
LT Hnmmmw“:u garage 1.9 =13.¥ == == =N 149 1,2
Al Personenautobsweging totaal L0 -3, ¥ Ay =153 0 ] 15,9 0,3
PR Fersonenautobewsging tanken 1,9 =T, % =T, 8 -14,3 2.4 15,8 43
AL Parsenenautoboweging tankén 1,9 =1.5 pE =Aad =% 15,7 4,3
TALl3 Prrsanenautobewnning garage 50 =14, 14 - - =l 155 L3
PRE Personenaviobawaging talnilﬂ ) 8,0 “f 0 <149 =50 15,2 3
Pald Tarsanspadtobeseging gar L2 =148 == = =148 15,1 5,3
Al Persopenautobisaging tntui L ¥ 1 =159 “a,1 1,2 ]
BRT PerscRenautobeweging toraal Lo &1 ~6,5 =13.4 -5 137 4,4
Totalen ' 20,9 @10 &0 28,0 54,1

Alle gotsdnds di-wastdeh £1 )0 R-gewodin

Geonoise V5,04 13-12-2004 10:46440



tkoestisch eaderzoek industrielawaal MiA Miliewadviesbureay
Garage Neleman, Wisuwerkerk ald IJssel December 2004

Hgﬂp],: 'S Gravenwisg ?-—M Himuwerkerk a/d 1Jsael - Rkoestisch onderieek Lodustrielawasl - ﬁataqn.u— en transparthedr
canks, wversie

Bl&u&sﬁ van hoofdgrosp op entvangerpunt Wid B - Hieuws woning

e kanmethode :nmtrm.‘unu = IL: Periede: Alle perioden

id Oms el tJanq Haogre pd#g Awvend Hacht Etmaal Li Cm
W21 vrmmmnu totaal 1,6 15,9 L6, 3 13,2 3,1 49,3 3l
22 Vraghtwagenbewaging totaal B 147 15,9 T .8 448,19 3.0
L Veachtwegenbeweging totaal 1:5 14,7 16,0 13,8 23,0 48,8 ¥
VZ0 Vrachtwagenbeweging totaal A 12,9 14,1 131 o 47,2 3.1
V18 Vrachiwsgenbewsging Lotazl 1,5 w1 6,0 1,8 15,8 38,1 3,1
Vi6 Viachtwegenbeweging tortaal 1% . 73 | 4,4 14 11,4 31,5 3,1
vy ¥rachtwigenbeweging totaal 1.% - | %5 2.5 10, 5 8.1 Fal
V17 Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 1,9 31 0.1 10,1 346,23 31
vis Vrachtwagenbewsqing totaal 1.5 -@,9 0.4 -1, 8 T 33,7 3.2
G Vrachiwagenbeweging totaal 1:% L3 =02 e 6.8 32,4 35
Y10 Vrachtwagenbewsging totaal 1:5 -] -0, 6 =35 6,4 330 38
Vi Vrachbwagenbeweging totaal 1,5 a6 ~0; 8 =38 6,1, e 3,5
Ll Yrachtwagenbeweqing totaal 1% a8 <1, & ~4.8 5, 5 ¥i,0 :
g i | Vyachtwagenbeweging totaal 18 =83 =17 =41 s - 3,8 3.5
vViz Vrachtwagenbeweging totaal 15 -0,3 = =-4,7 £ d 36,8 -
wE Vrachtwagenbeweging totaal L,§ E 1 -0, 4 2,1 in, B 3,06
Campregaor luchtcomprossor 1,0 14,2 == .- 14,2 38.5 33
. Viachtwagenbeweging totaal 1,5 28 2O 21,0 T 3,8
v Vrathtwaganbeweging totaal 1.5 2.8 1,9 =11 8.9 .0 a5
v5 Yrachtwagonbaweging totaal 1.5 2.5 0,1 =30 7.6 35,0 3.4
vid Yrachtwagenbeweging totasl 1.5 4,8 &% b, % 3.4 29,8 3.4
vE Yrachtwagenbaweglng Ltotdal L5 -1, -2, =57 i, 3 29,8 3.4
via Vrachtwagenbeweging tataal 1,8 -§;7 4,4 =1,5 .58 23,0 3.4
Vi Veachtwagenbeweging totaal 1o L =0,5 e 6,5 AT 3,8
PR1S Feraonenjutobeseging garage 1,0 -1 = - “Gul 3, 8.5
EALE Parsonenadtobewaging garage 19 =83 e = =8, 2 20,8 3.4
;ﬁ Personenavtobaweging Lanken L& =314 =39 ~=10,5 1.1 18.% 1.8
Personenaut gbeweging tanken 1,0 4.0 =60 -11,8 Lo 19,4 3,6
Pall Personenavtobawegling tanken i.n 4,4 =4 =11 0, 6 14,1 3,8
PALD Fersonenautobedeging tanken L0 = =T =1RY 0,3 17,8 ETS
oy Fersonenautabeweging tanken 1,0 47 =57 =11.1 8.3 13,79 3,6
PR12 Persanenautobawaging tanken 1,0 -5,4 =54 =124 =04 17,1 L
PR Persanenautobeweging totaal 1.8 =35 -2,8 -3,9 b1 4 1€, € 3. E
PR3 Persancnautabeweding totaal 1,8 -, -i,0 -10,0 2.3 155 3.1
PRS Fersonenautoboweging teaken § T -6, 0 6,0 130 =1,0 'iﬁ & 38
BRE Personenzutobewsging tanken 1nk =g, % %2 =130 .8 16,2 LE
PR1D hrmunutihlmmq garage Ll e ] S el b P 16,2 1,E
BALT Perscnenautobeweging garage 340 =129 .- == kNG 16,0 1:3
FAL4 Parzonenautcbeweglng Jarage 1.8 -13:% Sas == = EEE 15,6 b
BAL Personenautpbeweging totaal 1.k 4.5 -4,9 -=11,% 01 H,T M
Ba2 Persorenadtebeweging roteal 1o =0 S =04 14,2 3,7
Totalen 48,2 22:4 18,4 29,4 55, 8

Rlle getoonde dE—wasrden #ijn B-gewagen

Geoneise V5.04 13-12-2004 10:46:44



hkoestisch onderzosk industrielawsai

Garage Neleman, Nieuwerkark a/d IJssel

MiA Milieuadviesboreau
Pecembar 2004

Sadel: 'm Gravemweq 3E-34, Wieuwerkefk a/d Idssel - Bkoestisch ghderreek irdustrielawaai - Barsge- wd Lransportbeds

ijf # banks, wersie 2

rage wan heafdjroep op cntvangecpont WiS & - Nieuwws woning

:omébnode Indosteielawsas - Th) Portode: Rlle perioden

id Gmsohriiving
i3 "f‘iﬂtﬂgﬁlhﬂ"‘r“ tmi
vz Vrachtwageniewsging totaal
uil Vrach Hewegling totaal
Vel ¥rachtwagisnbewsging totasl
vig ¥rachtwagenbeweging botasl
via Vrachtwageabewening totasl
V17 Vrachtwagenteweqing totaal
vig Yrachvwagenbeweging totaal
via ¥raohiwagehbeweging Lotasl
v Vrashtwagenbewegloy botaal
v ﬁlnuﬂmm ing totaal
vii n!m;{immz m}
1 u&mw "7 tataa)
vE Vrachtwagenbeweging totaal
vi4 Vrachiwagenbeweglng tataal
w13 ¥rachtwagqenbeweqing totaal
W12 vnnzm;mm' 1] kobtaal
: ] Vrachtwagenkbews tatgal
va Veachtwagenbewaging totasl
vy vrachiwagenbewsging totaal
i ¥rachtwagenbeweging totaad
wa Vrachtwagenbeweging Eutaal
compressor Luchicompreisor
Vi Veachtwagenbeweging totaal
PALE Persoaenastobenesing gardge
m‘ Personenaptobeweqing garage
% Personenavtobeweging tanken
BAg Perse : mi tanksn
BRLO Parsofibnautebeweging tanken
N Personenautabeweging tanken
PRI I'&nﬂuﬂtm-m[ tankin
TRE By hewrging Lanken
ALz Fersonenautoneweging u-pn
Eiad Pargonefautobeteging tot
BAS Parssnanautobevaging r.um
PR3 Parsonenautobeseging totasl
PR1A Pt sonenalt obeweglng Gataae
PAT? Pu psohensut cheweging garage
BAL3 Personenayutcheweging garage
BB Personenautobeweging totaal
EAl Personenadtcbeweging totaal
Tatalen

Alle getoonde di-waarden @i)n A-gesogen

Geanoise V5, 04

Hooghe ag Avoead Haeht Etmaal
o 14,0 193 12.3 22,2
LB 1.8 8.2 12,2 i3
1.5 P5E 151 161 2.1
1 11,2 L2 g4 19,8
$.5 85 1,4 ~Fel B8

2

1,5 0,6 5.7 B4 L5
1.5 “E. 6 '3&3 -3 6.7
1% -3, 8 =§,7 =57 43
1.5 -2, 8 =4, 2 o B8
s 2,9 L] =T 26
38 -gl, -4;8 -1:9 ]
L5 “3.1 e T -h_% 1.8
;5 =34 =Sy d =8 L8
1,8 -4, 1 -5,9 -840 =)
1.5 <8, 1 “%, 9 -8,9 01
LS —#,1 =Tt =10} 02
15 4,9 L g, 4 0, &
L5 ~B,6 -T.4 =10,4 —lv_,z_-_ 4
1.5 %8 =] =1,3 .7
15 -1,6 = -5, 4,6
LE “.7 -3 5,5 4,5
Ls 1.9 -1 B -5;8 42
1:8 .1 = -= gl
| 751 -3,3 =4l =1, 2.9
(] BT -- - =18,3
1,0 sf5.8 . PR & R
h-ﬁ TG ‘1&5 "'I-‘:-".‘ —Ef!
1 1.9 % S E -39
1.9 8,0 -#,8 <150 -Le
Lf-“ '4*-' -._‘i.i 'lﬁrl "111
L8 =80 <80 <158 -4 .4
1,4 ink 3,3 “in0 ~4c1
b B =8, =86 <166 -4, &
Lai =68 =8 =188 =19
ks ARG 100 =189 <50
b0 -6, 0 =73 a2 B3
1 17,1 .- = =17.1
L8 =L7.0 - — =10
Lo =173 o= = =Tk
ko & =78 =k =R, 8
L =8, 3 8,8 15,7 -4

0,2 ai,1 T 28,0
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Akoestisch onderzogk industrielawaai MeA Milisuadviesbureau
Garags Melaman, Nieuvwerkerk a/d 1Jsgel Decembar 2004

Model: ' Gravenweg H’Ew?h HiepwerTkerk a/d ldssel - Awxoestisch ondersook indystridlessai - Garage- en tronsportbeds
1 £+ tanks, versis 2

&i jdrage van hoofdg op ontvangarpunt WIS B - Wiswwe wealag
Hekenmotbode Tndustrlelawaal - IL; Periodsy Alle periodea

Td omschrijving Hoogte bag Avend Hacht Etmaal Lk £
wei Yrachtwagenbewening tobasl 18 15,1 164 134 23,4 8.5 31

¥l Vischiwagenbeweging tetaal LB 182 186.5 155 2Y:5 L5 3,0
WAl Yrachtwagenbeweging totaal 1.3 ‘15,0 1%.3 13,2 33 45,4 £
W2 Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 12,2 13,5 10,4 20,4 46, T 32
wig Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 4,6 5.9 2,8 12,8 35,1 3, %
Vig Vrachiwagonboweglng totaal 1,8 4.5 5.7 2.7 12,7 33,0 e M
Y17 Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 3.9 5.2 2.2 2.2 18,5 2.3
V16 Vrachtwagonboweging totaal 1,%: -0, 9,9 | 7,9 34, ¥ 3.4

V1D Vrachtwagenbeweging toraal 1% i | 0,8 i T8 11,5 L ]

va Yrachtwagenbuweging totaszl 1,5 e 0.3 -2.8 T3 32,9 2%

¥1L Yrachtwagenbeweglng totaal 1,5 7 0,4 =34 6, & 31,3 A, 8

VE Vrachtwagenbeweging totaal 1,5 0,8 0.5 e ] 65 31,1 3,6

wi2 Veachtwagenbewegling totaal LE =0,5 &9 -5:8 &, 10,7 3§

v Yrachtwaganbewsging totaal . <1} -2,3 -1 4.4 4.0 S

vz Veachtwagenbeweging totaal 15 b 1.3 i 30,0 5T

vi Vrachtwagenboweging totaal 1% 2,5 =1;3 | Fli ] 19,9 W}

Ve Veachtwagenbeweglng totaal 1.5 =1,% ~2.% -5,49 bl 29,7 2,5

v Vrachtwagénbewsging Lotaal 1:5 2.3 L5 1.5 g5 6 3k

vig vrachtwagenbeweging totaal 1.5 =59 =&, —hg il 28,8 %
Vi3 Yeachtwagenbewaging totaal 1.5 -£.0 -4,7 = e 4.8 4.8

¥5 Yrachiwagenhewnging totaal 145 =18 =Eil =49 5,1 28,1 A

Y15 Vrachtwagenbewsging totasl L% =4 =50 <8,8 1,2 27,8 2,5

V1 Vrachiwagenbeweging totaal 1,5, -0,1 =1;1 4,1 £.9 27,2 2,7

Compressor Luchtoomprosssr 1,9 ;8 = e B,8 25,3 38

PRIS Personensutobeweging garage 1,0 =87 &= = =W 28.5 3,8

BALG Personenautobrweging garage 1,0 -3 - == -8,3 1§, 9 3,5

NG Personenautobeweging tanken 1,0 -4,1 =T =12 a7 18,3 E

BaLO Personenautcieweg tanken 1,0 -4, 8 3,0 -1l.8 7,2 11,8 3.1

DREB umnnnnr_mum__ tanken L0 =31 =81 =1&l -f1 17, 4 3T
BT Persenepnautcbeweging tanken 1.9 -5;5 -5.5 <=1z.% =05 7.1 3.7

PR2 Personenaytobeweging totaal 1.8 -2, =3.0 &9 .8 14, L
PALL Farsononaytobeweging tanken 1.0 =i, I -E,1 =130 =11 16,5 3,7

PRI Fersengnautoboweglng totaal 18 =3, 8 =3, 4 =184 1% i6,3 3,8

PAE Personenautobeweging tanken 1,0 4,8 -8,6 <138 =1,% 15,8 3.7

Bal2 Personensctobeweging tanken 1,0 =V “HE St -id 15. 4 3,

PAL Personenactobeweging totsal 1.8 =4, % =HT <17 P | 14,8 LV

PAS Personenautobewaging tanken ;8 =7, 9 =18 =34,8 -8 14,7 37
BALA Personenavtobeweglng garage b1 -15,3 - e =15 139 3.6

BALY Persononautobewsyging garage 1,0 =154 = —~ =i 13:9 3:7

Pal Personenzutobeveging totaal 1,8 =g e SR -0 13,8 1.8
PALY ‘PersonenautobeNeging gacige 1.4 =181 - L | 130 3,5
Totalen 21.8 X8 19,4 wa,4 45,

Alle getociide dBE-waarden zljin A-gewagen

Geonolse V5.04 13-12-2004 10:47:28



Bkoestisch onderzeoek industrielawaal M&A Milieuvadviesbureau
Garage Neleman, Hieuwerkerk a/d IJsssl December 2004

adel: ‘s ﬁtﬁﬁuﬂ g'_!‘H-J Niewwerkark a/d ldssel - Akoestisch onderzoek industrielawasl - Garage- en transportbedr
e : :

igjﬂﬂi&r i'vﬁ:r hoofdgroep op ortvangerpunt W16 A - Miewke woning

Rekemasthode Industrielswasl - ILy Perlodes Alle perlgden

id Cmescheljving Huogte tay Ayond Macht Etmaal Li = 3
L] Vedchtwagenbeweging tolaal I8 i, 8 8,1 .5 | 15,1 42,1 o
¥22 Vrachtwagenboweging totaol 1.6 §.5 1.9 4,9 .8 49 i1
val Vrachtwagenbeweaing totaal _{,1 6.4 .6 il s A0 11
] Yrachtwageabeweaing totaal 5 5.8 Tk 4,2 14,7 S | i1
¥io Vrachtwagenbeweging botaal | -3,% -2 5,3 1,7 1. ¥ W1
¥id Vrachtwagenbnweging totasl 1.5 «i¥;0 23 83 127 13l 4,3
¥ig ¥rachtwagenbeweqing totsa 1.5 4,5 =3, -6, 3 e 38,9 4,2
il Yrachtwagenbeweding totaa 1.5 1.1 2,8 -5 B 4,4 in, 8 i3
i ¥raohtwagenbewaging totaal 1.5 -1, -4 6 =B, 7 3,1 10,5 4,2
¥a Wrachtwagenbeweging totaal 1% ~1,4 -2,8 5,9 . I8 4,3
v Vrachtwagenbeweging totaal 1.5 19 %4 B ¥ 2.8 i, n 4,3
vE Vrachtwagenbewaging totasl LE =30 =34 -6, a, 5.9 4.3
U veachiwagenbawaging totaal LB | 3,8 BB L5 1’!.; 4,3
Vi Vrachtwagenbewaging tataal 1,5 -6, =5,10 =B, 2,0 i3, %, 3
via Vrachtwagenbeweging totaal 1,5 6,8 5,8 <86 1.0 L 4,3
¥is Vrachtwagenbéweging totaal 1.E 1.4 ~Ba3 8,3 0,9 1,9 4.2
vig Vrgshtwagenbewsging totaal 1.5 6.0 <58 <B,5 LE 6 4,3
¥ Vrachtwagenbeweging totaal 1,5 =31 =& 4,5 3,5 a,2 4,1
v Vrachtwagenbewaging totaal 1.% 1,5 =3, =503 4.1 26,8 ik
et Yraohbwagenbeweging totdal 1.5& -8,3 A1 -L.l =i, 1 16, 1 4,2
w4 Vrachtwagenbeweging tataal 18 -0 =28 =5; B 4,2 2,0 4, g:
¥2 Viachtwagenbeweqing totaal L& &3 =¥ 6,2 hg_ 25,1 4
Comprassar  Luchtooppressor 10 Tud - o Ty 4,5 L
S ¥rachtwagenbeweging totaal 1.5 =38 =41 =50 2-‘¥ 2 4.4
FRLE Parsonenautabeweging tanken Lo =57 =5;7 =1k¥ =0, B L
PRLE Pergonenautobeweging garage 10 e = == =N (e 4.3
PaE Parsonenavtobedeging tanken 1.0 e =Bl =130 Ly i L4
AL Personenautobeweging Lanken 1.0 6, & “B8. 8 —1;;3 1.8 18,1 [}
Pas Pargonanautohoweging tanken 1,4 -6, & B8 -13 1.8 1e,7 4.4
PR1S Peracnenautshewesing garage tid =133 -- - =131 k6, & 4,3
a7 Fersonenautohoweding. tanken L0 -6, 0 =i =i EE T i, 4¢ 4
% Perspnenautobmeging tanken 1q =7 :'ﬂ =¥, 0  =13,8 =20 6,3 L
Bl ; sweging tanken 1,0 -8, -8, 1  =%6,1 4,1 Y L
BHE Personenautobeweding tanken 1.8 0§ o i 4,8 13, % 4,4
BRLA Personensutobeweging garage 1.0 16,9 . == -LB9 i 4“4
i Personendutobewegling tétaal 18 =68 =12 =Y =3 Z 13, 4
" Persanenadtobewsging tolaal Lo =10 1B =ld.4 =¥ 5 12,8 i,4
Pald Fersoncnantobeweging garage L 37,3 - e =% 3 i3 4,8
BH1Y Parsonensutobeneging garage i 1T 5 == =LEd 12,5 43
Pz Personenautobeweging totsal 16 B2 e =37 1,6 .5
PRl Fersonenaulobessging totaal 10 =51 =55 =165 =4 % 10,8 5
Totalen 14 18.3 i3, 2.1 48,8

Alleg perooade dB-waarden Z1jn A-gewogen

Geomoise V5,04 13-12-2004 10:47:36



Rkoestisch eonderzoek industrielawaal MeA Milieusadvieshureau
Garage Neleman, Wieuwerkerk a/d IJssel December 2004

Medel: 's Gravenweqg 32-34, Hieuwerkerk a/d Idssel - Akoestisch chderzock bndustriclawsal - Garage- en transportbeds
isf = tanks; verasie 2 y

Bijdrage van hosfdgroep op ortvamgerpunt W1E B - Hisuwe woning

Rekenmethcde Industrielawaai - IL: Pericde: Klle pecisden

1d Dmschrijving Haagte bag Avand feecht Ermaal Li cm
Va2 Veachtwagenbéweging totaal I.;-..Eg-.. B 10,14 1.4 LY, 4 2Aa 3.4
L Vrachtwagenbewsging totsal 1.% 9.7 10,4 1:4 17,4 43,% 1,3
vzl Vrachtwagenbeweging tetsal 1,5 4,9 10,2 T2 e NS 3,3
V2o Vrachtwagenbeweging totaal 1.3 8,5 a, 6 7 18,7 i34 A0
vig Vracht wiyenbewsg fng Lotaal 155 39 B;d ] 131 B, 5 1.4
wid Veschtwagenbeweging rotaal %.: j.g ?;3 g.i 1:.3 ;::1 ;a:
VIT Yrachtwaganbewsging toraal - B 2§ A 3
vig Vrachtwagenbewegieg Lotaal 1.5 1: 4 0,0 -0 T: Q v s T
W11 Veachtwagenbeweging totaal 1:% k] - =8y 68 - 1
e Vrachtwagsnbewsglng totaal Lis 0.8 =08 -39 P 3L, LT
¥ Vrachtwagenbeweglng totaal 1+5 =1 =18 =45 5.5 3,2 31
VE %rlwh‘hhmm! totaatl Lis -E.# -L; -;;g- E.: ;1:-: i{:
Niz rachtwagenbeweqlng totaal 1,3 =0 =3, =5y i ) ]
L Viachtwagenbeweglng totaal o5 8.7 =¥l ~5.1 4;5 0,6 ¥
ViE Veachtwagenbeweging totaal 1.9 =48 ~3,3 &3 57 363 316
V3 Yraghtwagenboweyging totaal 1.5 4.3 1.5 ~L% JE E |
Ve Vrachtwagenbeweqing totaal S T =3,1 0,5 =3, 8 6.5 29,8 3,7
wid Viachbwsgenbewsging totaal i =53 =l =i B9 3 1.8
vz Vrachtwagenbewsging totaal 1.5 .0 1,1 L g1 29,5 1,8
v Vrachbwagenbawaging tataal L5 : 1% ;7 -3.3 77 .0 3.7
¥is Vraohtwagenbewnging kotaal 1,5 =gl -4 9 =1:B il 8.7 3%
vib Vrachtwagenbewsging totaal i, 6 58 53 &b 0.5 21,0 3,5
Vi Vigochiwagenbewsging totaal L5 =07 =15 “dy 5 5.5 E6, 8 ;8
Compressor  Lochtcomprosssr 1.8 8,0 - -~ B0 24,7 3,6
PALE Perscnenautobeweging garige 1.0 -8,1 -= - -§,7 20,6 1%
BREQ Fersonenautobeweging Lanken 1,8 =Ti%:  =h% =108 L4 18.1 28
PRLS ‘Perscnenautobeweging garage 1.0 18,7 — i | 18,8 7
PRS- Personepautobeweging tanken 1,0 =42 4@, =il 0,8 18,5 .8
BRI Personenautobewesing tanken 1;0 -4, =4, =118 o,z 179 b
PRE Personpnactobeweglng Lanken L0 L =4 =1VE @1 ite 1.8
PAT Personenautcbeweging tankoen 1.8 5y 2 -8, % <122 ~0,2 17,4 L@
BAE Personenautobeseging tanken e =53 -5.3 -1k -6;1 17,3 3.8
BA11 Fersonenautebeweging gatrage B8 sady — s e
PR12 Persenenautobeweging tanken 1.9 -£0 =68 -=i30 L0 187 50
A3 Berscnenauntobeweqing totadl 0 -3, =30 ~ih,% 1.4 161 1.9
PAS fersennnautobewsging tanken i = = =11 15,9 1.8
PRz Personenauiobeweging Lotaal Lo 3.5 =3.% <ip. 8 o | t;_,i 1.9
PEA Personenautobeneging totaal 1.0 -.?J.': ) =109 | 15,8 E
PRLY Personcnautobewsq lng garage 10 =14, 4 - == =3 15,0 kL
PRl Personenautcbeweqing garage Lo -15,6 E= —  -15& 10 %8
PR Personensutobeweging totaal 55 8,0 =B, =1Ae 3 2 | 13,4 38
Solalies == il 17,8 .1 8 3 e

Alle getoonde di-wearden zijn A-gewegen

Geonaise V5,04 15-12-3004 10:47:358



Akoestisch onderzeek industrielawaai
Garage Weleman; Nieuwerkerk a/d IJssel

MiA Milieuadviesbureau

December 2004

Hodel: ‘s Grivenwig 32-34, Niewderkerk afd Iésel - Akoeslisch onderzock bndustriclawaai - Garage- en Lransportbede
if » vanks, versio 2
jdrage van hoofdgroes antvangeepnt W1T_A - Hieuwe wonlng
Hekenmethode. Iml?iiiiﬁﬁt = [L: Pericde: Alle mim

b SmsohEijving _ HeeqTe Day @vend  Mackt Ersaal
a2z Veachtwagenbeweging totaal 4 A4 iL,4 L ]
% Vrachtwagenbeweging totdal r:i 10,4 1% ik m &
Yrachkwagenbownging totaal 1.8 5,8 0.8 LB i1.8
val Yrachtwage totaal ke e I LY L8
vig ¥rachtwagenbewngisg totaal 4 4 1w kR | T
¥l w“mmwl.nu, tiakdal 1.8 | -0, 3% o
smar 3.0 164 e =3 'II’.
il Wl#ﬁ!#lﬁ‘ totaal 1.5 ~A52 =5 “B.7 i
vio g:mmﬂ:mmm totaal 1,5 14 =3 i u'i
viz rachtwagenbeweging totaal kS 5.4 6,8  -0,6 01
Ve VYrachtwagenbaweging totaal 1.8 =54 6,9 ~g,8 ;1
Li] ;;Mnmun mm i,: —;_'.; *;*% ‘;.E.i - :{
Ve rachtwagenbeveaing Lot . o R e
viE Vrachtwagenbewsging totaal -1:h 3 —tE-ﬁ A8 =153 =1;3
¥ Veachiwsgenbeweging totaal | =20 -8 5% 4,1
¥t Yrachtwigenbewoging tokaal Tl ~, B3 =Tl . |
Ry Yrachtwagenbaweging totaal 1.% <E 3 =11 =, 1 3,8
5 Veaschtwagenbewsging totaal 1.8 -4, Byl -8, p
M vaimmemne i b 48
VI8 Vi § totaal s Bl -4,9 -Ii.@ ~L; 9
Vi Vzachiwagenbewsging totaal b5 =24 =37 e T 3.3
VL6 Vrachiwagonbreweging batgal 16 S | =y -1 = i
yig Vrachtwagenbeweging totaal & =Hs =83 S1EE -na
i Vrachiwagerbeveging totaal L% 106 5y -IEY 2,3
PALE Fersonenautobeweging garage 1.0 <109 e = 10,4
Al Fersonenautobeweging totaal 1.8 -4,8 54 =10 =0, 4
Bag Fersonensutoboweging totaal 1.0 =51 =8, B =125 =06
Brlc Persanenautabeweging tanken i B0 =B,0  -LE;3 =44
BalLl Fersanenantobeweging tanken 18 | g% <1E. ¥ 4,4
BaL bersonenautoboweging garage [ 455 % == =
e Personsnadtitewegling tanken 1.0 =W 8 <84 =1Ee Ay
e Persunensadtobeweging Lanken 1.0 44,0 10,0 =l§9 3.0
PAg ﬁ!mmlutnbﬂqﬂn} tankun e o 1L T [ v I =83
bt Perseaenadt cheweging tanken 1,8 <184 -IE; 4 =173 |
BT Personenautobeweging tanken 1,8 108 =104 <78 =5, %
PR3 prrsonenastobeweging totaal L& -T2 =T <ld -3;"
PRS Fersonenautonewegling tanksn L0 <10, 9 H_u; 17,8 5.5
Pid Fersonenaukobeweging tataal 1.8 =7,8 —4; 15,2 i & |
PRAG Forsonenautoneweging garage 1.0 e 1 I - == =l
B3 Ferzonenaytoneweding garage 1,8 1.3 el - =i
FALY Personenantabowaging garage 1,0 “18,3 -- - =14,
Tatalen bk & 1!,,. Hi 25,1

Elle getocnde di-waarden zi1)n A-qewogen

Geonoise V5,04
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Akoestisch onderzosk industrielawaai M&h Milieuvadviesbureau
Garage Neleman, Nieuwerkerk a/d IJssel becemlyer 2004

Hodel: 'S Gravenweg 32-34, Wiewwerkerk a/d lJjssel - Mkeastisch onderzesk industrielawsdi - Garage- en transportbedr
17E + tanks, wepsic T

Eijdrage van bnfdg-rmp op ontwangerpunt W17 B - Hieuwe wading

h—mmthm Industrielawaal - IL¢ Periode: Alle pericden

by | Omsehri jving Hodgte Dag  PAwend Hacht Etmaal Li &m
¥z Yiachtwagenbeweging totasl 1.5 12,0 13,2 102 20,2 46,6 &4
vaa huhﬂmmgim totsal L. B 11;% 13,1 L, 1 201 [T ] b 1
w20 Vrachtwagenbewoging totaal 1.5 10.8 12,1 3.0 13,0 45:5 35
Y18 Vrachtwagenbeweging totaal kxS 10,7 12,4 .0 18,0 5.5 1,5
vl Vrachtwagenbewsging totaal Eyd 19,7 12,8 2.9 is,0 5.4 kK4
¥ii Vraghtwagonbeweeing totaal L& 0,8 -0;7 =#7 63 -] 3,8
¥lg Viachtwagenbeweging totaal 1.5 G4 1.3 %1 5.9 e i.8
e Vrachtwagenbeweging totaal 1.8 0,4 -1,% -4,9 %3 .o 1.8
¥E Vrazhtwagenbeweding totasl i =07 -2.0  -5,2 4, 307 3.8
wiz- Vrachtwagonbeweging totaal EB =058 =34 = L 46 30,35 |
Vi irr-thmmnhmaing tetaal 1.5 =1,1 =2,5 -5,.% 4,5 33,3 38
Vi3 Viachtwagenbeweging totaal 1% =50 =3, 8 =B; B 3E 3a,0 ]
¥7 Veachtwagenbeweging totaal L& =137 =3,1 =l 18 29,7 38
k-1 Yrachtwagenheweging totaal 1,5 =i 4 0.8 -3,8 6,2 28,4 ia
Ve Vrachtwagenbeweging totaal T 5 1:8 o8 =il 1,9 28,4 .9
V1 ¥rachtwagorbeweging totaal 1.5 35 o, 8 = | 1.4 2o 5,8
V1T Vrachtwagenbeweging totaal 1:5 -5, 6 -4,.4 =7,.4 2.6 293 k3
Wy Veaghtwagenbeweging totaal 1,5 W1 o8 -2,3 .8 9,2 3.9
Ve Yrachtwagenbewsging totaal 1,5 1,& T =X 7,4 288 i e
vig Vreachtwagenbewegling totaal 1.8 “B. 4 =51 =8,1 1,9 78,6 b )
¥i5 Wrachtwagenbeweging totdal e “Has =S X =8,3 b ) 3,5 37
V1§ ¥rachtwagenbeweging totaal L% =6, 8 gk -8 1.8 M.5 1
Compreesar Luchteompresser 10 10,48 - - 1,9 ¥ 38
vid ¥rachtwsgenbewnging totaal B 8,7 “Ti% <198 -0, 5 i1 36
PALE Personensutobeweglng garsge 1.0 =B = i -1,9 n,s 3.8
BALD Personenautobeweging vanken 1.0 =47 =4;7 =11,7 7 | 18:1 3.9
PATL ‘Personenautobeweging tanken L0 =5.0 5.8 <=11;9 0.1 118 9
PAS Pursonenautobeweging tanken LG 5,2 5.1 =3l -0, 2 178 3,9
PRE Porsanengutobowesgling tankesn ] =5, =5, =116 -, 7 g 3.9
PRE Personenautohoweging tanken 0 =5,7 =5,7 =337 8,7 1.9 39
EAL2 Personenadtobeweging tanken 1.0 4.8 %3 -H,? -1,13 16,8 3,9
BRT Personenastabe gj;; tanien L0 “Hu s, R T e B 18,5 4,9
AT Parsonendutdbeweging garage 1.0 b = Ml 2 - == =133 16,9 1,7
FAY Personenaytobewaging kotaal L0 =34 3.8 =02 1.2 16,9 L8]
a1 Personenast beweging totaal i -1,% 4,0 =11,0 1.6 15,9 00
BAS Perscnenavtcheweging tanken 1,0 =7,08 =0 <14,8 2.0 157 39
PAT Persengnavtobeweging totaal 1.0 -3,8 4,3 =112 0,7 15,6 0
P4 Persononautobeweging totaal L0 S i SR I G a4 15,2 3.8
PRES Personenautobeweging qorage =4 =1, 5 - — =N, 8 14,19 38
PAL13 Personenautobeweging garage  F | -14,8 - = =14,8 13,7 %9
i Personenautoheweging garage 1.0 -44,8 - = =ik 14,8 28
Totalen 9,49 0,7 17,1 FE $%.3

Alle getoonde dB-waarden 2ijn A-gewsgen

Geoneise V5.04 13-12-2004 10:47:48



Weleman, 's-Gravenwes 32-34, Mieuwerkerk afd Hasel M & A Milienadvicshuresu

Bijlage 4b : Rekenresultaten inclusief afscherming
langs achterterrein (4,3 m hoogte)



Akoestisch onderzoek industrielawasi Mk Miliewadviesbureau
Garags Heleman, Hieuwerkerk a/d lJasel ‘Dacember 2004

Hodel: 'a Gravenwsq 32-14, Nieuwerkerk a/d léssel - Akoestisch onderzoek industrielawaai - Garags- en Lransporthbede
L3E + tanks; versiofh
mmm van hoofdgroep op alle ontvangerpenten

pekanmnthods Industrlielawaal - IL; Periode: Alle perioden

1 Ompazhoe s jving Heagte h‘ Avond Hacht  Etmaal Lt
wio. n nieywe woning 20 72,7 13,2 0, 38,2 56,8
Win B nieuws waning 4,0 242 24,8 0.1 30 57,4
WilTa Higwwe woning 2.0 9 13:8 1,4 o4 06,0
WilTE Hipuwe woning 5,4 ¥, 18,2 12,8 22,8 i3
WIZ_A Hieuwe waning 2,0 14,9 a1 10,8 AR 16,
Wiz a Hieuwe woning o0 ﬁ;; 7,2 s 239 T
HIT A Hieuws woning : " 13,3 8,9 13,9 15,9
Hicawe ﬂl*-_ﬁ! L ] i.'l.:i 1‘*“ 13;:1 “;‘ 48,5
W4 Hisuwe woning 2,0 ¥, e 16,3 i 251 A% E
wWi4 Hlouwe waning B, 0 19, 15,3 18,1 8,1 51,9
WL Higuws WoRLng B 14;8 1; 285 ] 21,3 17,8
£ Hiewss Woning o0 1%:0 3 16,7 B2 BEi1
Wie & Hipuwe wonkng 2,0 16,3 15,2 12,0 L0 i 7
Wie @ Hieuwe woning a0 17;8 18,8 La,8 e 5h, 7
WL R Hieuwe wentfig 2.0 17,8 18,9 14,9 2% 1
Wy Hieuwe Woning 5.0 19: 8 20,1 17,0 1.0 §3,2
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WITh * g -Gravenwsdg _].i‘ achtergevel 5.4 - .0 1.5 40.5% $9:3
Wi A ' 3-Gravenweg 33 28 3z, | 2H,1 38,2 55, 2
Wi_B 's-Giravenwag 38 E.0 5,0 i m, an.7 %
Hah, v Gravenweg 38 e 9.9 m.e 4,8 33,9 56:0
W B ' E-Gravanvey 38 5.8 60 34,8 I 41,0 i, 1
Wi B nisuwe woning Z.0 24,5 15,8 16,2 a6, % S0, 1
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Akoestisch onderzeek industrielawaai M&A Milisuvadviesbureau
Garage Neleman, Niewwarkerk a/d 1Jssel becember 2004

Hodnl: 's Gravenweg 31-30, Mleswerkerk-a/d IJssel - Rkoestisch onderzeek dmdustrielaweal - Oacage- en transportbedr
Ljr + vanks; Wersielh . \ Ty ]

fi jirage van Hoofdgroep op ontvangsfpunt WE & - niguwe waniing

Bekenmethode [adustriwlawasi - TL; Periode; Rlle perloden =

Tol mschri)vang Heogte Dag Avonda  Macht Ecmaal Li Cm
vz Veacntwagenbownging totasl T S RE M N Ane  akE 2
Vi VYeachtyagenbeweglng totaal ;. B8 1o, 2 1 17,1 13,2 .
v, Vrachtwagenbewegiog toraal Uih BB 9,8 6,9 16, ¥ 1L, 8 8
VD Meachtuagenbeweging tocaal L5 | F TE 4.5 14,5 10n T
vig Vrachbwagenbewegling Lotaal 1.5 4,9 .1 1,3 13:1 10,4 %3
VIR Viachtwagenboweging ‘totaal kyd 20 4,1 B ik 3T, 4 |
b [ Vrachtwagenbeweging totaal 1,3 2,5 6 o6 10,6 17,0 ii
WLy Vrachbtwagenbowoging totaal L5 3.8 2,3 .. | 4,3 15,2 3.8
va Vraghtwagenbeweging totaal 14 = 2.3 -0 4,3 5,3 |
Compressor Luchteompresdo: ;9 L = - 18,3 .9 L1
A Vrachowanenbewsqing totaal P 30 2,8 =1 .8 4,0 68 1.4
w1l Vrachiwagenbeweging totaal 13 33 1,8 =L a8 34,7 3.4
v Mrachtwageshewaging totaal 1,8 3,2 1.E =13 LM 3.1
¥E ‘Veachtuagenbeweging totaal y 353 L0 1,6 ~145 8,5 3,3 )
¥id4 Wrochtwdgenkewsging tolsal 15 =01 04 =38 T M 3.6
¥13 Vrachtwagenhewaging totaal 1% 1,1 0,8 <38 8 33,9 £ 55
wiz Yrochtwagenbeweging tobaal 1:: i%t 9,8 201 e & '_i e
vi Wrachtwdgerbewsging totasl S L4 | 4,2 1.9 11,9 Lz 1.9
NS Vrachiwagenbewsging totaal Tl b 2.1 0.1 in, L 33,1 37
Vi€ Mrachtwagunbeweging totaal 1;% -Ie i d  +33 67 33,2 3.5
vE Wrachiwagenbewsqing totasl 1% 5,4 4,6 1,8 1,5 e 9
vib Vrachtwagenbeweglng totaal t,.; 1,8 =0, -1, 6 i, FE] Lb
¥ Vrachtwagenbeaweaing Lotaal Ly Bl A4 It 1,4 32,8 18
Vi Vrachtwagenbeweging totasl ] L o8 § 0,9 9,1 0,6 o
BLg Putgonenautobeweglng garags 1.0 -4, 0 - - A 2,1 31
PRLT Personenautcheweglng garage e =63 - - 5,4 23.0 36
PR1S Personenautdbeveglng qarage: 1.8 -6,7 - .- %1 22,1 1.8
#ha Pursohenactobeweglnyg tanken 1, 3 -0, % -}, ] =7,9 1,3 21,9 4,0
Frd Fotsonenaut cbewaging tanken 1 sE o >_§ 8,1 1,8 216 40
PRLO Peraonenautobiweglng tanken 1.8 =ta =i 8,2 L8 2L 40
raT Foraonenautcbeweging tanken 10 =L = d 8,2 p WY R 3.9
FALL fersonprautobeweging tankon I8 -k =1,8 -8,8 3,1 2148 4.0
FAE TPersonenaltobewsging tanken 1.0 =58 36 -#,9 2.1 Ee 3,19
PALZ Pecsonenautobeweging Tanken 1.4 =% =25 -4, 5 Ah 29,3 4,0
PAS Personengutobewsging, tanken s -2 1 -%,.8 2,1 14,9 49
[LE Fersonenautobewsging totaal 1.8 .5 0,0 -E B S 19,9 4.0
Fhd Fersonenaltobeveging totaal 10 0e a0 -6, B L 19, E 4.0
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PRLY Farsanmautoboweg ity sarage Lo ~fil, 1 == == =1 18,4 La
FRLY Farsonenautobeweqing garage 1.0 <T%, 3 - -—  -0.% 19,8 1.4
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Totalan .6 19,0 ine 2 F 5.0
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aAkoestisch onderzeek industrielawaai M&h Milisuadviesbureau
Garage Neleman, Nieuwsrkerk a/d ldssel Docember 2004

Modelt 's Gravenweg 32-34, Wisywerkerk afd Idssel - Ricoestisch epderzoek industrielewsal - fGarage- en transportbeds
13f + tanks, versiedh 1 :

Bijdrage van boot op eatvangerpunt WA & - nicuws woning
Ankenmethode lndustri at - TLi Fariade: Alle pezieden
1 ‘Omsehrijving Hoogte Pag. Avond Racht Stmeal B b
a1 vrashtwagenbeRsaing totaal ' 55 17,8 19,0 .0 76,0 58,17 ¥
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;_ﬁ. Vrashtwigenbewsaing totaal 5 i | i5.% 34,5 ey 41,4 L
e Vrachtwagenbeweqing totaal 5 ] 131 150 12,0 23,0 i, 0 11
Viy !r!ﬂltw'lﬁgim totaal .5 11,5 12,8 0B 1E e L
¥ia Vrachbuwsgenbeweging totaal 1.5 T Bad 5.4 15,4 4, 1,9
W17 Wravhbusgenbowegiing tataal 15 5.8 T.0 4,0 14,0 18,1 2.0
Yio Yrachtwagenbeweging totaal 1.5 Tk 5.8 .5 12,9 31,8 2.8
Vo ‘VWraghtwagenbeweging totaal 1.5 Tl &, 7 1.1 7 I8 2,8
wit Wrachtwagenbewaning tovaal LS 6.6 Sl 2.1 5 ] Y6, 8 .7
¥vil ¥rachtwagenbomeging Totaal 1.% &5 5.0 2,8 120 iE,8 2.8
i Wrathtwagenbowaging tutasal 1.5 T LA T8 i1.4 36, & L]
va .wmm’m“ “tataal 14 6,0 LE LE S 3.2 ivE
Vi twagenbeweging totaal ] 20 ¥ M L, 2 15,1 2.4
Vi3 wmnumm totaal 75 1.4 30 0.6l 35,.% b
viz Wmhtmmg-tw totaal i.s 1 3.8 0.6 16, .5 e
Compressesr  Luchtoompress 1.0 19;6 - - 15, & . 2:3
5 Mmmmmq totaal Lis Bl 57 21 13,7 B E ¥
Vi Vrachtwagunbeweging Lotaal ¥ [P 2 i1 L4, 2 M8 .8
V16 Wrachtwagerbeweging totaal 1% 1,0 27 -0, 8 1,0 M4 p
Vit Vrachtwagenbesweglog totaal I:% a.8 g, ~1.0 9.9 3,1 i- 3
¥a v:mwmun-. kot asl 1ch 1 6,8 1.6 LN L 8
¥ WWLI‘ totaal Li% Tid LT Xk 12,6 N, 3.8
¥1 vm:m ing tetsal 15 4,5 BT 8,7 ig;1 a3 3l
PRl& Iging Farage e =2, - - “2, 7 #5.3 24
(5] Pursenenastobsweglng tanken 1.0 2.0 ;8 ke, 1% L | 23,8 4
b i T B A N ot .= = HE TLE A6
EALG :rmmmmun tanken i; ‘:.! 1.: -‘.;,-I :f; §;+g 1;.:
rEonenIUL eging tanken % i1 1 58
tat Personenautobeweqing tanken 1,0 e 18 Wk Be B B
PRLY Forsanenautobeweging garage 1.0 5.3 -- -- &, 4 22,6 2.2
PALL Persapenautobeweging Lanken 1,0 0.6 86 <6 By%  ELW 3.0
PG Farsanenautobewsging tanken 1.0 05 g.5 A% 5.5 L B
Rl Fersonenaut cbeweging Lanken 1.0 =04 -0,4 =14 4,6 M 8
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PRI hrnﬂimwih totaal 1_3 #1 13 N | &, 20,6 3.1
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Bijlage 6. Onderzoek luchtkwaliteit !

In deze bijlage worden enkele punten uit het Besluit luchtkwaliteit 2005 (Hierna: Blk) nader be-
noemd en wordt het uitgevoerde luchtkwaliteitonderzoek uiteengezet.

Beleidskader en normstelling

Besluit luchtkwaliteit

Maatgevende stoffen langs wegen
Voor luchtkwaliteit als gevolg van wegverkeer is stikstofdioxide (NO,) het meest maatgevend,
aangezien deze stof door de invloed van het wegverkeer het snelst een overschrijding van de
grenswaarde uit het Blk veroorzaakt. Daarnaast zijn ook de concentraties van fijn stof (PMy)
van belang. De grenswaarde voor fijn stof (24-uurgemiddelde) wordt als gevolg van de hoge
achtergrondconcentratie in grote delen van Nederland overschreden. Andere stoffen uit het Blk
hebben een beperkte invioed op de luchtkwaliteit bij wegen en worden daarom bij deze toetsing
buiten beschouwing gelaten.

Meetregeling luchtkwaliteit 2005

Op grond van het Blk is bepaald dat concentraties van stoffen die zich van nature in de buiten-
lucht bevinden en die niet schadelijk zijn voor de volksgezondheid, bij de beoordeling van de
grenswaarden voor fijn stof buiten beschouwing worden gelaten. In de gepubliceerde Meetre-
geling is bepaald dat alleen de bijdrage van zeezout kan worden afgetrokken van de concentra-
tie fijn stof. Aangegeven is hoe groot de aftrek van het jaargemiddelde en 24-uurgemiddelde per
gemeente bedraagt. Voor de gemeente Nieuwerkerk aan den IJssel bedraagt de aftrek voor het
jaargemiddelde fijn stof 5 yg/m? en voor het 24-uurgemiddelde 6 overschrijdingen per jaar.

Onderzoek luchtkwaliteit

Uitgangspunten onderzoek luchtkwaliteit
In het plangebied wordt de bouw van 12 woningen mogelijk gemaakt. Doordat deze nieuwe
functie verkeer genereert, is het mogelijk dat de realisatie ervan gevolgen heeft voor de lucht-
kwaliteit. Zodoende is onderzocht welke gevolgen de toename van verkeer heeft op de lucht-
kwaliteit langs de ontsluitende wegen en daarmee dus ook op de rest van de omgeving. Daar-
naast is de luchtkwaliteit ter plaatse van de nieuwe woningen onderzocht.

Onderzoeksmethode

De luchtkwaliteit als gevolg van de nabijgelegen wegen is berekend met behulp van het CAR Il-pro-
gramma” (versie 4.0). Dit programma is opgesteld door het Rijksinstituut voor Volksgezondheid en Milieu
(RIVM) in opdracht van Directoraat-Generaal Milieubeheer, Directie Lucht en Energie. Het CAR Il-pro-
gramma geldt als het standaardrekenprogramma voor luchtkwaliteit. Het programma kan berekeningen
uitvoeren voor de maatgevende stoffen fijn stof (PM+o) en stikstofdioxide. Hierdoor is het programma ge-
schikt voor het verkrijgen van een algemeen beeld van de luchtkwaliteit en voor het opsporen van knel-
punten. Het CAR Il-programma is toepasbaar voor berekeningen van concentraties op een afstand van
het immisiepunt (bijvoorbeeld woningen) tot de wegas van minimaal 5,0 m en maximaal 30,0 m. De bere-
kende concentraties gelden voor een hoogte van 1,5 m boven het maaiveld. De invloed van de hoogte van
de bebouwing is verwerkt in de verschillende wegtypes die in het programma ingevoerd kunnen worden.
Het CAR ll-programma kan niet voor het jaar 2005 rekenen. Voor het berekenen van de luchtkwaliteit in
2005 worden de geschatte verkeersintensiteiten voor 2005 gebruikt met het scenario van 2004.

1) Calculation of Air pollution from Road traffic-programma Il, versie 4.0, maart 2005.
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Bijlage 6. Onderzoek luchtkwaliteit 2

Verkeersintensiteiten

Relevant voor de gevolgen van het plan op de luchtkwaliteit in de omgeving is de extra ver-
keersproductie als gevolg van de beoogde ontwikkeling. In dit onderzoek is uitgegaan van een
verkeersproductie per woningen van gemiddeld 6 mvt/etmaal. De realisatie van 12 woningen
zal naar verwachting een extra verkeersproductie van 72 motorvoertuigen per etmaal tot gevolg
hebben. Deze zullen allen via de nieuwe ontsluitingsweg (entree van het plangebied) en een
zeer klein van de ’s Gravenweg het gebied verlaten. Naar verwachting zal hiervan 75% (54
motorvoertuigen) richting Capelle aan den IJssel rijden en 25% richting Nieuwerkerk aan den
IJssel. In de luchtkwaliteitberekeningen is voor de Schielandweg derhalve uitgegaan van een
extra verkeersproductie van 54 mvt/etmaal.

In dit luchtkwaliteitonderzoek is overigens geen rekening gehouden met het verdwijnen van de
verblijfsrecreatieve functie in het gebied (het kampeerterrein trok ook verkeer aan): per saldo
zal de toename van het aantal motorvoertuigen/etmaal minder bedragen dan 72. In het lucht-
kwaliteitonderzoek is echter uitgegaan van een worst case-benadering.

De verkeersintensiteiten voor de Schielandweg zijn overgenomen uit het akoestisch onderzoek
wegverkeerslawaai (verwezen wordt naar bijlage 3) en de geluidsniveaukaart van de gemeente
(2001). Voor de verkeersintensiteiten op de ’'s Gravenweg is een inschatting gemaakt van
1.000 mvt/etmaal (gebaseerd o.a. op de geluidsniveaukaart).

De gegevens zijn in tabel 1 weergegeven.

Tabel 1 Verkeersintensiteiten (in mvt/etmaal)

straatnaam 2005 2010 2015

excl. ontw. incl. ontw. excl. ontw. incl. ontw.
Schielandweg 14.800 16.300 16.354 18.000 18.054
's Gravenweg 1.000 1.105 1.177 1.220 1.297
Nieuwe ontsluitingsweg (en- 0 0 72 0 72
tree)

Overige invoergegevens

In het CAR lI-programma worden naast de verkeersintensiteiten nog een aantal basisgegevens
ingevoerd, zoals de voertuigverdeling op de relevante wegen, de gemiddelde snelheid op deze
wegen en het wegprofiel (wel/niet veel bomen en/of gebouwen). Voor de Schielandweg is een
voertuigverdeling van 86,36% lichte motorvoertuigen, 9,09% middelzware en 4,55% zware
motorvoertuigen aangehouden. Voor de ’'s Gravenweg en de nieuwe ontsluitingsweg is uitge-
gaan van een voertuigverdeling van 95% lichte motorvoertuigen, 3% middelzware en 2% zware
motorvoertuigen.

Als snelheidstype is in verband met de aanwezigheid van de rotonde in omgeving van het plan-
gebied voor alle wegen niet uitgegaan van het snelheidstype "buitenweg", maar van het type
"doorstromend stadsverkeer" (met een gemiddelde snelheid van 26 km/u). Voor alle wegen is in
de berekeningen wegtype 4 aangehouden (eenzijdige bebouwing) en bomenfactor 1,25.

Afstand tot de wegas
Aangezien de grenswaarden van het Blk overal in de buitenlucht van toepassing zijn, zijn in het
onderzoek de gevolgen voor de luchtkwaliteit inzichtelijk gemaakt langs de rand van de rele-
vante weg (5,0 m vanaf de wegas voor de Schielandweg en de nieuwe ontsluitingsweq).
Voor de toetsing ter plaatse van de nieuwe woningen is voor de Schielandweg en de ’s Gra-
venweg uitgegaan van een afstand van 30,0 m vanaf de wegas als worst case-situatie. De wer-
kelijke afstand bedraagt veel meer (namelijk respectievelijk 70,0 en 92,0 m vanaf de nieuwe
woningen, alleen kan het CAR-programma voor dit type wegen slechts met een maximale
afstand van 30,0 m rekenen.
Voor de nieuwe ontsluitingsweg is wel de werkelijke afstand tot de woningen aangehouden, te
weten 20,0 m.

Berekeningsresultaten

Toetsing verkeersaantrekkende werking
In tabel 2 zijn de gevolgen voor de luchtkwaliteit langs de relevante wegen weergegeven op een
berekende afstand van 5,0 m uit de as van de weg. Hierbij is rekening gehouden met de aftrek
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Bijlage 6. Onderzoek luchtkwaliteit 3

van zeezout zoals opgenomen in het Blk en de Meetregeling. Uit de berekeningen blijkt dat als
gevolg van de beoogde ontwikkeling de luchtkwaliteit ter plaatse niet verslechtert, behalve langs
de nieuwe ontsluitingsweg (hier is sprake van een zeer geringe toename van de concentratie
stikstofdioxide in 2015). Deze afname van de luchtkwaliteit leidt echter niet tot een overschrij-
ding van de betreffende grenswaarde.

Tabel 2 Berekeningsresultaten luchtkwaliteit verkeersaantrekkende werking*

weg stikstofdioxide (NO) fijn stof (PM10) fijn stof (PM4o)
jaargemiddelde(in jaargemiddelde (in 24 uurgemiddelde
ug/m?) pg/m®) (aantal overschrijdingen
per jaar)
excl. incl. excl. incl. excl. incl.
ontwik- ontwikke- ontwikke- ontwikke- ontwikke- ontwikke-
keling ling ling ling ling ling
In 2005
Schielandweg 60 n.v.t. 35 n.v.t. 82 n.v.t.
's Gravenweg 35 n.v.t. 24 n.v.t. 19 n.v.t.
Ontsluitingsweg 33 n.v.t. 24 n.v.t. 16 n.v.t.
In 2010
Schielandweg 49 49 34 34 72 72
's Gravenweg 30 30 27 27 32 32
Ontsluitingsweg 29 29 26 26 30 30
In 2015
Schielandweg 46 46 33 33 67 67
's Gravenweg 30 30 27 27 31 31
Ontsluitingsweg 28 29 26 26 29 29

Inclusief aftrek bijdrage zeezout voor fijn stof.

Toetsing ter plaatse van de beoogde ontwikkeling

In tabel 3 is de luchtkwaliteit op een afstand van 30,0 m vanaf de wegas van de betreffende we-
gen af te lezen (rekening houdend met de aftrek van zeezout zoals opgenomen in het Blk en de
Meetregeling). Uit de berekeningen blijkt dat aan alle grenswaarden wordt voldaan. Alleen ter
plaatse van de Schielandweg is op deze afstand sprake van een zeer geringe overschrijding
van de grenswaarde voor het 24 uurgemiddelde van fijn stof. De werkelijke afstand bedraagt
echter 90,0 m in plaats van 30,0 m. Aangezien de concentratie fijn stof afneemt naarmate de
afstand tot de wegas groter wordt, kan worden geconcludeerd dat op 90,0 m (ter plaatse van de
nieuwe woningen) voldaan wordt aan de grenswaarde voor het 24 uurgemiddelde.

Tabel 3 Berekeningsresultaten luchtkwaliteit ter plaatse van de beoogde ontwikkeling*

weg afstand stikstofdioxide (NO;) | fijn stof (PMyg) fijn stof (PM1o)
tot wegas | jaargemiddelde (in jaargemiddelde 24 uurgemiddelde
ug/) (in pg/ (aantal overschrijdingen
per jaar)

In 2005

Schielandweg 30 42 26 27
's Gravenweg 30 34 24 16
Ontsluitingsweg 20 33 24 16
In 2010

Schielandweg 30 34 28 37
's Gravenweg 30 29 26 30
Ontsluitingsweg 20 29 26 30
In 2015

Schielandweg 30 33 27 35
's Gravenweg 30 29 26 29
Ontsluitingsweg 20 29 26 29

*

Inclusief aftrek bijdrage zeezout voor fijn stof.
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Gemeente Mieuwsarkerk aan den Ilssel
T.a.v. 5. Hoving

Postbhus 100

2910 AC NIEUWERKERK AAN DEM LISSEL

Ons kenmerk 2005.50714 Uw kenmeark Daturm 20+1-2005
Contsctperscon P, v.d. Bruggs Kope aan 1. van Hoeckel en  Bijlagen =

C.1. Hoogevesn
Doorkiesnummer 01045 37 345 Ondegrwerp Fark Essesteijn

Geachte mevrouw Hoving,

Op 13 januari jl. heb ik een gesprek gehad met de heren Van Hoecke! en Hoogeveen over
Park Essesteijn. Daarbij hebben zij 2an de hand van een tekening (dd. 08-07-2004 met nr.
3345 blad 3) enkele wijzigingen toegelicht die in het plan zijn aangebracht ten opzichte van
de in het voorontwerp besternmingsplan weergegeven situatie.

Omdat een en ander naar verwachting zal doorwerken in het in vuorberéi:ilng zijnde
bestermmingsplan, deel ik.u bij voorbaat mee dat het hoogheemraadschap akkoord gaat met
de hierboven bedoeldes wijzigingen.

Met vriendealijke groet,

F.C. van der Brugge
Beleidsadviseur Ruimtelijke ordening
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Bijlage 8. Analyse grondwaterkwaliteit 's-Graven-
weg 32-34, brief M&A milieu
adviesbureau, d.d. 1 november 2004
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Quintet Vastgoed

ta.v, dhr, J. van Hoeckel
Dr. Hub van Doorneweg 97
5026 RB  TILBURG

Helmond, 1 november 2004

Cieachte heer van Hoeckel,

Op uw verzoek heb ik bijgaande gegevens van de provingie Zuid Holland
bestudeerd inzake de grondwatergegevens van een locatic aan de ‘s-Gravenweg
32-34 te Nieuwerkerk a/d lssel. De grondwatergegevens zijn een uittreksel van
het bodeminformatiesysteem van de provincie,

Uit de resultaten van de grondwatergegevens kan ik concluderen dat, behalve
een aantal overschrijdingen van de streefwaarde van een aantal parameters, er
geen verontreinigingen zijn aangetroffen in het grondwater op genoemde locatie.
De geconstateerde streefwaarde-overschrijdingen hebben verder geen conse-
quentie voor de realisatie van recreatie-woningen in het gebied gelegen naast
onderhavig perceel.

De conclusies van het bodeminformatiesysteem van de provincie onderschrijfi
hiermee tevens de conclusies van het bodemonderzock betreffende het grondwa-
ter op de locatie van de toekomstige woningen, zoals door ons uitgevoerd,

Arcenlaan 30
5709 RA- Helmond

Tet, 0492 - 522544
Fax. 0492 - 55501 3
E-mail. Aerle@worldanting.nl

Postbank 7622002
Kl 17085577



Indien u nog vragen of opmerkingen heeft gelieve contact op te nemen via
onderstaand telefoonnummer,

Hoogachtend,

. WLAL van Aerle,
M& A Milieuadviesbureau,

Biflagen ' Boorpunttekening en grondwatergegevens bodeminformatiesysteem provineie Tuid Holland
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Bijlage 9. Inventariserend archeologisch onderzoek,
's-Gravenweg 42, Nieuwerkerk aan den
IUssel

Zie losse bijlage.

Adviesbureau RBOI 566.9899.00
Rotterdam / Middelburg



Bijlage 10. Bodemonderzoek 's-Gravenweg
(rapport nr. 23-NGR 42)

Zie losse bijlage.

Adviesbureau RBOI 566.9899.00
Rotterdam / Middelburg



Bijlage 11. Overlegreacties

Adviesbureau RBOI 566.9899.00
Rotterdam / Middelburg
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PREADVIES voor PPC

Subsommissie Gemeentelijke Plannen

VERGADERING oF 28 november 2004

GE_'.:'.C-‘H'H.:;\-' BN DOOR
]. de faas

DOORKIESHUMMER:
070 - 441 6167

Pazaas BURBALHOCED

[GivrrsTe: Nieuwerkerk NE. 4698 SYVCGE By OBP, ja J.G.M. Schouffoer

afdl Tssel :

Prammine 51) OBP 6’ =
P Villapark Essesteijn = EINDTERMIS:
PARAAF SECRETARIS PPC

PLANWING BI] VBP
o Hﬂnx,:_rrrnﬂt:: nyi

Prancesien: Stedelijk L Bestun GE: vt

BEKMOMIE OMSCHETIVING VAN DE INHOUD: HET PLAN 1S GESITUEEED IN HET BEROUWTNGSLINT VAN DE §'

CRAVENWECS EN HEEFT BETREEEING OF HET TEREEIN VAN DE VOORMALIGE CAMPING BSSEPOLDER. HET PLAN 15

CERICHT OF HE REALISERING VAN BEN KWALITATIEF HOOGWAARTIG WODNGEBIED MET 17 VILLA'S EN VEEL GROEN.

SAMENVATTING BEOORDELING, OPMERKINGEN BETREEFFENDE MILIET (GI), WaTER (A) B WONEN {218

STRUCTULRVISIE).

SPECIFIEKE VERELARIN

G VAN GHEN BEIWAAR
voor zover niet betreffeand Gopmerkingen kan geadviseerd worden de specifieke verklaring te verlenen.

Apvigs FEA:
financiee! yitvoperbaar

CONCLUSIE: AXKOORD MET FLAN, BEHOUDENS DE G-OPMEREINGEN

RIJLAGEN: KAARTIE: ADVIES

prodoct f1 g
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e |

alviiEs Do s T HET YORBLNTWER BESTEMR INGSPLAR VLYol
CESESTELIR VAak DE GEMEEWTE NIELTWEREFRE. . /Ty 1)55E]

L Inleachnig

ey plartesined §6 gosiniesd in e hebiopwmeshing van de 8 Gravenwey, ten noordwesian van
de Lrwmsng van s Gravehwee sn Scluelandwey (2ie Laartcd

Her yilar hesh voaitumelijl. benekking op het 1erem van de voontialipe cumping Essepolder
qunogie s OTBVENWEE en iy eerich o de Tealisgring vau oen imwalitaie! hooswaardiy
woonsehied mer 12 ville' s en veel groen. Het plangelned is gelegen bimen e maxinale
bebomwihesconour var he streskplan en bewell 18 antwikkelen gabied

. amtseilkeline van Essesieljn shait nauw azu bi) hel privinziale en pemazentelijke beleid
imeereelesd in het Inncimmgsplan Groens Zoom| om lier groene karakier van de grogne Zone
(e veeliseren. Hen eno om sen fwelheitsimpuls V0T de Sroens rumile, e woeelijldmden
vao! scologische funciss en recreatie! godruil in aansluiting op sicdelijic gebisd. Als
algemesn uilgangspunl Voor de planvorming geld: dal gelozen is voor-sen innehung die
zovesl megelifk rechn dog zan de oorspronkelijlc kenmeriien e wat funciie hatrefi zo goed
mipeeiijl aanshiit bij die van de omgaving, Bijzondere sandacit wordl besiced aan de
Jandschappelijie inpassing, De basis word! gevormd dnor el slolenparoon en het groene
caralaer van de omgsving. Waar hel park grenst aan het open agranische gebied 2al d=
landschappelijl inpassing worden ingevuld door g2 zong varn 10m mgt opgaands
heplanting De overgang naar het natuur- en recreatiegebled aan de zuidwestzijde wordi
vormgegeven door een zone Van eirca S0m met vee] waler en groen van rulme minen.

Al planvorm is gekozen voor esn mengvorm van globale sindbestemingen en meer
gedetuilleerde bestemmingen. Bij het bestemmingspian behoont een Inrichurgsplan
Essesteijn. Middels esn sanlegvergummingensiclsel met sen advies van son
landschapsdeskundige is & cenknppeling met de voorschriften. Het wricluingsplan zal
onderdes] uitmaken van de overssnkonmst mel de projestontwikkelaar, waarbi tevens wordt
opgenomen dat dit voor de volgends sigendren van tospassing zal zijn. Bovendien zal het
bestemmingsplan worden aangepest in die zin dat he! pereentage water dat gercaliseerd moet
worden rict over het gehele gebied van toepassing is, maar per perceel.

11. Benordeling _

(Jver hel geheel genomen is er waardering over de wijze waarop aan de doglstellingen wordt
VOrmgegevern.

Opmerkingen

1. Milieu

a.Voor 4 woningen in het plangsbied word! de voorkeursgrenswaarde wegverkeerslawaui
everschreden, De Hogere Grenswagrden (HGW) dienen vastgesteld te zijn voor de
vastsielling van het plan; Draarbij dient in de voorschrifien sen koppeling gemaakt te worden
tussen het hestemumingsplan en het HGW-besluit(G2) _ '

b.De paragraal exteme veiligheid ontbreekt. In lien er mogelijk geen planologisch relevante
aspecten zijn, dient dit ook vermeld 1e worder. :

¢: Op pagina 22, paragraal 4.1 “milisuaspecten” staat vermeld dat geluidhinder als gevolg van
bedrijvigheid niet aan de orde is, gezicn de afstanden die worden aangehouden tot de
bedrijven. liet gaat nict alleen om geluidhinder, maar ook spelen er aspecten als stof, geur en
govaur.(G2)

7. Water .

In hoofdstuk 2, paragraaf 2.2 wordt hiet beleidsplan Milieu en Water 2000-2004 gemist {A)



Het Hooghesmraadschap van Schieland heeft bij brief van 14 juni 2004 cen overiegreastie
toegestuurd, Met de inhoud van deze averlegreactie kan worden ingestarnd.

3. Wonen/streekplan _

Verwezen wordt naar hetgeen is opgemerkt in het kadsr van de separaat behandelde
structuuryisic,

Met het plan kan worden ingestemd, behoudetis de gemaakie opmerkingen.
Voorzover het niet betreft de G-opmerkingen lkan geadviseerd worden de specifieke
verklaring van geen bezwaar te verfenen.



Lpistorie vam Vitkeer en Waterstial '_:_'- " _— Rf}xkﬂwa’t@ﬁta&t = l..l =,
' ﬁmEEm! .I.'.' . i LR e i
11 G ATV 1y s i e -
NIRRT Paen, d
Hel Cellege van Burgemeester en Wetnouders van e t:“h"" }‘1‘1‘){5 i
de pemeents Nieuwerkerk aan den Ussel ' 24 ME! 2508 Lz
3 5 h 3 4 l_‘_'j - T
Postbus 100 ek Zé
7910 AC MNIEUWERKERK AAN DEN II5SEL . o d
WTEay F |
=3t
Comacipersoon Boarkesnumme
mw 1P Stal-Loesberg (010} 402 &5 6B
Diatum 5 Biflagein]
B e 3
Cins kenmetk Uw kgnmerk
RS/ 2004 5457 Ortw /042109, d.d. 10 mei 2004
Onderwerp

Vooroverlag voorontwerp-bestemmingsatan ‘Park Essesteljn’

Geacht College,

Het voorontwerp-bestemmingsalan “Park Essesteijn’, dat u mi] toezond in het kader
van het vooroverleg ex artikel 10 van het Besluit op de ruimtelijke ardening, geeft mij
geen aanleiding tot het maken van opmerkingen.

Onder dankzegging voor de inzage zend ik het voorantwerp-bestemmingsplan hierbi]
retour.

Hoogachtend,
OE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT,
namens deze,

Directie Tuid-Helland Telelaon 010 402 62 00
Bostadres Posthus 556, 3000 &N Rattardam Fax (010) 404 88 98
Bezoekadrey Boompjes 200 E-mall i stadgddzh ras minvemw. nl

Beteikbaar yan &t {ition Rotledam C5 met de metre (statan Louvshaven) o6 vaned M:slatien Biaak; met de gt vaig avennummer 16014



Rijksdienst voor het

Qudheidkundig
Bodemonderzoek
fEEsE]” e Taieee |
Gemeenie Nieuwerkerl: aan dan WJsse R | —
College van Burgemeester en Wathouders L. s : |
Postus 100 L T |
2810 AC NIEUWERKERK AAN DEN [JS5EL : 2
gk, 43 Juwl 2004 .
I
, | |
R Ermrnuienmng —| g- ! . |
22-08-2004 LID&-GaL/GK mcinn — —
Onizarsep Comtasipersuon | doorsissnummes
vobp ‘Park Essestaiin g.korf@archis.nl
Geacht College,

Hartelijk dank voor het toezendan van haf voorontwerp-bestemmingsplan ‘Park Essesteijn’. Ik
verzosk U deze brief t2 beschouwen als sen reactie ex art. 10 BRO,

Met waardering heb ik kennis genomen van de aandacht die in het plan is besteed asn het
aspect archealogie. Daar in het onderhavige plangebied geen rijksbelangen spalen ap hat
gebied van archeologie, zal de beoordeling van dit aspect in dit plan door de provincis
uitgevoerd worden,

Hiarbij stuur ik u het pian onder dankzegging voor inzage retour,

De L}ﬁ Fﬂt, nameans daze,

edewerker Planvarming en RO, regic West

6 de heer drs. RH.P. Proos, provinciaal archaoloog
secretariaat Provinciale Planolagische Commisgsie

Bijlagen: vobp 'Park Essesteijn’

Eerkstraat 1+ 381 cv Amersfoort
Pestbus 1606 - 3800 8¢ Amersfoort
tel 033 4227777 - fax 033 42277 99

http:/ Awwnearchisnl - info@archis.nl



_Schieland

BERAL W .
s s | | —~
i | .:-—-.I".' d:'_i {0 ._f:l }I'r:_'l
YE Ao ;-’_-'!F-
: b rerale | & : rot Wk e
remeente Niegwerkerk 2/d 1jssel | e pa L 14y 511)‘}
College van burgemeester en wethouders - R |
i
Postbus 100 : FTEL . - |
1010 AC NIEUWERKERK A/D 1JSSEL — ! E
e e E
- 'f :
One kenmigth 2004 05313 it kenrmerk Cmpwf04-2108  Datum
Epntactpersoor P varn der Brugge  Kopiedan Provincie 2utd-Haollang, afd. Ruimtelijl behee
Doorkizsnummer 010-2537345 Ondevwerp woorontwern bestammingsplan Parl Essesteijn

ceacht coliege,

U heeft ons het voprontwerp bestemmingspian Park Essesteijn gezanden met het werzoek
hierop te reageren in het kader van het overleg ex are.10 Bro. In 2003 s overleg gevoerd over
het inrichtingsplan en de concept waterparagraaf, Onze inbreng Is in het yvoorontwerp
pestemmingsplan goed verwerkt. '

wij achten het van betang dat aan de waterparag raaf (5.10) de volgende tekst wordt
toegevoead:

“De pritwikkeling van een woonfunctie in dit gebied met een zeer beperkte drooglegging
vergt de nodige inrichtingsmaatregelen om wateroverlast te voerkomen. Een verlaging van
het opperviaktewaterpeil is daarbij niet aan de orde.”

Itt de toelichting van het ontwerp-peilbesiuit voor de Polder Esse, Gans- en Blaardorp van mei
2004 is een en ander nader onderbouwd.

Wij verzoeken u bij paragraaf 2.4 van de toelichting, onder het kopje 'Waterbeheersplan...’ de
volgende tekst in te voegen: "In schielands Waterbeheersplan liggen de normen en
‘doelstellingen ten aanzien van de waterkwantiteit {peilbeheersing en waterberging) en de
waterkwaliteit vast, evenals voorgenomen maatregelen om het watersysteem te verbeteran.
Hieronder vallen oek participatie in gebiadsgerichte projecten, inbreng in ruimtelijke
planvorming en het stimuleren van maatregelen door derden zoals de aznleg van riolering,

het afkoppelen van verhard opperviak en hat inrichten van natuurvriendelijke oevers.”

vouor de volledigheid zou in paragraaf 2.1 ook de Europese Kaderrichtliin Water moeten
worden genoemd, welke sinds december 2000 van kracht is. De Kaderrichtlijn Water geeft
een Europees kader voor de bescherming van o.a, opperviaktewater en beoogt ondermeer het
beraiken van een verhoogde bescherming en verbetering van het aquatisch milieu.

Graag blijven wij betrokken bij de keuzes die gemaakt zullen worden ten aanzien van de
nadere uitwerking en realisatie van het plan, zoals u ook al aangeeft in de waterparagraaf,

Hangheermraadunap van 5 hieland
Maashaplevard 123

Postbat 4055 ¥306 AR Rotterczm

tebefon 045 37 200 telefa: 000 41 30 694

infoEechucland mi wesee 3ohelatcni



Heoghaemiaac o iag van

Schieland

Hoogachtend,
dijkgraaf en hoogheemraden van Schieland,

taris-rentmeester, laco-dijkgrazf,

§

J e
— ——
drs. M.}, van Ravesteyn-Kramer




pienst Lardelijl Gubeed
Regio west

Burgemesstar Eeithplain 1
Postadres: 3040

2270 1B Vaarburg
Tele{oon, 6703371200
Fax 070 J0uqdE5
Factuuradres:

LG Regiis West
Pusthug 104

2270 AH Voorbutiy

r"‘r_-“"‘\_

B R CIRPE]

HTes b~ M iy TE"— LI l‘”’gl

* 13 Mel 0 Ers
hmtﬁ'kt e E‘L’aﬁ I_E"" ) [ r
: 31 TER KENM, . re
Gemeente Nieuwerkerk a/d lissel | L, M: i ! i _
Ly, Hootd Afdeling Ontwikkeling sl PUD 9. J
) '_'--" rpiers

Postbus 100 i
Jg1s AC Nicuwerkerk afd lssel

dienst landelijk gebied

yoot antwitkeling en hehaar

u brief van i kerimarh s fEnm ek datum,

10 med 2004 Ontw/oi-2108 Entzsareioa/MUll 12-5-2004
BHGErRERD donrkie immear hijlagen
Vosrortwerp bestemmingsplen Park  ©70-3371283 1 rapport
Essesteijn b Lankwarden

Geathte heer, mevrouw,

In reactie op de toezending van het voorontwerp bestemmingsplan Park Essesteijn beritht
ik u het volgende.

Het plan is de Dienst Landelijk Gebied mogelijk tosgezenden omdat het pla ngebied serder
deel uitmaakte van het landinrichtingsproject “Herinrichting Hitland”. In 1097 is met
toepassing van de Landinnchtingswet de inrichting van het gebied afgerond en hesft de
Dienst Landelijk Gebied geen bamoeienis meer met (planelogische) antwikkelingen in het
gebied. Een inhoudelijke reactie wil ik daarom beperken tot de constatering dat het via
landinrichting gerealiseerde voetpad over de kade langs de Ringvaart in het plan wordt
gehandhaafd. [k ga ervan uit dat deze recreatieve voorziening bij de verders
planontwikkeling gehandhaafd blijft.

Ik retourneer u hierbij u hierbi] het planrapport, mogelijk kan het bij informatie-
verstrekking nog nuttig zijn.

Ik vertrouw er op u hiermee naar genoegen te hebben geinformeerd.

DIENST LANDELUIK GEPIED
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Geacht college;

Naar aanleiding van uw brief van 10 maart jongstledan, waafmee u ons bovengengaemad
antwerp-bestemmingsplar in het kader van het vooroverleg zoals bedeeld in artikel 10
gro 1985 deed toekomen, delen wij u mee dat bij het ontwerp geen belangen van onze
maatschappij zijn batrokken,

Onder dankzegging voor o€ topzending retaurneren wij hierdij het ontwerp-
bestemmingsplan en verbljven wii,
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Yoorantwerp bestemmingsplan Park Essesteim

Umrecht, 26 mei 2004
Geachte heer of mevrouw,
Het voorontwerp bestemmingsplan Park Essesteqjn, dat wij van u entvingen in het kader van
het overleg exartikel 10 van het Bestuit op de Ruimtelijke Ordening, reeft ons geen
sanleiding tot het maken van opmerkingen.

Gelet op de ligging van het plangebied ten opzichte van de spoorlijn of N§-gronden zijn ér
geen belangen van ons in het geding en zenden wij u het plan hierbij retour.

Voar het toezenden van het plan zeggen wij u hartelijk dank
Ock in toekeomstige gevallen worden wij graag geinformeerd over of betrakken bij

wijzigingen van bestemmingsplannen of andere ruimeelijke plannen binnen uw gemeente,
voor zover deze raakviakken hebben met de spoerlijn of NS-gronden.

Wij verzoeken u vriendelijk om daarvoor het onderstaande adres te hanteren:
NV Nederlandse Spoorwegen.
afdeling Bedrijfs- en Productontwilkkeling
t.av. de-heer LN, Paulissen
Hoofdgebouw IV kamer 18.k.03
Postbus 2025
3500 HA Utrecht,
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Bemedl V oorontwerp-bestermmingsplan “Villapark Essestexjn’.
Datum Voorburg, 19 mei 2004,

Geachte heer Huykman,

Met uw brief van 10 mei 2004, kerimerk Ontw/04-2109, antvingen wij in het kader van
artikel 10 van het Besluit op de Ruimtelijke Ordening een exemplaar van het voorontwerp-
bestemmingsplan “Villapark Essesteijn” van 22 april 2004 met bijgevoegde plankaart nr.
G899 00 van 22 apnil 2004,

Wij delen u mede; dat bij het voornoemde bestemmingsplan geen gigendommen van ons
bedrijf zijn betrokken,

Wij danken u voor hiet toezenden van de bovengenoemie documenten.

Hoogachtend,
TenneT Zuid-Holland

ir. MM, Boone
hoofd Infra
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Voorontwerp bestemmunysplan *Park Essesteyn”

Geachte hggr, meviouw,

In hiet eader van het artikel 10 BRO-overleg entvingsn wil van u op vrijdag 28 mei 2004
het voorentwerp hestemmingsplan “Park Essestein” van de pemeente Nieuwerk gan den
Hssel.

Indien dit plan ons aanlgiding geefl 101 een reactic, zullen wij hier Bimmenkor! op
rerugkomen. Wij zullen u dan schrifielyk onze reactie doen toekomen met ven afschrift
gai) liel PPOsecrelanaat.

Wellicht reageren wij in egn later stadium mondeling tjdens een PR(-vergadering.

drs. J. Bongers
hooll Regio Zuid-West

Baznekadtas Dioarksnsnummen Telidax
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Geachr college,

Het bij bovengenoemde bref toegezonden vooronrwerp-bestemmingsplan geefr mif vanuit het
QOZpUNT Van MONMUMENtenzorg geen aanteiding tot het maken van opmerkingen,

Tk il o tevens versajzen naar de reactie van de PPC

Met dank voor de inzage retourneer tk u bijgaand bovengenoemd plan.

Afschnft van deze brief zend ik aan Gedepuieerde Staten, en het bureau Culruvr van de
provincie Zuid-Holland en de VROM:- Inspectie regio Zuid-West.

De Directeur van de Rijhsdienst voor de Monumentenzorg,
Veor deze;
Het Hoofd van de Regio West,
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Geachie heer/mevicouw,

Met verwijzing naar uw brief d.d. 10 mei 2004 kenmerk Ontw/04-2108, betrefiende overleg
&% artiket 10 Bro inzake het voorontwerp bestemmingspian "Park Esgesteijin”, deel ik u mede dat
hij voernoemd voorontwarp geen belangen van het Ministeriz van Defensia zin betrokken:

Het voorentwerp geeft mij zodaende geen agnieiding tot het maken van opmerkingen en gaat
hieshij retaur.

Met vrienceljke grost,
Het Hoofd Ruimielijke Ordening en Milieu

van de Directie West DGWAT,
Voor deze:

. >./'--.J-.‘:’f-- - s
W_:mﬂ? -
C. van Koaten
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Informatier AS. van Bechove
Do inamunis: U] BO-63776 ek, 24 JURE 2004

< s
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Inhet kader van het gverleg als Bedoeld in artikel 10 van hiet Besluit op de ruimtelijle ordening 19K3
maochien wij vamu het vooroniwerp hestenmimngsplan “Park Essesteiin™ ontvangen.

5 .

Het voerontwerp van het bestemmingsplan “Park Essesteijn” geeft de gemeente Zevenhuizen-Moerkapelle
geen safleiding tot het maken van opmerkingen ten aanzien van het voorontwerp.

Wij vertrouwen grop u hienmee voldoende geinformeerd te hebben.

Het college van burgemeester en wethouders van Zevenhunizen-Moerkapelle,
de secretaris, de burgemeester,
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Obp Park Essestaijn 03G-495313

Geacht College,

Het voorontwerpbestemmingsplan Park Essestaijn,

dat u mij toezond in het kader var het

everieg bi de voorbersiding van ruimtelijke plannen als bedosid in artikel 10 van het

Besluit op do Ruimtelijke Ordening 1985, gesft mi] geen aanlsiding tot het maken van

opmerkingen.

EGIRDIRECTEUR WEST

drs. R.P, van Bralwershaven

gc.: Secretarizat PPC 7H



