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1 Inleiding

In opdracht van de gemeente Zuidplas heeft de Omgevingsdienst Midden-Holland een akoestisch
onderzoek verricht. Aanleiding voor het onderzoek is het plan Zelling Onderneming voor het bouwen
van woningen in de gemeente Nieuwerkerk aan den IJssel.

Het bouwplan ligt in de geluidszones van de N219 (Schielandweg 80 km/u), Groenendijk (60 km/u),
1Jsseldijk Noord (60km/u), Kortenoord (60 km/u) en de spoorbaan Gouda — Rotterdam. Daarom is in
het kader van de Wet geluidhinder (Wgh) een onderzoek naar de geluidsbelasting ten gevolge van
wegverkeers- en spoorweglawaai ter hoogte van het plangebied noodzakelijk.

Figuur 1 geeft een overzicht van de verbeelding.

Figuur 1: Verbeelding Zelling Onderneming

1.1 Leeswijzer

Hoofdstuk twee gaat in op de van toepassing zijnde wet- en regelgeving voor het onderhavige
akoestisch onderzoek. In hoofdstuk drie zijn de uitgangspunten en de onderzoeksopzet beschreven.
Hoofdstuk vier bevat de resultaten van het onderzoek en de interpretatie van deze resultaten.
Hoofdstuk vijf vat de conclusies van het onderzoek samen.
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2 Wet- en regelgeving
2.1 Wet geluidhinder

Onderzoekplicht

Wanneer dient vanuit de Wet geluidhinder een akoestisch onderzoek uitgevoerd te worden?
e Voor wegverkeerslawaai via artikel 77;
e Voor spoorweglawaai via artikel 105.

Wegverkeerslawaai

Een weg heeft in de zin van de Wet geluidhinder een zone wanneer de maximaal toegestane
rijsnelheid hoger is dan 30 km/u. Zogenaamde 30 km/u wegen vallen buiten het regime van de Wet
geluidhinder. Een weg heeft aan beide zijden een zone die zich uitstrekt vanaf de uiterste rand van de
weg. De breedte van de zone van een weg is afhankelijk van het aantal rijstroken en de ligging van de
weg in buitenstedelijk of binnenstedelijk gebied, zie artikel 74 van de Wgh.

Op grond van artikel 82 lid 1 Wgh bedraagt de voorkeursgrenswaarde op de gevels van
geluidsgevoelige bestemmingen 48 dB. Als de berekende geluidsbelasting van de weg(en) op de
nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen hoger is dan de voorkeursgrenswaarde, dan moet onderzocht
worden of maatregelen getroffen kunnen worden om de geluidsbelasting te reduceren. Als
maatregelen niet mogelijk zijn of stuiten op zwaarwegende bezwaren van stedenbouwkundige,
verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard, dan is het college van burgemeester en
wethouders bevoegd tot het vaststellen van een hogere grenswaarde conform artikel 83 van de Wgh.
De ten hoogste vast te stellen hogere waarde bedraagt voor deze ontwikkeling 63 dB.

In artikel 110g Wgh jo artikel 3.4 van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 staat dat het
berekende geluidsniveau ten gevolge van het wegverkeerslawaai moet worden gecorrigeerd in
verband met de verwachting dat motorvoertuigen in de toekomst stiller zullen worden. De correctie is
afhankelijk van de rijsnelheid en bedraagt:

e Voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur
of meer bedraagt;
o 4 dB voor situaties waarin de geluidsbelasting zonder aftrek 110g Wgh 57 dB is;
o 3 dB voor situaties waarin de geluidsbelasting zonder aftrek 110g Wgh 56 dB is;
o 2 dB voor alle overige geluidsbelastingen.
e Voor alle overige wegen 5 dB.

Spoorweglawaai

De zonebreedte van spoorwegen zijn vastgesteld op basis van de hoogte van het GPP’s (Geluid
Productie Plafonds) uit het Geluidregister Spoor. Uit artikel 1.4a van het Besluit geluidhinder valt de
breedte van de zones van spoorweg af te leiden.

Op grond van artikel 105 van de Wet geluidhinder zijn in het Besluit geluidhinder (Bgh) normen
opgenomen. De voorkeursgrenswaarde bedraagt 55 dB op grond van artikel 4.9 van het Bgh. De
maximale waarde bedraagt 68 dB op grond van artikel 4.11 van het Bgh.
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Cumulatie

Bij wijziging of vaststelling van een bestemmingsplan binnen zones van meerdere geluidsbronnen
dient, op grond van het gestelde in artikel 110f van de Wet geluidhinder, onderzoek te worden gedaan
naar de cumulatieve geluidsbelasting vanwege de verschillende geluidsbronnen. De berekening van
de cumulatieve geluidsbelasting staat in hoofdstuk 2 van bijlage | van het Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012. De gecumuleerde geluidsbelasting moet worden bepaald wanneer er sprake is van
blootstelling aan meerdere gezoneerde geluidsbronnen en/of lawaaisoorten waarvan de afzonderlijke
geluidsbelasting de voor de betreffende bron geldende voorkeursgrenswaarde overschrijdt.

2.2 Hogere waarde en gemeentelijk hogere waardenbeleid

Op 16 april 2012 heeft de gemeente Zuidplas de Beleidsregel Hogere waarden gemeente Zuidplas
van 16 april 2012 vastgesteld. In deze Beleidsregel staan voorwaarden weergegeven waaronder
burgemeester en wethouders een hogere waarde mogen verlenen. In tabel 1 is het toetsingskader
van het gemeentelijk hogere waarden beleid opgenomen (voor weg- en railverkeer en industrie).

Tabel 1: Toetsingskader gemeentelijk Hogere waarden beleid (t.g.v. wegverkeers- en, spoorweglawaai)

Geluidshbelasting Voorwaarden Hogere Waarde beleid
Wegverkeer Spoorweg

<48 dB <55dB Voldoet aan voorkeursgrenswaarde geen hogere waarde nodig en
geen aanvullende voorwaarden vereist.

48-53 dB 55-60 dB Hogere grenswaarde nodig, geen aanvullende voorwaarden
vereist.

53-63 dB 60-68 dB Hogere grenswaarden nodig én aanvullende voorwaarden zoals
geluidsluwe gevel en geluidsluwe buitenruimte vereist.

2.3 Beoordeling goede ruimtelijke ordening (cumulatie)

In het kader van een goede ruimtelijke ordening is inzicht vereist in de geluidsbelasting ter plaatse van
het plangebied. De cumulatieve geluidsbelasting geeft een indicatie voor de te verwachten
geluidshinder.

De cumulatieve geluidsbelasting is bepaald volgens de methode “Miedema”. De te verwachten hinder
als cumulatieve geluidsbelasting is gekwantificeerd volgens tabel 2.

Tabel 2: Milieukwaliteitsmaat (Miedema)

Gecumuleerde geluidsbelasting in Lgen Milieukwaliteitsmaat
in dB MKM
<50 Goed
50-55 Redelijk
55-60 Matig
60-65 Tamelijk slecht
65-70 Slecht
>70 Zeer Slecht
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2.4  Doelmatigheidscriterium

Ter bepaling van de mogelijkheid tot het nemen van maatregelen, zoals geluidschermen of stil asfalt
is, voor alle wegen, gebruik gemaakt van het Provinciaal Doelmatigheidscriterium (verder DMC) van
het Interprovinciaal Overleg (IPO).

Voor de bepaling van het beschikbare (rekenkundig) budget voor mogelijke maatregelen is gebruik
gemaakt van het DMC. Het DMC verdeelt woningen in clusters. De grootte van een cluster wordt
mede bepaald door de ligging van de woningen ten opzichte van de weg en elkaar. Vervolgens wordt
voor elke woning in een cluster de geluidsbelasting ingevoerd. Afhankelijk van de hoogte van de
geluidsbelasting volgt een budget voor het betreffende cluster. Een maatregel is doelmatig wanneer
de kosten van de maatregel passen binnen het budget en wanneer de betreffende
overdrachtsmaatregel een minimale reductie van 5 dB geeft. In het DMC is een genormaliseerd
overzicht opgenomen van de kosten van maatregelen zoals stil asfalt, schermen e.d.

Vanuit de Wet geluidhinder kunnen maatregelen alleen achterwegen blijven indien de maatregel
onvoldoende doeltreffend is, of stuit op overwegende bezwaren van stedenbouwkundige,
verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiéle aard. De criteria doeltreffendheid en
financieel haalbaarheid zijn via het DMC afgewogen. Naast deze afwegingen is door middel van de
methode Miedema in het kader van goede ruimtelijke ordening het woon- en leefklimaat in beeld
gebracht.
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3 Uitgangspunten en onderzoeksopzet
Dit hoofdstuk behandelt de uitgangspunten en onderzoeksopzet voor de geluidberekeningen.
3.1 Uitgangspunten voor het onderzoek

Het akoestisch onderzoek is uitgevoerd volgens Standaard Rekenmethode Il (SRM II) conform het
Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012. De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van het
softwareprogramma Geomilieu versie 4.50 van DGMR.

In het rekenmodel is uitgegaan van de volgende rekenparameters:
e Standaard bodemfactor: (Bf = 0,5)

e Bodemfactor ingevoerde harde gebieden: (Bf = 0)

e Zichthoek: 2 graden

e Maximaal aantal reflecties: 1

e Meteorologische correcties: standaard RMW2012 - SRM ||

e Luchtdemping: standaard RMW2012 - SRM I

3.2 Onderzoeksopzet
Wegverkeerslawaai
Tabel 3 geeft een overzicht van de relevante wegen in de directe omgeving van het plan.

Tabel 3: Relevante wegen en de eventuele zones

Weg Zonebreedte [meter]
N219, Schielandweg 80 km/u 250
Groenendijk, 60 km/u 250
IJsseldijk Noord, 60 km/u 250
Kortenoord, 60 km/u 250
's Gravenweg 30 km/u Nvt
Groenendijk 30 km/u Nvt
De Vijf Boeken 30 km/u Nvt
Verkeersgegevens

Ten behoeve van het onderzoek wegverkeerslawaai is een akoestisch rekenmodel opgesteld waarbij
als basis gebruik gemaakt is van de RVMH (Regionaal Verkeersmodel Midden Holland) versie 3.1
zoals vastgesteld door B&W van de gemeente Zuidplas.

De invoergegevens staan in tabel 4 en bijlage 1.
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Tabel 4: Invoergegevens Geomilieu

Weg Etmaalintensiteit in Snelheid Type wegdek
maatgevende jaar 2030 | [km/uur]
[mvt/etmaal]

N219, Schielandweg 16200 80 DAB/ZSA-SD
Groenendijk 2252 60 DAB
IJsseldijk Noord 350 60 DAB
Kortenoord 3750 60 DAB
's Gravenweg 981 30 DAB
Groenendijk 1329 30 DAB
De Vijf Boeken 550 30 DAB

Ruimtelijke gegevens

In de geluidsberekeningen is rekening gehouden met alle relevante gebouwde ruimtelijke objecten in
de omgeving en de aanwezigheid van hard (bijvoorbeeld verhard oppervlak of water) of zacht
(bijvoorbeeld zandgrond of grasland) bodemgebied. Tevens zijn de maaiveldfluctuaties en
hoogteliggingen van ruimtelijke objecten meegenomen. In bijlage 1 zijn alle invoergegevens
weergegeven.

Rijlijnen
De weg wordt geschematiseerd in rijlijnen die 0,75 m boven het wegdek liggen.

Waarneempunten

De berekeningen zijn uitgevoerd op 1,5 meter, 4,5 meter en 7,5 meter t.0.v. het maaiveld voor de
grondgebonden woningen en op 4,5 meter, 7,5 meter en 10,5 meter voor het appartementencomplex
(BG is parkeren). De berekeningen zijn uitgevoerd op de randen van de bouwvlakken zonder dat het
betreffend gebouw is ingevoerd.

Railverkeerslawaai

Ten behoeve van het onderzoek railverkeerslawaai is als basis eveneens gebruik gemaakt van de
RVMH voor wat betreft de bodemvlakken, hoogtelijnen en overige omgevingskenmerken aangevuld
met de data uit het geluidregister spoor van januari 2019.

Op grond van de x-, y- en z-codrdinaten van de bronregisterlijnen uit het geluidregister, is de
eventuele hoogteligging van de spoorweg in het overdrachtsmodel opgenomen.

Alle invoergegevens zoals hierboven zijn genoemd, zijn te raadplegen op het elektronisch
raadpleegbare geluidregister: http://www.geluidspoor.nl/geluidregisterspoor.html. Tevens zijn de
gehanteerde gegevens op te vragen bij de Omgevingsdienst Midden-Holland.

Bijlage 1 bevat figuren met een overzicht van de modellering van de spoorwegen, gebouwen (incl. de
geplande woningen), de ligging van de toetspunten en de bodemgebieden.
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4 Rekenresultaten en beoordeling
4.1 Wegverkeerslawaai

4.1.1 N219, Schielandweg

In figuur 2 is een overzicht gegeven van de geluidsbelasting ten gevolge van de N219 de

Schielandweg inclusief aftrek overeenkomstig artikel 110g Wet geluidhinder. Weergegeven is het deel
van het plangebied waar de hoogste geluidsbelasting optreedt.

" 147/48/47

\013a: ../47/48/48

013: ../48/48/48

015: 43/47¥47
016: 44/44/47
017: 44/43/47
018: 43/4F/47

019: 43/47/47
020: 43/47/47

Figuur 2: Lgen ten gevolge van de N219 inclusief aftrek 110g Wgh

Uit figuur 2 blijkt dat ter plaatse van vier berekeningspunten (3 woningen) de voorkeursgrenswaarde
van 48 dB als gevolg van de N219 wordt overschreden. De overschrijding bedraagt 1 dB. Bijlage 2
geeft een overzicht van de berekeningsresultaten op alle punten.
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Maatregelen
Via de DMC is voor de drie woningen een budget bepaald van € 18.000,-. (zie tabel 4).

Tabel 4: Berekening budget voor de N219

Reken Liaen dB | Type bestemming | Aantal eenheden Budget
punt

1t/m4 49 Woning 3 € 18.000,-

Totaal budget voor dit cluster € 18.000,-

Het toepassen van stil asfalt voor drie woningen stuit op bezwaren van financiéle aard omdat voor het
beschikbare budget slechts 13 meter stil asfalt aangelegd kan worden.

Het toepassen van een geluidsscherm voor driewoningen stuit op bezwaren van financiéle aard omdat
voor het beschikbare budget slechts 12 meter geluidsscherm met een hoogte van 3 hoog geplaatst
kan worden. Een geluidsscherm van 12 meter lang geeft onvoldoende afscherming (minder dan 5 dB)
en is daarmee niet doelmatig volgens het DMC. Tevens zal het scherm onderbroken moeten worden
in verband met de in- en uitrit naar de parkeerplaatsen bij de woningen waardoor het akoestische
effect zal tegenvallen.

Hogere waarde
Voor de drie woningen waarop de geluidsbelasting hoger is dan 48 dB dient een hogere waarde
wegverkeerslawaai vastgesteld te worden van:

e Voor drie woningen 49 dB.

De vast te stellen hogere waarden zijn niet hoger dan 53 dB. Dit houdt in dat er geen aanvullende
eisen gelden vanuit het hogere waarden beleid van de gemeente Zuidplas.

Figuur 3 geeft een overzicht van de vast te stellen hogere waarden ten behoeve van de N219.
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Figuur 3: Vast te stellen hogere waarden voor de N219

4.2 Groenendijk (60 km/u deel)

In figuur 4 is een overzicht gegeven van de geluidsbelasting ten gevolge van de Groenendijk inclusief
aftrek overeenkomstig artikel 110g Wet geluidhinder. Weergegeven is het deel van het plangebied
waar de hoogste geluidsbelasting optreedt.
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Figuur 4: Lgen ten gevolge van de Groenendijk (60 km/u) inclusief aftrek 110g Wgh

Uit figuur 4 blijkt dat ter plaatse van zes berekeningspunten (5 woningen) de voorkeursgrenswaarde
van 48 dB als gevolg van de Groenendijk wordt overschreden. De overschrijding bedraagt ten hoogte
3 dB. Bijlage 3 geeft een overzicht van de berekeningsresultaten op alle punten.

Maatregelen
Via de DMC is voor de vijf woningen een budget bepaald van € 46.200,-. (zie tabel 5).

Tabel 5: Berekening budget voor de Groenendijk (60 km/u)

Reken Lgen dB Type bestemming | Aantal eenheden Budget
punt
42 t/m 46 51 woning 4 € 38.400,-
41 50 woning 1 € 7.800,-
Totaal budget voor dit cluster € 46.200,-

Het toepassen van stil asfalt voor vijf woningen stuit op bezwaren van financiéle aard omdat voor het
beschikbare budget slechts 35 meter stil asfalt aangelegd kan worden. Stil asfalt over een lengte van
35 meter geeft onvoldoende geluidsreductie ter plaatse van de in tabel 5 genoemde woningen.

Het toepassen van een geluidsscherm voor vijf woningen stuit op bezwaren van financiéle aard omdat
voor het beschikbare budget slechts 30 meter geluidsscherm met een hoogte van 3 hoog geplaatst
kan worden. Een geluidsscherm van 30 meter lang geeft onvoldoende afscherming (minder dan 5 dB)
en is daarmee niet doelmatig volgens het DMC. Tevens zal het scherm onderbroken moeten worden
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in verband met de in- en uitrit naar de parkeerplaatsen bij de woningen waardoor het akoestische
effect zal tegenvallen.

Hogere waarde
Voor de vijf woningen waarop de geluidsbelasting hoger is dan 48 dB dient een hogere waarde
wegverkeerslawaai vastgesteld te worden van:

e Voor vier woningen 51 dB.

e Voor een woning 50 dB.

De vast te stellen hogere waarden zijn niet hoger dan 53 dB. Dit houdt in dat er geen aanvullende
eisen gelden vanuit het hogere waarden beleid van de gemeente Zuidplas.

Figuur 5 geeft een overzicht van de vast te stellen hogere waarden ten behoeve van de Groenendijk
(60 km/u).

Figuur 5: Vast te stellen hogere waarden voor de Groenendijk

4.3 IJsseldijk Noord
Ten gevolge van de 1Jsseldijk Noord wordt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB niet overschreden.
Bijlage 4 geeft een overzicht van de geluidsbelasting ten gevolge van de IJsseldijk Noord.

4.4 Kortenoord

In figuur 6 is een overzicht gegeven van de geluidsbelasting ten gevolge van de Kortenoord inclusief
aftrek overeenkomstig artikel 110g Wet geluidhinder. Weergegeven is het deel van het plangebied
waar de hoogste geluidsbelasting optreedt.
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Figuur 6: Lgen ten gevolge van de Kortenoord inclusief aftrek 110g Wgh

Uit figuur 6 blijkt dat ter plaatse van negen berekeningspunten (8 woningen) en het

appartementencomplex de voorkeursgrenswaarde van 48 dB als gevolg van de Kortenoord wordt
overschreden. De overschrijding bedraagt ten hoogte 5 dB. Bijlage 5 geeft een overzicht van de
berekeningsresultaten op alle punten.

Maatregelen

Via de DMC is voor de acht woningen en een deel van het appartementencomplex (uitgegaan van de
helft van de appartementen = 10 stuks) een budget bepaald van € 46.200,-. (zie tabel 5).

2019201210
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Tabel 5: Berekening budget voor het Kortenoord

Reken Liaen dB | Type bestemming | Aantal eenheden Budget
punt
2 53 woning 1 € 12.600,-
3 52 woning 1 € 11.400,-
4-5 51 woning 2 € 19.200,-
6-7 50 woning 2 € 15.600,-
8-9 49 woning 2 € 12.000,-
13a 50 appartementen 10 € 78.000,-
Totaal budget voor dit cluster € 148.800,-

Stil asfalt aanleggen over een lengte van 110 meter geeft extra onderhoudskosten. Voor het
beschikbare budget is het mogelijk om over een lengte van 110 meter stil asfalt aan te leggen. Stil
asfalt over een lengte van slechts 110 meter zal leiden tot extra onderhoudskosten in verband met
overgangen naar referentieasfalt. Ook na het toepassen van stil asfalt zal de voorkeursgrenswaarde
nog steeds worden overschreden. Naast het feit dat stil asfalt onvoldoende reductie op zal leveren
stuit het toepassen op bezwaren van financiéle aard.

Het toepassen van een geluidsscherm voor acht woningen en 10 appartementen stuit op bezwaren
van financiéle aard omdat voor het beschikbare budget 90 meter geluidsscherm met een hoogte van 3
hoog geplaatst kan worden. Een geluidsscherm van 90 meter lang geeft onvoldoende afscherming
(minder dan 5 dB) en is daarmee niet doelmatig volgens het DMC. Tevens zal het scherm
onderbroken moeten worden in verband met de in- en uitrit naar de parkeerplaatsen bij de woningen
waardoor het akoestische effect zal tegenvallen.

Hogere waarde
Voor de acht woningen en tien appartementen waarop de geluidsbelasting hoger is dan 48 dB dient
een hogere waarde wegverkeerslawaai vastgesteld te worden van:

e Voor een woning 53 dB.

e Voor een woning 52 dB.

e Voor twee woningen 51 dB.

e Voor twee woningen 50 dB.

e Voor twee woningen 49 dB.

e Voor tien appartementen 50 dB.

De vast te stellen hogere waarden zijn niet hoger dan 53 dB. Dit houdt in dat er geen aanvullende
eisen gelden vanuit het hogere waarden beleid van de gemeente Zuidplas.

Figuur 7 geeft een overzicht van de vast te stellen hogere waarden ten behoeve van de Kortenoord.
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Figuur 7: Vast te stellen hogere waarden voor de Kortenoord
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4.5 Spoorweglawaai
In figuur 8 is een overzicht gegeven van de geluidsbelasting ten gevolge van de spoorbaan Gouda -
Rotterdam. Weergegeven is het deel van het plangebied waar de hoogste geluidsbelasting optreedt.

Figuur 8: Lg4en ten gevolge van de spoorbaan Gouda - Rotterdam

Uit figuur 8 blijkt dat ter plaatse van drie berekeningspunten (2 woningen) de voorkeursgrenswaarde
van 55 dB als gevolg van de spoorbaan Gouda — Rotterdam wordt overschreden. De overschrijding

bedraagt ten hoogte 1 dB. De maximale grenswaarde van 68 dB wordt niet overschreden. Bijlage 6

geeft een overzicht van de berekeningsresultaten op alle punten.

Maatregelen ter reductie van de geluidsbelasting zijn onder te verdelen in:
e Bronmaatregelen.
e Overdrachtsmaatregelen.
e Maatregelen aan de gevel.

Een groot deel van het traject Gouda — Rotterdam is reeds voorzien van geluidsschermen en (aan de
zuidzijde) van raildempers. Bron- (raildempers) en overdrachtsmaatregen (schermen) stuiten op
bezwaren van financiéle aard. Het betreft slechts twee woningen waarop de voorkeursgrenswaarde
met 1 dB wordt overschreden.

Hogere waarde
Voor de twee woningen waarop de geluidsbelasting hoger is dan 48 dB dient een hogere waarde
wegverkeerslawaai vastgesteld te worden van:

e Voor twee woningen 56 dB.
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De vast te stellen hogere waarden zijn niet hoger dan 60 dB. Dit houdt in dat er geen aanvullende

eisen gelden vanuit het hogere waarden beleid van de gemeente Zuidplas.

Figuur 9 geeft een overzicht van de vast te stellen hogere waarden ten behoeve van de spoorbaan

Gouda - Rotterdam.
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Figuur 9: Vast te stellen hogere waarden voor spoorbaan Gouda - Rotterdam
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4.6 Cumulatie
De voorkeursgrenswaarde ten gevolge van het wegverkeerslawaai van 48 dB wordt overschreden. De
gecumuleerde geluidsbelasting dient in het kader van de Wet geluidhinder te worden beoordeeld.

De voorkeursgrenswaarde ten gevolge van het railverkeerslawaai van 55 dB wordt overschreden. De
gecumuleerde geluidsbelasting dient in het kader van de Wet geluidhinder te worden beoordeeld.

Figuur 10 geeft een overzicht van de gecumuleerde geluidsbelasting weg- en spoorweglawaai.
Weergegeven is de hoogste gecumuleerde geluidsbelasting per berekeningspunt.

Figuur 10: Overzicht gecumuleerde geluidsbelasting

De gecumuleerde geluidsbelasting bedraagt ten hoogste 59 dB (zonder aftrek). De gecumuleerde
geluidsbelasting is 1 dB hoger dan de hoogste geluidsbelasting als gevolg van de Kortenoord (58 dB
exclusief aftrek) van de Wgh en is derhalve aanvaardbaar.
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4.7 Woon- en leefklimaat

Naast de cumulatie in het kader van de Wet geluidhinder dient in het kader van een goede ruimtelijke
ordening de cumulatie van alle bronnen, ook bronnen die niet onder de Wgh vallen, te worden
beschouwd. Het geluidsniveau van alle geluidsbronnen samen geeft een indicatie van de te
verwachten geluidshinder. De milieukwaliteit ter hoogte van de geprojecteerde woningen is bepaald
met de gangbare rekenmethode ‘Miedema’. Bij deze methode wordt de geluidsbelasting
geclassificeerd en beoordeeld op basis van klassen van 5 dB. Omdat de Wgh niet van toepassing is
wordt bij de toetsing van de geluidsbelasting vanwege het wegverkeerslawaai de aftrek conform
artikel 3.4 van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 niet in rekening gebracht.

Voor de voorgenomen woningbouw zijn de zoneplichtige en niet zoneplichtige wegen uit tabel 3
meegenomen en de spoorbaan Gouda - Rotterdam. Voor alle rekenpunten is de gecumuleerde
geluidsbelasting weergegeven in figuur 11.

Figuur 11: Gecumuleerde geluidsbelasting volgens methode Miedema

Uit figuur 11 blijkt dat de gecumuleerde geluidsbelasting ten hoogste 60 dB bedraagt ter plaatse van
de geprojecteerde woningen aan de noordzijde van het plan. Het woon- en leefklimaat varieert van
redelijk tot matig.
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5 Conclusie

Vanuit de Wet geluidhinder bestaan er beperkingen tegen de bouw van deze woningen omdat de
voorkeursgrenswaarde t.g.v. de N219, de Groenendijk, het Kortenoord en de Spoorbaan Gouda —
Rotterdam wordt overschreden. De maximale grenswaarde voor het wegverkeerslawaai van 63 dB en
spoorweglawaai van 68 dB wordt niet overschreden. Maatregelen ter reductie van de geluidsniveaus
zZijn niet doelmatig, gewenst en/of mogelijk.

Er moet een hogere waarde procedure worden gevolgd om de bouw van deze woningen mogelijk te
maken. De vast te stellen hogere waarde(n) voor de woning(en) staan in onderstaande tabel.

Tabel 5: Vast te stellen hogere waarden

Bestemming Geluidsbron Hogere waarden

Omschrijving Aantal [dB]
Grondgebonden woning 3 N219, Schielandweg 49
Grondgebonden woning 4 Groenendijk 51
Grondgebonden woning 1 Groenendijk 50
Grondgebonden woning 1 Kortenoord 53
Grondgebonden woning 1 Kortenoord 52
Grondgebonden woning 2 Kortenoord 51
Grondgebonden woning 2 Kortenoord 50
Grondgebonden woning 2 Kortenoord 49
Appartementen 10 Kortenoord 50
Grondgebonden woning 2 Spoorbaan Gouda — Rotterdam 56

De vast te stellen hogere waarden voor wegverkeerslawaai en spoorweglawaai komen niet uit boven
de 53 dB wegverkeer en 60 dB spoorweglawaai waardoor geen aanvullende eisen volgen uit het
gemeentelijk hogere waarden beleid.

Dit akoestisch onderzoek geeft geen uitsluitsel over de gevelwering in het kader van afdeling 3.1 van
het Bouwbesluit. Een door derden uit te voeren akoestisch-bouwtechnisch onderzoek moet hierover
uitsluitsel bieden. Voor deze berekeningen dient uitgegaan te worden van de berekende
geluidsbelasting zoals weergegeven in figuur 10.
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2019201210 Bijlage 2
i N215, I

Ragport: Rmrzitatentabal

Model: Sitgatie I0XD tacluaiaf verkeer ontwikieling op verbeaicing

Lheas totaslrescl an voor toetapusten
Gromp: MI1% - Schialazcweg PO Em/=
Groapareductie: s

Saaz
Toatapunt Cmaztridwving loogte Dag Avand  Nazht Idan
B A 3, %0 a 41 e 4
o2 m 4,%0 “ " » @
c 7.2 “n 44 as 4
> A 1,%0 4 L 7 a6
gcz a 4,50 40 4“4 b 4
;e c T,%0 “n 4 40 as
223 A $,%0 4% 41 3% 4
221D % a ““ t13 40
23 c 1.%0 “n “ b 4
oA 3.2 4 L3 3t 4%
o340 4,2 45 s 40
4 C 1.%0 ‘“ s 4
0ot A i,%0 41 3c 4
wosn 4,% 44 2% 48
s c 7,.% Ll as 4n
1,% 44 40 e 4=
4,2 47 4 3 40
7,20 7 4" n 40
i, 4 41 3t 43
4, - Lh e 40
e c 1,% “7 ‘“ Bl 40
e A 3.2 « &0 35 44
e 0 4,2 “ 43 1 47
ga c 7.2 7 ‘“ » 40
A .20 “ ‘0 3s 4
4,20 -7 4O It 40
7.% .7 L b 40
i, 43 40 33 44
4,2 4c 4o 31 47
7,20 47 4" 1 “n
,% 4« 40 3 &4
4,2 “«< 43 11 .7
1,% 7 43 Bl 40
4,2 “ 43 1 47
1,.% -7 “ » 48
12, %0 " LR bl -7
4, %0 L 42 pL} 48
7,% 47 4 » 40
12,20 &7 L3 s 40
4,5 46 43 32 L
7,50 7 a“ 2 @
10,53 o “ b 40
4,20 « L8 pL ] @
1,% 47 “ T 40
10, % « o % 40
340 4,2 “ L 32 L
g4 C 7.2 ““ 42 pLl 7
234 0 12,20 i ‘" 3e &7
s A 1,20 a2 as 14 43
LR ) 4,5 4 42 e £
k2 7,%0 4¢ 4o pR} 47
t 3.8 4 40 3s 4“
s 4,%0 4 (2] 31 o
2 7,.% “ 4 b ) Ll
=) .5 41 40 3s “
4,2 a 2] 1 7
1,% a 4o pL ) 47
3.2 “© » 14 4
4,20 ‘" 4z T L
7.2 " 42 pL} &
.20 42 as 4 4
3,5 4 43 3 47
7,% 4¢ 43 I Lh
3,0 42 aw 34 4
4% “ &z 1 7
1,% “< 43 11 7
3,2 “z b 33 42
4,2 “ 4 b o 4c
1,5 a 4 pL ] 47
3.20 «< » 14 41
2220 4,%0 £ 4 1 4%

Alis getommce dl-wsarce= 3130 A-gewcgaen

Geomilisu V4.50 30-4-2019 10:25:42




Bijlage 2
Berekeningsresultaten N219, Schielandweg

2019201210 Bijlage 2
i N21S i
Fappost: Rascitatantabel
Model: Situatie J030 izclusiaf verkear antwikkeling op varheals:ng
TAag totaslrsacitaten woor fcetapusten
Groap: NIi% - Schielezaweg 80 ka/s

Grospareductie: i

Fuaz
Tostapunt Omschrijving lnogte Dug Avond  Hac:t Iden
022 ¢ 1,% 4% 4o 3 &7
3 A I, 443 40 3s 44
3 4,20 4 4 n a6
ez c 1,5 4% 3 n a7
234 A .20 LB} 40 P ““
o34 D 4 € n “<
o34 C 4 4 pL} 7
233 A LB} av 14 "
Q30 a“ a1 3¢ -
@35 C EE H n 4"
42 b 14 LR}
44 4 it 4
4 ‘@ n a“n
2 e 4 4
" 40 e 4
4= 2 n s
2 av 24 3
&“ € 3c 4432
4 4 n “<
3 e 14 3
4“ 40 3s

0 L @ e

£ 42 39 34

2 43 40 s

B 4“4 44 12

2 H 3 34 4

s 43 40 3s “

20 " 1 3 LR

20 &L by 2 “

> 4 3 3 “
Qi c 7,50 a“ <« e “
233 A 1,58 41 3 13 “
ez 4,50 4 w 3s ““
S ¢ 7.0 44 40 e LL]
234 A i, 41 30 32 42
can 4,% 4 e 4 44
o3 cC 7,2 4 40 s 43
Q3L A 3,5 L e 13 2
s m 4,20 4 av 3s “
o38 ¢C 7,20 " 40 S LR
o3 A 8 41 e 33 <
e s LB} av 3 "
Qe ¢ £ a“ <« bl -
237 A £ 4 3T 12 a1
S a £ & ae M4 “a
e c e 43 39 34 44
o318 A 3 41 b a2 a2
S n 20 2 a0 P 43
e c 0 43 ae M 43
38 A a0 40 by 3 40
2388 4,20 &L ae 2 “z
o C 1,58 H 39 34 a
040 A ,%2 M 38 10 40
4o n 4,%0 40 b ) > 41
240 C 7,588 2 e 13 «
043 A .= e L} an e 18
o421 4, 40 v 12 a1
o4 c 7,% 41 I 33 4
o42 A .22 e 33 P s
o4z n 4,0 1 36 3 40
24z c £ L1 ar PN a1
2431 A 20 an 34 2 I
43 0 20 n s e 40
o4 C e 40 26 3z 4
244 A 2 an 24 % 38
2440 4,2 W 38 e 8 «0
44 C L ]| 3 a2 a1
45 A 0 n 34 b hLJ
L) ) e 38 30 a9
o4 ¢C £ s 26 b 3 40
S0 A 31,%0 »n 24 s an
Alls on z1In M

30-4-2019 10:25:42




Bijlage 2
Berekeningsresultaten N219, Schielandweg

Bijlage 2

2015201210
Berekeningsresultaten N219, Schielandweg

Ragports: Raszitasancabel
i: Sitsatie 30 uxia? verkesr ontwikxaling op verbesic:isg
LAsg totanlse Tan voor tcetapusten
Growp: MI1% - dchiel g 00 k=/w
Groepareductie: In
Naars
Toetapunt Smacarisving lisogte Ceag Avond  Mache Tdan
4 n 4,2 an 4 bl n

s4c_c 1,%0 n % n 40




Bijlage 3
Berekeningsresultaten Groenendijk
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L% W 20 n a3

4.% z 20 2 13

1,% z 20 2 13

,% n 30 23 13

4% H 20 3 13

7.% 2 0 2 a3

1,%% N 30 23 1

1,% 12 30 23 13

7,% 13 30 2 12

3,% N 30 2 2

4,% a2 30 33 13

1,% 1 20 n 13

L% W 31 n 34

4% m 20 P 13

1,% 1 30 2 1

Q33 A 3.% 1 n 23 34

231 % 4.8 mn 1} 3 13

o1 c 7,% mn 0 3 13

o032 A 1,%9 mn 30 23 11

232 B $,80 Mm an 23 1

533 c 1,% 13 30 23 13

233°A 3,2 1 30 23 1

s 4,2 1 30 23 1

e c 1,% N 30 n 13

234 A .% 1 20 FS 34

343 4.%w n 30 b3 ] 1

Q34 _C 7,% 1 30 23 11

cITA 3.9 1N n 23 34

23 B 4.8 mn 1} 53} 13

218 c 1,% M 20 23 3

oA 1% 13 30 23 34

ol 4,% 10 30 23 11

el c 1,2 33 30 23 13

237 ,% 1 31 23 34

o1 e % N 30 n 34

oy e 1,% m 20 n 1

a3a_A 1., 10 1 bS] 34

T 4.%w n 31 E3 24

e c 7,% 1n 30 23 24

2315 A 3,% m n 23 34

Q35D 4% m 1 2 b

Qs 1,% 13 n 23 24

o4 A ,% N 3 2 14

@45 D . a4 31 24 34

sacc 1,5 N n 23 34

43R L% W 1 a4

o4z 4% 34 3 a4

i C 1,% m n 34

4z A 1,% M 1 34

o438 4% 3 31 24

243 c 7,8 34 n 24 34

243°A 3,%0 24 n 74 2%

41 D §,%  3a i 2 34

o43_C 1,% 34 1 24 34

44TA 3,% 31 24 as

244 4, 3 a1 33

244 c 1,5 34 3 1s

4R 1,% n s

c4s 4% 34 az 33

st c 1,% 4 sz 13

o4t A ,% 3 33 24 38
Allm g 4an 2t3n A
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Bijlage 4
Berekeningsresultaten 1Jsseldijk Noord

2019201210 Bijlage 2

Fapport: Rasaitatencabel

Mocel: Sitcatie J030 iaclusief verkeer sntwikkeling op werbealding
LAsg totaslrassizaten voor tcetpusten

Groeg: IZsseidisk Noors €0 =/s

Groepareductie: s

Naer

Toetapunt Cmaciridving locgtes Dwg  Avond Nacht  ldan

o4cn 4,2 34 az i 3=

24 C 1,50 s a2z i 3=




Bijlage 5
Berekeningsresultaten Kortenoord

2019201210 Bijlage 2
Rappore: Aassitazantabel
Mocel: Sitcatie 030 imclusies varkeers ontwikkaling op verbealdisg
LAsz totasirsscizatan vwoor tcetapumten
Groep: Kortescaed €0 /o

Sroeparsducrie: an

Naer
Toetapunt COmacEridving loogte Ceg Avand  Hecht  lden
3, % s 46 @ a0
4.%0 1 ar 4 a
7,% =1 4 3 a1
1,2 2 40 4 12
4,5 2 4 4 N
ez c T,%0 2 4 2
O3 A 0 s a7 a1
o s 4,20 22 40 a2
s C 1,%0 2 4r 2
o4 A 1,50 49 4 £l
o4 n 4,%0 n ar 4 =1
004 e 7,% 1 40 @ a3
oo A 3,20 45 45 as 43
cos m 4,%0 0 4T 3 an
oot c 7,20 21 47 LN 1
oo A 1.0 40 44 3 48
«oen 4,5 40 4 aT 20
o 7,% 0 47 4° £l
0T A 0 &7 44 N 47
EE N 4,%0 a3 4n 3 43
o1 c 1,.% 49 a0 2 Ll
o A L,% 4 43 3 «
- 4,% 4% 40 » 41
oo C 1,2 4% 46 s 4
oo A 3.%0 4 4z 3 4"
4,50 @ s 33 ‘@
7.2 4 4 s 49
1,% 4= 2 3s 4
4,5 .7 4 M 4n
7,.% 4 4 38 30
1,%0 41 4 4
4,2 4 n o
1.5 a“ 3 4
4, %0 43 3 4
1,5 4 » 7
.20 .7 i“ n 7
20 & 45 v 4%
.20 4 (1] a5 4
s 45 4 1% 4
4 sa an 42 a
T,%0 a0 4c 4 20
10,20 “ 40 as 0
4,%0 o 44 »n -
1.%0 Lk a“ 2 40
10, % 7 44 n 40
4,0 A 3w 3] a
7,50 44 41 34 4=
10,%0 as 4z 33 4
.50 4 37 b M 41
4,20 42 3% 2 42
7,5 43 40 1 4“4
3,% a1 £ n 41
4,%0 42 £ 2 4
7,%0 44 40 ET “
1,50 “« 3 3 1
SRR 4,%0 a2 » 3z 4
e c 1.%0 42 40 3 4
o1t A 3, : 3 n 4z
e n 4, % 42 v 2 43
oie C 7.% 41 40 n 4
1,20 30 32 42
i, 3s 2 £
2,% 40 33 41
31,5 an s 40
4,20 an 3 41
1.% 2 w 42
1,%0 n a6 a0
4, %0 40 7 41
1.%0 41 n 42
3,8 an 36 a3
ez e 4.0 40 36 < 40

lis g an 2430 Mg g
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Bijlage 5
Berekeningsresultaten Kortenoord

2019201210 Bijlage 2
Berekeningsresulisten Kortenoord

Ragpore: Aassitazencadbel

Modal: Sitcett D30 i=zclusief verkeas ontwikkaling op ywrde

TAeg totanlrmrsitaten voor Tcetapusten
Groeg: Kartsscard G0 a/u
Groeparsductia: In

OzacErisving  Tloogte Ceg

7,50 41

3%

4% W

1,% “0

L,%

a2

7,50 38

.2 a7

4,%

7,50 19

1% 3

% N

T,%0 a3

. 1

N1
1,% 2 3 3 1]
1,% 1 34 I
0 34 an
7,50 28 38 an
% 37 34 17
4,%0 17 34 27 n
7,2 N 34 n 38
1,5 37 34 7 a7
3,540 17 34 27 17
7,% 17 4 ES] Ry
3,% 3¢ a3 £}
2 37 3¢ 17
7,% 1 34 I
1,% 3¢ 33 ar
0 34 37
ez c 1,% A7 34 N ar
233°A 3,4 £3 2% 17
o1x n 4.%0 36 33 o 37
el c 7,% 3N 34 n 17
o34 A 3% 3¢ 33 e 36
o34 s 4.2 33 e 3
04T 7,% & 33 ze 37
o37A 1,5 3¢ n 26 ae
0w 2 3 a3 2 1
st 1,% 3¢ a3 ar
oA 3% 3 n 1
o3} 4.% e 31 ETS
e c 1,4  2e 3 36
2171 1,5 34 n s
o3 p %1 33 3z as
ey T,%0 38 £33 as
oA LUR V] 3z s
c1’s 4,% 3% 2 1=
ST 7,% a8 az 32
ISTEN 1,5 34 n 24
c15_3 %0 34 n 1=
e _c 1,50 34 n a4
240 A 3,0 34 n as
c4s 8 4,% 34 an 34
Q4 7,50 M n 34
4L A L, M 30 23 “
o4 n 4,5 24 1 2 14
ciic 1,% 34 n 2 34
24z A 3% M 30 33 34
o6z s 4% m s0 1 2
3 e 1,5 1 30 a4
c41TA L% ™ 30 21
41 n %0 30 21
243 ¢ 7,50 1 30 13
244 A % 3 20 3 2
4,00 m 30 32 34
7,5 m 30 23 34
3,% 32 r 22 13
4,% 32 30 2z 11
1,% a2 30 2 1
1,3 12 % 22 3z

Alla g n i3I0 A3 q
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2019201210

Rayposs: Rassitatantabel
Mocal:

Groap:
Grospareductie: Ja

Tan voor

usief varkes:s ontwikkaling o verbeaising
tcetapuzten

Naam

Toezapunt OSmacariyving lloogte Teg Avand  Nacxt  Idan

o460 4,0 32 20 22 1
e 2 1

24t c .4 2

Bijlage 5

Berekeningsresultaten Kortenoord

Bijlage 2

Berekeningsresultaten Kortenoord




Bijlage 6
Berekeningsresultaten Spoorbaan Gouda - Utrecht

2019201210 Bijlage &
i an Gouda - Rotterdam
Fagpost: Paszitazantadel
Mocels Spocrweglavaa: lelling Ondernexing
TAag toTaslrsazizaten wvoor Tcetapuzten
Groap: (hoctagzoap)

Groaparsductie: in

Naez
Toetapunt Omachrigwing  liscgte Dag  Avond  Macht lden
22 A i, «7 40 o 20
B3 a2 4.5 a1 S0 s s
e c 1.5 a2 a1 s =
g ) L% an 4 “ 2
o2 m 4“0 a2 s 4 as
2 c 7.5 2 51 4 13
233 A . 7 ‘c “ an
ez n 4,5 a1 & @ s
-5 7.%0 2 51 L %
234 A 3, & " i 1
4,% a1 =0 47 as
7,% 2 E£2 ) @ 2=
1,2 7 4c o 1
4,5 a1 S0 LR 3=
7.%0 a 50 (L3 as
i,% « 40 4 2N
4.2 a1 30 o 24
7.% a1 50 4 as
3.0 -7 4 @ 20
4,% e 4 o 24
1,%0 i 50 4 as
i,%0 « 40 43 20
4,20 0 45 4 4
7,% 9t s0 o s
.53 “ 4 LR sc
2.0 4.% a0 49 ‘@ =3
3_C 7.5 30 48 o =3
oA i,% " 45 2 45
on 4,22 Ll 45 ‘< 23
o_c 7.2 sa 30 o £l
< .20 4c 48 2 =
= 4,% s 49 ‘" =
o 7.% LD 49 o 24
S 4,% 40 49 4 23
= 7,2 o 45 o £
o = L 49 LR =3
0. = an 50 s =
) £ E2e 50 o =3
) o 30 48 o =3
o 0 i 30 o 4
7.2 a1 50 o 23
10, % a0 4o LRl 25
4,20 n 50 ‘@ s
7,% s 4 o £
12,5 a0 49 4 24
234 8 4,% 9 s0 o e
034 _C 7,% at s0 o N
o4 D 10,5 a0 4 ‘“ ES ]
o018 A L% “- o “ n
ois 4.%9 a 50 o =3
o 7,% 50 o 4
= 1,5 an 47 4 2
£ L a1 50 o 23
) 7.% sa 445 Ll EL)
=) i, an 4 L] a2
2 4,20 L 4 o =4
¢ 7,2 sq 4 ‘@ 34
° 3.2 « 4 “ a1
2 4,% 43 4 ‘@ 43
0. 7.5 “ 4 “ ES)
T L% L n 4c LR a
@ 4,0 « 4 ‘c 23
) 2,2 - 4@ ‘c 23
2 . 7 4 4 a
2 4,% e 4 LY 2
1.% 20 4 ‘e 3
3,20 ac 45 4 sa
4,% 45 40 4c £
7,% 49 4t '3 =1
3,2 “ 40 4 =1
oz n 4.2 L 49 @ E2

Alls 43 =iin A
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Bijlage 6
Berekeningsresultaten Spoorbaan Gouda - Utrecht

2019201210 Bijlage 6
ingsresultaten Spoorbaan Gouds - Rotterdam
Ragport: Rassitatantebael
Mocel: Spocrweglavan: Imlling Oscernaming
Lies totaslzes Tan voSr toetapustec
Groep: Iheotegroap)

Groepareductie: s

Cmacanridving  JNloogte Deg  Avand  Necmt  Idam

1,%0 48 [ ' CF)
.8 4c 4 4 a0
4,% a3 o I a3
7,5 4% i 4 P
3.5 46 i 43 s0
4% as 4 4 EE]
7,50 a3 @ i =3
3,% 46 4 4 s
4,% 40 47 4 52
7,50 4n - 45 a3
1,50 A “ IH 43
4,% 4 “ 4“4 a2
1,% 4 “ i 2
3.9 48 44 4z ]
4,% 47 ‘“ 44 EH
7,%0 40 13 4“4 2
1,5 48 & 2 4
i, & in 4“ a1
7,50 48 & 4 a1
3,5 4 a“ 2 13
4, 47 4 ““ £
7,% & ‘e “ 1
3,5 a3 “ IH 43
4,% 47 I 4 =3
1,58 a7 & 4 a1
22_A 3,50 4 I 42 40
£33 0 4,50 46 as 4 =a
s e 7,% 47 ‘" 4% 1
232 A 1,50 4% & 42 an
2320 3,5 4 as 4 su
c 7,50 47 “ 4 a1
A .20 44 ' TH @
» 4,% 4¢ & 4 sa
c 7,% a7 ‘e 4 a0
A 3,% 44 43 4 40
4,5 4 4 4z s
1,% 4 I 4 a3
3,9 4 5 i 40
4.5 4 as 42 1]
7,% &7 & 43 s0
3,0 M 4 i a0
3,5 42 4 2 It
7,50 4¢ 4s 4 =0
3,50 4% 43 4 an
% “ 4 T
1,%  4¢ 4 4 =3
3,% 42 4 4 43
4,20 a4 44 4z 35
1,8 46 4 4 a3
.5 5 42 an
%0 4% 4% & 42 a0
s c 7,% 46 45 43 =0
o A 3,0 4 & “@ an
s 0 5,% 4 4 2 50
o c 7,50 46 ) 4 20
3% a3 & “« «7
4,50 a3 “ I 43
1,%  4¢ 8 42 =
3% 4 4 e a7
4,20 4 44 41 40
7,580 4 as a2 T
3,% 4 €1 w &
6% 44 42 a 48
7,% a4 ' 2 43
3,% 42 4 » a6
3,0 44 4 4 1]
1,% 4% 4“ 4 a3
3,9 a3 61 3 4
4,50 44 [+ 4 a
1,% 4% 4 4 45
La 41 1 4
Alls an zIn A g
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2019201210

Bijlage 6
Berekeningsresultaten Spoorbaan Gouda - Utrecht

Bijlage 6
Berekeningsresultaten Spoorbaan Gouda - Rotterdam

Rappact: Tarsltatantabel
Mocal: Speorvegleswas: Ielling Onderna=ing
LAas tctanlressizasen voor Tcebxpusten
Groap: (hootdgzcep)
Groepacadustie: In
Sewm
Tocetapunt Omacaridwing MNoogte Dag  Awvond  Macat  lden

s4cn %0 44 4 [T &7
s4t_C 7,80 as 44 ‘o 49




