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Inleiding 

  

  

mi 
  

  

          

  

Algemeen 

Ten oosten van 
de kern 

Sittard, 
gemeente 

Sittard-Geleen, 
tussen de 

bebouwde kom en de 

grens 

met 
Duitsland 

bestaan 
plannen 

om 

op 

het adres 
Wehrerweg 

231-233 een drietal 

villa’s met 

waarschijn- 

lijk 
twee 

bouwlagen 
en 

een 

plat 
dak te reali- 

seren. De bestaande 

bebouwing 
is inmiddels 

gesloopt. 
De locatie van 

de 
nieuwbouwwoningen 

is 
weergegeven 

in 

figuur 

1. 

Om de 
geplande 

ontwikkeling mogelijk 

te 

_ 
Figuur 

1: 
Ligging plangebied 

maken dient een nieuw 

bestemmingsplan 
te worden 

opgesteld 
dat als 

juridisch 
kader 

voor 
deze 

ontwikkeling 
van 

toepassing 
is. In het kader van de 

bestemmingsplanprocedure 

dienen diverse onderzoeken te worden verricht. Als de 
geprojecteerde 

geluidsgevoelige bestemmingen, 
waaronder 

woningen, 
worden 

gerealiseerd 
binnen 

de 
wettelijke geluidszone 

van 

omliggende (spoor)wegen 
is 

een 
akoestisch onderzoek 

een van de uit te voeren onderzoeken. Omdat het 
plangebied 

in 
de 

nabijheid 
van 

wegen 

met een 
maximumsnelheid 

van 50 
km/uur 

en 80 
km/uur 

(Wehrerweg 
zowel 

binnen als buiten de bebouwde 
kom) 

die beschikken over een 

wettelijke geluidszone 

ligt, 
dient ook 

in 
dit 

geval 
akoestisch onderzoek 

te 
worden 

uitgevoerd. 

Stedenbouwkundig 
adviesbureau 

Witpaard 
heeft 

aan BVA 
Verkeersadviezen 

ge- 

vraagd 
het akoestisch onderzoek 

bij 
het 

bestemmingsplan 
uit te voeren. 

Voorliggen- 

de 
rapportage 

is 
een 

weergave 

van 
de 

opzet 
en 

de resultaten 
van 

het akoestische 
on- 

derzoek. 

Leeswijzer 

In hoofdstuk 2 van dit 
rapport 

wordt 
ingegaan op 

het 
wettelijke kader, 

de Wet 

ge- 

luidhinder 
en 

de daarin 
opgenomen 

normen. In 
hoofdstuk 

3 
komen de 

verkeersgege- 

vens en de 
opbouw 

van het akoestische model aan de orde. De resultaten en de even- 

tueel te 
nemen 

vervolgstappen 
worden ten slotte behandeld 

in 
hoofdstuk 

4. 
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Wettelijk 
Kader 

  

Wet Geluidhinder 

Algemeen 

Ter 

bescherming 
van 

de 

burger 

in Nederland 

tegen 
overlast door 

geluid 

is de 
Wet 

geluidhinder (Wgh) 
van kracht. In deze wet 

zijn 

normen 

opgenomen 

voor de maxi- 

maal toelaatbare 

geluidsbelasting op 

de 

gevels 
van 

geluidgevoelige bestemmingen 

(woningen, ziekenhuizen, 
scholen 

e.d.). 
In de 

Wgh zijn 
ook normen 

opgenomen 

voor de maximaal toelaatbare 

geluidsbelastingen 

in ruimten binnen 

gebouwen. 

Op 

basis 
van 

de 

Wgh 

beschikken veel 

wegen, spoorwegen 

en 
industrieterreinen 

over 

een 

geluidszone. 

Indien 

geluidgevoelige bestemmingen 

worden 

geprojecteerd 

bin- 

nen 

(één van) 

deze 

geluidszones 

is 
een 

akoestisch onderzoek 

noodzakelijk. 
Een 

akoestisch onderzoek is ook 

verplicht 

wanneer 

wegen, spoorwegen 

of industrieter- 

reinen die beschikken over een 

geluidszone 
worden 

gewijzigd (bijv. 

meer 

rijstroken 

op 

een 

weg, 

snellere treinen of 

verplaatsing 
van de 

spoorstaven 
of 

wijzigingen 

in 

bedrijfscategorieën), 

waardoor 

negatieve 

akoestische 

consequenties 
mogen 

worden 

verwacht. 

Geluidszone 

Op grond 

van artikel 74 van de Wet 

geluidhinder (Wgh) 
hoofdstuk VI, 

afdeling 

1 

bevindt zich aan 

weerszijden 
van een 

weg 

een zone. Als in deze zone 

geluidgevoeli- 

ge bebouwing 

wordt 

geprojecteerd 

dan dient akoestisch onderzoek te worden 

uitge- 

voerd. De breedte van deze zone is 

afhankelijk 

van: 

e 
de 

ligging 
van 

de 

weg 

in 

stedelijk 

of 

buitenstedelijk gebied; 

e 
het aantal 

rijstroken. 

In 
stedelijk gebied 

worden 
twee 

typen 
wegen 

onderscheiden, 
met aan 

weerszijden 

van de 

weg 

de 

volgende 

zonebreedtes: 

e 

wegen 

met één of 

twee rijstroken: 
200 

meter; 

© 

wegen 

met drie of meer 

rijstroken: 
350 meter. 

In 

buitenstedelijk gebied 
worden drie 

typen wegen 
onderscheiden, 

met 
aan weers- 

zijden 

van de 

weg 

de 

volgende 

zonebreedtes: 

e 

wegen 

met één of 

twee rijstroken: 

250 

meter; 

e 

wegen 

met drie of vier 

rijstroken: 
400 

meter; 

e 

wegen 

met 
vijf 

of 
meer rijstroken: 

600 
meter. 

(geanonimiseerd)



De 

volgende wegen 

hebben 

op grond 

van artikel 74 

Wgh geen 

zone: 

e 

wegen gelegen 

in 
een 

als woonerf 

aangeduid gebied; 

e 

wegen 

met een maximum snelheid van 30 km/uur. 

Het 
plangebied 

valt binnen 

geluidszone 
van 

de 

Wehrerweg. 

Nieuwe situaties 

Bij 

de 

vaststelling 
of 

herziening 
van een 

bestemmingsplan 

dat 

(deels) 
is 

gelegen 

binnen een zone zoals hiervoor 

omschreven, 
dient voldaan te worden aan het 

gestel- 

de in de 

Wgh (artikel 
76 

Wgh afdeling 2). 
Hiertoe is 

bij 

de 

voorbereiding 

daarvan 

een akoestisch onderzoek 

noodzakelijk (artikel 
77 

Wgh). 

Het onderzoek moet in- 

zicht 

geven 

in de 

geluidsbelasting op 

de 

gevels 
van 

woningen 
en 

andere 

geluidge- 

voelige gebouwen 

binnen de zone en dient in eerste instantie 

betrekking 

te hebben 

op 

de 

geluidsbelasting 
op 

de 

gevels 

zonder 

maatregelen (bronmaatregelen 

en/of af- 

scherming). 

Bij 

de 

projectie 
van 

bebouwing (nieuwbouw) 
dient in 

principe 
te worden voldaan 

aan 
de in artikel 

82 

Wgh gestelde hoogst 

toelaatbare 

geluidsbelasting 
van 

Luen 
48 

dB 

(de voorkeursgrenswaarde). 
Als 

blijkt 
dat de 

geluidsbelasting op 

de 

gevel 

meer dan 

de 

voorkeursgrenswaarde bedraagt, 

dient het effect 
van 

bron- en/of 

geluidsbeper- 

kende 

maatregelen 
te worden onderzocht. Dit heeft als doel de 

geluidsbelasting 

te 

beperken 
tot de 

voorkeursgrenswaarde. 

Indien uit het akoestisch onderzoek echter 

blijkt 
dat 

genoemde maatregelen 
om 

de 

geluidsbelasting 

te 

beperken 

tot 
Len 

48 dB onvoldoende doeltreffend 

zijn, 
dan wel 

overwegende 

bezwaren ontmoeten 
van 

stedenbouwkundige, verkeerskundige, 
ver- 

voerskundige, landschappelijke 

of financiële 

aard, 
dan is het 

College 

van 

Burge- 

meester 
en 

Wethouders 

(B&W) 

binnen de 

grenzen 

van 
de 

gemeente bevoegd 

tot het 

vaststellen van een 

hogere 
waarde. 

Voor 

nieuwbouwwoningen 

buiten de bebouwde kom 

bedraagt 

de maximale onthef- 

fingswaarde Len 
53 

dB, 
binnen de bebouwde kom is dit 

Len 
63 

dB. 

Reken- en meetvoorschrift 
geluidhinder 

2012 

Algemeen 

In artikel 110d van de 

Wgh 

is 

aangegeven 

dat 

regels gesteld 

worden aan de 

wijze 

waarop 

het 

gemiddelde geluidsniveau 

over de 

periode dag, 
avond en nacht 

Lue, 
dient 

te worden berekend. Dit wetsartikel is 

uitgewerkt 

in het Reken- en meetvoorschrift 

geluidhinder 
2012. 
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Het 
Len 

over een 

bepaalde periode 
wordt 

(vereenvoudigd) weergegeven 

door: 

Lden=E+C-D 

Waarin: 

E 

emissiegetal (maat 
voor 

de bronsterkte 
en 

afhankelijk 
van 

maatgevende 

verkeersintensiteiten, 
snelheden en 

wegdektype (=C vegae); 

C correctietermen in verband met 

optrekkend 
verkeer en reflecties van 

geluid; 

D termen die een 

verzwakking 

van de emissie in 

rekening brengen 

zoals af- 

stand, luchtdemping, bodemeffect, meteorologische 
effecten en eventueel de 

schermwerking. 

Correctie 

op 

de berekende 

geluidsbelasting weg- 

verkeerslawaai 

In 
artikel 

3.4 van 
het Reken- 

en 
meetvoorschrift 

geluidhinder 
2012 

is 

opgenomen 

dat in situaties 

langs 
wegen waarop 

de 

representatief 
te 

achten snelheid 
van 

lichte 

motorvoertuigen 

minder dan 
70 

km/uur 

bedraagt, 

de berekende 

geluidsbelasting op 

de 

gevel 
met 

5 
dB 

mag 

worden 

gecorrigeerd 

als 

gevolg 
van 

de 

verwachting 

dat het 

verkeer in de toekomst minder lawaai zal 

produceren 
door verdere technische ont- 

wikkelingen 
en 

aanscherping 
van 

keuringseisen. 
Voor 

wegen waarop 

voornoemde 

snelheid 

op 

70 
km/uur of 

hoger ligt, bedraagt 

de 
toe te 

passen 

correctie 
2 
dB. Vanaf 

mei 
2014 

geldt 
een 

tijdelijke verruiming 
van 

de correctie 

(tot 
1 

juli 
2018). 

Voor we- 

gen waarlangs 

de 

representatieve 
snelheid 

70 
km/uur of 

meer 

bedraagt geldt 
een 

tij- 

delijke verhoging 
van 

de correctie 
van 3 

of 
4 

dB. 
3 

dB correctie 

geldt 
voor 

gevels 

waarop 

de 

geluidsbelasting (zonder correctie) 
56 

dB 

bedraagt 
en 4 

dB 

geldt 
voor 

gevels 
met een 

ongecorrigeerde geluidsbelasting 
van 57 

dB. 
Voor 

alle 

overige ge- 

vallen 

blijft 
de correctie zoals deze 

was. 

De 
resultaten zoals deze in hoofdstuk 

4 
zijn gepresenteerd zijn 

conform deze 

rege- 

ling gecorrigeerd. 

2 rekenmethodieken 

De 
berekening 

van 
de 

geluidsbelasting op 

de 

gevels 
dient standaard te worden uit- 

gevoerd 

conform Standaardrekenmethode II 

(SRM-II). 
In 

eenvoudige 

situaties en 

verkennende studies 

mag 

de 

geluidsbelasting 

worden berekend 
met 

behulp 
van 

SRM-I. Omdat met SRM-II wordt 

gerekend per 

octaafband is alleen deze methode 

geschikt 
voor 

de 

berekening 
van 

effecten die 

frequentieafhankelijk zijn 

zoals af- 

scherming 

door 

geluidsschermen, dijklichamen 

en 

gebouwen 

of de 

geluidsreductie 

van 
‘stille’ 

verhardingsmaterialen. 
De 

berekeningen 

in het kader 
van 

dit akoestisch 

onderzoek 

zijn uitgevoerd 

conform SRM-II. 
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Akoestisch model 

  

Verkeersgegevens 

De 

verkeersgegevens 

van de 

Wehrerweg 
en 

Lange 
Voer 

zijn verkregen 
via de 

ge- 

meente Sittard-Geleen. 
Op 

de 

Wehrerweg 
betreft het 

een 

telling 
tussen 

de 
Selfkant- 

straat en 

Lange 
Voer uit 2013. Deze intensiteiten uit deze 

telling zijn 
met 1% 

per 

jaar opgehoogd 
om 

te komen tot de 

verkeersgegevens 
voor 

het 

planjaar 
2027. Om- 

dat 

geen gegevens 

van het 

wegvak 
van de 

Wehrerweg 

ten oosten van de 

Lange 
Voer 

bekend 

zijn, zijn 

de 

gegevens 

van 
het 

westelijke 

deel ook 
van 

toepassing 

verklaard 

voor het 

oostelijke 
deel van de 

Wehrerweg. Aangenomen mag 

worden dat de inten- 

siteit 

op 

het 

oostelijke 
deel 

wat 
lager ligt 

dan 

op 

het 

westelijke 
deel waardoor 

er 

sprake 
is van een worst case situatie. 

Op 
de 

Lange 
Voer is in 2011 

geteld 

ter 

hoogte 

van 
huisnummer 

18. Ook 
deze 

gegevens zijn 
met 1% 

per jaar opgehoogd 
om 

te ko- 

men tot de 

verkeersgegevens 

voor het 

planjaar 
2027. Omdat ook voor de Straats- 

burglaan geen gegevens 

bekend 

zijn, zijn 

de 

gegevens 

van 
de 

Lange 
Voer 

ook 

ge- 

bruikt als invoer voor de 

Straatsburglaan. 

Van beide 

telpunten (Wehrerweg 

en 

Lange Voer) zijn 

de 

verdeling 
van 

het verkeer 
over 

de 

dag-, 
avond- 

en 
nachtperiode 

en de 

voertuigverdeling 

in de 

genoemde perioden 
alleen voor de 

werkdag 

bekend. 

Deze 

verdelingen zijn overgenomen 

en 

toegepast 
voor 

de te berekenen 

weekdag. 

Ook hier 

geldt 
dat er minder vrachtverkeer 

rijdt op 
een 

gemiddelde weekdag 

dan 

op 

een 

gemiddelde werkdag, 
waardoor ook hier 

sprake 
is 

van een 
worst 

case 
benade- 

ring. 

Op 
de 

Wehrerweg 
is binnen de bebouwde kom een maximumsnelheid van 50 

km/uur 
van 

toepassing, 

buiten de bebouwde kom is 
80 

km/uur de maximumsnel- 

heid. In het kader van de 

uitbreiding 

van de 

woningbouw 

aan deze 

zijde 

van de kern 

bestaat de 

mogelijkheid 
om 

de 

komgrens 

in 

oostelijke richting 

te 

verplaatsten. 
De 

gemeente 
Sittard-Geleen 

heeft al 

aangegeven 

hier niet 

afwijzend tegenover 

te staan. 

Voorgesteld 

wordt 
om 

de 

komgrens 

te 

positioneren 
op 

de 

grens 

met Duitsland 
en 

om deze reden is in het model 

gerekend 
met een snelheid van 50 km/uur 

op 

de 

gehe- 

le 

Wehrerweg 
tot aan 

de 

grens 

met Duitsland. 

Op 

de 

Lange 
Voer en 

de 

Straatsburg- 

laan 

geldt 

een maximumsnelheid van 30 km/uur. 

De 

verkeersgegevens zijn opgenomen 
in tabel 1 en 

bijlage 
1. 

(geanonimiseerd)
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Tabel 1: 

etmaalintensiteit 2027 

(motorvoertui- 

Verkeersgegevens 
akoestisch onderzoek 

  

  

  

  

  

  

  

          

Ben 

6.420 1.118 1.118 

daguurpercentage (%) 
6,70 6,43 6,43 

verdeling 
verkeer 

daguur (%)* 
94,2415,50/0,26 

| 
93,52/6,48/0,00 

| 
93,52/6,48 

/ 
0,00 

avonduurpercentage (%) 
3,68 4,65 4,65 

verdeling 
verkeer avonduur 

(%)* 
95,97/4,03/0,00 

| 
98,92/1,08/0,00 

| 
98,92/ 1,08 

/ 
0,00 

nachtuurpercentage (%) 
0,61 0,52 0,52 

verdeling 
verkeer nachtuur 

(%)* 
94,2915,00/0,71 

| 
100,00/0,00/0,00 

| 
100,00 

/ 
0,00 

/ 
0,00 

snelheid 

(km/uur) 
50 30 30 

Verhardingstype 
DAB DAB DAB 

  

* 

licht, 
middelzwaar en zwaar verkeer 

In 
het akoestisch model 

zijn 
alle relevante elementen 

ingebracht. 

Het 
betreft de 

aanwezige bebouwing, wegen 

en verharde 
oppervlakken (bodemgebieden). 

Het 

standaard 
bodemtype 

in 
het akoestisch model is 

zacht, 
dat 

wil 

zeggen 
akoestisch ab- 

sorberend. De 
in 

bijlage 
3 

aangegeven bodemgebieden zijn 
akoestisch reflecterend. 

De 
zichthoek 

in 
het akoestisch model 

bedraagt 

180° en 
is onderverdeeld 

in 
sector- 

hoeken van 2°. Het maximum 
aantal 

reflecties waarmee is 
gerekend bedraagt 

1. In 

het 
plangebied 

is 
geen sprake 

van 
relevante 

hoogteverschillen. 
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Resultaten 

  

Omdat de exacte 

ligging 

van de 3 

nieuwbouwwoningen 
niet bekend 

is, 
is 

gerekend 

op 

de rand 
van 

de bouwvlakken 

(zie bijlage 2) 
zoals die in het 

bestemmingsplan zijn 

weergegeven. 

Binnen elk bouwvlak 

mag 

één 

woning gebouwd 
worden. 

Aangezien 

de 

eerstelijns woning 

de 

achterliggende woningen 

afschermt van het 

verkeersgeluid 

op 

de 

Wehrerweg 

heeft het realiseren van deze 

woning 

dus invloed 

op 

de 

geluidsbe- 

lasting op 

de daarachter 

gelegen woning(en). 
Omdat de exacte 

omvang 

van de wo- 

ningen 

niet bekend 

is, 
is ervoor 

gekozen per bouwvlak/woning 
een 

aparte 
bereke- 

ning 
te 

maken, waarbij 

uitsluitend de 

woning waarop 

de 

berekening betrekking 

heeft 

is 

gemodelleerd. 

De beide andere 

woningen zijn 
dus niet in het model 

opgenomen. 

Dit betekent dat de 

daadwerkelijke geluidsbelasting op 

de tweede en 

derdelijns 
wo- 

ning 

in de 

werkelijkheid lager 
zal 

liggen 
dan nu is berekend. 

Ook 
hier is er dus 

spra- 

ke 
van een 

worst 
case 

situatie. 

Aan 
de hand 

van 
de 

ligging 
van 

de bouwvlakken kan wel worden 

vastgesteld 
waar 

de 

woningen 

zonder 

problemen 
kunnen worden 

gerealiseerd, 

waar 

procedures 
moe- 

ten worden 

gevolgd 

en waar 

maatregelen noodzakelijk zijn. 
Omdat de nieuwbouw 

niet meer dan twee 

bouwlagen 
zal 

krijgen 

is de 

geluidsbelasting op 

twee waarneem- 

hoogtes berekend, namelijk 1,5 
meter en 

4,5 
meter. 

Wij 

merken 

op 

dat de 

geluidsbelastingen 
van 

de 

Lange 
Voer en 

de 

Straatsburglaan 

verwaarloosbaar 

zijn. 

In 

voorliggende rapportage 
wordt daarom niet verder 

op 

deze 

wegen ingegaan. 

Op woning 
1 
bedraagt 

de 

geluidsbelasting 

ten 

gevolge 
van 

het verkeer 

op 

de Weh- 

rerweg afgerond 

maximaal 57 dB inclusief correctie 

op 

beide 

waarneemhoogtes, op 

woning 
2 50 

dB 
en 

op 
woning 

3 47 
dB 

op 

de 

maatgevende waarneemhoogte 4,5 
me- 

ter. 

Op woning 

1 en 2 wordt de 

voorkeursgrenswaarde 

van 48 dB overschreden. 

Op 

woning 

3 

blijft 
de 

geluidsbelasting 

onder de 

voorkeursgrenswaarde, 

deze kan zonder 

problemen 
worden 

gerealiseerd. 

Wel merken 

wij op 

dat het 

mogelijk 

is dat 

woning 

1 

woning 
2 

zodanig 

afschermt 
van 

de 

Wehrerweg 
dat ook 

voor 

woning 
2 
voldaan kan 

worden aan de 

voorkeursgrenswaarde. 

Bovenstaande resultaten 

zijn 
de uitkomsten zonder 

geluidsbeperkende maatregelen. 

Om te 

bepalen 
wat de invloed zal 

zijn 

van 

geluidsbeperkende maatregelen zijn 

er 4 

varianten met een 

geluidscherm langs 

de 

Wehrerweg 

berekend. Het 

geluidsscherm 

is 

geprojecteerd 
op 

de 

gronden 
behorende 

bij 
het 

plangebied, ligt 
op 

circa 
7 

meter 

uit de as van de 

Wehrerweg 
en heeft een 

lengte 

van 51 meter. In de 4 varianten is 

gerekend 
met een 

geluidscherm 

van 

respectievelijk 1, 
2, 

3 en 4 meter 

hoog. 

De hier- 

na beschreven resultaten hebben allen 

betrekking op 

de 

maatgevende 

waarneem- 

hoogte 
van 

4,5 
meter. 

Met een 

geluidscherm 

van 1 meter 

hoog bedraagt 

de maximale 

geluidsbelasting 

57 

dB 

op woning 
l en 50 

dB 

op woning 
2. Het 

effect 
van 

dit scherm 

op 

de 
waarneem- 

hoogte 
4,5 

meter 

op 

de 

woningen 
1 en 2 is 

(nagenoeg) 

nihil. Het scherm is 

simpel- 

weg 

te 

laag 
om 

enige 

invloed 
te hebben. 

Dit 

geldt 
voor 

woning 
l 
ook 

nog 
bij 

een 

scherm van 2 

meter, 
maar van deze 

voorziening 
is wel 

enig 

effect merkbaar 

op 

wo- 

ning 
2. 

Bij 
een 

scherm 
van 2 meter 

hoog bedraagt 

de maximale 

geluidsbelasting 
57 

dB 

op woning 
l en 48 dB 

op woning 

2. Wordt het scherm weer met een meter ver- 

hoogd 
naar 3 

meter, 
dan 

bedraagt 
de maximale 

geluidsbelasting 
55 

dB 

op 
woning 

1 

en 47 dB 

op woning 
2. Ook deze 

schermhoogte 

is 

nog 

niet toereikend om 

op 

de 

tweede 

bouwlaag 
van 

woning 
1 

te voldoen 
aan 

de 

voorkeursgrenswaarde. 
Met een 

scherm van 4 meter 

hoog 
ten slotte 

bedraagt 
de maximale 

geluidsbelasting 
51 dB 

op 

woning 
l en 46 

dB 

op 
woning 

2. 

== 

(geanonimiseerd)
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Geconcludeerd 
kan 

worden dat 
een 

scherm 
van l 

of 
2 

meter 

hoog nagenoeg geen 

effect heeft 
op 

de 
geluidsbelasting op woning 

1. Een 
scherm 

van 3 
of 

4 
meter 

hoog 

zorgt 
wel 

voor een 
reductie 

van 
de 

geluidsbelasting, 

maar 
de 

voorkeursgrenswaarde 

op woning 

1 
wordt 

nog 
steeds overschreden. 

Op woning 

2 
wordt 

bij 

een 
scherm 

van 

2, 
3 en 4 meter 

hoog 
voldaan aan de 

voorkeursgrenswaarde op 

deze 
woning. 

Zoals 

al 
eerder 

aangegeven geldt 

voor 
deze 

woning 
dat 

woning 

1 voor 

dusdanige 
afscher- 

ming 

kan 

zorgen, 
dat de 

voorkeursgrenswaarde op woning 

2 in 
de 

praktijk 
ook 

zon- 

der scherm niet wordt overschreden. 

In 
tabel 

2 
worden de resultaten 

van 
alle 

berekeningen weergegeven. 

De 

volledige 

resultaten 
zijn opgenomen 

in 

bijlage 
4. 

Tabel 
2: 

Resultaten 
geluidsberekeningen op 

bouwkavels met en zonder 
ge- 

luidswerende 
maatregelen 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

                  

  

001a 
1,5 

57,15 55,03 50,70 49,54 49,37 

001a 
4,5 

57,30 57,29 57,23 54,50 51,10 

001b 
1,5 

57,09 54,56 47,12 44,79 43,67 

001b 
4,5 

57,22 57,22 57,15 53,75 47,86 

002a 
1,5 

48,75 47,05 45,02 44,62 44,49 

002a 
4,5 

50,38 49,94 47,54 46,58 46,28 

002b 
1,5 

47,95 45,59 42,58 41,94 41,78 

002b 
4,5 

49,74 49,03 45,62 44,50 44,18 

003a 
1,5 

45,11 43,83 42,53 42,30 42,22 

003a 
4,5 

46,96 
46,09 

44,85 44,56 44,46 

003b 
1,5 

44,03 42,20 40,24 39,84 39,69 

003b 
4,5 

46,01 44,65 42,81 42,00 41,79 

Wij 
merken 

op 

dat de 
berekeningen betrekking 

hebben 
op 

de 
grenzen 

van het bouw- 

vlak. 
Voor 

woning 

1 

blijkt 
dat het voldoen 

aan 
de 

voorkeursgrenswaarde 
ook 

bij 
ho- 

ge 
schermen niet 

mogelijk 
is. 

De 

geluidsinstraling 

vanaf 
de 

zijkant (langs 
het 

scherm) 
is 

zodanig 
dat verder 

verhogen 

van 
het scherm zinloos is. 

Mogelijke oplos- 

singen 
kunnen worden 

gevonden 

in 
de 

positionering 

van 
de 

woning, 

meer 
centraal 

achter de 
geluidswal, 

en/of door het niet realiseren 
van 

de tweede 
bouwlaag op 

wo- 

ning 

|. In 
dat 

geval 

kan 
wellicht 

aan 
de 

voorkeursgrenswaarde 
worden voldaan. 

Hierbij 

kan 
dan 

waarschijnlijk 
worden volstaan met 

een 

afscherming 
met 

een 

hoogte 

van 2 meter. 

In bovenstaande 
berekeningen 

is voor de 
Wehrerweg uitgegaan 

van een maximum- 

snelheid 
van 50 

km/uur tot de 
grens 

met 
Duitsland 

en een 
situatie binnen de be- 

bouwde kom. 
Dit 

is 
enerzijds 

van 

belang 
met 

betrekking 
tot de 

geluidsbelasting, 

maar 
daarnaast ook 

voor 
de toe te 

passen 
correctie 

(5 
dB 

in 

plaats 

van 2 

dB) 
en 

de 

mogelijkheden 
met 

betrekking 
tot het 

verkrijgen 
van 

hogere grenswaarden. 

Voor 

binnenstedelijk gelegen woningen gelden namelijk 
minder 

strenge 
eisen met 

betrekking 

tot 
de maximale 

geluidsbelasting 
dan 

voor 

buitenstedelijk gelegen 

wo- 

ningen. 
Als de 

komgrens 
wordt 

verplaatst 
tot de 

grens 

met 
Duitsland, 

kan 

bij ge- 

luidsbelastingen 
tussen de 

48 en 63 
dB 

een 

hogere grenswaarde procedure 
worden 

gevolgd. 
Wel moet dan worden 

aangetoond 
dat 

maatregelen 
om de 

geluidsbelasting 

(geanonimiseerd)



mjn 

  

EEE mjn 

te 
reduceren niet 

mogelijk zijn 

of 
onvoldoende doeltreffend 

zijn 

en moet 
het 

ge- 

meentelijk geluidbeleid 

hiervoor een 
kader bieden. Indien de 

komgrens op 
de huidi- 

ge 

locatie 

blijft staan, 
dan kan 

alleen 
een 

hogere 

waarde 

procedure 
worden 

gevolgd 

bij geluidsbelastingen 

tussen 
de 

48 en 53 
dB. 

-13- 

(geanonimiseerd)
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Bijlage 
1: 

Verkeersgegevens 

(geanonimiseerd)



Akoestisch 

Verkeersgegevens 

onderzoek Wehrerweg Sittard 

Model: Gevelbelastingen bouwvlak 1 zonder geluidswal/scherm 

Groep: (hoofdgroep) 

Lijst van Wegen , voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012 

Naam Omschr. 

001 Wehrerweg 

003 Wehrerweg 

009 Rotonde 

002 Wehrerweg 

004 Lange Voer 

Wegdek V(LV(D)) V(MV(D)) V(ZV(D)) Totaal aantal %Int(D) %LV(D) %MV(D) %ZV(D) %Int(A) %LV(A) %MV(A) %ZV(A) %Int(N) %LV(N) %MV(N) %ZV(N) 

071 , W0 

W0 

W0 

W0 

W0 

50 

50 

35 

50 

50 

50 

50 

35 

50 

50 

50 

50 

35 

50 

50 

642000 , 

642000 , 

376900 , 

642000 , 

111800 , 

670 , 9424 , 

670 , 9424 , 

661 , 9783 , 

670 , 9424 , 

643 , 9352 , 

550 , 

550 , 

194 , 

550 , 

648 , 

026 , 

026 , 

023 , 

026 , 

-- 

368 , 9597 , 

368 , 9597 , 

394 , 9651 , 

368 , 9597 , 

465 , 9892 , 

403 , 

403 , 

349 , 

403 , 

108 , 

-- 

-- 

-- 

-- 

-- 

061 , 9429 , 

061 , 9429 , 

062 , 9504 , 

061 , 9429 , 

052 , 10000 , 

500 , 

500 , 

434 , 

500 , 

-- 

071 , 

062 , 

071 , 

-- 

W0 005 

006 

Lange 

Lange 

Voer 

Voer W0 

007 Straatsburglaan W0 

008 Straatsburglaan W0 

30 

30 

50 

30 

30 

30 

50 

30 

30 

30 

50 

30 

111800 , 

111800 , 

111800 , 

111800 , 

643 , 9352 , 

643 , 9352 , 

643 , 9352 , 

643 , 9352 , 

648 , 

648 , 

648 , 

648 , 

-- 

-- 

-- 

-- 

465 , 9892 , 

465 , 9892 , 

465 , 9892 , 

465 , 9892 , 

108 , 

108 , 

108 , 

108 , 

-- 

-- 

-- 

-- 

052 , 10000 , 

052 , 10000 , 

052 , 10000 , 

052 , 10000 , 

-- 

-- 

-- 

-- 

-- 

-- 

-- 

-- 

Geomilieu V4. 01 20-10-2016 09:06:20 



  

  

  

  

          

Bijlage 
2: 

Model 
met 

rekenpunten 

(geanonimiseerd)
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Bijlage 
3: 

Resultaten 

(geanonimiseerd)



Akoestisch onderzoek Wehrerweg Sittard 

Resultaten woning 1 t. g. v. Wehrerweg 

Rapport: 

Model: 

Resultatentabel 

Gevelbelastingen 

LAeq totaalresultaten 

bouwvlak 

voor 

1 

toetspunten 

zonder geluidswal/scherm 

Wehrerweg Groep: 

Groepsreductie: Ja 

Naam 

Toetspunt Omschrijving Hoogte 

001a_A 

001a_B 

001b_A 

001b_B 

Dag Avond Nacht Lden 

150 , 5680 5402 , 4643 , 5715 , , 

450 , 5695 5415 4658 5730 , , , , 

150 , 5674 5396 4638 5709 , , , , 

450 , 5686 , 5409 , 4651 , 5722 , 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geomilieu V4. 01 17-10-2016 16:55:04 



Akoestisch onderzoek Wehrerweg Sittard 

Resultaten woning 2 t. g. v. Wehrerweg 

Rapport: 

Model: 

Resultatentabel 

Gevelbelastingen 

LAeq totaalresultaten 

bouwvlak 

voor 

2 

toetspunten 

zonder geluidswal/scherm 

Wehrerweg Groep: 

Groepsreductie: Ja 

Naam 

Toetspunt Omschrijving Hoogte 

002a_A 

002a_B 

002b_A 

002b_B 

Dag Avond Nacht Lden 

150 , 4839 4563 , 3802 , 4875 , , 

450 , 5003 4725 3967 5038 , , , , 

150 , 4759 4483 3723 4795 , , , , 

450 , 4939 , 4661 , 3902 , 4974 , 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geomilieu V4. 01 17-10-2016 16:53:16 



Akoestisch onderzoek Wehrerweg Sittard 

Resultaten woning 3 t. g. v. Wehrerweg 

Rapport: 

Model: 

Resultatentabel 

Gevelbelastingen 

LAeq totaalresultaten 

bouwvlak 

voor 

3 

toetspunten 

zonder geluidswal/scherm 

Wehrerweg Groep: 

Groepsreductie: Ja 

Naam 

Toetspunt Omschrijving Hoogte 

003a_A 

003a_B 

003b_A 

003b_B 

Dag Avond Nacht Lden 

150 , 4474 4200 , 3439 , 4511 , , 

450 , 4659 4384 3626 4696 , , , , 

150 , 4366 4092 3332 4403 , , , , 

450 , 4564 , 4292 , 3530 , 4601 , 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geomilieu V4. 01 17-10-2016 16:50:45 



Akoestisch onderzoek Wehrerweg Sittard 

Resultaten woning 1 met 1 meter hoog scherm t. g. v. Wehrerweg 

Rapport: 

Model: 

Resultatentabel 

Gevelbelastingen bouwvlak 1 met geluidswal/scherm 1 meter 

LAeq totaalresultaten voor toetspunten 

Wehrerweg Groep: 

Groepsreductie: Ja 

Naam 

Toetspunt Omschrijving Hoogte 

001a_A 

001a_B 

001b_A 

001b_B 

Dag Avond Nacht Lden 

150 , 5468 5191 , 4431 , 5503 , , 

450 , 5693 5415 4658 5729 , , , , 

150 , 5422 5141 4383 5456 , , , , 

450 , 5686 , 5408 , 4651 , 5722 , 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geomilieu V4. 01 17-10-2016 16:54:48 



Akoestisch onderzoek Wehrerweg Sittard 

Resultaten woning 2 met 1 meter hoog scherm t. g. v. Wehrerweg 

Rapport: 

Model: 

Resultatentabel 

Gevelbelastingen bouwvlak 2 met geluidswal/scherm 1 meter 

LAeq totaalresultaten voor toetspunten 

Wehrerweg Groep: 

Groepsreductie: Ja 

Naam 

Toetspunt Omschrijving Hoogte 

002a_A 

002a_B 

002b_A 

002b_B 

Dag Avond Nacht Lden 

150 , 4669 4393 , 3633 , 4705 , , 

450 , 4958 4681 3923 4994 , , , , 

150 , 4523 4247 3487 4559 , , , , 

450 , 4867 , 4590 , 3831 , 4903 , 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geomilieu V4. 01 17-10-2016 16:52:12 



Akoestisch onderzoek Wehrerweg Sittard 

Resultaten woning 1 met 2 meter hoog scherm t. g. v. Wehrerweg 

Rapport: 

Model: 

Resultatentabel 

Gevelbelastingen bouwvlak 1 met geluidswal/scherm 2 meter 

LAeq totaalresultaten voor toetspunten 

Wehrerweg Groep: 

Groepsreductie: Ja 

Naam 

Toetspunt Omschrijving Hoogte 

001a_A 

001a_B 

001b_A 

001b_B 

Dag Avond Nacht Lden 

150 , 5034 4756 , 3999 , 5070 , , 

450 , 5688 5410 4652 5723 , , , , 

150 , 4737 4457 3703 4772 , , , , 

450 , 5679 , 5404 , 4643 , 5715 , 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geomilieu V4. 01 17-10-2016 16:54:29 



Akoestisch onderzoek Wehrerweg Sittard 

Resultaten woning 2 met 2 meter hoog scherm t. g. v. Wehrerweg 

Rapport: 

Model: 

Resultatentabel 

Gevelbelastingen bouwvlak 2 met geluidswal/scherm 2 meter 

LAeq totaalresultaten voor toetspunten 

Wehrerweg Groep: 

Groepsreductie: Ja 

Naam 

Toetspunt Omschrijving Hoogte 

002a_A 

002a_B 

002b_A 

002b_B 

Dag Avond Nacht Lden 

150 , 4467 4189 , 3431 , 4502 , , 

450 , 4728 4452 3692 4764 , , , , 

150 , 4223 3945 3187 4258 , , , , 

450 , 4526 , 4249 , 3492 , 4562 , 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geomilieu V4. 01 17-10-2016 16:51:53 



Akoestisch onderzoek Wehrerweg Sittard 

Resultaten woning 1 met 3 meter hoog scherm t. g. v. Wehrerweg 

Rapport: 

Model: 

Resultatentabel 

Gevelbelastingen bouwvlak 1 met geluidswal/scherm 3 meter 

LAeq totaalresultaten voor toetspunten 

Wehrerweg Groep: 

Groepsreductie: Ja 

Naam 

Toetspunt Omschrijving Hoogte 

001a_A 

001a_B 

001b_A 

001b_B 

Dag Avond Nacht Lden 

150 , 4928 4650 , 3894 , 4964 , , 

450 , 5414 5136 4380 5450 , , , , 

150 , 4443 4164 3410 4479 , , , , 

450 , 5339 , 5063 , 4304 , 5375 , 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geomilieu V4. 01 17-10-2016 16:54:14 



Akoestisch onderzoek Wehrerweg Sittard 

Resultaten woning 2 met 3 meter hoog scherm t. g. v. Wehrerweg 

Rapport: 

Model: 

Resultatentabel 

Gevelbelastingen bouwvlak 2 met geluidswal/scherm 3 meter 

LAeq totaalresultaten voor toetspunten 

Wehrerweg Groep: 

Groepsreductie: Ja 

Naam 

Toetspunt Omschrijving Hoogte 

002a_A 

002a_B 

002b_A 

002b_B 

Dag Avond Nacht Lden 

150 , 4427 4150 , 3390 , 4462 , , 

450 , 4623 4345 3586 4658 , , , , 

150 , 4158 3881 3123 4194 , , , , 

450 , 4414 , 4137 , 3379 , 4450 , 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geomilieu V4. 01 17-10-2016 16:51:35 



Akoestisch onderzoek Wehrerweg Sittard 

Resultaten woning 1 met 4 meter hoog scherm t. g. v. Wehrerweg 

Rapport: 

Model: 

Resultatentabel 

Gevelbelastingen bouwvlak 1 met geluidswal/scherm 4 meter 

LAeq totaalresultaten voor toetspunten 

Wehrerweg Groep: 

Groepsreductie: Ja 

Naam 

Toetspunt Omschrijving Hoogte 

001a_A 

001a_B 

001b_A 

001b_B 

Dag Avond Nacht Lden 

150 , 4902 4623 , 3866 , 4937 , , 

450 , 5075 4796 4040 5110 , , , , 

150 , 4331 4054 3298 4367 , , , , 

450 , 4750 , 4471 , 3716 , 4786 , 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geomilieu V4. 01 17-10-2016 16:53:45 



Akoestisch onderzoek Wehrerweg Sittard 

Resultaten woning 2 met 4 meter hoog scherm t. g. v. Wehrerweg 

Rapport: 

Model: 

Resultatentabel 

Gevelbelastingen bouwvlak 2 met geluidswal/scherm 4 meter 

LAeq totaalresultaten voor toetspunten 

Wehrerweg Groep: 

Groepsreductie: Ja 

Naam 

Toetspunt Omschrijving Hoogte 

002a_A 

002a_B 

002b_A 

002b_B 

Dag Avond Nacht Lden 

150 , 4413 4136 , 3377 , 4449 , , 

450 , 4591 4314 3554 4626 , , , , 

150 , 4138 3860 3101 4173 , , , , 

450 , 4377 , 4101 , 3343 , 4413 , 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geomilieu V4. 01 17-10-2016 16:51:09 
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