










































































Zandvoort Oden¡ng & Advies

Tracé t houdt geen rekening met het doorsnijden van percelen en tracé 2
houdt hier alleen rekening mee rond het landgoed (natuurschoonwet). Het
derde tracé volgt de eigendomsgrenzen, waardoor versnippering van
percelen wordt beperkt.

Mate van helderheid van de verkeersstructuur
De structuur van tracé 3 is vergelijkbaar met de structuur van de oostelijke
verbindingsweg. De berijder zal hierdoor de gehele rondweg als eenheid
ervaren. Het afstemmen van de structuur van de Zuidelijke Verbindingsweg
op de oostelijke verbindingsweg zal de helderheid van de totale rondweg
bevorderen. De structuren van de overige tracés zijn door de rechte stukken
in het tracé niet afgestemd op de vorm van de oostelijke verbindingsweg.

Conclusie
wordt de beoordeling vermenigvuldigd met de wegingsfactoren, komt het
tracé 3 als het gunstigste uit de toetsing. Dit tracé is in hoofdstuk 6 nader
uitgewerkt en beschreven.
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6 Het ontwerp/voorkeurstracé Zuidel'rjke Verbindingsweg

6.1 Ligging tracé en profiel

Op basis van het voorkeurstracé (tracé 3) is het ontwerp gemaakt voor de
Zuidelijke Verbindingsweg.

Onderdeel van de rondweg om het zuidoostelijke deel van Ruurlo
De Zuidelijke Verbindingsweg is een onderdeel van een grotere
verbindingsweg om het zuidoostelijke deel van Ruurlo. De Zuidelijke
Verbindingsweg zal direct aansluiten op de oostelijke. Deze twee wegen
zullen een, op elkaar afgestemd, samenhangend beeld moeten opleveren,
zodat de berijder van de weg deze rondweg als een eenheid zal ervaren.
Uitgangspunt is dan ook dat de Zuidelijke Verbindingsweg hetzelfde profiel
krijg als de oostelijke,
Hierbij is sprake van twee maal een wegberm (obstakel vrij) van ongeveer
3,5 meter en een totale rijbaan breedte van ruim B meter. Daarbinnen is
rijbaanscheiding van 1.00 meter opgenomen. Aan weerszijden van de weg
is, indien noodzakelijk rekening gehouden met sloten voor de
hemelwaterafvoer.
De loop van de weg zal, net zoals bij de oostelijke, een vloeiend karakter
krijgen met binnen de ontwerprichtlijnen voor provinciale wegen passende
bochten.
De Zuidelijke Verbindingsweg is in principe alleen voor auto- en
vrachtverkeer beschikbaar. Zowel het agrarisch verkeer als het fietsverkeer
moet gebruik maken van bestaande wegen.

Het tracé
Het tracé bestaat uit drie delen: 'het westelijk deel' (de aansluiting op de
Vordenseweg), vervolgens het 'tussenstuk' en 'het oostelijk deel' (de

aansluiting op de Golsweg en kruising van de spoorlijn Zutphen-Winterswijk).

ln het meest westelijke gedeelte van het plangebied sluit de Zuidelijke
Verbindingsweg aan op de Vordenseweg. Op korte afstand ten noorden van
de huidige aanslu¡ting van de Stapeldijk op de Vordenseweg wordt een
driepotige rotonde aangelegd. Deze verbindt in eerste instantie de bestaande
Vordenseweg (richting Vorden en Zutphen) met de Zuidelijke
Verbindingsweg. De derde poot sluit aan op de huidige Vordenseweg richting
het centrum van Ruurlo.

Voor de aanleg van de rotonde zullen bomen sneuvelen. De rotonde is echter
zodanig geplaatst tussen de eiken aan de Vordenseweg en de beuken van de
Stapeldijk dat er, rekening houdende met z¡chtlijnen voor het verkeer op de
rotonde, sprake is van een minimale kap van bomen.
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Het beeld van de bestaande eikenlaan vanuit Ruurlo zal blijven bestaan. De
Stapeldijk wordt ten oosten van de rotonde naar het noorden afgebogen om
daar direct op de Zuidelijke Verbindingsweg aan te takken. Hiervoor zal de
dubbele rij beuken aan de Stapeldijk doorkruist worden. Enkele beuken zullen
gekapt moeten worden. De overblijvende beuken zullen beschermd moeten
worden tegen bastbrand om extra verlies van beuken te voorkomen. Het
gemeentehuis wordt via het oude tracé van de Stapeldijk ontsloten.

Het tussenstuk bestaat uit drie bochten. De eerste bocht vanaf de rotonde
richting de Stapeldijk zorgt voor een minimale versnippering van het met
houtwallen omgeven eerste perceel. Het tracé wordt hier aan de zuidzijde
geflankeerd door de dubbele beukenlaan aan de Stapeldijk. Dit gehele perceel
is omgeven door forse houtwallen. Het maakt een deel uit van het landgoed.
ln verband met het voorkomen van versnippering van gronden ligt het tracé
zoveel mogelijk langs de Stapeldijk. Een deel van de restgronden gelegen
tussen de Stapeldijk en de Zuidelijke Verbindingsweg wordt ingericht cq.
gebruikt als 'carpoolparkeerplaats'. Op de resterende gronden worden bomen
herplant ter compensatie van de gesneuvelde bomen.

Het vervolg van het tracé doorsnijdt de houtwal en de beek loodrecht.
Hierdoor ontstaat een minimale aantasting van het bestaande landschap en
tevens een mooie poort naar het open gebied rond de es. Deze es wordt
doorsneden. De weg buigt niet mee omhoog met het maaiveld, maar zal
gedeeltelijk horizontaal door de es snijden met bermsloten aan weerszijden.

De tweede bocht leidt vloeiend tussen twee bestaande boerderijen door.
Hierdoor worden de percelen van deze boerderijen minimaal doorsneden en
kunnen de boerenbedrijven gecontinueerd worden.

Tevens zal de huidige waterloop aan de noordzijde van de Zuidelijke
Verbindingsweg gedempt worden, opdat er aaneengesloten kavels voor de
agrariërs gerealiseerd kunnen worden. Deze ingreep zal de huidige
karakteristieke steilranden aan weerszijden van de huidige waterloop minder
beleefbaar maken. Er wordt naar gestreefd de bestaande boomgroepen langs
de huidige waterloop in het landschap te handhaven.

De derde bocht doorsnijdt loodrecht een bestaande bomenrij aan de
Beemersteeg, zodat het snijvlak tot een minimum wordt beperkt. Daarmee
wordt de kap van de bomen geminimaliseerd.

De rotonde voor het spoor ligt op redelijke afstand ten noorden van de
dubbele eikenlaan aan de Zoerenbarg. Deze forse eikenlaan blijft onaangetast
en ondersteunt de structuur van het kampenlandschap waarin de weg ligt.

De aanvang van de tunnel vindt plaats na een in het tracé op te nemen
rotonde welke het verkeer (agrarisch en overig) van weerszijde van de
verbindingsweg op veilige manier laat oversteken. Deze rotonde verbindt in
principe de Slootsdijk aan de noordzijde met de Slootsdijk aan de zuidzijde,
Deze verbinding wordt gerealiseerd via een aan te leggen ventweg tussen de
Zuidelijke Verbindingsweg en de kruising Zoerenbarg/Slootsdijk. De
Zoerenbarg zal een zandpad blijven.

I
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De ontwerp- en rijsnelheid van de verbindingsweg aan de tunnelzijde van de
rotonde bedraagt 50 km/uur. Voor het overige deel geldt 80 km/uur als
snelheid.

6.2. Landschappelijke inpassing

ln het wegontwerp is rekening gehouden met de landschappelijke inpassing
van de Zuidelijke Verbindingsweg in het Ruurlose kampenlandschap, door
middel van een tracé met een zo autonoom mogelijke doorsnijding van het
landschap.
De belangrijkste kenmerken van het kampenlandschap zijn daardoor
gehandhaafd in het ontwerp voor de verbindingsweg.
De grootste es, gelegen ten noorden van de kruising Kaaldijk en
Beemersteeg, met een aantal karakteristieke solitaire bomen aan de rand,
blijft als es geheel gehandhaafd. Wel is er sprake van een doorsnijding. Deze
tast echter de kenmerken van es met name de steilranden en de bolvormige
uitstraling niet aan. De grote houtwal, liggend tussen de Stapeldijk en het
spoor ten noorden van huize Ruurlo, blijft, door de loodrechte kru¡sing van de
weg met deze wal, als landschappelijk element gehandhaafd. Voor de vogels
zal een dergelijk gat in de bomenstructuur geen probleem zijn.
De verbindingsweg volgt de bolle vorm van de kleinere es, gelegen direct ten
zuiden van het spoor. Hierdoor wordt deze es zoveel mogelijk gespaard als
landschappelijk element.

De landschappelijk waarde van de in het gebied liggende watergang is

ondergeschikt aan de essen en houtwallen. De watergang zal ten zuiden van
de zuidelijke verbindingsweg haar tracé behouden, maar ten noorde nvan de
weg geheel gedempt worden. ln overleg met het Waterschap is ervoor
gekozen de bestaande watergang te koppelen aan het tracé van de Zuidelijke
Verbindingsweg.

De handhaving van de bestaande bomenrijen langs de Vordenseweg
(eikenlaan) en de Stapeldijk (beukenlaan) hebben als uitgangspunt gediend
voor de inpassing van het tracé in het Ruurlose landschap. Uiteindelijk heeft
de ligging van de rotonde met de daarbij horende zichtlijnen in verband met
de veiligheid en de mogelijkheid van aansluitingen van wegen op de
provinciale weg in verband met de intensiteiten, geleid tot het voorliggende
ontwerp.

6.3. Consequenties voor de omgeving

Bestaande bomen
Zowel de bestaande bomen langs de Vordenseweg (eiken) als die langs de

Stapeldijk (beuken) zijn landschappelijk waardevol. ln het ontwerp is

uitgegaan van minimale aantasting van deze bomenrijen. Elf eiken zullen
gekapt moeten worden om de rotonde te kunnen aanleggen,
Om de aansluiting van de Stapeldijk op de Zuidelijke Verbindingsweg vorm te
geven, moet een zestal beuken gekapt worden. De resterende bomen zullen

)
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in verband met de zongevoeligheid van beuken beschermd moeten worden
zodat de overige bomen niet door zonnebrand aangetast zullen worden.
De in dit plangebied liggende houtwal die ook in het bestemmingsplan
Buitengebied is bestemd, wordt haaks gekruist door het tracé van de
Zuidelijke Verbindingsweg. Hierdoor wordt het kruisingsvlak beperkt en
daarmee het aantal te kappen bomen en struiken.

Een vijf- tot tiental bomen rond de Zoerenbarg zullen moeten worden gekapt
in verband met de aanleg van de rotonde en de verbinding tussen de
Slootsdijk en de rotonde.

Deze verbinding is noodzakelijk ter ontsluiting van de (agrarische) gronden
aan weerszijden van de verbindingsweg en de ijsbaan.

Alle overige bomen worden gehandhaafd. Er wordt naar gestreefd de grote
solitaire bomen, na het verleggen en dempen van de ter plaatse liggende
watergang, te behouden. Hierdoor wordt het totaalbeeld van het
kampenlandschap zoveel mogelijk gehandhaafd.

Alle gesneuvelde bomen zullen tussen de Stapeldijk en de Zuidelijke
Verbindingsweg nabij de carpoolparkeerplaats herplant worden.

Besta a n d e v erk eers rel a tíes
ln de bestaande situatie kan al het verkeer uit het zuidelijk buitengebied van
Ruurlo gebruik maken van twee toegangen tot de kom van Ruurlo. De
Vordenseweg aan de westzijde en de Slootsdijk-Spoorstraat aan de
oostzijde.

ln de nieuwe situatie wordt dit gewijzigd. Het gemotoriseerd verkeer (auto
en agrarisch) behoudt twee toegangsmogelijkheden tot de kom van Ruurlo.
De toegang tot de kom aan de westzijde via de Vordenseweg blijft
gehandhaafd. Aan de oostzijde krijgt de kom een nieuwe toegang via de
Golsweg (tunnel). De spoorwegovergang Slootsdijk-Spoorstraat komt
hiermee voor gemotoriseerd verkeer te vervallen. Voor het langzaam verkeer
blijft de beveiligde overgang open als toegangsroute voor de kom. Bij de
rotonde nabij de Zoerenbarg kan het langzaam verkeer aan weerszijde van de
rotonde de Zuidelijke Verbindingsweg oversteken. Ten zuiden van de rotonde
kan dit verkeer danwel het nieuw aan te leggen fietspad parallel aan de
Zuidelijke Verbindingsweg richting de Beemersteeg nemen, danwel de route
via de nieuw aan te leggen ventweg richting de Slootsdijk.

Het agrarisch verkeer kan via bestaande wegen en de Vordenseweg aan de
westzijde de kom bereiken. Aan de oostzijde kan het agrarisch verkeer via de
Slootsdijk en de nieuw aan te leggen verbinding tussen de Slootsdijk en de
rotonde, de Zuidelijke Verbindingsweg bereiken. Vanaf de rotonde kan dit
verkeer óf de Zuidelijke Verbindingsweg oversteken óf in oostelijke richting
de Zuidelijke Verbindingsweg oprijden om het spoor te kruisen, ln westelijke
richting is dit niet toegestaan.

)
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Ontsluiting hestaande percelen
De percelen Kaaldijk 1, 2, 3 5 en 7 houden via de Kaaldijk aansluiting op de
Vordenseweg. Het perceel Kaaldijk t houdt via de Beemersteeg en de
Stapeldijk aansluiting op de Vordenseweg. De Beemersteeg wordt als
doorgaande route voor gemotoriseerd verkeer afgesloten. Alleen voor
langzaam verkeer wordt een fietspad parallel aan de Zuidelijke
Verbindingsweg aangelegd als verbinding met de rotonde nabij de
Zoerenbarg. Het gemotoriseerd verkeer (auto en agrarisch verkeer) van en
naar de percelen Slootsdijk 1 en 1 a en 2 en 2a en de ijsbaan, moet gebruik
maken van de rotonde in de Zuidelijke Verbindingsweg nabij de Zoerenbarg.
Het overige verkeer (fietsers en voetgangers) kan gebruik blijven maken van
de bewaakte spoorwegovergang bij de Slootsdijk als toegang tot de kom van
Ruurlo.

Ontsluiting Venterkamp lll
Het bedrijventerrein Venterkamp lll krijgt een aansluiting op de Zuidelijke
Verbindingsweg vanaf de huidige Golsweg, daar waar de tunneluitrit weer
op maaiveld ligt. Ook via de Spoorstraat (de tunnel kruist spoor en
Spoorstraat) zal het terrein bereikbaar blijven. De aanleg van de tunnel heeft
voor de huidige panden aan de westz¡jde van de Golsweg consequenties. De
gemeente onderzoekt (in overleg met eigenaren) de mogelijkheden ten
aanzien van de ontsluiting danwel handhaving/verplaatsing van deze panden,

De Groenloseweg en Vordenseweg
De Vordenseweg ten noorden en de Groenloseweg ten westen van de
rotonde, komen door de aanleg van de Zuidelijke Verbindingsweg binnen de
bebouwde kom te liggen. De intensiteiten op deze wegen zullen aanzienlijk
afnemen. Er wordt daarbij uitgegaan van een erftoegangsfunctie. Eventueel
sluipverkeer wordt hierdoor tegen gegaan.

Door de aanleg van de Zuidelijke Verbindingsweg zal de, in verband met de
aanleg van de Oostelijke Verbindingsweg, noodzakelijke reconstructie van de
Groenloseweg (Wet geluidhinder) komen te vervallen. ln het jaar 2O"lQ

worden er op deze weg 4840 mvt./etm. verwacht; een vermindering van
ongeveer 3.000 mvt. ten opzichte van de huidige situatie.

6.4. Verwerving gronden

Met alle grondeigenaren vindt overleg plaats over de aankoop van gronden

6.5. Archeologie

Vanuit het westen beredeneert, ligt het tracé tot de kruising met de
watergang op een dekzandrug/-kop met een esdek (onderdeel van het
landgoed), steekt vervolgens een dekzandwelving/-vlakte over om op een
dekzandrug/-kop met een esdek te komen (de hoogste is in dit gebied).
Vervolgens volgt het tracé zo lang mogelijk een dekzandwelving/-vlakte,
waardoor een aangrenzende dekzandrug/-kop zoveel mogelijk ontz¡en wordt,
Tot en met de rotonde bij de Groenloseweg wordt slechts eenmaal over een

"J
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beperkte afstand deze dekzandrug/-kop gekruist. Het ontwerp van het tracé
ontziet zoveel mogelijk de meest kwetsbare dekzandkruggen/-koppen.
Ten behoeve van de aanleg van de weg wordt een AAI (Aanvullende
Archeologische lnventarisatie) uitgevoerd voor het gehele plangebied. Een

AAO (Aanvullend Archeologisch Onderzoek) wordt uitgevoerd voor
deelgebied gelegen op de es, omdat daar de archeologische
verwachtingswaarde daar hoog is vanwege een naar verwachting goede
conservering.

a
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7 Milieuaspecten

7.1 Wegverkeergeluid Zuidelijke Verbindingsweg

De Zuidelijke Verbindingsweg zal volgens de Wet geluidhinder hinder
veroorzaken ten opz¡chte van de bestaande en mogelijke nieuw te bouwen
woningen, zowel direct rond de weg gelegen als in de zuidelijke rand van de
bebouwde kom van Ruurlo. Om de consequenties van de aanleg van de weg
in relatie tot de Wet geluidhinder aan te geven, zijn berekeningen uitgevoerd

Uitgegaan is van de in hoofdstuk 2 vermelde intensiteiten en verdeling van
het verkeer over de categorierin licht-, middel- en zwaar verkeer met als
prognosejaar 2010, De meetpunten zijn geplaatst op 2 en 4,5 meter hoogte
ten behoeve van de bestaande woningen. De genoemde etmaalwaarden zijn
inclusief aftrek conform artikel 103 van de Wet geluidhinder. Het streven is
erop gericht de geluidhinder aan de gevels zoveel mogelijk te beperken. De

voorkeursgrenswaarde is daarbij 50 dB(A). Van alle woningen die gelegen
zijn binnen de wettelijke zone rond de weg van 25O meter buiten de
bebouwde kom en 200 meter binnen de bebouwde kom wordt zonder het
treffen van maatregelen, bij een aantal woningen de voorkeursgrenswaarde
overschreden. Per wegvak en adres worden consequenties en maatregelen
beschreven.

Rekenresultaten Zuidelijke Verbindíngsweg buitengebíed
Blijkens de rekenuitkomsten wordt de voorkeursgrenswaarde overschreden
bij 7 woningen in het buitengebied. Bij geen enkele woning is de
geluidsbelasting hoger dan de uiterlijk toelaatbare geluidbelasting (= 60
dB(A)).
ln de onderstaande tabel z¡jn de toetsingswaarden van de betreffende
woningen samengevat. Hierbij gaat het om het nieuw aan te leggen
weggedeelte tussen de Vordenseweg en het spoor.

)

't
i

I

Adres Toetsings
waarde
met
tunnel

Correctie-
factor ex
art. 103
Wqh

Minimaal vereiste
geluidwering

Zoerenbarg 1 56 dB(A) 5 dB(A) 28 decibel
Slootsdiik 5 56 dB(A) 5 dB(A) 26 decibel
Slootsdiik 2/2a 53 dB(A) 3 dB(A) 21 decibel
Slootsdiik 1/1 a 55 dB(A) 3 dB(A) 23 decibel
Beemersteeg 1l1a 54 dB(A) 3 dB(A) 20 decibel
Kaaldiik 9 55 dB(A) 3 dB(A) 23 decibel
Kaaldiik 7 51 dB(A) 3 dB(A) 19 decibel
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Bij woningen in het buitengebied die niet in de tabel zijn opgenomen treedt
geen overschrijding van de voorkeursgrenswaarde (: 50 dB(A)) op. ln de
rechter kolom is de vereiste geluidwering genoemd uitgaande van het
vereiste binnenniveau van 35 dB(A) en rekening houdende met de
correctiefactoren volgens artikel 103 van de Wet geluidhinder (zie kolom).

Een belangrijk uitgangspunt voor de aanleg van de weg is dat de
landschappelijke waarden in dit gebied zo min mogelijk worden aangetast.
Belangrijk kenmerk in dit gebied zijn de ru¡mtes die worden gevormd door
houtwallen en bomenrijen. Het plaatsen van geluidschermen en -wallen tast
de kwaliteiten van dit landschap aan. Daarnaast zijn (bijna) alle woningen op
grote afstand van de nieuwe Zuidelijke Verbindingsweg gelegen. Om
voldoende geluidwerende voorzieningen te realiseren zullen de lengtes en
hoogtes van de verschillende wallen/schermen aanzienlijk worden (minimaal

250 meter). Ook dit tast de kwaliteit van het landschap (het

kampenlandschap waarin gewoond en gewerkt wordt) aanzienlijk aan.
Uitgangspunt is derhalve voor alle situaties dat er géén geluidwerende
voorzieningen in de vorm van schermen en wallen gerealiseerd zullen worden
maar een hogere grenswaarde aangevraagd zal worden (met eventuele
noodzakelijke maatregelen aan de gevel).

a Zoerenbarg 1

Deze woning heeft een maximale waarde van 56 dB(A) . De maximale
overschrijding van de voorkeursgrenswaarde bedraagt 6 dB(A).
Volgens de Wet geluidhinder dient in situaties waar de
voorkeursgrenswaarde wordt overschreden maatregelen te worden
overwogen om de geluidbelasting tot de voorkeursgrenswaarde te
beperken. Uitgegaan van een ontheffingsaanvraag hogere grenswaarde
en noodzakelijke maatregelen conform de Wet geluidhinder. Een
geluidscherm of -wal (samen met Slootsdijk 5 ongeveer 250 meter lang)
zal door noodzakelijke hoogte de landschappelijke waarden aanzienlijk
aantasten.

a Slootsdijk 5
De maximale waarde aan de gevel bedraagt 56 dB(A). Het plaatsen van
een scherm of een wal is landschappelijk niet gewenst (zie Zoerenbarg
1). ln deze situatie wordt uitgegaan van een ontheffingsaanvraag hogere
grenswaarde en het treffen van noodzakelijke maatregelen aan de gevel
conform de Wet geluidhinder.

a slootsdijk 2/2a
De maximale waarde aan de gevel bedraagt 53 dB(A). Het plaatsen van
een scherm of een wal (lengte samen met Slootsd¡jk 1 + 1a ongeveer
350-400 meter) is landschappelijk niet gewenst. ln deze situatie wordt
uitgegaan van een ontheffingsaanvraag hogere grenswaarde en het
treffen van noodzakelijk maatregelen aan de gevel conform de Wet
geluidhinder.

Bestemmingsplan Zuidelijke Verbindingsweg, ianuari 2OOl 30



a

Zandvoort Oñen¡ng & Advies

Slootsd¡jk 1 /1a
De maximale waarde aan de gevel bedraagt 55 dB(A). Het plaatsen van
een scherm of een wal is landschappelijk niet gewenst (z¡e Slootsd¡jk
2l2al .ln deze situatie wordt uitgegaan van een ontheffingsaanvraag
hogere grenswaarde en het treffen van noodzakelijke maatregelen aan de
gevel conform de Wet geluidhinder.

Beemersteeg 1l1a
De maximale waarde aan de gevel bedraagt 54 dB(A). Het plaatsen van
een scherm is landschappelijk niet gewenst. ln deze situatie wordt
uitgegaan van een ontheffingsaanvraag hogere grenswaarde en het
treffen van noodzakelijke maatregelen aan de gevel conform de Wet
geluidhinder.

Kaaldijk 9
De maximale waarde aan de gevel bedraagt 55 dB(A). Een geluidscherm
of -wal (lengte ongeveer 300-350 meter) zou landschappelijk tot
bezwaren leiden. Daarom wordt uitgegaan van een ontheffingsaanvraag
hogere grenswaarde en noodzakelijke maatregelen conform de Wet
geluidhinder.

Kaaldijk 7
De maximale waarde aan de gevel bedraagt 51 dB(A). Het plaatsen van
een scherm (lengte ongeveer 300-350 meter) is landschappelijk niet
gewenst. ln deze situatie wordt uitgegaan van een ontheffingsaanvraag
hogere grenswaarde en het treffen van noodzakelijke maatregelen aan de
gevel conform de Wet geluidhinder.

Rekenresultaten Zu¡delíjke Verbíndíngsweg bebouwde kom
Binnen de bebouwde kom zal de Golsweg onderdeel worden van de
Zuidelijke Verbindingsweg. Dit weggedeelte zal daarom ingrijpend worden
aangepast. De akoestische situatie voor en na de aanpassing zal naar
verwachting meer dan 2 dB(A) verschillen. Volgens de wet gelden
aanvullende regels indien de geluidstoename, als gevolg van fysieke
aanpassingen van een bestaande weg, 2 dB(A) of meer bedraagt. ln het
hoofdstuk Reconstructies van de wet Geluidhinder is een reconstructie als
volgt gedefinieerd:
één of meer wíjzigíngen op of aan een aanwezíge weg, ten gevolge waarvan
de geluídsbelasting vanwege de Weg met 2 dB (A) of meer wordt verhoogd'.

De voorkeursgrenswaarde die voor de aanpassing van de Golsweg geldt, is

de laagste waarde van de heersende geluidsbelasting of een reeds
vastgestelde hogere grenswaarde. Hierbij is van belang dat een geluidsniveau
van 50 dB(A) in alle gevallen aanvaardbaar is. Dit houdt in dat indien de
heersende geluidsbelasting lager dan 50 dB(A) is, de geluidstoename door
een wijziging gerekend moet worden vanaf 50 dB(A). Van het bestaande
wegvak op het bedrijventerrein is niet bekend hoe laag de huidige
verkeersbelasting is. Gezien de ligging en de functie van de weg mag
aangenomen worden dat de verkeersbelasting zodanig laag is dat de huidige
geluidsbelasting onder de voorkeurgrenswaarde van 50 dB(A) ligt. ln de
volgende tabel zijn de toetsingswaarden van twee woningen samengevat.
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Lokaal is in de berm van de Beemersteeg een sterk verhoogd gehalte Pak
aangetoond. De omvang van deze verontreiniging is beperkt in
horizontale en verticale richting;
ln de slootbodem zijn geen verhoogde gehalten gemeten;
ln de ondergrond van de wegen is een licht verhoogt gehalte aan PAK
gemeten. Het licht verhoogde gehalte hangt waarschijnlijk samen met de
aanwezige fundatielaag;
ln het grondwater zijn geen verontreinigingen van belang aangetoond;
Op basis van deze resultaten kan aangenomen worden dat het
(voormalige) gebruik van de locatie niet tot een noemenswaardige
bodemverontreiniging heeft geleid;
Bij de in situ depot bemonstering zijn naar goedkeuring aan bevoegd
gezag 3 deel part¡jen bemonsterd en geanalyseerd. Op basis van deze
analyseresultaten kan de grond worden hergebruikt als 'schone grond',
met dien verstande dat grond uit de bermen van wegen, die het tracé
doorkruisen, apart gehouden dient te worden.

Op basis van de onderzoeksresultaten worden geen bezwaren voor het
voorgenomen gebruik van de locatie gezien.
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I Overlegresultaten

9. 1 . lnspraak

Het voorontwerpbestemmingsplan'Zuidelijke Verbindingsweg' heeft
ingevolge de inspraakverordening vanaf 1O februari 2000 gedurende 4
weken ter inzage gelegen. Op 28 februari 2000 heeft een hoorzitting
plaatsgevonden. Het verslag van deze hoorzitting is bijgevoegd. De in het
kader ingediende zienswijzen (zie bijlage) zijn hierna samengevat en door de
gemeente becommentarieerd.

Mr J.H. van den Sigtenhorst namens de heer Wansink, Groenloseweg
27a 7261 RM Ruurlo
Aangegeven wordt dat de geluidsoverlast in het bestemmingsplan
wordt onderschat.
Zorg wordt uitgesproken over de bereikbaarheid van het bedrijfspand en
de woning.
Opgemerkt wordt dat cliënt bedrijfseconomische schade zal lijden bij
realisering van de Zuidelijke Verbindingsweg en dat in het
bestemmingsplan niet over vergoeding wordt gesproken van deze
schade.

Commentaar:
a. Het is duídelijk dat de hoeveelheid dB(A) de uíterlíjk toelaatbare

geluidbelastíng van 60 dB(A) overschrijdt. Dit heeft tot gevolg dat de
woníng op het perceel Groenloseweg 27a geamoveerd dient te worden.
De te amoveren woníng zal elders in overleg met de heer Wansínk
worden teruggebouwd.

b. Het bedrijf blíjft ontsloten op de Golsweg en Ventersteeg. De
bereíkbaarheid van de woníng vía de Parallelweg ís geen gemeentelíjke
maar een provinciale aangelegenheid, aangezien het een provínciale
weg betreft.

c. Er is geen sprake van planschade. De bereikbaarheid van het bedr¡¡f
blijft optímaal gewaarborgd c.q. verbeterd. Het bedrijf zal zích na de
aanleg van de Zuidelijke Verbindingsweg bevínden op een zichtlocatie.
ln een bestemmíngsplan wordt niet over schadevergoedingen
gesproken.
lndíen verzoeker meent schade te lüden, kan verwijzende naar artikel 49
WRO een verzoek om planschade bij de gemeenteraad worden
íngediend.

2. Dierenartspraktijk De Achterhoek, Golsweg 5 7261 AG Ruurlo
Briefschrijver maakt bezwaar tegen de rondweg, met name tegen de tunnel
Tevens wordt aangegeven dat de bereikbaarheid van de parkeerplaatsen
door de aanleg van rondweg weg komt te vervallen,

Commentaar:
De gemeente is in overleg met het maatschap omtrent de consequenties van
de Zuídelijke Verbindingsweg voor de praktíjk met mogel¡ike oplossingen.
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3. Familie Heikens, Spoorstraat 70 7261 AG Ruurlo
a, Aangegeven wordt dat de geluidsoverlast die gepaard gaat met het

gebruik van de tunnel een onoverkomelijk bezwaar vormt, waardoor het
leefklimaat ernstig wordt aangetast.

b. Opgemerkt wordt dat voor de aanleg van een tunnel meer ruimte nodig
is dan er beschikbaar is, waardoor de dierenartspraktijk wellicht zal
verdwijnen en de woning van de briefschrijver direct naast de tunnel zal
komen te liggen.

c. Aangegeven wordt dat in het plan geen plaats wordt aangegeven voor
een geluidscherm of -wal.

Commentaar:
a. De geluídsoverlast die gepaard gaat met het gebruik van de tunnel valt

in principe geheel bínnen de normen die de Wet geluidhinder
voorschríjft. Alle maatregelen díe noodzakelijk zijn om de zogenaamde
overschrijdingen te voorkomen, worden genomen. Zie hiervoor ook het
'ontheffíngsverzoek hogere grenswaarde'.

b. Er wordt inderdaad onderzocht of het noodzakelíjk is de gronden van de
dierenarts praktijk te betrekken bij de aanleg van de tunnel. De
eventueel resterende ruimte zal passend worden heringerícht.

c. Ten opzichte van een situatíe op maaiveldniveau heeft een scherm of
wal op de rand van de tunnelbak in de onderhavige situatie níet erg veel
effect. Door de verdiepte weglígging is er al akoestisch afscherming.
Het verhogen van de afschermíng is daardoor niet gemakkelíjk met een
muurtje te realiseren.
De benodígde schermhoogte en lengte om de geluidsbelast¡ng tot de
voorkeursgrenswaarde te heperken is aanzienlijk:

Een hoogte van 4 meter is nog níet geheel voldoende. De schermlengte
moet minstens gelijk zijn aan de lengte van de bak vanaf het moment
dat de weg begint de dalen tot aan de onderdoorgang van het spoor.

Conclusie:
Een schermhoogte van 2 meter geeft vríjwel geen hoorbare akoestische
verbetering ten opzichte van de sítuatie zonder scherm. De vísuele
hínder zal wel toenemen. Een schermhoogte van ruim 4 meter op deze
plek is niet wenselijk dan wel realistisch.

4. Wiggers Advocaten namens familie Heikens, Spoorstraat 7O 7261 AG
Ruurlo

a. Opgemerkt wordt dat naast immateriële schade (zie opmerking onder
3.a.) ook materiele schade voortvloeit door de aanleg van de Zuidelijke
Verbindingsweg.

b. Aangegeven wordt dat de toename van de geluidbelasting in
werkelijkheid hoger is dan de in het bestemmingsplan aangegeven 5

dB(A). Tevens is het bestemmingsplan niet duidelijk of de aftrek ex
art.103 Wgh 5 dB(A) of 3 dB(A) bedraagt.

I

I

50 dB(A)5t dgA)53 d8(A)Waarneemhoogte 2 m
5t dB(A)52 dBA)55 dB(A)Waarneemhooote 4.5 m

4 m hooq scherm2 m hooo schermaeen schermSpoorstraat 7O

{

Bestemmingsplan Zuidelijke Verbindingsweg, januari 2OOl 37



(-

Zandvoort Oñen¡ng & Adv¡es

c. Opgemerkt wordt dat in de geluidberekeningen geen rekening is

gehouden met de reflectie van geluid tegen de tunnelwanden.
d. Opgemerkt wordt dat in het bestemmingsplan geen rekening is

gehouden met geluidreducerende maatregelen ten behoeve van de
Spoorstraat 70.

e. Verwacht wordt dat de gemeente de verslechtering van het uitzicht
compenseert door de plaatsing van bijvoorbeeld hoge heesters.

f . Aangegeven wordt dat geen milieueffectrapportage is gemaakt.

Commentaar:
a. Indien verzoeker meent schade te lijden, kan verwijzende naar artikel 49

WRO een verzoek om planschade bij de gemeenteraad worden
ingedíend.

b. Bij een snelheid lager of gelijk aan 7O km/uur wordt op basis van art.
lO3 van de Wet geluidhinder 5 dB(A) afgetrokken. Deze onduídelíjkheid
zal ín de toelichting worden aangepast.

c. De reflecties van tunnelwanden ziin wel ín de berekeningen
meegenomen. ln het rekenmodel ziin de tunnelwanden als vrijwel
volledíg reflecterende vlakken opgenomen. Er ís aangenomen dat de
tunnelbak betonnen wanden heeft zonder geluidabsorberende
afwerking.
Het effect van een geluidabsorberende tunnelwanden ís ook berekend
(beíde wanden absorberend). Op 2 meter waarneemhoogte ís de
geluidsbelasting O,B dB(A) lager ín vergelijking met reflecterende
wanden. Op 4,5 meter waarneemhoogte is dit O,9 dB(A). Dit minimale
(niet hoorbare) verschil en de ín dat geval 'l dB(A) Iagere
ontheffíngsaanvraag, staat níet in redelíike verhoudíng tot de
(onderhouds)kosten. Derhalve ís níet gekozen voor absorberende
tunnelwanden.

d. De geluidsoverlast díe gepaard gaat met het gebruik van de tunnel valt
in princípe geheel bínnen de normen die de Wet geluídhinder
voorschrijft. Alle maatregelen die noodzakelijk zijn om de zogenaamde
overschríjdingen te voorkomen, worden genomen. Zie hiervoor ook het
'ontheffíngsverzoek hogere grenswaarde'.

e. Dít zal naar aanleídíng van de situatie van de dierenartsprakttjk nader
worden bezíen.

f. Het schríjven van een milieueffectrapportage is in dit geval niet
noodzakelijk.

5. Mr F.J.M. Kobossen namens familie Peters, Slootsdijk 5 7261 RS

Ruurlo en familie Bosman, Zoerenbarg 1 7261 RK Ruurlo
a, Aangegeven is dat de situatie vanuit stedebouwkundig, planologisch en

vanuit de beleving van het milieu ongewenst is.
b. Opgemerkt wordt dat de woonbestemmingen Slootsd¡jk 5 en Slootsdijk

3 zeer nabij de rondweg worden gesitueerd. Cliënten zijn echter bereid
om tot een goede oplossing te komen.

Commentaar:
a. De verkeersontlasting van de Groenloseweg vormt de noodzaak van de

aanleg van de Zuídelijke Verbindingsweg. Op basis van

{
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{
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b.

verkeerstechnische, landschappelijke en ruimtelijk-functíonele
uitgangspunten is gekozen voor een tracé met een autonome ligging,
waardoor bestaande elementen zo min mogelíjk worden verstoord.
Op basís van een aantal toetsingscriteria díe zijn afgeleid van de
uitgangspunten is gekozen voor het tracé zoals dat is geschetst in het
bestemmingsplan 'Zuídelijke Verbindingsweg'. Dit tracé heeft de beste
ligging vanuit stedebouwkundig, planologisch en milieukundig oogpunt
Gemeente is reeds in gesprek met clieinten.

6. De heer E.J. Bannink Slootsdijk 1 7261 RS Ruurlo
a. Opgemerkt wordt dat door de aanleg van de verbindingsweg sprake is

van een geluidtoename, waardoor het woongenot sterk wordt
verminderd en het fraaie landschappelijke uitzicht wordt aangetast,
waardoor een waardedaling van het onroerend goed plaatsvindt.

b. Aangegeven wordt dat door de aanleg van de verbindingsweg
versnippering van zijn bedrijf plaatsvindt en het huisperceel een
ongunstige vorm krijgt.

Commentaar:
a. De aanleg van deze weg zal moeten leíden tot een, volgens de Wet

Geluídhinder onacceptabele geluidtoename. Daarnaast is het tracé van
de weg zo ontworpen, dat de verstoring van het landschappelüke
uitzicht zoveel mogelíjk wordt beperkt. Waardedalíng kan via art. 49
WRO worden geclaimd.

b. De gemeente is ín gesprek met de heer Bannink.

7. Acvast, namens de familie H.J. Wezinkhof , Slootsd¡jk 2 7261 RS
Ruurlo

a. Aangegeven wordt dat het bedrijf van cliënt geheel wordt ingesloten
door Zuidelijke Verbindingsweg, waardoor de toe- en
uitgangsmogelijkheden ernstig worden beperkt en bemoeilijkt.

b. Opgemerkt wordt dat het huiskavel en de kavels los land moeilijker
bereikbaar worden, waardoor waardevermindering van het bedrijf wordt
voorzien.

c. Opgemerkt wordt dat door de toename van het aantal
verkeerbewegingen, dat de Zuidelijke Verbindíngsweg teweeg zal
brengen, de bedrijfsuitvoering (varkenshouderij) in gevaar gebracht zal
worden gezien de relatie tussen grote hoeveelheden verkeer en de
ziekte varkenspest.

d. Aangegeven wordt dat cliënt van mening is dat de mooie en
gemakkelijke verbinding met het dorp Ruurlo verloren gaat. Cliënt is dan
ook tegen de sluiting van de spoorwegovergang. De nieuwe
verkeerssituatie is moeilijker en gevaarlijker en levert een isolatie op,
omdat het buurtschap Wissinkhoek wordt doorsneden.

e. Gevreesd wordt voor een aanzienlijke toename van stank, geluid- en
lichtoverlast en de aanslag op de natuurwaarden.

f . Opgemerkt wordt dat de uitbreidings- en moderniseringsactiviteiten van
het agrarisch bedrijf van cliënt worden beperkt, danwel onmogelijk
gemaakt.

S. Bezorgdheid wordt uitgesproken over het toekomstige waterpeil op de
ijsbaan.
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Commentaar:
a. Het agrarisch verkeer kan via bestaande wegen en de Vordenseweg aan

de westzijde de kom bereíken. Aan de oostzi¡de kan het agrarisch
verkeer via de Slootsdijk en de níeuw aan te leggen verbinding tussen
de Slootsdíjk en de rotonde, de Zuídelijke Verbíndingsweg bereiken.
Vanaf de rotonde kan dit verkeer of de Zuidelijke Verbindingsweg
oversteken of in oostelüke richting de Zuidelijke Verbíndingsweg
oprijden om het spoor te kruísen. ln westefike richting ís de Zuidelijke
Verbindingsweg geen agrarisch verkeer toegestaan.
De ontwerpsnelheid van de verbindingsweg aan de tunnelzijde van de
rotonde bedraagt 5O km/uur (daar waar het agrarisch verkeer ís
toegestaan). Er is dus geen sprake van beperking.

b. Ten opzichte van de huídíge situatie wordt slechts een zeer klein
gedeelte van de gronden van de cliënt gebruikt voor de aanleg van de
verbindingsweg. Van versníppering van gronden is geen sprake.

c. Deze bewering draagt geen voldoende causaal verband en ìs derhalve
níet valide. Daarnaast wordt zijdelings opgemerkt dat het bedrijf dicht
op de spoorlijn Zutphen-Winterswijk is gelegen.

d. De spoorwegovergang zal open blijven voor het langzaam verkeer
(fietsers en vo etgangers).

e. Er is índerdaad sprake van een toename van de overlast ten opzíchte
van de huidige situatie. Deze overlast valt echter geheel bínnen de
daarvoor gestelde normen en richtlijnen (zíe onder andere
'ontheffíngsverzoek hogere grenswaarde').

f. Door de aanleg van de Zuidelijke Verbindíngsweg worden geen
beperkingen aangebracht voor het bedrfif om uit te breíden of te
moderniseren.

S. Er is niet gebleken uít overleg met de ijsclub dat dit problemen zal
opleveren.

8. Van Donkelaar 8.V., Spoorstraat 68 7261 AG Ruurlo
Kritiek wordt geuit tegen het bestemmingsplan Zuidelijke Verbindingsweg,
omdat het de bereikbaarheid van het transportbedrijf en het bedrijven
servicepunt aantast.

Commentaar:
Er zal overleg plaatsvinden tussen de gemeente en briefschrijver over het
behouden van goede in- en uitritten en over behouden danwel verplaatsen
van het bedrijvenservicepunt.

9. lJsclub Ruurlo, p/a Batsd¡jk 28a,7261 SP Ruurlo
a. Bezwaar wordt gemaakt tegen artikel T lid 2, onderdeel j, van de

bebouwingsvoorschriften. Voorgesteld wordt een maximale
bebouwingsoppervlakte van 200 m2 en een maximale hoogte van 6,5 m
vast te stellen overeenkomstig artikel 7 lid 13 sub a en b van het
vigerend bestemmingsplan'Buitengebied 1 995'.

b. Aangegeven wordt dat overleg plaats dient te vinden met betrekking
tot de locatie van de kassa, de waterpompinstallatie, de waterbron,
goede afrastering, beplanting, aansluiting op waterleiding maatschappij
en voldoende parkeergelegenheid.t

t
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Commentaar:
a. Artíkel 7 lid 2 sub j wordt in deze zin aangepast.
b. Nadere inrichtíngseísen zullen in overleg in de uitvoering van het werk

zoveel mogelíjk worden meegenomen.

10. Familie Buunk, Kaaldijk I7261 SC Ruurlo
a. Gevraagd wordt welke noodzakelijke maatregelen getroffen kunnen

worden om de geluidhinder te beperken en hoe dit eventueel financieel
geregeld wordt.

b. Opgemerkt wordt dat in de toekomst gebruik moet worden gemaakt
van de afslag Beemersteeg/Kaaldijk. Deze weg is moeilijk toegankelijk.
Als oplossing wordt verharding van deze zandweg met bijvoorbeeld
klinkers aangedragen.

c. Aandacht wordt gevraagd om goed te kijken naar de mogelijkheid een
fietstunnel aan te leggen voor de kruising van fietsers met de
Vordenseweg.

Commentaar:
a. De noodzakelijke maatregelen en financiën worden in overleg tussen de

eigenaar en de gemeente geregeld.
b. De kaaldíjk heeft een buurtontsluítingsfunctíe voor de aanwonenden.

Het verharden van deze weg past niet binnen het gemeentelíjk beteíd.
Hierbíj wordt verwezen naar de onverharde weg Zoerenbarg.

c. Gezien de lage snelheden bij de rotonde kan worden gesteld dat
voldoende verkeersveiligheíd aanwezig is bij de rotonde.

11. De heer H.W. Ligtenberg, De Boomkamp 27261 LR Ruurlo
a. Briefschrijver voorziet een toename van de geluidsoverlast nabij de

rotonde Vordenseweg en een afname van de bereikbaarheid van de
Vordenseweg en de parallelweg.

b. Opgemerkt wordt dat door de directe aansluiting van de Boomkamp op
de Vordenseweg een verkeersonveilige situatíe, omdat het zicht op het
verkeer vanuit het dorp niet optimaal is.

Commentaar:
a. De betreffende woning van de inspreker is gelegen in de

geluidhínderzone van de Vordenseweg. Het bestemmingsptan voorzíet
in de aanleg van een níeuwe rotonde in de Vordenseweg. Deze aanleg
levert geen toename van de geluidhínder van meer dan 2dB(A) op,
hetgeen betekent dat er geen sprake is van een reconstructie volgens
de Wet Geluidhínder.
Het omleiden van de verkeersstroom van de Vordenseweg via de
Zuídelijke Verbindingsweg betekent een verbeteríng ten opzíchte van de
huidige situatie waarbij al het doorgaand verkeer dichter langs de
woníng zou blíjven rijden.
De bereikbaarheid van de woning neemt door deze ontwikkeling toe. De
ontsluiting op de Vordenseweg en parallelweg wordt opnieuw
meegenomen bíj de aanleg van de rotonde. Daarnaast neemt de
snelheíd op dit deel van de Vordenseweg af door de situering van de
rotonde waa rdoor de overzichteli.¡kh eid/verkeersveiligheid toen eemt.

(

(
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b. Door de aanleg van de rotonde wordt de situatie veel overzichtelijker en
daardoor wordt de verkeerveíligheíd aanzienlíjk verbeterd.

12. Bewoners diverse straten, p/a Palsteeg 3 7261 RT Ruurlo
Bezorgdheid wordt uitgesproken over de onveilige oversteekplaats van de
Groenlose parallelweg met de Golsweg en de onveilige situatie voor
scholieren en andere die zich vanuit Ruurlo naar Groenlo begeven, indien de
plannen worden uitgevoerd. Met nadruk wordt aangegeven om voor veilige
oversteekplaatsen te zorgen.

Commentaar:
Vanaf de parallelweg Groenloseweg, die vanaf Groenloseweg 27a fietspad
wordt, kruíst de fietser in de luwte van de rotonde waar de snelheid van de
auto's van de Zuidelijke Verbindíngsweg het laagst is míddels een vrijliggend
fietspad. Vervolgens kan via de parallelweg ríchting Groenlo of via de
Kooiersdíjk en Níeuwenhuishoeksteeg en parallelweg naar Borculo worden
gefietst. Ook kan men via een vrijliggend fíetspad langs de Golsweg het
índustrieterrein opríjden tot aan de Spoorstraat. Via de Spoorstraat en de
spoorkruising Spoorstraat-Slootsdi¡k (alleen voor langzaam verkeer) kan de
fietser ríchting Wissinkhoek en de Bruil fietsen.

13. H.P. Peters, Batsdijk 6b 7261 SP Ruurlo
a. Opgemerkt wordt dat door de afsluiting van de Beemersteeg voor

motorvoertuigen het niet meer mogelijk zal zijn om via deze weg van de
huidige locatie naar de toekomstige locatie Spoorstraat 1 1 te rijden.

b. Aangegeven wordt dat vanaf de Spoorstraat niet meer afgeslagen kan
worden naar de Golsweg, waardoor de Spoorstraat in principe een
doodlopende weg wordt.

Commentaar:
a. Door het afsluiten van de Beemersteeg is het niet meer mogelijk de

Spoorstraat te bereíken. Daarbij wordt opgemerkt, dat de Beemersteeg
niet bereden mag worden door vrachtverkeer. Via de Batsd¡jk/Stapeldük
kan via de Zuidelijke Verbindíngsweg de locatie Spoorstraat I I goed
worden bereikt.

b. Het ís mogelijk vanaf de Zuidelíjke verbíndingsweg de Spoorstraat ín te
draaien (tegenover Wansínk). De Spoorstraat wordt aldus geen
doodlopende weg.

14. Bewoners Beemersteeg
a. Opgemerkt wordt het fietspad om de rotonde Beemersteeg - Slootsdijk

niet helemaal rond om de rotonde loopt. Gevraagd wordt of het
mogelijk is om rond de gehele rotonde een fietspad aan te leggen dat
tweezijdig te berijden is.

b. Gemeld wordt het niet eens te zijn met het voorstel dat werd
aangedragen tijdens de inspraakavond, om van het fietspad langs de
verbindingsweg van de Beemersteeg tot de rotonde een parallelweg te
maken.

c. Gevraagd wordt er op toe te zien dat tijdens de aanleg van de
verbindingsweg de Beemersteeg niet wordt gebruikt als aan- en
afvoerroute van vrachtverkeer.
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Commentaar:
a. Het ontwerp voor de rotonde wordt ín deze zin aangepast.
b. De opmerking wordt voor kennisgevíng aangenomen.
c. De werkzaamheden voor de Zuidelijke Verbindingsweg zullen hínder

voor de bewoners van onder andere de Beemersteeg veroorzaken. W|
zullen er zoveel mogelíjk voor zorgdragen dat de overlast zo beperkt
mogelijk zal zijn.

15. Mr Voerman namens Kanters v.o.f ., Barchemseweg 84a 7261 DE
Ruurlo

a. Aangegeven wordt dat de problematiek van de Groenloseweg was te
voorzien en er daardoor sprake is van geen goede ruimtelijke ordening.

b. Opgemerkt wordt dat de realisering van de Zuidelijke Verbindingsweg
gecombineerd dient te worden met een Noordelijke Verbindingsweg,
zodat een volledige bypass ontstaat.

c. Aangegeven wordt dat de natuurwaarden in het plangebied zoveel
mogelijk veiliggesteld moeten worden.

d. Opgemerkt wordt dat door de aanleg van de verbindingsweg de
verkeersstromen van de Barchemseweg, waaraan het tankstation van
cliënt is gelegen, beduidend zullen afnemen, waardoor er sprake is van
een absolute en in ieder geval relatieve terugloop van klanten. De
absolute terugloop zal zich met name voordoen in het middelzwaar tot
zware vrachtverkeer.

e. Gevreesd wordt voor het bestaansrecht van het tankstation. Er wordt
verzocht een afweging van belangen te maken, dan wel de vrees het
bestaansrecht te verliezen te compenseren.

Commentaar:
a. ln het bestemmíngsplan'Leusinkbrínk/Oostelíjke Verbíndingsweg' wordt

de noodzaak van de Zuidelijke Verbíndingsweg reeds aangegeven. tn de
fasering was het echter wenselijk uit financieel oogpunt eerst de
Oostelijke Verbindingsweg aan te leggen gezien de relatíe met
Leusínkbrink. Functíoneel gezien was het beter de gehele
verbindingsweg (zuid en oost) stapsgewíjs aan te leggen om één grote
bouwput te voorkomen. Door de rondweg oost ontstaan grote
negatíeve gevolgen voor de Groenloseweg ín de zin van geluídhinder.
Lettende op de financiële consequenties is ín overleg met de províncie
besloten een rondweg zuid aan te leggen.

b. De aanleg van een Noordelíjke Verbíndíngsweg ís overbodig, híervoor
wordt verwezen naar het rapport 'Wegenstructuur Ruurlo - Borculo -
Lochem, provincie Gelderland'. Híerin wordt aangegeven wat het
wensbeeld ís voor het nemen van maatregelen en het bepalen van een
strategie voor de wijze waarop ín de toekomst met de regionale
weg enstructu u r wo rdt omgeg aa n.
Om het dorp Ruurlo te ontlasten van het verkeer vanuit Lochem wordt
gekozen voor een regionale omleiding van het verkeer vía Borculo naar
Ruurlo waar het verkeer aantakt op de Oostelíjke en daarna de
Zu idelij k e Verbíndin gsweg.

c. Hierbij wordt verwezen naar paragraaf 6.2. Landschappetíjke inpassing
van het bestemmingsplan Zuidelijke Verbíndíngsweg.
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d. Onderzoek van het bureau voor verkeerskundige advisering heeft
aangegeven dat de aantallen níet zullen veranderen,

e. lndien verzoeker meent schade te lÍiden, kan verwiizende naar artíkel 49
WRO een verzoek om planschade bij de gemeenteraad worden
íngedíend.

O
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Wat erbedrijf
G el derl an d

T
a,n -\UUI

College van Burgemeester en wethouders

Van Ruurlo

Postbus 100

7260 AC RUURLO

Uw kenmerk

Ons kenmerk

Behandeld door

Datum

Onderwerp

Kantoor Doetinchem

Postbus 15

7000 AA Doetinchem

Telefoon 03 14 32 I 1 1 1

Telefax 0314328234

ROB/JS

Bk/Ps/ 40346

Dhr. j.B. ten Brinke

2 l februari 2000

voorontwerp-best.plan "Zuidelijke verbindingsweg" en

"Venterkamp, herziening 2000- 1 "

Geacht College,

ln het kader van het vooroverleg, als bedoeld in artikel 10 van het Besluit op de Ruimtelijke Ordening,

hebben wij bovengenoemde voorontwerp-bestemmingsplan ontvangen'

A: Ten aanzien van het plan "Zuidelijke verbindingsweg" wijzen wij u erop, dat zich binnen de begrenzing

drinkwaterleidingen van ons bedrijf bevinden. De ligging ervan is in rode kleur aangegeven op de hierbij

retourgaande Plankaart'

il Wi; verzoeken u bij nadere uitwerking van het plan aan te geven welke stroken openbare grond, buiten

de rijbanen, waarin de leidingen zijn gelegen danwel dienen te worden aangelegd, zijn gereserveerd voor

de aanleg van nutsleidingen. Deze leidingsstroken dienen te allen tijde vrij te worden gehouden van

gesloten verhardingen enlof funderingen alsmede boom- en heesterbeplanting, opstallen en obstakeis.

Voor wat betreft de breedte van de leidingstroken venvijzen wij u naar de dwarsprofielen uit de

Algemene Voorwaarden uNoG zoals met uw gemeente is overeengekomen.

b Tuuun. delen wij u mede dat, indien er waterleidingen verlegd enlof bemanteld moeten worden als

gevolg van de realisering van dit plan, de kosten hiervan op de gebruikelijke wijze zullen worden

doorberekend.

B: Ten aanzien van het plan "Venterkamp, herziening 2000-1" hebben wij geen opmerkingen

et vriendeiijke groet,

J.B. ten Brinke

beleidsmedewerker Ruimtelijke Ordening

Bijlage(n) Plankaart

Bezoekadres ferborgseweg 13ó, Doetinchem

BankBNG,rekeningnummer285Q73524. HandelsregisterKvKArnhemNummer0909009ó
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9.2. Overleg met instanties (artikel 1O overleg)

Bij brief van 7 februari 2000 is het voorontwerp-bestemmingsplan 'Zuidelijke
Verbindingsweg' in het kader van het overleg ex artikel 1O van het Besluit
op de ru¡mtel¡jk ordening toegezonden aan 1 6 instanties. ln deze paragraaf
zijn de reacties van de instanties beantwoord door de gemeente.

1. GemeenteLichtenvoorde;
2, DGW&T;
3. Gemeente Lochem;
4. Ministerie van Economische Zaken;
5. Gemeente Eibergen.
6. lnspectie van de Ruimtelijke Ordening
Bovengenoemde instanties hebben geen opmerkingen ten aanzien van het
bestemmingsplan'Zuidelijke Verbindingsweg' (zie bijlage).

Waterbedrijf Gelderland

Het is planologisch niet noodzakelijk en gebruikelijk waterleidingen van
deze orde (voor huisaansluitingen) op de plankaart op te nemen. Voor
wat betreft de voorwaarden waaraan leidingstroken dienen te voldoen
zijn tussen het Waterbedrijf en de gemeente afspraken gemaakt
conform de Algemene Voorwaarden UNOG.
Dit wordt voor kennisgeving aangenomen.
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8. Gemeente Borculo

Het is geenszins de bedoeling dat het verkeer, met name het zware
verkeer richting Lochem, via het centrum van Borculo verder te leiden.
Genoemd verkeer zal gebruik maken van de rondweg Borculo en de

Nettelhorsterweg.
ln het overleg tussen de provincie en de gemeente Borculo, Lochem en

Ruurlo is gekozen voor een verkeersstructuur van Ruurlo naar Lochem
v.v. om Borculo heen (zie rapport Rubolo).
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Het college van burgemeester

en wethouders van de gemeente Ruurlo

Postbus 100

7260 AC RUURLO

ONS KENMERK

Stirec/RW/lLl791
BEÍREFFENOE

^/
KAMER VAN KOOPHANDEL,

CENTRAAL GELDERLAND

\,þ"

0 2 l:$.iÎi 2tÛ0-V

, KANTOOR ARNHEM (nooroxnNrooP)
KRoNENauRGst'NGEL 525
Posr7Us 9292, 6800 Kz ARNHEM

r (026) 353 88 88 F (026) 3s3 89 99

BEHANDELD DOOR OAfUM

afdeling regionale economie 28 februari 2000

OOORKIESNUMMER AFOELINGSFAX

026-3s3 8953

(-[

bestemmingsplannen'Venterkamp', 026'3538942

herziening 2000-1 en'Zuidelijke Verbindingsweg'

Geacht college,

In het kader van het vooroverleg als bedoeld in artikel l0 BRO reageren wij hierbij op

bovengenoemde Plannen.

Het bestemmingsplan "Venterkamp" geett ons geen aanleiding tot opmerkingen' Het

bestemmingsplan "Zuidelijke Verbindingsweg" daarentegen wel op een tweetal punten'

â Wtj vragen mer name aandacht voor de bereikbaarheid van de bedrijven aan de rvestzijde van de

Golsweg. Deze dienen goed ontsloten te blijven en indien dit niet mogelijk is een goed alternatief

te worden aangebotlen.

Tevens zijn wij geen voorstander van de aanleg van rotondes. De 3 geplande rotondes roepen

b d^urorn bezwaren bij ons op. De zogenaamde minirotondes geven probiemen voor frekker- en

opleggercombinaties. Veelal levert het zeer moeizaam manoeuvreren verkeersonveilige situaties op

en schade aan de trottoirs en straatmeubilair. Wij pleiten dan ook om oplossingen te zoeken die

ruimte bieden aan deze verkeersdeelnemers.

Wij verwachten dat u rekening zult houden met onze opmerkingen.

Hoogachtend,

I

Ø
C.W. van Wieringen,

R.O./Milieu

EEZOEKADRESSEN:
KANlooR ARNH€M, KRoNENBURGsTNGEL 525

KANfOOR OOEÍINCHEM' 1<OOPMANSIAAN J

KANrool NttMEGEN, KÊRKêN9os 10-02

OPEN INGSÍ I IOEN ALL E KANTOREN:
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I N ZAGEL I I N HANO ELS REGI S T E R :

O7OO-1091056 (F 1,05 PER MtNUUT)
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KAMÊR'/AN KOOPHANOEL €N FÀAPIEKÉN VOOR CENfPAÀL 6ELOERLANO
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Kamer van Koophandel

Met de aangrenzende bedrijven wordt overleg gepleegd over de
situering ten opzichte van de verbindingsweg en de bereikbaarheid.
De aan te leggen rotondes betreffen geen zogenaamde minirotondes.
De maatvoering is gebaseerd op het programma van eisen van de
provincie Gelderland als toekomstig wegbeheerder. Dit programma is
juist afgestemd op trekker- en opleggercombinaties en bijzondere
transporten.

C

C
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Gemeente Ruurlo
t.a.v. de heren H.J. van Bilderbeek en

P. van Veen
Postbus 100
7260 AC RUURLO

Datum
6 maart 2000

Onderwerp
Bestemmingsplannen
" Z-verbindingsweg" en

"Venterkanp"

Uw kenmerk
ROB/JS

Behandeld door
ing. J.H. Wooldrik

Postbus zr

Tooo Air Doetinchem

Kantoor

Houtmolenstraat 2

7oo8 AR Doetinchem
Teiefoon ogoo-o8o8

Teiefax (o3r¿) 36 7t 7z

Ons kenmerk
IHN/JWiDW nr. 114-00

Doorkiesnummer
(0314) 36 "t2 07

('

Geachte heren,

, Inzake bovengenoemde bestemmingsplannen delen wij u mee dat de eventuele kosten voor het

omleggen van kabels en/of leidingen en het verplaatsen van transformatorstations geheel voor uw

eigen rekening zullen komen.

Over deze plannen is reeds overleg geweest tussen de heer Wielaard van Witteveen & Bos en onze

collega de heer Roes.

erop u hiermee voldoende te hebben geïnformeerd.

Met vriendelij groet,

ltil
NV Oost land

J.L. Tomassen,
manager Instandhoudin g Netwerken

o NT\,.,i i'irC lì i lì Ìl \,G_s l'I f ilMl
VE¡{Z,3ND¡iN: NE/JA

ROBi'7,M&CI

KOPE CE}IAÅKT I,/COR
RCB vPZM&O
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10. NUON Oost Gelderland, lnstandhouding Netwerken

Dit wordt voor kennisgeving aangenomen.

Zandvoorl Oden¡ng & Advies
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iii,îh;:iif,,ï:ìi 1 3 llå,4fiI 2000
Postbus 169 Z2oo A.D Zutphen

Gemeente Ruurlo
T.a.v. de heer H.J. van Bilderbeek
Postbus roo
7z6o AC RWRLO

Uw kenmerk

RoB/JS

0nd.erwerp

Bestemmingspian (ora8)

i'1.t ll'l r.. i ,ì:.',,i:r,,i: "l' rr¡.)lliì
Postadres

Postbus r69

Tzoo ,{.D Zutphen

Bezoekodres

Coenensparkstraat 2S, Zutphen
Telefoon (o5ZS) Sg Zr rr
Teiefax (oSZSl Sg Zz ZS

Behandeld d.oor

De heer A.H. v. Osch

Doorkiesnummer

o575'597384

Bijlage(n)

; I 1".'lì -Ì i
i.t'7

i.' I ' i' i'."' 
i.; (- : ì'i L': tiY íi S'il ri ¡bí(-i

Vi:rì.i!¡riirì!: i\LE i i¡\

Ons kenmerk

oo.14o3/La-Kt

Datum

10 maalt 2000 6

Geachte heer Van Biiderbeek,

Naar aanleiding van uw ontwerp bestemmingsplan Zuiderlijke Verbindingsweg en Venterkamp delen wij
u het volgende mee.

' Zoals uit bijgevoegde netinformatie mag blijken, ligt in het betreffende gebied een gasinfrastmcruur van
onze maatschappij voo¡ de bestaande bebouwing.

Wij zullen het op prijs stelien, indien bij de voorbereiding van het bestemmingspian hiermede rekening
zai worden gehouden.

Wij verzoeken u ons te zijner tijd in het vooroverleg te betrekken, zodat wij kunnen zorgdragen voor
een tijdige energieievering c.q. eventuele aanpassing van de huidige gasinfrastructuur in het betrokken
plangebied.

Wij vertrouwen erop u hiermede voldoende te hebben gernformeerd.

Met wiendelijke groet,

ing. W.G. Langendijk.
Hoofd Netwerkbeheer, Nuon Gamog Infra.

Nuon Gamog lnf¡a is de handelsnaam voor Camog Gelre Flevo Infia bv, die onderdeel uitmaekt van de Nuon-groeo.
KvK o8o77887

:\-...,rÞ
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11. NUON, Netwerkbeheer

Dit wordt voor kennisgeving aangenomen
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Dircctie Oost
12

Ministerie van Landbouw,

Natuurbeheer en Visseril

Directie Oost

Verzetstaan 3o

Postadres: Postbus 554

74Oo AN Deventer

Telefoon

Fex: o570-668866

IJ

ons kenmerk

TRCO/517lwLR

doorkiesnummer

o570668806

t
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I
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ì

Burgemeester en Wethouders van

de Gemeente Ruurto i

Postbus too :

7260 AC RUURLO

uw briefvan uw kenmerk

7-z-2ooo ROB/JS

onderwerp

Advies ontw. BestemmingsPtan

"Zuidelijke verbindingsweg "

landbouw, natuu rbehee r
en visserij

(dâtum

10{3-2OOO

biltagen

Vanuit het tandetijk beteid zoals dit is geformuteerd in het Structuurschema Croene Ruimte

(5AR) zijn er geen betemmeringen aanwezig voor de aanteg van een zuidetijke

verbindingsweg. Echter over de keuze die u maakt uit de drie gepresenteerde

wegvarianten heb ik wet een opmerking.
Uw keuze valt op tracé C. Dït zgn. autonome tracé toopt in de vorm van een gehete nieuwe

weg midden door het kampentandschap waarbij ettetijke bestaande wegen worden

doorsneden. Gevotg hieruan is dat het kampentandschap geheel van karakter zal

veranderen.
Mijn keuze gaat uit naar tracé B die de bestaande wegen in het gebied votgt. Wetiswaar

moeten deze wegen compleet heringericht worden, echter aantasting van het 
{

kampentandschap, zoats dat wel. bij tracé C zat ptaatsvinden, vindt bij tracé B niet ptaats) '
lk adviseer u nog eens uw keuze te heroverwegen.

DE U

D.P. Visser

Afschrift:
. Secretaris PPC Getdertand, mr. W. Dijk
.lRO-Oost



Zandvoort Oden¡ng & Adv¡es

12. Ministerie LNV

Zoals ook in de toelicht¡ng ¡s geschreven, levert tracé B het volgende beeld
op: de bestaande wegen zijn te smal en ongeschikt voor het gebruik als
provinciale weg. Verbreding van bestaande wegen betekent veelal de kap
van bomen, het verleggen van waterpartijen (sloten) en het verharden van de
zandpaden. Daar waar verbreding absoluut ondenkbaar is, bijvoorbeeld daar
waar sprake is van een smal zandpad met aan beide zijden voor het
Kampenlandschap zeer karakteristieke lange bomenrijen, zou het
realiseren van de provinciale weg direct naast een dergelijk bestaand pad een
mogelijkheid zijn. Dit betekent echter veelal het aantasten van langs deze
bestaande landwegen gelegen steilranden van de essen of houtwallen. ln
beide gevallen worden alle landschappelijke kenmerken en daarmee de
landschappelijke waarden van het Kampenlandschap aangetast. Het gekozen
tracé C laat deze waarden ¡n tact en kan of moet, ondanks de
verkeersfunctie van deze weg, gezien worden als een nieuw, toegevoegd
landschappelijk element in het Kampenlandschap van Ruurlo.(

I

i_

I
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13 e> ^/ NS RaÍlinfrabeheer

Beheer en lnstandhouding,
Noordoost
Milieu- en Juridisch Beheer

Postbus 336

8000 AH Zwolle

Het college van Burgemeester

de gemeente Ruurlo
Postbus 100

7260 AC RWRLO

uw kenmerk ROB/RdG/Zuid

ons kenmerk MJBNO/06S/S/Ruurlo/3758
onderwerp voorontwerpbestemmingspian Zuidelijke

Verbindingsweg

reørooy/}38 4g7 47 1.8

relefa'x 038 - 497 48 83

Behandeld door J. Sandbrink (^

zwoufi, hdîf{Ri't8oo

Geacht college,

Het bestemmingsplan 'Zuidelijke Verbindingsweg', weike thans voor de eerste keer ter visie

tigt, geeft ons aanleiding om de voigende zienswijze in te dienen.

:€l In het bestemmingsplan wordt onder punt 3.4 'Verkeersstructuur' en punt 5 'Tracés' geen

aandacht besteed aan de ophefEng van een aantal overwegen. In de 5" alinea onder punt 5

wordt aileen aangegeven dat de overweg in de Slootsdijk wordt afgesloten voor

gemotoriseerd verkeer. Dit wordt ook op pagina 26 aangegeven' Onzes inziens is dit niet

juist en gezien de ontwikkelingen hieromtrent onvolledig'

Wij refereren hier aan de gesprekken die wij en vertegenwoordigers van het ministerie van (
Verkeer en Waterstaat met de heer de Groote van uw gemeente hebben gevoerd met

betrekking tot een ongelijkvloerse kruising van de Zuidelijke Verbindingsweg met de

spoorlijn ZutPhen-Winterswij k.

NS Railinfrabeheer/Verkeer en Waterstaat hebben uw gemeente, onder het voorbehoud van

de benodigde hogere financiëie goedkeuring, een voorstel gedaan vooÍ een bijdrage uit het

Programma Verbetering Veitigheid op Overwegen (PWO). Deze i'c' genoemde éénmalige

vasie bijdra ge zalalleen dan kunnen worden toegekend, nadat de noodzakelijke procedures

(m.n. de onttrekkingsprocedure op glond van de Wegenwet) van een viertal overwegen (drie

AKI's, één AHOB)binnen uw gemeente zijn afgerond. Immers' alleen in dat geval kunnen de

overwegen worden afgesloten en verwijderd. Voor verdere informatie inzake de 'Zuidelijke

Verbindingsweg' verwijzen wij naar de desbetreffende correspondentie.

Wij verzoeken u om de bovengenoemde situatie (het binnen uw gemeente opheffen van

minimaal vier overwegen, waaronder wellicht de overweg in de Slootsdijk) in het

onderhavige Plan oP te nemen.

N5 Railinfrabeheer B.V.

Handelsregister Utrecht 301 24359
aaru aURO Utrecht 45.28.41.259
Giro ABN.AMRO 2900

!
I
I

L
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Zandvoort Odenhg & Advles

13. N.S. Railinfrabeheer

Onderlinge (financiële) afspraken tussen de gemeente en de NS zijn niet
relevant voor de toelichting op het bestemmingsplan en zullen derhalve
niet worden opgenomen.

üo

O
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ê) ^/ NS Railínfrabeheer

ons kenmerk MJBNO/06S/8/Ruurio/3758
Elad 2 van 3

uw kenmerk ROB/RdG/Zuid

Verder merken wij nog het volgende op.

b Voo1. de bestemming "spoorwegdoeleinden" adviseren wij u om de NS-grens aan te houden.

Volgens onze tekeningen verschilt de NS-grens met de door u op de plankaart aangegeven

grens voor voornoemde bestemming.

G Daarnaast verzoeken wij u om op de plankaart de ongelijkvloerse kruising van de Zuidelijke

Verbindingsweg met de spoorbaan (het kruisingsvlak) met de bestemming
..Spoorwegdoeleinden" aan te geven. Thans zijn er op de plankaart twee separate

bestemmingen aangegeven, zijnde "spoorwegdoeleinden" en "Verkeersdoeleinden"- Onze

inziens kan worden volstaan met een bestemming "spoorwegdoeleinden", daar

'verkeersdoeleinden' binnen deze bestemming past.

d Wi¡ willen u verzoeken om in aftikei 4 van de planvoorschriften (Woningen) in de

bebouwingsvoorschriften als voorwaarde dat wel op een andere plaats nieuwbouw binnen de

bestemming is toegestaan, mits de geluidsbelastrng vanwege de spoorbaan de

voorkeursgrenswaarde van 57 dB(A), zoals genoemd in het Besluit Geluidhinder Spoorwegen'

niet wordt overschreden.

ê tor slor merken wij op dat in artikel 10 van de pianvoorschriften ("spoorwegdoeieinden")

onder lid 2, sub c, voor bouwwerken, geen gebouwen zijnde, een maximumhoogte van 9

meter is opgenomen. Wij verzoeken u om dit te wijzigen in een maximumhoogte van 10

meter, gemeten vanaf Bovenkant Spoorstaaf.

Wij vertrouwen er op u hiermee voldoende te hebben geinformeerd en zien uw reactie graag

tegemoet.

Hoogachtend,

Directeur

NS



b

Zandvoort Orden¡ng & Advies

De Kaaldijk is een openbare weg, gelet op de wegenwet moet deze
weg bestemd worden als Verblijfsdoeleinden en niet als
Spoorwegdoeleinden. De plankaart zal derhalve niet aangepast worden
De bestemming verkeersdoeleinden zal, voor de leesbaarheid, voor dat
deel dat een overlap heeft met de bestemming spoorwegdoeleinden
verwijderd worden van de plankaart.
ln de voorschriften waarbij sprake is van woningen of andere
hindergevoelige objecten zal, naast de consequenties van de
geluidhinder van het autoverkeer op die objecten, ook die van het
spoorweglawaai volgens het BGS worden opgenomen. De 57 dB(A)
contour is op de plankaart opgenomen. De 57 dB(A) contour is gelegen
op 1O meter uit de as van het spoor. Op de plankaart heeft het
opnemen van deze lijn geen enkele betekenis; deze lijn doorsnijdt geen
hindergevoelige functies en is door de schaal nauwelijks herkenbaar.
De maximumhoogte voor bouwwerken, geen gebouw zijnde, zal
veranderd worden in 1O meter in plaats van 9 meter.

c

d

e.

[(

I

(
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Zandvoort Oden¡ng & Adv¡es

14. Provincie Gelderland
a. ln principe omvat het bestemmingsplan Zuidelijke Verbindingsweg

slechts een deel van het vigerend bestemmingsplan 'Buitengebied
Ruurlo 1995'. Alle daarin opgenomen bestemmingen zijn overgenomen
en slechts de Zuidelijke Verbindingsweg (bestemming
verkeersdoeleinden) is er als nieuwe bestemming in opgenomen.
Daarnaast is dit deel van het buitengebied geactualiseerd op functies.
De Kaaldijk 7 heeft een woonfunctie gekregen in plaats van een
agrarische conform de huidige situatie. Ook de bouwblokken zijn, in de
gedetailleerdere opzet van de plankaart, direct op de plankaart
opgenomen in plaats van door een omschrijving in de voorschriften. De
uit het buitengebied overgenomen bestemmingen zijn onveranderd
overgenomen.

b. ln de toelichting zal in hoofdstuk 6, naast de reeds omschreven
ontsluit¡ng van de verschillende percelen, dieper worden ingegaan op de
verwervingsproblematiek van de agrarische bedrijven.
Wat betreft de hindercirkels van de agrarische bedrijven is niet
gesproken van een nieuwe situatie ten opzicht van het
bestemmingsplan Buitengebied 1995. Hierbij is alleen de kaaldijk 7
omgezet van een agrarisch bedrijf in een woning. De met dit
bestemmingsplan mogelijk gemaakte ontwikkeling en de stankcircels
hebben geen invloed op elkaar. Derhalve is het opnemen van
stankcircels in het bestemmingsplan overbodig en niet noodzakelijk.

c. ln het gebied worden als gevolg van de aanleg van de Zuidelijke
Verbindingsweg 11 eiken en 6 beuken bij de rotonde met de
Vordenseweg gekapt, een aantal bomen in de houtwal daar waar de
beek de weg kruist en een 5- tot 1O-tal bomen op de plek waar de
rotonde nabij de Zoerenbarg wordt gerealiseerd. Voor de kap van deze
bomen wordt een kapvergunning aangevraagd.

d. Alle te kappen bomen maken geen onderdeel uit van een bos of natuur.
Het betreft laanbomen en in één geval een onderdeel van een houtwal.
Deze bomen vallen niet onder de richtlijn 'compensatie bos en natuur',
zoals die door Gedeputeerde Staten van de provincie Gelderland is
vastgesteld. De gemeente is overigens wel voornemens tussen de
Zuidelijke Verbindingsweg en de Stapeldijk rond de beoogde
carpoolparkeerplaats tot herplant over te gaan,

e. Kaapdijk 3 en 5 zullen als monument op de plankaart worden
aangeduid.

'f . Na overleg met de provincie is afgesproken de telgegevens van 1995 te
blijven hanteren als uitgangspunt voor de prognoses voor de
intensiteiten in 2010, aangezien de tellingen uit 1998, lettende op de
wegwerkzaamheden in en rondom Ruurlo niet als valide kunnen worden
beschouwd.
Het cumulatief effect van het spoorweglawaai en het
wegverkeerslawaai is, conform art¡kel 157 van de Wet Geluidhinder,
bekeken. ln de hieraan gewijde paragraaf is de bijdrage van het
spoorweglawaai aan de geluidsbelasting aan de gevel ten opzichte van
de belasting aan de gevel door het wegverkeer, verwaarloosbaar klein
en niet van invloed op de totale geluidsbelasting.

{
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Þrovincie

GELDERI-AND

g De æmbinatie van geluidsbelasting en mââÍr€gelen moet leiden tot een goed binnenniveau. Er

moet wôrden aangegêven wetke maatfegelen hiervoor noodzalteliilc lin en wat deze maatregêlen

kosten.

Water

h ten aarz¡en van het aspect wetar ¡s opvallênd dat in de phntoelidrting geen aandacht ¡s besteed

aan het ondË]deet water ên dat evenmin relaties zijn gelegd fiêt het provinciaa.l Watêrhu¡shou-

dingçlan.

ln verband met de real'rsering !"an êen tunnel onder het spoor wiizen de diensten erop dat bron'

bamaling noodzaltelfik is en dat daâöii bovendien een vËrgunn¡ng nodig is.

PLAN VENTERKAI'IP' HERZIENTNG 2ülO'1

GetuLd

i een afoes-trsct¡ onderzoek onbreeK bii het plan-

uw gemeente heeft ni,et aangegeven ,¡vâl ãú binnen de cöntour bevl'ndt en rroor welke woningen

een hogerc waarde is vâstgesteld-

fnd¡ên n¡etvóór de vaststelling van het plan doorde raadvan Ruurlo een hogerewaarde doorc,S'
is vas{geshld, ken binnen de gqieven oorrcur (als die goed ligt) geen getuidgevoel¡gê bêÞouw¡ng

met een geluidbelasting hoger dan 50 clB(A) worden gebouut/d.

U zuh dif moeten oncterzoeken, afwegên en daarover een besllssing moeten nemen.

J
Het gestetde in de tweede elinea mn pagina 1 (nieuwbouw (drer¡st)woningen binnen de SOdB(A)

oontour) moet worden ondeúouwd en in de tekst du¡def¡ß wotden gemaakL

ln de vierde alinea wordt aangegeven dat de onderbouwing onvoldoende is. ln het clefinÌlieve plan

moet €en en ander dus worden aangepast

Bodem

k Het is oncluiclelijk rrat de reconstrucliewerløaamheden inhouden en of hieruoor een bodemonder'

zoek noodzakeliilt is,

De d-¡ensten verzoeken het plan op deze punten ten aanzien rran milieuaspesbn aan tè psssån.

AROH EOLOGISCHE ASPECTEN

PLAN ZUIDzuJ KE VEREINDINGSWEG

I Oe O¡ensten merkeñ naar aanleldlng rran paragraaf 6-4 op dat hÉt niet de Uedoeling van

arcfieologie is de aanteg van een weg tegen'te gaan. Wel diårTt vån tevoren door middelvan een

AAI de aanweãgñeid r¡an ardreologiscfie vindplâelsên le wotden vastgestêld.
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Zandvoort Odening & Adv¡es

Het BGS zal overigens in de voorschriften worden opgenomen daar
waar sprake is van de mogelijkheid tot de bouw van
geluidhindergevoelige objecten.
De procedure hogere grenswaarde loopt ten aanzien van de woningen
waar sprake is een hogere gevelbelasting dan de
voorkeursgrenswaarde.

S. Eventuele maatregelen en een opsomming van kosten zullen in het
ontheffingsverzoek worden opgenomen.

h. ln het bestemmingsplan zal een waterparagraaf worden opgenomen.
k. Een bodemonderzoek is uitgevoerd ter plaatse van het gehele tracé. De

uitkomsten van dit bodemonderzoek zijn verwoord in de rapportage
'verkennend bodemonderzoek en kwaliteitsbepaling vrijkomende grond
en Zuidelijke Verbindingsweg te Ruurlo'.
Op basis van de onderzoeksresultaten worden geen bezwaren voor het
voorgenomen gebruik van de locatie gezien. De conclusies van dit
onderzoek zijn opgenomen in het bestemmingsplan.

l. De aanwezigheid van archeologische vindplaatsen zullen middels een
AAI(aanvullend archeologische inventarisatie) en AAO (aanvullend
archeologisch onderzoek) worden gedaan.

(

t
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Zandvoort Ordening & Advies

m. Met betrekking tot de opmerking over de wijzigingsbevoegdheid ter
realisering van glasopstallen en vergrot¡ng van het agrarisch
bouwperceel kan gesteld worden dat de bestemming 'agrarisch gebied
met landschappelijke en/of natuurlijke waarden' inclusief de
wijzigingsbevoegdheid is overgenomen uit het bestemmingsplan
'Buitengebied 1995' exclusief de delen waaraan goedkeuring is
onthouden. De overige opmerkingen uit de reactie van 6 december
1999 zijn verwerkt en worden deels voor kennisgeving aangenomen.

n. ln de voorschriften wordt een wijzigingsbevoegdheid opgenomen.
o. ln de voorschriften wordt een wijzigingsbevoegdheid opgenomen.
p. Deze regeling is ongewijzigd (gelijkheidsbeginsel) overgenomen uit het

bestemmingsplan'Buitengebied 1 995'.
q. De exploitatie van het plan Zuidelijke Verbindingsweg wordt ter hand

genomen door Rijsenburg lnvest.

I

t

t_
(
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Zandvoon Oden¡ng & Adv¡es

15. Waterschap Rijn en lJssel

a. Op de plankaart zullen de betreffende watergangen die in het
bestemmingsplan buitengebied zijn bestemd worden opgenomen.

b. ln overleg met het waterschap, hetgeen reeds heeft plaatsgevonden,
zal er in de betreffende watergang die de Zuidelijke Verbindingsweg
kruist een duiker worden geplaatst.

c. Een natte paragraaf zal in het bestemmingsplan worden opgenomen.
d. Een natte paragraaf zal in het bestemmingsplan worden opgenomen.
e. Het keur geld reeds volgens de plannen van het waterschap, derhalve is

het niet noodzakelijk het keur in de planvoorschriften van het
bestemmingsplan op te nemen. Het bestemmingsplan is niet het juiste
juridische instrument om waterschapsbelangen vast te leggen. Het
bestemmingsplan is een planologische afweging van alle ruimtelijke
belangen en is gebaseerd op de Wet Ruimtel¡jk Ordening.
Het keur is opgenomen in een plan voor waterstaatkundige belangen en

is gebaseerd op waterschapswetgeving.
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Van: GLTO af<leling Ruurlo,
P/a Willem Alexanderlaan 32

7261WK Ruurlo

Aan: College van Burgemeester en Wethouders

van de gemeente Ruurlo,
Postbus 100,

7260 AC Ruurlo.

Betreft: Zienswiizebestemmingsplanzuidelijkerondweg.

Geacht College van B & W.

Hierbij willen wij opnieuw reageren op het bestemmingsplan zuideiijke

rondweg zoals deze momenteel ter inzage ligt. Wij hebben ats GLTO Ruurlo in het verleden

ook al verschillende zienswijzen ingediend met betrekking tot de oostelijke rondweg.

Aangezien wij samenhang trachten te bewerkstelligen tussen deze twee oplossingen om het

dorp Ruurlo vari zoveel mogelijk doorgaand verkeer te verlossen willen wij de volgende

opmerkingen maken met betrekking tot deze tweede versie van de zuidelijke rondweg.

Route agrarisch verkeer;

aWü hebben in het plan van de oostelijke verbindingsweg steeds gewezen op het feit dat de

Uuibaan op de Nieuwe weg ook geschikt moet worden voor het doorgaand agrarisch verkeer.

Als dit niet zou kunnen dan kan dit tot gevolg hebben dat alle agrarisch verkeer vanuit de

richting Borculo met bestemming richting YordenJZieuwent/Zelhem v.v. alsnog door de

Dorpstiaat zal gaan. Dit is niet de doelstelling van het plan. De busbaan zal dus toegankelijk

moeten zijn voor het agrarisch verkeer. Naar onze mening geeft het huidige voorstel met

betrekking tot de busba¿n niet het gewenste resultaat. Hierbij verwijzen wij naar onze

schriftelijke reactie inzake de busbaan op de Nieuwe weg.

Door de Nieuwe weg goed toegankeiijk te houden voor het agrarisch verkeer za| er weinig tot

geen sluipverkeer ontsta¿m in zowel het plangebied voor de oostelijke rondweg als de

zuidelijke rondweg.

Planschade agrarische hedrij ven.

bWt: verwachten van de gemeente Ruurlo datzij in overleg met de betrokken bedrijven tot

overeensternming komen irzake de grondverwerving voor deze rondweg. Gelet op de

problematiek van extensivering binnen de verschillende agrarische sectoren zuilen zij in staat

moeten worden gesteld om elders ter compensatie grond te verwerven.
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a.

b

Zandvoort Ordenlng & Adv¡es

16. GLTO afdeling Ruurlo

De Nieuwe Weg maakt geen onderdeel uit van dit bestemmingsplan.
lndirect heoft deze opmerking wel een relatie mi¡t het plangebied. De
parallelweg langs
Deze opmerking wordt voor kennisgeving aangenomen.

[@

O

Eestemmingsplan Zuidelijke Verbindíngsweg, januari 2OOl 57



(

Bijlage
Akoestische
bere ken ingen



De computeruitvoer heeft betrekking op de variant met de tunnelbak.

Verkeersgegevens:

ETMAALINTENSITEIT =
daguurpercentage
nach tuurpercentage=
I4AATGEVENDE PERIODE

Zuidetijke verbindingsweg in 2010
% van de etmaalintensiteit
% van de etmaatintensiteit

2 1=DAG en 2=NACHT

8830
6.5

1

voertui g-
categor i e

2 lichte mvtg
3 middelzware
4 zware mvtg
1 motorfietsen

aant.mvtg
daguur

433.3
93.6
47.1
0.0

aant.mvtg
nachtuur% % snelheid

75.5
16.3
8.2
0.0

66.7
14.4

75 -5
16.3
8.2
0.0

80
BO

BO

BO

7.2
0-0

TOTALEN: 574 .0 100 .0 88.3 100.0

Emissie dag/nacht BO,B dB(A) 72.6 + 10 dB = 82.6

Betrekening van de getuidsoverdracht Zuidetijke verbindíngsweg

.aandvoort Ordening en Advies bv tlegverkeerstawaai, SRM2

ZVBRUURL : Zuidetijke verbindingsweg Ruurto
niveaus zuidel.ijke Verbindingsweg op 2 en 4,5 m hoogte

Overz i cht objecten ( gebouwen, ta tuds, schermen, bodemgebi eden, dempingsgebi eden)

Object Status
nr object

Hoekpunt 1

X1 Y1
Hobj

Iml
Hoekpunt 2

x2 Y2
Hmvtd

tml
Hmvld

tml
Hobj

Iml
Bneedte

Iml
Reflectie
factoren

Profiel
tdBl

ueg
nr

B

B

B

B

B

B

B

B

B

B

B

B

B

B

B

B

B

B

B

B

G

G

G

G

G

1

2
3
4
5

85.77
127.85
20't.52
217 -84
262_37

3BB.ó0
391.94
738-35
725 -33
712-95

-41.50
-82.54

-151.34
-175.27
-202.97

1.78
81 .10

133.21
195.ó0
?17.79

3-28
-47.66
-75.97

-156.92
-17r.27

-203.14
-237.50
-229.68
-229.33
-240.62

-?78.81
-4Ó3.81
-415.2',1
-423.83
-432.70

-401.09
-367.65
-31 1 .89
-398.89
-3?5.59

-96.16
-313-09
-247.65
-235.57
-?03.72

7.59
-7.62
8.23

-8.64
-8.40

(

6
7
I
9

10

21
22
23
24
25

11

12
13
14
15

16
17
1B
19
20

327
327
392
629
713

783
775
945
993
993

1034
1 083
786
85B

1121

96 -228.91
96 -228.9'.1
05 -227.87
90 -240.57
81 -278.94

00 -34?.91
38 -350-89
57 -132.70
22 -432.45
22 -432.45

91 -423.42
33 -399.44
16 -222.46
33 -424.62
0ó -367.65

262-t+O
391.56
564.68
564-39
629.80

-9.02
9.28

-9.89
1 0.48
10.87

11.17
10.92
-9.09
9.23

-9.14

-11.56
12.'.t0

-11 -65
-13-27
-14 -47

71 3.80
849.59
B7B-15

1 035 .03
945 -57

1 083 _37
1121.23
846.56
847.63

1148-70

8
B
5

-27
I

85
36
04
38
3B

0
0
0
0
0

-109.79
-303-79
-236-12
-222-81
-197 -32

5 .00
5 .00
5 .00
5 .00
5 .00

7.50
7 -50
ó-50
ó-50
ó.50

00 7.50
00 7.50
00 ó.50
00 ó-50
00 ó.50

385
377
726
712
719

37
55
48
07
33

80
BO

80
BO

BO

0
0
0
0
0

0
0
0
0
0

LJegverkeerstawaai, SRMZ - versie: Vó.3
Zandvoort Ordening en Advies bv

17 feb 2000 - 15:30 uur
llegverkeerstawaai, SRM2



Object Status
nf object

Hoekpunt 1

x1 Y1
Hrwtd

Iml
Hobj

trnl
Hrwl,d

tml
Hobj

tml
Breedte

tml
Profi et

tdBl
Hoekpunt 2

x2 Y2
Reftectie
factoren

l'leg
nr

26
27
28
29
30

36
37
3B
39
40

46
47
48

r '49(;o

31
32
33
34
35

41
42
43
44
45

-00
.00
.00
.00

.00
-00
.00

:
.00
.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00
-00
.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

0.80
0.80
0. B0
0. B0
0. B0

0.80
0. B0
0-80
0. B0
0-80

G

G

G

G

B

B

B

G

G

G

B

B

B

G

G

ù

G

u
G

G

G

G

G

G

G

G

G

G

G

G

G

G

G

G

744.62
900. 82
885.51

1038.',17
702-65

790.13
887.59
870.69
362-19
3l+l+ -t+3

626.73
652.40
669.20
675.00
692.32

-193.68 5
-281.21 5
-266 -51 5
-453.84 5
-207.36

-202.93 5
-293.88 5
-280.ó8 5
-462.65 5
-237 -65

-230.34
-292.50
-330.08 5
-39.27 5
-22.88 5

-307 -57
-1 -72

111.40
25.14
17 -93

11-27 5
9-53 5

- 13.94 5
-23.03 s
- 14.81 5

-27.77 5
-12.41 5

6.45 5
27.00 5
40.48 5

-12.99
12.13
14.28
10.21
26.65

10 -76
6-84

13-55
6-41

-ó.68

8.65
6.96
B-91
5.78
5.72

-13.83
8.61

-9.76
9 -77

-7.42

0
0
0

9

0
0
0
0

7
7
7
7

õ
0
0

0
0
0

5
7
7

5
5
5

0
0

0
0

5
5

0
0
0
0
0

50
50
50
50

50
50
50

5õ
50

00
50
50
00
50

00
00
00
00
00

00
50
00
00
50

00
50
50
50
50

753.87
884 - 55
86ó.56

1032.32
732-t+7

7.50
7.50
7.50
7 -50_

5 .50
7.50
7.50

-
5 .50
5 .50

ó.00
7 -50
ó. 50
ó.00
ó. 50

6.00
ó.00
ó.00
ó.00
ó.00

ó.00
ó.50
ó.00
8.00
7.50

7.00
7.50
5 .50
5 .50
5 .50

00
00
00
00

00
00
00

0;
00

00
00
00
00
00

00
00
00
00
00

00
00
00
00
00

00
00
00
00
00

.80

.80

.80

.80

.8õ

.80

.80

-
.80
-80

.80

.80

.80

.80

.80

.80

.80

.80

.80

.80

0
0
0
0
0

0
0
0
0
0

0
0
0
0
0

0
0
0

I

0
0
0

:
0
0

0
0
0
0
0

0
0
0
0
0

0
0
0
0
0

0
0
0
0
0

736.58
910 -75
895.53
371 -62
352.13

1129 -45
954.83
304.57
488.97
504.59

513.40
528.38
579-59
596.37
606.87

.51

.71

.72

.36

.10

630.27
640.78
654.37
óó5.05
646.37

634 -14
663.29
675.19
687.40
697.46

715.75
775.94
755.42
765.66
768.25

708.69
763.16
729.50
725.72
825.a7

56
57
58
59
ó0

-215.27
-262.53
-305.99

4.60
-38.40

9.46
8.01

't6.03

02
64
44
28
99

1s22
1247
BóB
468
492

s17
531
571
583
602

-45.33
-27.68

44 -450.08
ó0 -147.31
34 -175.68
63 34.23 5
26 23.51 5

21 .61 5
16.48 5

-10.00 5
-16.71 5
-22.84 5

-22-82 5
-7.47 5
12.81 5
37.52 5
45.75 5

-199.68
195.08

-195 -t+6
7.77
9.71

623.32
633-90
645.55
650.47
639.07

51
52
53
54
55

58.82 5
-36.95 5
-13.42 5
-6.44 5
7.03 5

5
5

6
7
6
6
6

6
6
6
6
6

6
6
6
I
7

7
7
5
5
5

5
5
5
5
5

55
-44
-17
-15
14

29.33
-22.62
-23.46
-25.66

-132.34

24.30 5
-31.34 5
-41 -59 5
-53.46 5
-91.94 5

6-96
6-55

14.11
-16.16
-65.61

0
0
0
0
0

0
0
0
0
0

# = non-actief
Ç = gewoon object

B = bodemgebied
S = scherm

D = dempingsgebied
Ll = r.loonwi jk
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- RUURL : Zuideti
niveaus zuideti

jke verbindingsweg Ruurto
jke Verbindingsweg op 2 en 4,5 m hoogte

{sl túatienu[mer : 2

Beschri jving
Bodem
Per i ode

Punten
l,egen
0bjecten
Reftecties
l4aaivetdI i jnen

: niveaus zuidetijke Verbindingsweg op 2 en 4,5 m hoogte
: ZACHT
: NACHT

37
27
9B
9B
1B

I

t
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niveaus zuidetijke Venbindingsr.reg op 2 en 4,5 m hoogte

, overzicht objecten (gebouwen, tãtuds, schermen, bodemgebieden, denpingsgebieden)

object status Hoekpunt 1 Hmvtd
tml

Hobj
tml

Hmvtd
tml

Hobj
Im]

Breedte
tml

Hoekpunt
x2

2
\2

Reftectie Profiet
factoren tdBl

lleg
nr object X1 Y1 nr

61
62
63
64
65

71
72
73
74
75

# = non-actief
6 = gewoon object

-117.52 5
-148-00 5
-116-33 5
-170.90 5
-234-99 5

-U+3-l+2
-175 -63
-169.47
-273.02
-31 3.08

911.19
869.35

1163.33
1177.57
1152-35

-5',t .58
-125.27
- 1 09.89
-182.26
-213.83

0-80
0. B0
0.80
0. B0
0. B0

-9.64
15.98
17.66

- 14.09
-2t+ -92

0 .80
0 .80
0 .80
0. B0
0-80

-11 -12
-13.22
10.04

- 1 8.5ó
-24-89

0 .80
0 .80
0 .80
0 .80
0 .80

0. B0
0.80
0.80
0. B0

G

G

G

G

G

G

G

G

G

G

G

G

G

G

G

G

G

G

B

B

B

s
S

S

C

s
S

s
S

G

G

843.29
959 -63
890.54
953.61
979.75

961 .56
1 083 .64
1116.67
1103.75
1 092 .80

923 -21
1209.10
1205 -2t+
1117 -12
377 -61

400. BB
401.0ó

1196-93
1204 -84
1046-07

1050 -47
1077 -79
1 084.05
1114.98
1122-t+8

-141 -40
-141 -07
-139-76
-Bó.86
-75.95

-102.95
-133.87
-132-69
-155.70
-262.44

952.08
1089.17
1127.94
1134.73
1062.14

392.61
430.19

1 145.81
1153.76
1077 -79

1 084 .05
1114.96
1122.47
1133.68
11t+1 -38

-118.27
-181.91
-159.10
-74-36
-83.28

-95 .33
-143.36
-125.79
- 136 -96
-244.83

-126.76
-171.94
-165.96
-279.91
-296.37

- 1 0.98
-45.76
14.37
17.71
8.28

-10.02
-10.óB

5
5
5
5
5

5
5
5
5
5

5
5
4
7
7

7
B
8
6
5

6
3
7
5
5

5
B
B
6

5
5
5
5

00
00
00
00
00

00
00
00
00
00

00
00
00
00
00

00
00
00
00

00
00
00

00
00
00
00
00

00
50
00
50
50

50
00
00
00
50

00
00
00
00
00

00
00
00
00

0õ
00
00

00
00
00
00
00

859
039
877
961
990

14
07
23
61
35

5
5
4
7
7

7
B
B
6
5

6
3
7
5
5

5
B
B
6

5
5
5
5
5

00
00
00
00
00

00
00
00
00
00

00
00
00
00
00

00
00
00
00

00
50
00
50
50

50
00
00
00
50

00
00
00
00
00

00
00
00
00

0õ
00
00

00
00
00
00
00

0
0
0
0
0

0
0
0
0
0

0
0
0
0
0

0
0
n

0

0
0
0
0
0

0
0
0
0
0

0
0
0
0
0

0
0
0
0

66
67
óB
69
70

Bó5.18
853.76

1 1 58.93
1160.65
1138_33

I

i

76
77
7B
B3
Bó

87
B8
99
t0
91

92
93
94
95
96

97
9B

0 .00
0.00
4 .00

00
00
00
00
00

5
5
5
5

B9B
1203
1200
1129
402

13.71
B.81
7.74

10.63
4.65

-3.25
4.09

0
0
0
0
0

4
2
2
0
0

5
0

26
26
92
56
43

-297
-297
-239
-245
- 408

0
0
0

0
1

1

3
3

5
5
5

-246.17
-349.44
-313.54
-319.34
-392.56

0.90/0
0.90/0
0.90/0

5
5
1

90
90
90

90
90
90
90
90

BO

BO

õ
0
0

0
0
n

0
n

0
0

0
0
0

0
0
0
0
0

0
0

-417
-392
-400
-3ó0
-367

?55
564
754
622
10 2

-400
-3ó0
-367
-332
-337

75
T3
07
56
70

90/0
90/0
90/0
90/0
90/0

953.63
660.09

-473.40 5.00 7.50
-402.02 0.00 ó.00

B = bodemgebied
S = scherm

956.09 -485
666.37 -387

01
47

00 7.50
00 ó.00

0
0

D = dempingsgebied
t,l = woonwi jk
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ZVBRUURL : Zuidel.ijke verbindingsweg Ruurto
niveaus zuidetijke Venbindingsweg op 2 en 4,5 m hoogte

i overzicht weggegevens - geometrie

, 
uegnr St raatnaam

X-coord
Uiteinde 1

Y- coord Hmvtd Ht,leg X- coord
Uiteinde 2

Y - coord Hmvtd HHeg

1

2
3
4
5

6
7
B
I

10

Zuidet i
Zui deL i
ZuideLi
ZuideLi
Zuidel. i

0.07
83 .59

131.05
194.35
221.67

venbi ndi ngsweg
verbi ndi ngsweg
verbi ndi ngsweg
verbi ndíngsweg
verbi ndi ngsHeg

Zuidel. i j ke verbindingsweg
Zuidet i jke verbindingsweg
Zuidet i jke verbindingsweg
Zuidet i jke verbindingsweg
Zuidel. i jke verbindi ngsweg

ke
ke
ke
ke
ke

t+3 -98
79.60
49.26
72.54
99 -13

83 .59
131 .05
194.35
221.67
263-95

0. 00
43-98
79.60
49.26
72.54

-224.24
-233.01
-234.55
'2t+5 -32
-281.13

328-66
395.44
563.65
625.97
707.82

5
5
5
5
5

00
00
00
00
00

00
00
00
00
00

.ó0

.ó0

.ó0

.ó0

.60

.ó0

.ó0

.ó0

.ó0

.ó0

0
0
0
0
0

0
0
0
0
0

5 .00 ó0
ó0
ó0
ó0
ó0

60
ó0
ó0
ó0
ó0

0
0
0
0
0

0
0
0
n

00
00
00
00

00
00
00
00
00

-1
-1

-1
-1
-1

5
5
5
5

263-95
328.66
395.44
563.65
625.97

-199.13
-224.24
-233.01
-234.55
-245.32
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tregnr St raatnaam Uiteinde 1 -
Y-coord Hrwl.d

Uiteinde 2 -
Y-coord HmvtdX - coord HHeg X-coord HHeg

11

12
13
14
15

16
17
18
19
20

Zuìdet i
Zuidet i
Zuidet i
Zuidel. i
Zuidel. i

ke verbindingsweg
ke verbindingsweg
ke verbindingsweg
ke verbindingsweg
ke verbindingsweg

707.82
779.75
879 _51
945 .08
992-41

-415.04
-382.45
-400.02
-400.02
-420 -91

1044.32
826.99
851.óó
851.óó
860.09

-281.13
-34ó - 50
-410.46
-427.05
-428-40

-411.89
-?42.92
-221.83
-171 .39
-396.33

779.75
827.13
945 .08
992-t+1

1044-32

871 .25
1215.58
1226.07
1236-52
1'.t17 -27

00
00
00
00
00

00
00
00
00
00

60
60
ó0
ó0
ó0

00
ó0
ó0
ó0
ó0

ó0
00
00
00
00

00
00

0
0
0
0
0

0
0
0
0
0

0
0
0
0
0

0
0

-s46.50
-382_54
-427.05
-428.40
-415.04

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

.00

-00
.00
.00
.00
.00

.00

.00

5
5
5
5
5

4
5
5
5
5

5
5
5
5
2

0
0

.ó0

.ó0

.ó0

.ó0

.00

.00

.ó0

.ó0

.ó0

.ó0

.ó0

.00

.00

.00
-00

.00

.00

0
0
0
0
0

0
0
0
0
0

0
0
0
0
0

0
0

hetting tunneI
ZuideI i j ke verbi ndi ngsreg
zVB rotonde, 35 km/uur
ZVB rotonde, 35 km,/uur
ZVB rotonde, 35 km/uur

ZVB rotonde, 35 km/uur
Zuidel. i jke verbi ndi ngsweg
Zuidel. i j ke verbi ndì ngsweg
ZuÍdel. i j ke verbi ndi ngsweg
hetting tunneI

ng tunneI
ng tunneI

# = non-actieve l,¡eg

880.23
1201 -17
1215.58
1226.07
1081 -t+2

1117.27
1201.17

5-00
5-00
5 .00
5 .00
4.00

-396
-399
-391
-420
-411

33
22
84
91
89

-391 .84
-221.83
-171.39
-148.47
-364.84

-335.20
-316.46

1081.42
853.67
871 -25
8ó0.09
880.23

21
22
23
24
25

26
27

het
heI

-364
-242

B4
92

1137.94
1149.73

00
00

2
5

l'-
t
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(
ZVBRUURL : Zuidetijke venbindingsweg Ruurto
niveaus zuideLijke Verbindingsweg op 2 en 4,5 m hoogte

Overzicht !¿eggegevens - vermogen (nachtperiode)

l',egnr Hbron
tml

Qmr
aanta [/h

Qtv
aãnta t /h

Vtv
km/h

Qriv
aanta [ /h

QzV
aanta [ /h

Vzv
km/h

Chet L ing tlegdektype
tdBl

Vmr
km,/h

Vmv
km,/h

80
80
BO

80
80

BO

80
BO

80
BO

80
BO

80
80
BO

7.2
7-2
7.2
7.2
7.2

7-2
7-2
7.2
7.2
7.2

7.?.
7.2
7-2
7-2
7.2

7.2
7.2
3.6
3.6
3.6

3.6
7.2
7-2
7.2
7.2

14.4
14 -4
14.4
14.4
14.4

4
4
7
7
7

.4

.1

.2

.2

.2

BO

BO

BO

BO

80

66.
66.
66.
66.
66.

66.
66.
66.
66.
66.

7
7
7
7
7

7
7
7
7
7

0-0
0.0
0.0
0.0
0.0

0.0
0.0
0.0
0.0
0.0

.0

.0

.0

.0

.0

0
0
0
0
0

n
n
n
n
n

n
n
n
n

n
n
n
n
n

n
n
n
n
n

n
n
n
n
n

F

F

F

F

t

0
0
0
0
0

1

2
3
4
5I

I

00
00
00
00
00

0.00
0.00
0 .00
0.00
0 .00

0-00
0. 00
0.00
0 .00
0 .00

0.00
0.00
0 .00
0 .00
0.00

6
7
I
9

10

21
2?
23
24
25

26
27

0.75
0.75
0.75
0.75
0.75

0.75
0.75
0.75
0.75
0.75

0.75
0.75
0.75
0.75
0.75

0.75
0.75
0.75
0.75
0.75

0.75
0.7s
0.75
0.75
0.75

0.75
o-75

80
80
BO

80
BO

BO

BO

ó0
ó0
ó0

ó0
50
35
35
35

35
ó0
50
35
ó0

ó0
ó0

7.2
7.2

BO

80
BO

80
BO

BO

BO

ó0
ó0
60

ó0
50
35
35
35

35
60
50
35
ó0

ó0
ó0

F-F
F-F

14.4
14.4
14 -4
14.4
14 -4

14 -4
14.4
14.4
14.4
'14.4

66-7
66-7
66-7
66.7
66_7

66.7
66.7
33.4
33.4
33.4

33.4
66.7
66.7
66-7
66.7

BO

80
80
80
BO

80
80
60
ó0
ó0

ó0
50
35
35
35

35
ó0
50
35
ó0

ó0
ó0

BO

80
80
80
BO

80
80
ó0
ó0
ó0

ó0
50
35
35
35

35
ó0
50
35
ó0

ó0
ó0

F-Fi
F-Fi
F-Fi
F-Fi
F-Fi

F-F
F-F
F-F

11

12
13
14
15

0.0
0-0
0-0
0.0
0.0

16
17
1B
19
20

0-00 F-Fi
0.00 F-Fi
0.00 F-Fi
0.00 F-Fi
0.00 F-Fi

F-Fi
F-Fi
F-Fi
F-Fi
F-Fi

0.00 F-Fijn
0.00 F-Fijn

0.0
0.0

0.0
0.0

0.0
0-0
0.0

7.2
14.4
14-4
14-4
14.4

14.4
14.4

66
66

7
7

# = non-actieve weg
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{jniveaus zuidelijke Verbindingsweg op 2 en 4,5 m hoogte

Overzicht maaivetdI i jnen

X-begin Y-begin Mvtd X-eind Y-eind l,lvtd Status

1

2
3
4
5

6
7
B
9

10

1145 -86
1196.97
1204.59
115t+ -25
1 045 .84

1 04ó.30
1 050.52
1 050.80
1077 -78
1077 -51

1 084.04
1084.1 1

1114.78
1115.07
1122.55

1122.47
1141.45
1145.72

-313.20
-240.13
-245.28
-319.30
-t+O&-25

1196.97
1146.05
1153.49
1205.17
1077.78

1077.51
1 084.04
1084.11
1114.78
1115.07

1122.55
1122.47
1133.48
1133_86
1141 -20

-239.75 5
-313.39 0
-319.30 0
-245.85 5
-392.31 5

gewoon
geHoon
geu¡oon
gewoon
geHoon

gewoon
geHoon
gewoon
gewoon
ge$roon

get.toon
geiloon
gel.loon
get,lloon
get,{oon

geHoon
gel'loon
geHoon

5
5
5
5
5

00
00
00
00
00

00
00
00
00
00

00
00
00
00
00

00
00
00

00
00
00
00
00

00
00
00
00
00

00
00
00
00
00

00
00
00

-408
-416
-417
-392
-392

625
955
335
31 5
924

-392.92
-400.46
-400. 85
-360.ó1
-360.75

-s66.79
-367.29
-332-45
-332.61
-337.58

11

12
13
14
15

-400.46
-400. 85
-360.61
-360.75
-366.79

-367.29 5
-320.71 5
-313-64 5

-337 -81 5
-325-80 5
-319.56 5

4
5
5
2
2

2
5
5
0
0

16
17
18

141 -42
149 -25
154.0',1
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:rzicht punten, resuttaten votgens sitnr. 2 voor de nachtperiode (etmaatwaarden zijn inct. eventuete kruispuntcorrectíe)

Punt omschri jving
nr

X-coord
tml

Y-coord
tml

Obj Ref t HrvLd
t-l t-l [m]

-- hoogte A --
Hpunt dBA Etm

-- hoogte B --
Hpunt dBA Etm

-- hoogte C -- Ck
Hpunt dBA Etm

1.5 46.1 56
4.5 42.1 52
4-5 50-3 ó0
4.5 51.1 61
4.5 47.7 58
1.5 47.4 57
4 .5 44.3 54
4.5 40.8 51
4.5 39.6 50
4.5 40.8 51
t+_5 38-t+ t+8

1.5 34.7 15
4.5 39.2 49
4.5 36.1 46
4.5 37.5 48
4.5 3ó.0 46
4.5 37.5 48
4.5 37.3 47
4.5 39.8 50
4.5 33.7 44
4.5 3ó.0 46
4.5 37 .7 48
4.5 39.7 50
4.5 39.7 50
4.5 39-6 50
4.s 39.5 50
4.5 39.2 49
4.5 39.2 49
4.5 38.7 49
4.5 38.7 49
4.5 59.0 69
4.5 50.2 ó0
4.5 46.9 57
4.5 50.9 61
4.5 47-1 57

2-0 45.1 55
2.0 41.3 51
2-0 4B-8 59
2.0 49.8 60
2-0 46.3 56
2.0 46.2 56
2.0 43.4 53
2.0 40.0 50
2.0 3B.B 49
2-0 39-7 50
2-O 37 -t+ 47
2-0 32.3 42
2.0 36.4 46
2.0 32.4 42
2.0 35.7 46
2.0 35.4 45
2.0 37.1 47
2.0 36.4 46
2-0 39.2 49
2.0 31 .7 42
2.0 35.3 45
2.0 37.1 47
2.0 39.0 49
2.0 39.0 49
2.0 3B.B 49
2.0 38.7 49
2.0 38.5 19
2.0 38.5 49
2.0 38.0 48
2.0 38.1 48
2.0 58.8 ó9
2.0 48.1 58
2.0 45.7 5ó
2.0 49 -6 ó0
2.0 44.3 54

5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5-0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5-0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
0.0

3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3
3

28
2B
29
29
25
22
21
34
35
óB
67
65
6ó
57
56
55
54
53
52
49
4B
47
46
45
44
13
42
41
40
39
77
83
22
97
9B

Bó8
874

1042
1034
704
386
392
366
347

1121
1087
992
953
n4
714
699
690
671
659
664
656
642
629
607
590
576
532
520
498
478

1207
1131
395
949
670

-283.8
-274.6
-456.6
-459.0
-209.0
-307.1
- 109.0
-42.9
-26.2

-129.9
-141.2
-80.ó
-96.7
-30.7
24.8

3_5
-12-0
-23.3
-41.9
27.5
9.0

- 10.ó
-27.1
-24.9
-20-2
-12.6

7.6
10.ó
20.6
29.5

-177.9
-275.8
-309.0
-l+7+ -1
-389.1

I
5
5
6
0
7
2
1

0
4
I
3
6
7
8
1

0
3
2
,|

3
2
1

1

3
6
3
5
4
9
7
6
4
7
5

a

en 2a
en 2a

Kaal.di jk 3 en 5
B I eumkeskamp
B Ieumkeskamp
Ventersteeg 1

Ventersteeg 3
De Venterkamp ó
burg. v Arkeltaan 12
burg- v Arkettaan 14
burg. v Arkettaan 1ó
burg. v Arkettaan 18
burg. v Arkettaan 20
Ni jverheidsst¡aat 1/+

burg. v Arketlaan 17
burg, v A¡kettaan 19
burg- v Arkettaan 21
Spoor straat
Spoorst raat
Spoorst raat
Spoorst raat
Spoorst raat
Spoorst raat 3B+40
Spoorstraat 30+3ó
Groentoseweg 27a
Spoorstraat 70
Kaal.dijk 9
Zoerenbarg 1

Breemersteeg 1/1a

# = non-actief punt

en

k
k
k
k
k
I
7

S I ootsdi
S Iootsdi
S I ootsdi
S I ootsdi
S t ootsdi
Kaa tdi j k
Kaa Ldi j k
schuur

1

2
3
4
5
6
7
B
9

10
1',!

12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
?2
',t3

24
25
26
27
28
29
30
31
32
35
36
37

54
50+52
48
44a
42
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