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Moree Gelderb lom 

Advocaten  namens  A.  

Pr ins,  Blauwhek 15,  

2676 NB Maasdi jk ,  

kadastra le  perce len 

Naaldwi jk  

F3208,3629,3209,3210  

1.  Er  is  een QRA noodzake l i jk  voor  

onderzoek e f fecten vervoer gevaar l i jke 

s tof fen  

2 .  Forse gevolgen voor g lastu inbouw bedr i j f  

vanwege:   

waterhuishouding,  wate r  a f -  en toevoer van 

de bedr i j fsgronden za l  worden aangetast .  In  

ieder  geval  is  voor  rec lamanten nodig dat  

middels  du iker  de watergang door lopend b l i j f t  

onts lu i t ing d ie  nu verdwi jn t  is  be langr i jk  voor  

aanvoer  van  mests tof fen ,  machines voor  

grondbewerk ing  en ins ta l la t ies  voor het  kr i j ten 

en schoonspui ten van  het  g lazendek en van 

de g lasopstanden,  onderhoud van 

verwarmingskete l  met  b i jbehorende 

voorzien ingen en de substraat  un i t  in  de 

tweede bedr i j fs ru imte.  Zonder op loss ing wordt  

goede bedr i j fsvoer ing be lemmerd.  

3 .  Glasopstanden en b i jbehorende 

voorzien ingen zoals  verwarmings insta l la t ie ,  

water technische voorzien ingen en de scherm 

insta l la t ie  d ienen te  worden hers te ld .  Niet  is  

onderzocht  o f  dat  zonder schaden van 

bedr i j fsvoer ing kan worden bere ik t .  

4 .  Gasontvangst  s ta t ion moet  worden 

verp laa ts t ,  n ie t  is  onderzocht  o f  dat  zonder 

schaden bedr i j fsvoer ing kan worden bere i k t  

5 .  L iever  gehele aankoop van a l le  kadastra le  

perce len.  

1 .  Op g rond van de W et vervoer  gevaar l i jke s tof fen (W vgs) z i jn  

vervoerders  van gevaar l i jke s tof fen verp l icht  de bebouwde kom te 

vermi jden (ar t ike l  19)  tenzi j  d i t  noodzakel i jk  is  ten behoeve van het  

laden en lossen of  omdat  er  redel i jke rwi js  geen route bui ten de 

bebouwde kom beschikbaar is .  De r i jkswegen zi jn  wet te l i jk  

aangewezen voor he t  vervoer van gevaar l i jke s to f fen.  De raad van 

gemeente W est land heef t  geen route r ingsbes lu i t  gevaar l i jke s to f fen 

vastgeste ld .  Dat  be tekent  dat  voor  routepl icht ige s tof fen (zoals  

propaan en LPG) ,  d ie  bepalend zi jn  voor  de hoogte van  het  

groepsr is ico,  a l leen van doorgaande wegen gebru ik  mogen maken 

ind ien d i t  noodzakel i jk  i s  ten behoeve van het  laden en lossen in  

het  betref fende gebied.  Als  b innen een p langebied geen r is icovol le  

bedr i jven  zi jn  gevest igd of  worden gepro jecteerd ,  is  er  geen 

aanle id ing om te laden en te  lossen en is  het  t ranspor t  van 

gevaar l i jke s to f fen in  he t  p langebied n ie t  toeges taan.  Di t  ge ldt  n ie t  

wanneer een  doorgaande weg in  het  p langebied (b i jvoorbeeld een 

provinc ia le  weg) de meest  ve i l ige route is  naar een inr icht ing d ie  

bu i ten het  p langebied  l ig t .  De Verb ind ingsweg Maasdi jk -

Maasdi jkp le in  wordt  n ie t  aangewezen a ls  route vervoer gevaar l i jke 

s tof fen.  In  he t  naastgelegen gebied wordt  bedr i j venterre in  

Honderd land fase 2 ontwikkeld.  Daar z i jn  geen r is icovol le  

inr icht ingen in  toegestaan.  Een QRA is  derhalve n ie t  nodig.  

2 .  Di t  z i jn  geen  ru imte l i j ke ordeningsaspecten,  maar aspecten d ie  

het  gevolg  z i jn  van de rea l iser ing van  het  bestemmingsplan.  Het  

z i jn  a l thans aspecten waarmee in  het  kader  van de verwerving 

danwel  onte igening  in  de schadeloosste l l ing rekening mee 

gehouden d ient  te  worden.  De door u  genoemde aspecten brengen 

met  z ich mee dat  de bedr i j fsvoer ing d i ent  te  worden aangepast  en 

dat  er  bouwkundige en ins ta l la t ie technische aanpass ingen d ienen 

p laats  te  v inden.  Deze d ienen door u  ze l f  te  worden gereal iseerd en  

daarmee word t  in  de schadeloosste l l ing rekening  gehouden.   Ook 

voor de bouwkundige en  ins ta l la t ie technische aanpass ingen geldt  



net  a ls  h ierboven geste ld ,  dat  deze door  u  ze l f  moeten worden 

gereal iseerd.  In  de schadeloosste l l ing wordt  daarmee rekening 

gehouden.  Uw onts lu i t ing zoals  h i j  nu  is ,  d ie  b l i j f t  bestaan en kunt  u  

v ia  Blauwhek bere iken .  

3 .  Di t  z i jn  zaken d ie  b i j  het  begroten van  de schadeloosste l l ing in  

geval  van on te igening zu l len worden meegenomen.  In  het  krediet  

dat  voor  de rea l isat ie  van het  bestemmingsplan i s  verschaf t ,  is  

daar in  voorzien.  

4 .  Di t  z i jn  zaken d ie  b i j  het  begroten van  de schade loosste l l ing in  

geval  van on te igening zu l len worden meegenomen.  In  het  krediet  

dat  voor  de rea l isat ie  van het  bestemmingsplan i s  verschaf t ,  is  

daar in  voorzien.  

5 .  Verwervingen vinden bui ten het  kader van  bestemmingsplannen 

p laats .  Er  is  k rediet  beschikbaar  geste ld  voor aankoop van de  

gronden d ie ten behoeve van d i t  bestemmingsplan benodigd zi jn .  Er  

z i jn  twee opt ies  aangeboden:  een gedeel te l i jke aankoop van de 

grond d ie  a l leen benodigd is  voor  de verb ind ingsweg en een 

vo l led ige aankoop van  het  bedr i j f .  Een g ehele aankoop behoort  dus 

to t  de mogel i jkheden.   
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SRK Rechtsb i js tand 

doss iernummer 1548484 

A.4 MJU, namens fami l ie  

De Bru in ,  Maasdi jk  36,  

2676 AE Maasdi jk  

1 .  Rec lamanten kunnen zich n ie t  v inden in  

het  bestemmingsplan.  De geplande weg komt 

recht  op hun woning af ,  z i j  zu l len daardoor 

ge lu idsover last  en over last  van de  naar 

b innen schi jnende koplampen ervaren.  

2 .  Rec lamanten kunnen zich n ie t  v inden in  de 

door de gemeente voorgeste lde maatregelen 

van een zichtscherm en  maatregelen in  de 

woning.  ze wi l len zicht  op hun monumenta le 

woning,  advies van monumenta le commiss ie 

en zicht  naar bu i ten .  Ze wi l l en n ie t  in  het  

donker opges loten moeten zi t ten.  

3 .  Rec lamanten wensen een a l ternat ieven 

onderzoek en dragen ze l f  dr ie  a l te rnat ieven 

aan:  

-  Gel i jkvloerse aans lu i t ing  door Maasd i jk  

ze l f  te  verwi jderen  

1.  Door het  toekomst ige wegverkeer ,  le id t  de  n ieuwe 

verb ind ingsweg to t  het  meer op l ichten van de gevel  van Maasdi jk  

36 dan in  de huid ige s i tuat ie .  Door middel  van een s imulat ie  heef t  

de gemeente d i t  e f fec t  inzichte l i jk  gemaakt  en eventueel  

mi t igerende maatregelen  met  de  betref fende insprekers  besproken.  

Een maatregel  d ie  de gemeente za l  aanbieden,  i s  het  p laatsen van 

een zogeheten zichtscherm op de Maasdi jk  en ext ra maatregelen  in  

de woning ze l f  (b i j voorbeeld verduis ter ingsgord i jnen) .  De  u i tvoer ing 

van het  scherm zal  in  over leg met  rec lamanten naar redel i jkheid 

bezien op de voor hun minst  be lastende wi j ze gebeuren.  De 

maximale gelu idsbelast ing aan de gevels  van de  woning Maasdi jk  

36 bedraagt  48 dB,  u i tgaande van het  z ichtscherm . Hierb i j  wordt  de 

voorkeursgrenswaarde n ie t  meer overschreden (de contouren geven 

dus een overschat t ing)  en er  is  geen bes lu i t  voor  hogere waarden 

benodigd.  Het  scherm (gereal iseerd in  verband met  l ichth inder)  met  

een hoogte van 1 meter  welke gereal iseerd  word t  heef t  tevens een 

gunst ig  ef fect  op he t  weren van gelu id .  



-  Aans lu i t ing b i j  bedr i j f  van Hofman te  la ten 

p laatsvinden  

-  Aankopen van de woning Maasdi jk  36  

 

4 .  Degel i jk  onderzoek van verkeer  en 

kru isbewegingen d ie  in  react ie  inspraak 

ongefundeerd is  genoemd ontbreekt .  

5 .  Gelu idsonderzoek eerder  was on ju is t  

u i tgevoerd,  op bas is  van  huid ig  onderzoek is  

er  geen overschr i jd ing omdat  er  een meter  

hoog scherm komt.  rec lamanten s taan 

wegens eerder  aangevoerde argumenten n ie t  

open voor een scherm.  

6.  Rec lamanten vinden s t i l as fa l t  een betere  

maatregel  en wi l l en prec ies u i tge legd hebben,  

waarom het  te  duur is  en hoeveel .  Z i j  vragen 

een n ieuwe belangenafweging.  

7 .  St r i jd  met  p rovinc iaa l  be le id  dat  de 

provinc ie  de  bestaande ru imte beter  wi l  

benut ten waarb i j  het  s t reven is  om d ie 

bebouwde ru imte  te  verbeteren.  

Ind ien rec lamanten van oordeel  z i jn  dat  e r  sprake is  van enige 

waardedal ing van hun woning a ls  gevolg  van de n ieuwe verb ind ing,  

kunnen zi j  h ie rvoor (separaat)  een verzoek to t  p lanschade 

ind ienen.   

2 .  In  verband met  de l ichth inder van het  hu id ige  on twerp,  word t  

een zogeheten zichtscherm met  een hoogte van  1 meter  geplaats t .  

De u i tvoer ing van  het  scherm zal  in  over leg met  rec lamanten naar 

redel i jkheid bezien op de voor  hun minst  be lastende wi j ze 

gebeuren.  Hierdoor v ind t  een min imale aantast ing  van de  omgeving  

p laats .  Bi j  de  formele  aanvraag  van  de omgevingsvergunning za l  

ind ien nodig de monumentencommiss ie conform de voorgeschreven 

procedure om advies worden gevraagd.  

3 .  Het  hu id ige on twerp  is  gekozen a ls  een opt imaal  t racé ten 

behoeve van de kern  Maasdi jk ,  rekening houdend met  de daaraan 

geste lde (verkeers) r icht l i jnen (voor een gebiedsonts lu i t ingsweg).  

Daarnaast  an t ic ipeert  he t  ontwerp op de toekomst ige ontwikkel ing 

van het  bedr i j venter re in  Honderd land fase I I .  Hie rdoor wordt  een  

toekomstbestendig  ontwerp gereal iseerd  d ie  qua  gewenste 

verkeersvei l igheid ,  onts lu i t ing en doors t roming vo ldoet .   Een  

gel i jkvloerse aans lu i t ing  is  in  s t r i jd  met  regels  en  het  be le id  van het  

Hoogheemraadschap De l f land.  Bi j  de u i tvoer ing wordt  bekeken 

waar mogel i jkheden to t  opt imal isat ie  te  behalen zi jn .  t .  Een 

aans lu i t ing b i j  B lauwhek  27 is  verkeers technisch  n ie t  mogel i jk ,  

omdat  de kru is ingen te  d icht  op e lkaar  zouden komen te l iggen.  

Daardoor  bestaat  een verkeers technische belemmering om deze  

oploss ing te  kunnen u i tvoeren.  Het  aankopen van uw woning va l t  

bu i ten de scope van d i t  bestemmingsplan,  omdat  kan worden 

vo ldaan aan  een acceptabel  woon - en leefk l imaat .   

4 .  De gegevens en het  fundament  z i t ten in  de onderbouwing d ie  

b i j  de beantwoord ing is  geplaats t .  Het  verkeer komend vanui t  de 

kern Maasdi jk  za l  ter  hoogte van  de woning d i rect  v ia  de  

verb ind ingsweg naar het  Maasdi jkp le in  ge le id  worden.  Ui t  

onderzoeken b l i jk t ,  dat  het  h ierb i j  gaat  om c i rca 12.000 

motorvoertu igen.  Het  weste l i jk  deel  van de Maasdi jk  ver l ies t  

h iermee haar doorgaande karakter ,  waardoor d i t  verkeer  z ich  za l  

beperken to t  bestemmingsverkeer .  De verkeers in tens i te i ten op d i t  



t racé nemen dan ook af  to t  c i rca 1.900 motorvoertu igen.  De 

aans lu i t ing ten opzichte van  woning Maasdi jk  36 za l  h ierdoor dan 

ook ( re la t ie f )  wein ig  kru isbewegingen kennen en n ie t  to t  een (ext ra)  

drukke aans lu i t ing le iden.  

5 .  Verder ge ld t  dat  de  gelu idsbelast ing aan de gevels  van de 

woning Maasdi jk  36 maximaal  48 dB bedraagt .  H ierdoor wordt  de  

voorkeursgrenswaarde n ie t  overschreden.  Gemeente acht  het  wo on- 

en leefk l imaat  dan ook aanvaardbaar.  Het  onderzoek is  opnieuw 

u i tgevoerd,  omdat  de  s i tuat ie  met  p laats ing van een 1 meter  hoog 

scherm is  gewi j z igd .  

6 .  Een andere maat regel  aan de bron is  het  toepassen van een  

gelu idsreducerende wegdekverhard ing.  Dergel i jk e maatregelen zi jn  

echter  vanwege een lagere duurzaamheid,  n ie t  toepasbaar in  

bochten en tov aans lu i t i ngen,  kru is ingen en rotondes.  W ringend en 

remmend verkeer verkor t  namel i jk  de levensduur  van dergel i jke 

wegdekverhard ingen.  Het  toepassen van een gelu idsr educerende 

wegdekverhard ing tov Maasdi jk  36 wordt  dan ook n ie t  technisch 

u i tvoerbaar geacht .  Verder b iedt  een scherm verminderde 

l ichth inder.  He t  kostenaspect  is  n ie t  le idend geweest  in  de keuze.  

7 .  Het  voorontwerp bestemmingsplan is  getoets t  aan het  

provinc ia le  be le id  en de provinc ia le  verordening.  Tevens is  he t  p lan 

in  het  kader van wet te l i j k  voorover leg voorgelegd aan provinc ie  

Zuid-Hol land e r  is  op d i t  punt  geen s t r i jd igheid geconstateerd met  

het  provinc ia le  be le id .  
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DAS Rechtsb i js tand,  

HKQ.0.15.077336 

namens  de heer N.R.  

Kei jser  en mevrouw 

C.J .M.  Kei jser -Van L ie r ,  

Blauwhek 21,  te  

Maasdi jk  

1 .  Rec lamanten zien de noodzaak van de 

weg op deze manier  gepro jecteerd n ie t .  

Hoeveel  t i jdswinst  word t  er  geboekt  en weegt  

dat  op tegen de  nadelen  d ie  z i j  door  de weg 

ervaren.  

2 .  Rec lamanten wensen een minder voor hen 

bezwaar l i jk  a l ternat ie f  poot je  van  Hofman,  om 

hetze l fde  doel  te  bere iken.  

3 .  F inanc ië le  haalbaarheid is  onvoldoende 

gewaarborgd omdat  er  n ie t  du ide l i jk  is  o f  in  

het  krediet  ook de te  beta len p lanschade 

onderbouwd met  p lanschader is icoanalyse is  

1 .  In  de toe l icht ing  van het  bestemmingsplan is  onderbouwd da t  de 

d i recte verb ind ing kor ter  is  en daarmee le id t  to t  een snel lere re is t i jd  

en minder omri jdbewegingen.  Vanui t  de  kern Maasdi jk  onts taat  

bovenal  een  log ische r i j route r icht ing W est land en daarnaast  v indt  

een gewenste verkeersont las t ing p laats  op d iverse andere wegen 

(o.a.  Lange Kru isweg).  Hiermee wordt  de verkeersvei l igheid 

verg root .  De afs tand tussen de kern Maasdi jk  en  de rest  van 

West land word t  door de  d i recte verb ind ing verk le ind en daarmee de 

vers lechterde soc iaa l  maatschappel i jke re la t ie  hers te ld .  Verder kan 

door de d i recte  verb ind ing het  openbaar  vervoer  (bus)  gebru ik  

b l i jven maken van een  kor te  route  via  de Maasdi jk  (N220).  W anneer 

de d i recte verb ind ing  n ie t  op een kor te  termi jn  gereal iseerd wordt ,  



meegenomen.  

4 .  Ook voor de weg moet  de ladder van 

duurzame vers tedel i jk ing worden door lopen.  

Er  is  geen sprake  van  een actuele reg ionale 

behoef te .  

5 .  Er  is  s t r i jd  met  ar t ike l  2 .2.1 van  

provinc ia le  verordening Ruimte waar in  

aangegeven dat  de ru imte l i jke kwal i te i t  per  

sa ldo gel i jk  b l i j f t .  Een  ie ts  minder lang 

durende route  voor 3500 Maasdi jk  bewoners 

ten opzichte  van over las t  voor  fami l ie  Kei jse r  

bestaande u i t  l ichtover last ,  ge lu idsover last ,  

t r i l l ingsover last ,  ( f i jn )  s to fover last  ( in  

onderzoek ook tunnel  Wester lee en  

Oranjes lu isweg met  t i jde l i jke onts lu i t ingsweg 

meenemen) en het  kwi j t raken van de  huid ige 

u i tweg (wi l len garant ie  to t  onts lu i t ing) .  Ook 

voor over last  s t raatver l i cht ing is  een 

onderzoek toegezegd,  d ie  nog n ie t  is  

u i tgevoerd .  

Str i jd  met  p rovinc ia le  s t ructuurvis ie  want  

s t r i jd  met  de passage da t  de kwal i te i t  van  

bebouwde ru imte  behouden of  verbete rd moet  

worden.  

6 .  De gebiedsaanduid ing wetgevingszone kan 

n ie t  worden opgenomen omdat  het  een 

pol i t ieke wens is  en n ie t  is  opgenomen vo or 

een goede ru imte l i jke o rdening.  Bovendien is  

u i t  ar t ike l  9  n ie t  du ide l i j k  wat  het  gevolg  is  

van deze regel ing.  

7 .  Er  wordt  gekeken naar de aangenomen 

mot ie  voor Maasdi jk  36 waar een scherm 

komt en ook krediet  beschikbaar is  voor  

aankoop.  

8 .  Rec lamanten delen de conc lus ie  van 

paragraaf  5 .4 (v leermuizen) n ie t .  

dan zi t ten meerdere  rotondes (Lange Kru isweg -N223 & Maasdi jk  

N220-Honderd land fase 1)  op hun maximale verkeerscapac i te i t .  

Daarnaast  on ts taat  een reë le kans op problemen met  de 

verkeersa fwikkel ing,  wanneer ext ra verkeer verwerkt  moet  worden 

(b i jvoorbeeld b i j  ca lami te i ten of  b i j  wegwerkzaamheden).  

Door de d i recte verb ind ing kan de rotonde Lange Kru isweg -N223 

het  verkeer wel  verwerken en heef t  deze vo ldoende ext ra 

restcapac i te i t .  De  gemeente W est land heef t  kor tom zorgvuld ig  

onderzoek verr icht  naar versc hi l lende var ianten en de 

verkeerskundige  ef fecten.  Het  voor l iggende bestemmingsplan,  a ls  

doorver ta l ing van he t  wegontwerp komt h ierb i j  a l s  beste var iant  

naar voren en conf l ic teer t  bovendien n ie t  met  de  toekomst ige 

ontwikkel ing van bedr i j venterre in  Honderd l and  fase 2.  Hiermee is  

de nut  en noodzaak van de verb ind ingsweg aangetoond.  Het  

onderzoek is  a ls  b i j lage 2 aan de toe l icht ing van  het  

bestemmingsplan toegevoegd.  

2 .   Een aans lu i t ing  b i j  B lauwhek 27 is  verkeers technisch n ie t  

mogel i jk ,  omdat  de kru is ingen te  d icht  op e lkaar  zouden komen te  

l iggen.  Daardoor bestaat  een verkeers technische  belemmering om 

deze oploss ing te  kunnen u i tvoeren.   

3 .  Ook de p lanschade is  in  het  beschikbaar geste lde krediet  

daarvoor meegenomen.  

4.  Volgens vaste jur isp rudent ie  over  de ladder voor duurzame 

vers tedel i jk ing va l t  de beoogde ontwikkel ing  n ie t  onder 'over ige 

s tedel i jke ontwikkel ingen ' .  Hier in  s taat  dat  onder het  begr ip  'over ige 

s tedel i jke ontwikkel ingen '  wordt  vers taan :  accommodat ies voor 

onderwi js ,  zorg ,  cu l tuur ,  bestuur  en in door sport  en le isure.  Gelet  

h ierop wordt  de in  het  p lan voorziene  d i recte verb ind ingsweg n iet  

aangemerkt  a ls  een s tedel i jke ontwikkel ing a ls  bedoeld in  ar t ike l  

3 .1.6,  tweede l id  van het  Bro.  Toe ts ing aan de ladder is  daarom niet  

noodzakel i jk .  Er  is  over igens wel  behoef te  aan de n ieuwe 

verb ind ingsweg.  Hierop i s  nader ingegaan in  hoo fdstuk 3  van  de 

toe l icht ing van het  bestemmingsplan .  

5 .Het  ontwerp bestemmingsplan is  getoets t  aan het  provinc ia le  

be le id  en de provinc ia le  vero rdening.  Tevens is  het  p lan in  het  

kader van  wet te l i jk  voorover leg  voorgelegd aan provinc ie  Zuid -



9.   Rec lamanten hebben bezwaar tegen 

hogere grenswaarde,  de  bezwaren worden a ls  

herhaald en ingelast  beschouwd.  Ze vragen 

zich af  waarom iso lat ie  n ie t  word t  toegepast .  

Aangevoerde gronden zi jn :  

a .  Gelu idsover las t  op andere wi j ze tegen 

gaan ipv hogere g renswaarde  

b.  Amoveren is  nog onzeker omdat  

onderhandel ingen to t  aan aankoop nog lopen 

en ook b i j  aankoop nog jaren de over last  za l  

bestaan.  

c .  Onderbouwing en mot ive r ing worden 

gevraagd.  

d .  L iever  ge lu idswal  en iso la t ie  

Hol land er  is  op d i t  punt  geen s t r i jd igheid geconstateerd met  het  

provinc ia le  be le id .  Ten behoeve van he t  waarborgen van een 

acceptabel  woon- en lee fk l imaat  hebben we onderzoek verr icht .  Het  

technisch ontwerp wordt  beoordeeld aan de  hand van de  u i tkomsten 

van de onderzoeken en deze worden meegenomen b i j  de rea l isat ie .  

Een acceptabel  woon- en leefk l imaat  kan worden gewaarborgd.   

6 .  De zone is  opgenomen,  omdat  voor  onte igening van belang  is  

dat  sprake is  van een ru imte l i jke ontwikkel ingsbelang en een 

publ iek  be lang.  Ui t  deze  p lantoel icht ing vo lgt  dat  de 

verb ind ingsweg noodzakel i jk  is  vanwege de belangr i jke soc iaa l -

maatschappel i jke re la t ie  tussen de kern Maasdi j k  en de rest  van 

West land.  Deze belangen zi jn  derhalve aan de o rde.  Onte igening 

za l  noodzakel i jk  z i jn  (noodzaak -cr i ter ium) ind ien  minnel i jke 

verwerving n ie t  le id t  to t  het  gewenste resul taat .  Het  l ig t  immers n ie t  

in  de rede dat  de e igenaren ze l f  de bestemming zu l len rea l iseren,  

aangezien he t  openbare  in f rast ructuur  betref t .  De rea l isat ie  van de 

weg is  beoogd in  2017/  2018,  zodat  ook aan he t  urgent ie -cr i ter ium 

(rea l isat ie  b innen 5  jaar  na eventuele onte igening)  kan worden 

vo ldaan.   

7 .  Er  is  krediet  beschikbaar voor de aankoop van  B lauwhek 21.   

8 .  De conc lus ie  is  gebaseerd op een zorgvuld ig  u i tgevoerd  

onderzoek welke is  opgenomen in  b i j lage 5 b i j  de  toe l icht ing van 

het  ontwerp bestemmingsplan.  

9 .   Voor de beantwoord ing van de ze react ie  wordt  de 

beantwoord ing  op uw zienswi j ze op het  bes lu i t  Hogere grenswaarde 

h ier  herhaald en  ingelas t  geacht .  

 


