
O M G E V I N G S V E R G U N N I N G      

W - A V - 2 0 1 4 - 1 2 0 4  

Bij lage I  De beantwoording van z ienswijzen  

 

 

Het ontwerpbes lu i t  heef t  met  ingang van 24 ju l i  2015 to t  5  september  2015 ter  inzage gelegen.  

Naar aanle id ing  h iervan zi jn  door of  namens de vo lgende ( rechts)personen zienswi j zen  naar voren 

gebracht  tegen he t  voornemen tot  ver lenen van e en omgevingsvergunning voor  het  opr ich ten van  

zest ien woningen op he t  perceel  p laatse l i jk  bekend Kerk laan 81 (aangevraagd a ls  tegenover 58)  

te  W ater ingen:  

 

A.  Anoniem, b i j  br ie f  (ontvangen op 28 augustus 2015),  geregis t reerd onder  postnummer 

15-0700220.  

B.  De heer C.P.A.  Bekk ing,  Van Catshuysenst raat  15 ,  2291 RB W ater ingen,  b i j  br ie f  van 28 

augustus 2015 (ontvangen op 31 augustus 2015) ,  geregis t reerd onder postnummer 15 -

0701037.  

C.  De heer A.A.T.  Sewal t ,  Van Catshuysenstraa t  3 ,  2291 RB W ater ingen,  b i j  br ie f  van 24 

augustus 2014 (ontvangen op 1 september 2015),  geregis t reerd onder postnummer 15 -

0701925,  met  re fe r te  aan de br ie f  van 24  augustus 2014 (ontvangen op  1  september  

2014),  geregis t reerd onder postnummer 14 -0441403 en br ie f  van 23 januar i  2015 

(ontvangen op 27 januar i  2015),  geregis t reerd onder postnummer 15 -0014380.  

D.  De heer J .H.  Overdevest ,  Van Catshuysenst raat  5 ,  2291 RB W ater ingen,  b i j  br ie f  van 4 

september 2015 (on tvangen op 7 september 2015),  geregis t reerd onder postnummer 15 -

0705113.  

E.  Hoogheemraadschap van Del f land,  postbus 3061,  2601 DB Del f t ,  b i j  b r ie f  van  2 

september 2015 (on tvangen op 7 september 2015),  geregis t reerd onder postnummer 15 -

0705123.  

 

De zienswi j zen zi jn  t i jd ig  naar voren gebracht .  

 

Onderstaand vo lg t  een beknopte weergave van  de zienswi j ze  me t  daaronder puntsgewi js  onze 

react ie  h ierop.  

 

A.  De anoniem naar  voren gebrachte zienswi j ze kan a ls  vo lgt  worden samengevat :  

1 .  De Van Catshuysenstraa t  3  t /m 17 oneven leent  z ich n ie t  voor  onts lu i t ing  van de  

voorgenomen woningen met  tweer icht ingsverkeer,  ge let  o p de beperkte ru imte,  het  

ontbreken van een t ro t to i r  en de toename van  he t  aanta l  verkeersbewegingen;  

2 .  Het  moet  toch mogel i jk  z i jn  om aan de voorzi jde van de acht  woningen,  ges i tueerd aan de 

zi jde van de Noordweg,  parkeerp laatsen te  rea l i seren om zo  het  aan ta l  bewegingen van 

het  bestemmingsverkeer  te  verdelen tussen de  Van Catshuysenstraat  even nummers en de 

Van Catshuysenstraa t  oneven nummers?;  

3 .  Er  d ienen meer  parkeerp laatsen voor de bewoners te  worden  gereal iseerd  ter  vervanging 

van de zes parkeerp laatsen naast  Van Catshuysenstraat  3  d ie  door rea l i sat ie  van  he t  

pro ject  komen te  verva l len;  

4 .  Als  a l ternat ie f  voor  onderhavig bouwplan,  vers t rek ik  een voors te l .  

 

Ten aanzien  van deze zienswi j ze merken wi j  het  vo lgende op :  

A1.  Op de e r f toegangsweg Van Catshuysenstraat  3  t /m 17 is  de W egenverkeerswet  1994 van  

toepass ing.  Er  is  immers  sprake van  een voor he t  openbaar verkeer openstaande weg a ls  
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bedoeld in  ar t ike l  1 ,  l id  1 ,  onder b  van d ie  wet .  De verkeersdeelnemers op de Van 

Catshuysenst raat  3  t /m 17 d ienen zich dan ook va nzel fsprekend te  conformeren aan 

Wegenverkeerswet  1994 (ar t .  2 ,  l id  1)  waarmee onder meer wordt  beoogd de ve i l igheid op 

de weg te  verzekeren,  weggebru ikers  en passagiers  te  beschermen en zoveel  mogel i jk  de 

vr i jhe id  van  het  verkeer  te  waarborgen.  Het  CROW (het  nat ionale kennisp lat form voor 

in f rast ructuur ,  verkeer,  vervoer  en openbare ru imte)  heef t  kenc i j fers  opgeste ld  voor de 

verkeersgenerat ie  van verschi l lende funct ies .  Van belang h ierb i j  is  ook de l igg ing van de 

funct ie .  W est land is  gecategor iseerd a ls  mat ig  s tedel i jk  gebied,  en de locat ie  l ig t  in  de “ rest  

bebouwde kom”.  Het  b i jbehorende kenc i j fer  voor  de te  rea l iseren  woningen (koop,  tussen -

/hoekwoning)  bedraagt  vo lgens het  CROW  tussen de 6,7 en 7,5  gemotor i seerde 

verkeersbewegingen per  e tmaal  per  woning.  Aangezien e r  16 grondgebonden r i j -  en 

hoekwoningen komen,  is  er  a ls  gevolg van deze ontwikkel ing dan ook een toename van 

tussen de 107 en 120 gemotor iseerde verkeersbewegingen per  e tmaal  te  verwachten.  Er  

wordt  vanui t  gegaan dat  op de drukste momenten ,  in  een sp i tsuur ,  10% van de to ta le  

verp laa ts ingen p laats  v indt .  Di t  komt  neer op 11  to t  12 motorvoertu igen per  uur  in  de  sp i ts .  

Omgerekend bet ref t  d i t  gemiddeld 1 auto per  5  minuten.  Di t  b l i j f t  b innen  de normen u i t  

"Aanbevel ingen voor verkeersvoorzien ingen b i nnen de bebouwde kom" van het  CROW  

waar in  is  vermeld dat  een verkeers in tens i te i t  van  5000 to t  6000 motorvoertu igen per  e tmaal  

in  een 30km/u-zone acceptabel  is ;  

A2.  Het  perceel  waarop  onderhavige  aanvraag bet rekk ing heef t ,  l ig t  op de hoek van de Kerk laan 

en de Noordweg in  W ater ingen aan een rotonde.   

De gevraagde on ts lu i t ing van he t  perceel  hee f t  bet rekk ing op onts lu i t ing  aan de achterzi jde 

van het  perceel  v ia  de Van Catshuysenstraat  en de Van der  Meerst raat .  

Rec lamant  s te l t  voor  om b i j  de voorgenomen ach t  wonin gen aan  de zi jde van de Noordweg 

parkeerp laatsen aan de  voorzi jde te  rea l iseren  en d ie  woningen ook aan deze (noord)zi jde 

te  onts lu i ten.  

Een eventuele onts lu i t ing via  de  noordzi jde betekent  naast  een k le ine omweg ook dat  de 

para l le lweg doorgetrokken d ient  te  worden.  Zolang h iervoor geen absolute noodzaak bestaat  

heef t  het  de voorkeur d i t  voora l  n ie t  te  doen.  Immers de huid ige para l le lweg is  a l  s lecht  

bere ikbaar,  het  ve r lengen van de  para l le lweg b iedt  absoluut  geen ru imte l i jke meerwaarde 

aan de Noordweg en  het  ver lengen r icht ing,  o f  ze l fs  aans lu i ten op,  de ro tonde za l  

ongetwi j fe ld  zorgen voor  een onduidel i jker  en dus vers lechte rde verkeerss i tuat ie .  Met  name 

’ s  nachts  zu l len b i j voorbeeld tegemoetkomende auto ’s  op de para l le lweg voor  verwarrende 

momenten kunnen zorgen op de rotonde.  Voorts  zu l len de ach t  woningen aan de zi jde van 

de Kerk laan toch ook a l  aan de achterzi jde moeten worden onts lo ten,  gezien de 

aanwezigheid van een t ro t to i r ,  f ie tspad  en busha l te  aan de zi jde van de Kerk laan.  Di t  p le i t  

ervoor het  perceel  vo l led ig te  onts lu i ten via  de  achterzi jde  (zoals  nu reeds gebeurt ) .  

Bovendien  is  d i t  ook de kor ts te  en snels te rou te ;  

A3.  Op de locat ie  naast  Van Catshuysenst raat  waar over  ‘parkeerp laatsen’  wordt  gesproken is  

parkeren in  het  geheel  n ie t  toegestaan.  Het  tw eedel ig  te  openen hekwerk  dat  toegang 

verschaf t  to t  het  perceel  Kerk laan 81 d ien t  te  worden aangemerkt  a ls  een  inr i t  o f  een  u i t r i t .  

Krachtens ar t ike l  24,  l id  1 ,  onder b van het  Reglement  verkeersregels  en verkeers tekens 

1990 (RVV 1990) mag de bestuurder  z i jn  voer tu ig  h ier  n ie t  voor  parkeren .  Er  is  h ie r  dan ook 

geen sprake van parkeerp laatsen d ie  moeten worden gecompenseerd en zi jn  dan ook n ie t  

betrokken b i j  de toe ts ing van de  aanvraag aan de  parkeernormer ing van het  W est land s 

Verkeer en Vervoerp lan (W VVP);  

A4.  Z ie  beantwoord ing onder  A2.  
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B.  De door de  heer C.P.A.  Bekk ing naar voren gebrachte zienswi jze  kan a ls  vo lgt  worden  

samengevat :   

1 .  De omvang van het  p lan  (16 woningen in  combinat ie  met  26 parkeerp laatsen) verhoudt  

z ich n ie t  to t  onderhavige ,  b innenstedel i jke,  lo cat ie .  Niet  voor  n ie ts  was er  in  het  

oorspronkel i jk  bestemmingsplan ru imte voor he t  opr ichten van een woning;  

2 .  De Van Catshuysenstraa t  3  t /m 17 oneven leent  z ich n ie t  voor  onts lu i t ing  van de  

voorgenomen woningen,  ge let  op het  gegeven dat  de s t raat  momenteel  a l  te  smal  is  om 

het  e lkaar  tegemoet  komende verkeer te  la ten passeren en a l  moei l i jk  toegankel i jk  is  voor  

ophaal -  en hulpd iensten ;  

3 .  De onts lu i t ing van het  voorgenomen parkeer terre in  le id t  to t  een  onoverz ichte l i jke en 

daardoor gevaar l i jke s i tuat ie  waar  deze kru is t  met  het  f ie ts -  en voetpad tussen de Van 

Catshuysenst raat  en de Kerk laan waarvan voetgangers en f ie tsers  gebru ik  maken;  

4 .  Bouwverkeer  door de Van Catshuysenstraat  3  t /m 17 oneven le id t  to t  een ongewenste en  

gevaar l i jke s i tuat ie ;  

5 .  Ti jdens de  bouwper iode onts taat  er  ext ra  over las t ;  

6 .  Het  woongenot  wordt  aangetast .  Door rea l isat ie  van het  pro ject  wordt  p lanschade 

veroorzaakt ;  

7 .  Ui t  tekeningen b l i jk t  dat  er  sprake is  van zes parkeerp laatsen naast  Van Catshuysenst raat  

3  d ie  toeberekend d ienen te  worden aan het  bouwplan “Centrum W onen” (26 woningen Van 

Catshuysenst raat  2  t /m 16 even en 3 t /m 17  oneven en Colenstraa t  2  t /m 10 even  en 1 t /m 

9 oneven).  Door de rea l i sat ie  van he t  pro ject  komen deze te  verva l len.  Vanui t  de 

gemeente word t  geste ld  dat  voornoemde parkeer p laatsen n ie t  formeel  z i jn .  Naast  het  

voornoemde is  er  na 25  jaar  sprake van een genormal iseerde s i tuat ie  waaraan n ie t  zomaar 

voorb i j  gegaan kan worden.  De parkeerdruk za l  door voornoemd standpunt  van de 

gemeente a l leen maar toenemen;  

8 .  De heer Bekk ing  zou graag worden gehoord zoals  is  vastgelegd in  ar t ike l  7 :2 van de 

Algemene wet  bestuursrecht ;  

9 .  Een p lan met  minder  dan zest ien woningen,  met  een andere onts lu i t ing en in  combinat ie  

met  een aanta l  verkeersmaatregelen kan wel  to t  een aanvaardbare p lanvorming le id en;  

 

Ten aanzien  van deze zienswi j ze merken wi j  het  vo lgende op :  

B1.  Als  bas is  voor  het  v igerende bestemmingsplan is  de s i tuat ie  geweest  zoals  d ie  was op het  

moment  van het  opste l len van he t  bestemmingsp lan met  to t  doel  de  bestaande ru imte l i jke 

s i tuat ie  vast  te  leggen.  Na vasts te l l ing van het  v igerende bestemmingsplan heef t  het  co l lege  

de mogel i jkheid h iervan af  te  wi jken ind ien vo ldaan kan worden aan een goede ru imte l i jke 

ordening.  

In  tegenste l l ing to t  wat  rec lamant  aangeef t ,  worden geen 26,  maar 31 parkeerp la atsen op 

e igen terre in  gereal iseerd ten behoeve van onderhavig p ro ject  waarmee wordt  vo ldaan aan 

de parkeernormer ing u i t  het  W est lands Verkeer en Vervoersplan (W VVP).  

De opmerk ingen d ie  door rec lamant  tevens op d i t  onderdeel  z i jn  geplaa ts t ,  hebben 

betrekk ing op s tedenbouwkundige beoordel ingsaspecten.  Er  hee f t  een s tedenbouwkundige 

beoordel ing door  de s tedenbouwkundige van de gemeente W est land p laats  gevonden d ie  u i t  

d iverse aspecten  bestaa t .  De s tedenbouwkundige beoordel ing maakt  onderdeel  u i t  van de 

ru imte l i jke onderbouwing d ie  ten gronds lag  l ig t  aan de afwi jk ing van  het  ter  p laatse 

ge ldende bestemmingsplan.  Bi j  advies van 7 apr i l  2015 heef t  de s tedenbouwkundige te  

kennen gegeven dat  er  ru imte l i jk  vanui t  s tedenbouw geen bewaar bestaa t  tegen de 
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voorgeste lde  ontwikkel ing.  Rec lamant  heef t  n ie t  aannemel i jk  gemaakt  dat  voornoemd 

stedenbouwkundig advies is  gebaseerd op onju is te  s tedenbouwkundige aspecten.  

Bovendien  heef t  de  wels tandscommiss ie Dorp,  S tad & Land in  haar advies van 3 maart  2015 

aangegeven van  mening  te  z i jn  dat  het  p lan n ie t  s t r i jd ig  is  met  redel i jke e isen van wels tand.  

Rec lamant  heef t  geen tegenadvies overgelegd van een deskundig te  ach ten persoon of  

ins tant ie  danwel  gemot iveerd aangevoerd da t  het  wels tandsadvies in  s t r i j d  is  met  de 

redel i jke e isen van wels tand zoals  deze zi jn  vastgeste ld  in  de W els tandnota W est land 2012.  

W ij  z ien op grond van vorenstaande geen redenen om deze adviezen  in  twi j fe l  te  t rekken en 

h iervan  af  te  wi jken;  

B2.  Z ie  beantwoord ing onder  A1;  

B3.  Het  pad waarover  word t  gesproken betref t  e en voetpad.  Het  is  derhalve n ie t  toegestaan er  

f ie tsend gebru ik  van te  maken.  Om de verkeersvei l igheid ter  p laatse van  de toegang van het  

aan te  leggen parkeerter re in  verder  te  vergro ten wordt  tussen de inr i t  en  de aan de Van 

Catshuysenst raat  3  ge legen hoekwoning een vr i j e  z icht  ru imte gecreëerd ,  za l  e r  een 

snelhe idsremmende maatregel  in  de vorm van  een inr i tconstruct ie  worden  toegepast ,  wi j z ig t  

het  ve r loop van het  voe tpad en word t  er  een hoogteverschi l  gereal iseerd tussen het  t ro t to i r  

en de r i jbaan.  W i j  z i jn  van mening dat  deze maatregelen vo ldoen om de verkeersvei l igheid  

ter  p laatse naar behoren  te  kunnen verzekeren.  

B4.  Bi j  de aanvraag omgevingsvergunning  is  een (bouw)vei l igheidsplan a ls  bedoeld in  ar t ike l  8 .7  

van het  Bouwbeslu i t  2012 aangeleverd.  Het  (bouw)v ei l igheidsplan wordt  opgeste ld  om de 

gevolgen voor de externe ve i l igheid in  te  kunnen schat ten en daarmee deze ve i l igheid te  

kunnen waarborgen.  In  het  (bouw)vei l igheidsplan  zi jn  onder meer maat regelen met  

betrekk ing to t  bouwverkeer opgenomen.  Het  ve i l ighei dsplan is  door ons beoordeeld en wi j  

z i jn  van mening da t  de e r in  genoemde maatregelen vo ldoen om te ve i l igheid in  de omgeving 

te  kunnen waarborgen;  

B5.  Om hinder gedurende de  per iode dat  werkzaamheden ter  rea l isa t ie  van het  pro ject  

p laatsvinden to t  min imum te beperken,  worden door ons voorschr i f ten  aan de 

omgevingsvergunning verbonden d ie  b i j  de  u i tvoer ing van de werkzaamheden in  acht  d ienen 

te  worden  genomen.  Deze voorschr i f ten hebben onder meer bet rekk ing op ve i l igheid in  de 

omgeving,  he t  voorkomen of  beperke n van gelu idh inder,  het  voorkomen o f  beperken van 

t r i l l ingshinder en he t  voorkomen of  beperken van s tofh inder.  Hoewel  h inder nooi t  vo l led ig 

voorkomen kan worden,  achten wi j  deze voorschr i f ten afdoende om hinder to t  een min imum 

te beperken;  

B6.  Onderhavig omgevingsvergunning is  ver leend met  toepass ing van ar t ike l  2 .12 van de W abo.  

Op grond  van vaste jur isprudent ie  s taat  een pr i vaatrechte l i jke be lemmering de ver len ing van 

een omgevingsvergunning middels  ar t ike l  2 .12 van de W abo in  de weg a ls  het  een evident  

karak ter  heef t .  Ui t  de enkele mededel ing dat  dat  het  woongenot  van rec lamant  wordt  

aangetast  kunnen wi j  n ie t  conc luderen dat  e r  sp rake is  van  een evident  pr ivaat rechte l i jke 

be lemmering d ie  ver len ing van onderhavig omgevingsvergunning in  de weg s taat .  Gelet  op 

het  fe i t  dat  het  pro ject  in  een woonwi jk  is  ge legen is  een zekere beperk ing van he t  

woongenot  aanvaardbaar en worden de belangen van rec lamant  n ie t  onevenredig aangetast .  

Voorts  kan rec lamant  op  grond van ar t ike l  6 .1 van de W et ru imte l i jke ordening een verz oek 

to t  tegemoetkoming in  de schade ind ienen.  Di t  i s  een procedure d ie  los  s taat  van  de 

aanvraag  omgevingsvergunning;  

B7.  Z ie  beantwoord ing onder  A3.  Bovendien  ontbreek t  en ige aanduid ing da t  het  parkeerp laatsen 

zou bet ref fen,  is  ons de door rec lamant  geste lde  duur van gebru ik  n ie t  gebleken en doet  d i t  

bovendien n ie t  a f  van he t  verbod krachtens a r t ike l  24,  l id  1 ,  onder b van het  RVV 1990;  
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B8.  Op grond  van ar t ike l  3 .10,  l id  1 ,  onder a van de Wabo is  op de voorbere id ing van het  bes lu i t  

op onderhavige omgevingsvergunni ng  afde l ing 3.4 van de  Awb van toepass ing.  Di t  houdt  in  

dat  het  ontwerpbes lu i t  gedurende een per iode van zes weken ter  inzage wordt  ge legd en dat  

één ieder z ienswi j zen naar voren kan brengen.  In  de kennisgeving van  de  ter  inzage 

gelegde ontwerpbeslu i t  hebben wi j  aangegeven op welke wi j ze zienswi j zen naar voren 

gebracht  kunnen worden.  Rec lamanten d ie  een z ienswi j ze naar voren  hebben gebracht  

kunnen nadien beroep ins te l len b i j  de rechtbank.  

Rec lamant  verwi js t  naar ar t ike l  7 :2 van de Awb,  waar in  is  opgenomen d a t  be langhebbenden 

d ie  een bezwaarschr i f t  hebben ingediend in  de gelegenheid worden geste ld  om te worden 

gehoord,  a lvorens een  bes l iss ing op bezwaar wordt  genomen.  Voornoemd ar t ike l  maakt  

onderdeel  u i t  van de  bezwaarprocedure in  de regul iere voorbere id ings procedure.  Zoals  

h ierboven aangegeven i s  op de voorbere id ing  van het  bes lu i t  op onderhavige 

omgevingsvergunning de  uni forme openbare  voorbere id ingsprocedure a ls  bedoeld in  

a fde l ing 3.4 van de Awb van toepass ing en kan e r  geen bezwaarschr i f t  worden ingedien d.  Er  

kan dus n ie t  gehoord worden a ls  bedoeld in  a r t ike l  7 :2 van de Awb ;  

B9.  Het  bes lu i t  op de aanvraag is  genomen op bas is  van hetgeen is  aangevraagd.  W i j  z i jn  van 

mening dat ,  mede gezien de inhoud van de ru imte l i jke onderbouwing,  we l  sprake is  van  een 

aanvaardbare ontwikkel ing .  Z ie  tevens beantwoord ing onder A2;  

 

C.  De door de  heer A.A.T.  Sewal t  naar voren gebrachte zienswi jze  kan a ls  vo lgt  worden 

samengevat :  

1 .  Om de parkeerp laatsen van de te  rea l iseren  won ingen te  bere iken d ien t  a l  het  verkeer 

gebru ik  te  maken van de  Van Catshuysenst raat  3  t /m 17 oneven en moet  d i t  ve rkeer 

gebru ik  maken van  een smal le  toegang op één meter  a fs tand van de woning Van 

Catshuysenst raat  3  waardoor parkeren ,  wegr i jden en langsr i jden een toename van de  

luchtvervu i l ing en gelu idsover last  ve roorzaken;  

2 .  Het  moet  toch mogel i jk  z i jn  om aan de voorzi jde van de zeven woningen,  ges i tueerd aan 

de zi jde van de Noordweg,  parkeerp laatsen te  rea l iseren om zo  het  aanta l  bewegingen van 

het  bestemmingsverkeer  te  verdelen tussen de  Van Catshuysenstraat  even  nummers en de 

Van Catshuysenstraa t  oneven nummers?;  

3 .  De gemeente l i jke openbare parkeerp laa ts  voor 6  auto ’s  bestemd voor de huid ige bewoners 

van de Van Catshuysenstraat  verdwi jn t  ten  gevolge van he t  bouwpro ject .  Op welke  wi j ze 

worden deze gecompenseerd?;  

4 .  De der t ig  b i j  de n ieuwe woni ngen te  rea l iseren  parkeerp laatsen zi jn  te  smal  ingetekend 

waardoor  er  u i te indel i jk  veel  minder  parkeerp laa tsen kunnen worden gereal iseerd met  een 

tekor t  to t  gevolg ;  

5 .  Van de te  rea l iseren parkeerp laatsen zi jn  s lechts  v i j f  bestemd v oor het  parkeren door 

bezoekers  he tgeen le id t  to t  parkeerover last  in  de  d i recte omgeving;  

6 .  Het  rea l iseren van 16 woningen op het  perceel  Kerk laan 81 is  veel  te  veel  en moet  beperkt  

b l i jven to t  een k le iner  aanta l  woningen;  

7 .  Het  verwi jderen van de  garage en sc huur,  waarvan het  dak geheel  u i t  asbest  bestaat ,  op 

het  perceel  Kerk laan 81 le id t  to t  zorg vanwege de kor te  afs tand to t  de tu in ;  

8 .  Er  verdwi jn t  2 .500  m
2
 bomen en s t ru iken a lsmede de vleermuizen en vogels  welke thans in  

groten geta le  de  bomen bevolken en be te kent  een enorme verarming voor deze  buurt ;  

9 .  De verkeersvei l igheid voor met  name voetgangers en f ie tsers  za l  enorm worden aangetast  

doordat  deze komende vanui t  de Van Catshuysenstraat  3  t /m 17  oneven r icht ing het  pad 

tussen het  p langebied en de woning Kerk la an 79D en vice versa de in /u i tgang van de 
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parkeerp laats  moeten kru isen,  gebru ik  makende van de r i jweg door het  ontbreken van een 

t ro t to i r  in  de Van Catshuysenstraat  3  t /m 17 oneven;  

10.  Thans komt de  zi ju i tgang van de  achter tu in  van  de woning Van Catshuysenstr aat  3  u i t  op 

het  openbaar gebied grenzend h ie raan.  W ordt  er  voorzien  in  het  vest igen  van een  recht  

van overpad?;  

11.  Het  rea l iseren van zest ien woningen op  onderhavig perceel  is  te  veel  en za l  beperk t  

moeten b l i jven  to t  een k le iner  aanta l  woningen;  

12.  Bi j  de u i tvoer ing  van  onderhavig  p lan za l  de woning Van Catshuysenst raat  3  beduidend 

minder waard  worden.  Waar kan de c la im voor waarde verminder ing worden neergelegd?;  

13.  Als  a l ternat ie f  voor  onderhavig bouwplan,  vers t rek ik  een tweeta l  voors te l len .  

 

Ten aanzien  van deze zienswi j ze merken wi j  het  vo lgende op :  

C1.  Z ie  beantwoord ing onder  A1.  Voorts  is  t en behoeve van het  pro ject  een  toets ing gedaan van 

de gevolgen  voor de luchtkwal i te i t  a ls  gevolg van de voorgenomen heron twikkel ing van de 

pro ject locat ie  (Onderzoek luchtkwal i t e i t  Kerk laan  81 W ater ingen,  Search Ingenieursbureau,  

pro jectnr  28.14 .00043.1,  datum 21 augustus 2014).  

Ui t  de toe ts  komt naar voren dat  de on twikkel ingen dermate ger ing  van omvang zi jn  dat  

deze ru imschoots  va l len  b innen de spec i f iek  aangeduide categor ie  vo or  woningen 

(woningbouw met  één on ts lu i t ingsweg en minder  dan 1.500 woningen).  Op bas is  daarvan 

kan geste ld  worden  dat  de ontwikkel ingen n ie t  in  betekenende mate b i jd ragen aan 

vers lechter ing van de luchtkwal i te i t .  W i j  z ien geen redenen om deze conc lus ie  in  twi j fe l  te  

t rekken.  

In  het  a lgemeen is  een gelu idsbelast ing op de gevel  van een bestaande woning to t  een 

maximum van  55 dB(A) toegestaan.  Ui t  ar t ike l  74 ,  l id  2 ,  onder  b van de Wet ge lu idh inder 

v loe i t  voor t  dat  he t  gebru ik  van een autoweg waarvoor a ls  verk eersmaat regel  een 

maximumsnelheid van 30 km/uur ge ldt ,  waarvan in  casu sprake is ,  geen ongeoor loofde 

gelu idsbelast ing teweeg brengt  en onderhavige aanvraag  derhalve vo ldoe t  aan de thans 

geldende wet te l i jke  vere is ten;  

C2.  Z ie  beantwoord ing onder  A2;  

C3.  Z ie  beantwoord ing onder  A3;  

C4.  Ingevolge ar t ike l  2 .5 .30 van de Bouwverordening  W est land 2005 d ienen de afmet ingen van 

parkeerru imten ten minste 1,80 meter  b i j  5  meter  te  bedragen.   

Ui t  de b i j  de  aanvraag overgelegde tekening BA001,  laats te l i jk  gewi j z igd  20 -05-2015 b l i jk t  

dat  de breedte  van de parkeervakken op onderhavig perceel  min imaal  2 ,3 meter  bedraag t .  

De breedte  van de aan te  leggen parkeerp laa tsen vo ldoet  dan ook aan voornoemde 

bouwverordening ,  waarmee ook het  benodigde aanta l  aan te  leggen parkeerp laatsen 

rea l iseerbaar is ;  

C5.  Conform het  W est lands Verkeer en Vervoersplan  bedraagt  de parkeernorm voor woningen in  

het  dure segment ,  ge legen in  de rest  bebouwde kom 2,1 parkeerp laats  per  woning.  Voor  

woningen in  het  middeldure segment ,  ge legen in  de rest  bebouwde kom bedraa gt  deze 1,9  

parkeerp laats  per  woning.  De parkeerbehoef te  wordt  bepaald aan  de hand van de  

verkooppr i jzen  van de woningen.  Hier in  worden de kosten voor een parkeerp laats  n ie t  

meegerekend.  Bi j  onderhavig p ro ject  bedragen deze € 7 .500, - -  voor  de eers te parkee rp laa ts  

b i j  de woning op  het  gemeenschappel i jke parkeerterre in .  Onderhavig pro ject  bestaat  u i t  

der t ien woningen in  het  middeldure segment  en dr ie  woningen in  het  dure segment .  Het  

aanta l  te  rea l ise ren parkeerp laatsen bedraag t  dan:  (13 x 1,9 )  + (3  x 2,1)  = 31 

parkeerp laatsen.  Van d i t  aanta l  d ient  0 ,3  parkeerp laats  per  woning ten behoeve van 
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bezoekers  beschikbaar  te  z i jn .  0 ,3 x 16 = 4,8.  Van de 31 te  rea l iseren parkeerp laatsen 

d ienen er  dus vi j f  voor  bezoekers  beschikbaar te  z i jn .  Bi j  het  aangevraagde pro ject  wordt  

h ier in  voorzien en vo ldoet  dus aan het  geste lde in  het  W VVP.  

C6.  Z ie  beantwoord ing onder  B1;  

C7.  Onderhavige aanvraag omgevingsvergunning hee f t  geen betrekk ing op he t  s lopen van  de 

garage en schuur en  het  verwi jderen  van  asbesthoudende mater ia len waarover d oor 

rec lamant  gesproken wordt .  Beantwoord ing op d i t  onderdeel  is  dan ook n ie t  aan de orde ;  

C8.  De bomen en s t ru iken welke verdwi jnen ten  gevolge van rea l isat ie  van onderhavig  pro ject  

betref t  (opgaande) tu inbeplant ing zonder beschermde s tatus.  Bovendien  zi jn  in  he t  kader 

van de Flora-  en faunawet  de ecolog ische ef fecten van he t  pro ject  beoordeeld (Quickscan 

natuur toets  Kerk laan 81 te  W ater ingen -Een inven tar isat ie  van beschermde f lora en fauna,  

St icht ing Sta r ing advies,  rapportn r  1421 pro jectnummer 2306,  datum au gustus 2014).  De 

Eco-ef fectenscan heef t  a ls  doel  de ecolog ische waarden van de  pro ject locat ie  te  bepalen 

aan de hand van inventa r isat ie  en verkregen in fo rmat ie .   

Naar verb l i j fp laatsen van de gewone dwergvleermuis ,  laatvl ieger  en ru ige dwergvleermuis  is  

aanvul lend onderzoek (Boerboom, R.  (2015) ,  Aanvul lend vleermuisonderzoek Kerk laan 81 in  

Water ingen.  Def in i t ie f  rapport  1514.  Star ing  Advies,  Hoog -Keppel )  ver r icht .  Aan de hand van 

de resul ta ten van d i t  onderzoek kan de vo lgende conc lus ie  worden ge trokken:   

Er  z i jn  geen vaste rust -  en verb l i j fp laatsen van v leermuizen aanwezig in  het  p langebied.  Het  

aanvragen van een onthef f ing en het  t re f fen  van  mi t igerende en/of  compenserende 

maatregelen is  n ie t  noodzakel i jk .  

Het  onderzoek en  rappor t  z i jn  correct  en vo l led ig  u i tgevoerd.  

Op bas is  van de onderzoeken wordt  geconc ludeerd dat  er  vanui t  het  oogpunt  van  f lora -  en 

fauna geen belemmeringen bestaan voor de u i tvoer ing van het  p ro ject .  W i j  z ien geen 

redenen om deze conc lus ie  in  twi j fe l  te  t rekken;  

C9.  Z ie  beantwoord ing onder  B3;  

C10.  Door de aanvrager van de omgevingsvergunning  is  geantwoord  dat  er  za l  worden voorzien in  

het  vest igen  van een recht  van  overpad zoals  door rec lamant  gevraagd;  

C11.  Z ie  beantwoord ing onder  B9;  

C12.  Z ie  beantwoord ing onder  B6;  

C13.  Z ie  beantwoord ing onder  A2.  

 

D.  De door de  heer J .H.  Overdevest  naar voren  gebrachte zienswi j ze kan a ls  vo lgt  worden 

samengevat :  

1 .  De onts lu i t ing voor autoverkeer  van het  p ro ject  v ia  de Van Catshuysenst raat  3  t /m 17  

oneven le id t  to t  een  onoverzichte l i jke en gevaar l i jke s i tuat ie  omdat  voetgangers ge en 

gebru ik  kunnen maken van een t ro t to i r ,  ook veel  f ie tsverkeer gebru ik  maakt  van deze 

straat  en er  nu a l  regelmat ig  auto ’s  verp laats t  moeten worden om de vu i ln iswagen er  langs 

te  kunnen la ten;  

2 .  De Van Catshuysenstraa t  3  t /m 17 oneven is  n ie t  geschik t  voor  bouwverkeer ge let  op de  

beperkte ru imte;  

3 .  De huid ige parkeerp laatsen naast  Van Catshuysenstraat  3  komen door rea l isat ie  van het  

pro ject  te  verva l len Hier  s taan gemiddeld zes au to ’s  W aar gaan deze parkeren?;  

4 .  Als  a l ternat ie f  voor  onderhavig bouwplan,  doe ik  een dr ie ta l  voors te l len.  

Ten aanzien  van deze zienswi j ze merken wi j  het  vo lgende op :  

D1.  Z ie  beantwoord ing onder  B3;  

D2.  Z ie  beantwoord ing onder  B4;  



O M G E V I N G S V E R G U N N I N G      

W - A V - 2 0 1 4 - 1 2 0 4  

D3.  Z ie beantwoord ing onder  A3;  

D4.  Z ie  beantwoord ing onder  A2.  

 

E.  De door Hoogheemraadschap van Del f land naar voren gebrachte  zienswi jze kan a ls  vo lgt  

worden samengevat :  

1 .  In  de wate rparagraaf  (d ie  onderdeel  u i tmaakt  van de ru imte l i jke onderbouwing)  ontb reekt  

de u i t leg op welke wi j ze de hoeveelheid  te  compenseren water  daadwerkel i jk  

gecompenseerd gaat  worden.  

 

Ten aanzien  van deze  zienswi j ze merken wi j  het  vo lgende op :  

E1.  Ui t  de b i j  de  aanvraag overgelegde tekening KC001,  d .d.  31 -03-2015 in  combinat ie  met  de 

waterparagraaf  (d ie  onderdeel  u i tmaakt  van de ru imte l i jke onderbouwing)  b l i jk t  onvoldoende 

op welke wi j ze de hoeveelheid te  comp enseren water  daadwerkel i jk  gecompenseerd gaat  

worden.  Op d i t  onderdee l  wordt  de zienswi j ze van rec lamant  dan ook overgenomen.  

De s i tuat ie tekening KC001,  d .d.  31 -03-2015,  is  op d i t  onderdeel  aangepast  en heef t  a ls  

meest  recente wi j z ig ingsdatum 08 -10-2015 en vervangt  de exemplaren van eerdere da tum. 

Deze  tekening maakt  tevens onderdeel  u i t  van he t  bes lu i t .  

 

 

Conc lus ie  ten aanzien van de anoniem, de door C.P.A.  Bekk ing,  A.A.T.  Sewal t ,  J .H.  Overdevest  

en Hoogheemraadschap van Del f land naar voren gebrachte zien swi j zen:  

De genoemde zienswi j zen geven ons geen aanle id ing om het  ontwerp -bes lu i t  voor  het  opr ichten 

van zest ien woningen op  het  perceel  Kerk laan 81  (aangevraagd a ls  tegenover 58)  te  W ater ingen 

te  herzien dan wel  aan te  vu l len,  met  u i tzonder ing van he t  toe voegen van  het  aanvul lend 

onderzoek naar verb l i j fp laatsen van de gewone dwergvleermuis ,  laa tvl ieger  en ru ige 

dwergvleermuis  (Boerboom, R.  (2015),  Aanvul lend vleermuisonderzoek Kerk laan 81 in  

Water ingen.  Def in i t ie f  rapport  1514.  Star ing  Advies,  Hoog -Keppel )  en de s i tuat ie tekening KC001,  

d .d.  31-03-2015,  laats te l i jk  gewi jz igd op 08-10-2015 met  betrekk ing to t  de u i t leg,  middels  

oppervlakteaanduid ing,  inzake de wi j ze waarop de hoeveelheid  te  compenseren water  

daadwerkel i jk  gecompenseerd gaat  worden.  

 


