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NOTA VAN BEANTWOORDING ZIENSWIJZEN BESTEMMINGSPLAN "Westmade Noord" 
 

De rec lamanten on tvangen de beantwoord ing van de zienswi j zen na vasts te l l ing van het  bestemmingsplan en na ins temming met  de beantwoord ing 

van deze zienswi jzen  door  de raad in  haar  vergader ing.   

 

Inleiding 
 

Voor  u  l ig t  de Nota bean twoord ing zienswi j zen met  betrekk ing to t  het  bes temmingsplan ‘W estmade Noord ’  (h ierna:  de nota) .  Het  doel  van d i t  

bestemmingsplan is  het  jur id isch-p lanolog isch mogel i jk  maken van het  woningbouwplan W estmade Noord.  Het  ontwerp van d i t  bestemmingsplan 

heef t  vanaf  27 september 2019 to t  en met  7  november 2019 gedurende zes weken ter  inzage  gelegen.  Gedurende deze te rmi jn  bestond voor  een  

ieder  de ge legenheid  om, naar  keuze schr i f te l i jk  dan wel  mondel ing,  z ienswi j ze over  het  on twerpbestemmingsplan kenbaar te  maken b i j  de 

gemeenteraad.  In  to taa l  z i jn  er  28 zienswi j zen ingediend.  Een overzicht  van de ontvangen zienswi jzen is  opgenomen in  de  “Z ienswi j zen tabel ” .  A l le  

ingediende zienswi j zen zi jn  schr i f te l i jk  i ngediend.  Er  is  geen  mondel inge zienswi j ze  ontvangen.   

 

De zienswi j zen zi jn  h ie ronder in  de tabel  van deze nota  afzonder l i jk  samengevat ,  beoordeeld en afgewogen en van  een react ie  voorzien.  Tevens is  

een voors te l  gedaan of  de z ienswi jze  aanle id ing  geef t  om het  bestemmingsplan op onderdelen te  wi j z igen.  In  he t  kader van de inwerk ing t red ing van 

de Algemene verordening gegevensbescherming (AVG),  z i jn  de zienswi j zen geanonimiseerd weergegeven.  

 

Voordat  inhoudel i jk  een react ie  wordt  gegeven op de ontvangen zienswi j zen,  geven wi j  ee rs t  een  a lgemene toe l icht ing op  het  p lan d ie  van belang  is  

b i j  de beantwoord ing van de zienswi j zen.  

  

Algemeen 
 

1.  Keuze van het  type  bestemmingsplan 

 

B i j  het  maken van bestemmingsplannen heef t  de  gemeente een vr i jhe id  in  het  maken van de  keuze van type  bestemmingsplan.  De W et ru imte l i jke 

ordening (h ierna:  W ro)  geef t  aan dat  voor  het  gehele gemeente l i jk  grondgebied bestemmingsplannen gemaakt  moeten worden,  maar geef t  n ie t  aan 

hoe deze p lannen er  moeten u i tz ien .  De wetgever  laat  dat  aan de gemeente over .  Het  is  aan de gemeente om een keuze  te  maken in  de vorm en de 

inhoud van  het  bestemmingsplan.  Deze vr i jhe id  b iedt  de mogel i jkhe id  om p lannen zodanig in  te  r ichten  dat  deze aans lu i ten b i j  de gemeente l i jke  

v is ie  en b i j  het  gevoerde p lanvormingsproces,  ook wanneer de prec ieze  invu l l ing van het  gebied nog n ie t  bekend is .  Deze invu l l ing van het  gebied 

gaat  in  samenspraak met  ontwikke lende par t i jen om vraag gestuurd bouwen mogel i jk  te  maken.  Voor gebieden d ie  in  ontwikke l ing z i jn ,  zo ook voor  

het  p langebied W estmade Noord,  is  deze ru imte om vraag gestuurd te  ontwikke len nodig.  Deze ru imte kan gevonden worden  in 

bestemmingsplannen met  een g lobale regel ing.  Bestemmingsplannen moeten n ie t  knel len,  maar lucht  geven en inspelen op ontwikke l ingen .  Globale 

bestemmingsplannen doen d i t ,  daarnaast  leveren g lobale bestemmingsplannen een b i jdrage aan een versnel l ing van het  bouwproces.  Om deze  

redenen is  er  b i j  de ontwikke l ing van  W estmade Noord gekozen voor  een g lobaal  bestemmingsplan.   
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Kenmerk van een g lobaal  bestemmingsplan is  dat  de be langr i jks te  u i tgangspunten worden vastge legd.  Di t  be tekent  dat  z ichtbaar  is  waar welke 

funct ies  komen,  zoals  woningen,  de hoofdonts lu i t ing,  en be langr i jke water  en groenstructuren.  Daarnaast  wordt  er  vo ldoende ru imte ge laten voor 

verschi l lende in r icht ingen van he t  gebied.  In  een  g lobaal  bestemmingsplan is  daardoor n ie t  d i rec t  du ide l i jk  waar  b i j voorbeeld welke woonstraten en 

welk  type woningen komen.  Op een locat ie  z i jn  meerdere funct ies  of  bouwmogel i jkheden toeges taan.  Voor bewoners  en gebru ikers  van of  g renzend 

aan een p langebied kan  het  las t ig  z i jn  te  lezen  waar wat  komt,  omdat  n ie t  d i rec t  z ichtbaar  is  wat  de bouw- en gebru iksmogel i jkheden van d ie  

gronden zi jn .  Di t  l i j k t  een nadeel ,  maar  is  een schi jnnadeel .  A ls  de  g lobale regel ing aans lu i t  b i j  het  gemeente l i jk  be le id ,  kan er  geen  sprake zi jn  van 

een ongewenste  ontwikke l ing.  He t  be le id  laat  dan immers meerdere  ontwikke l ingen  toe,  maar kan ook ongewenste on twikke l ingen  tegengaan.  Net  

a ls  b i j  andere typen van bestemmingsplannen,  moet  b i j  een g lobaal  bestemmingplan a l le  omgevingsaspecten in  beeld z i jn  gebracht .  Hierb i j  moet  

worden gedacht  aan zaken a ls  ge lu id ,  luchtkwal i te i t ,  externe ve i l igheid,  bodem, water ,  eco log ie en s t iks to f .  Deze onderzoeken moeten aans lu i ten 

b i j  de inr ich t ingsmogel i jkheden en b i j  de toegestane funct ies .  Voor  d i t  bestemmingsplan zi jn  de benodigde onderzoeken  u i tgevoerd en  a ls  b i j lagen 

aan het  bestemmingsplan gevoegd.  Een samenvat t ing en de u i tkomst  van deze onderzoeken vindt  u  in  de toe l icht ing van d i t  bestemmingsplan.   

 

De vo lgende onderzoeken zi jn  a ls  b i j lagen b i j  d i t  bestemmingsplan gevoegd:  

 

1 .  Bedr i j ven en Mi l ieuzoner ing (Aqua Terra Nova)  

2 .  Verkeer /Gelu id /Lucht  (Goudappel  Cof feng)  

3 .  Akoest isch onderzoek reconstruct ie  Oorber laan (Goudappel  Cof feng)  

4 .  Waterhuishoudingsplan (W it teveen & Bos)  

5 .  Exte rne Vei l igheid (Peutz)  

6 .  Ecolog ie (W aterpas)  

7 .  Rapportage Natu ra 2000  inc lus ie f  aanvul l ingen (Antea Group)  

8 .  Del f tse Archeolog ische Rapporten  

 

2.  Crisis -  en herste lwet van toepassing verk laard 

 

De kern van deze  wet  i s  dat  met  n ieuwe en/of  aangepaste procedures doelger icht  wordt  gewerkt  aan werkgelegenheid  en duurzaamheid.  Om dat 

doel  te  behalen omvat  de Cr is is -  en hers te lwet  (h ierna:  Chw) twee soor ten maatregelen,  te  we ten maatregelen voor  (1 )  a fgebakende l i js ten met  

pro jec ten en bevoegdheden en (2)  wi j z ig ingen van b i jzondere wet ten.  Voor de eers te soor t  maatregel  kent  de Chw concrete pro jec ten in  b i j lage  I  

van de Chw en categor ieën van bes lu i ten/p lannen in  b i j lage I I  van de Chw. Eén van de bes lu i ten d ie  in  b i j lage I  van de Chw wordt  genoemd zi jn  het 

mogel i jk  maken van won ingbouwontwikke l ingen met  meer dan 12 woningen.   

 

Omdat  de Chw voor  bestemmingsplan W estmade Noord  van  toepass ing wordt  verk laard,  betekent  d i t  dat  e r  aanta l  procedure le  versnel l ingen 

worden geregeld .  Die p rocedure le  versnel l ingen zien op de beroepsprocedure over  het  bestemmingsplan,  maar n ie t  voor  de fase d ie  le id t  to t  

vasts te l l ing van het  bestemmingsplan.  Of  de Chw van toepass ing word t  verk laard heef t  dus geen re la t ie  met  ver t rag ingen d ie  het  pro jec t  in  een 

eerdere fase hee f t  opgelopen.   
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Z ienswijzen tabel  

 

 Indiener  Reactie  Beantwoording  

Omwonenden 

1 reg.  nr .  G19-002472 

 

 

 

Plaats Langeveld  

Reclamant  geef t  aan dat  op geen enkele 

wi j ze  word t  aangegeven wat  de s ta tus 

wordt  van Plaats  Langeveld.  

 

 

 

 

Evenmin hoe  wordt  omgegaan met  de 

pr ivégedeel ten van de weg.  

Plaats Langeveld  

Plaats  Langeveld is  enkel  en a l leen een 

onts lu i t ingsweg voor  de bestaande woningen 

d ie  nu a l  ge legen zi jn  aan Plaats  Langeveld en 

voor  enkele n ieuw op te  r ichten woningen .  De 

n ieuwe woonwi jk  wordt  n ie t  onts lo ten over  de 

weg Plaats  Langeveld.   

 

Er  v inden geen verander ingen p laats  aan de 

weg.  Er  worden met  d i t  bestemmingsplan geen 

f ie tsverb ind ingen aanges loten op Plaats  

Langeveld.   

 

  Gebiedsvisie  

Reclamant  merk t  op da t  eers t  475 

woningen waren gepland  en nu 500 op 

een k le in  deel  van heel  Westmade.  Di t  

gaat  ten koste van het  woon- en 

leefk l imaat  op Plaats  Langeveld.  En voor  

a l le  bewoners  in  d i t  gebied.  Di t  is  n ie t  

wensel i jk  en acceptabel .  En s t rookt  n ie t  

met  het  u i tgangspunt  van de 

gebiedsvis ie .  Met  een  in tens ievere  

bebouwing wordt  een  te  s tedel i jk  

woonmi l ieu gecreëerd .   

 

 

 

 

 

 

Gebiedsvisie  

Volgens de St ructuurvis ie  W est land 2025 

(perspect ie f  2040) is  W estmade aangegeven 

a ls  te  ontwikke len woongebied (u i t leg locat ie ) .  

In  de St ructuurvis ie  is  reeds opgenomen dat  er  

voor  het  gebied Monste r  Noord,  W estmade Zuid 

en Noord (De Duinen)  in  to taa l  1560 woningen 

opger icht  worden.  De 25  ext ra  woningen (500 

woningen) ten opzichte van het  eers te ontwerp  

(475 woningen) veranderen n ie ts  aan het  to taa l  

aanta l  woningen  wat  gep land was in  W estmade.   

 

Met  het  p lan is  rekening  gehouden met  de 

oml iggende bestaande woningen.  Er  is  

rekening gehouden met  de afs tand van de 

n ieuwe bouwblokken en de bestaande 

woningen en e r  wordt  een watergang  aangelegd 

tussen de bestaande woningen en de n ieuw te  
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Di t  s t rookt  n ie t  met  de ambi t ies  en b innen 

Haaglanden is  a l  een  overaanbod.  

rea l iseren perce len.  Voor wat  be t re f t  het  woon- 

en leefk l imaat  z i j n  er  a l lemaal  onderzoeken 

u i tgevoerd d ie  a ls  b i j lage zi jn  toegevoegd aan 

het  bestemmingsplan.   

 

Ook met  de (beoogde) 500 woningen is  een  

dorps mi l ieu te  rea l ise ren.  Zo is  er  een  

beperk te goot-  en bouwhoogte,  z i jn  de 

woningen geor iënteerd op landschappel i jke 

e lementen en groenst ructuur ,  hebben de  

woningen voor tu inen etc .    

 

Gedeputeerde Sta ten van Zuid-Hol land  hebben 

ingestemd met  het  aangeleverde  

woningbouwprogramma voor de p lannen to t  en 

met  2030 voor  de gemeente W est land.  

Westmade-Noord maakt  onderdeel  u i t  van he t  

woningbouwprogramma. Hiermee is  ingestemd 

met  de behoef te  onderbouwing.   
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  PAS 

Reclamant  bevreemdt he t  dat  wordt  

aangegeven dat  er  geen  nader onderzoek 

in  het  kader van de  PAS hoef t  p laats  te  

v inden,  terwi j l  aanpak s t iks to f  een 

belangr i jk  speerpunt  is .   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PAS 

Doordat  de  locat ie  grens t  aan het  Natura 2000-

gebied Sol leve ld &  Kapi t te ldu inen is  de 

beoogde p lanontwikke l ing door  Antea Group 

getoets t  aan het  beschermingsregime van  het  

Natura 2000-gebied:  de  Wet  natuurbescherming 

(W nb).   

 

In  deze  wet  is  opgenomen dat  a ls  een p lan 

s ign i f icante gevolgen kan hebben voor  een 

Natura 2000-gebied e r  een passende 

beoordel ing moet  worden opgeste ld  (ar t .  2 .8 ,  

l id  1 ,  juncto ar t .  2 .7 ,  l id  1  W nb) 

 

Ui t  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  e r  a ls  

gevolg van de  (beoogde)  p lanontwikke l ing,  met  

u i tzonder ing van s t iks to fdepos i t ie  (verzur ing en  

vermest ing)  geen vers to r ingsfactoren zi jn  d ie  

een negat ie f  e f fec t  hebben op de 

ins tandhoudingsdoelen van het  nabi jge legen 

Natura 2000-gebied Sol leve ld & Kapi t te ldu inen.   

 

Op bas is  van de nadere analyse 

s t iks to fdepos i t ie  (Bi j lage  1 b i j  de genoemde 

toets)  lu id t  de conc lus ie  dat  de 

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename van 

de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende Natu ra 

2000-gebieden.   

 

Gelet  op bovenstaande kan derhalve  

u i tges lo ten worden dat  de p lanontwikke l ing 

le id t  to t  de aan tast ing van de natuur l i jke 

kenmerken van enig  Natura 2000-gebied  en de  

bet re f fende ins tandhoud ingsdoelen in  gevaar 

komen.   
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Er  z i jn  grote zorgen omt rent  de vervu i l ing 

d ie  de bouw van zoveel  woningen met  

z ich meebrengt .   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ook na de bouw zal  de hoeveelhe id 

voer tu igen en u i ts too t  toenemen.  

 

 

Omdat  s ign i f icante e f fec ten derhalve op 

voorhand  u i tges lo ten zi jn ,  is  het  opste l len van 

een passende beoordel ing n ie t  noodzakel i jk .   

 

In  de nadere analyse s t i ks to fdepos i t ie  is  

aangegeven dat ,  ge le t  op de beoogde 

ontwikke l ing,  de gebru iks fase maatgevend is  

ten opzichte  van de rea l i sat ie fase (de bouw).  

 

Inmiddels  is  een berekening u i tgevoerd voor  de 

rea l isat ie fase met  Aer ius  Calcu la tor  2019A.  De 

berekeningen met  vers ie  2019A geven aan dat  

er  geen sprake is  van een toename van de 

s t iks to fdepos i t ie  a ls  gevolg van de  

rea l isat ie fase,  zodat  de  conc lus ies  met  

betrekk ing to t  Natura 2000 n ie t  wi j z igen.  De 

berekening van de rea l isat ie fase is  met  een 

oplegnot i t ie  toegevoegd aan het  p lanbes lu i t .  

 

Na de bouw zal  het  ve rkeer  a ls  gevolg van de 

p lanontwikke l ing inderdaad toenemen.  In  de  

berekeningen van de s t i ks to fdepos i t ie  is  

h iermee rekening gehouden (H.  3 .2.2 van 

Bi j lage 1 b i j  de toets  W et  natuurbescherming) .  

  Ontsluit ing 

Reclamant  merk t  op da t  er  één 

onts lu i t ingsweg is  d ie  u i t  komt op de 

Oorber laan.  Deze  onts lu i t ingsweg za l  in  

het  vo lgende p lan achte r  de woning van 

rec lamant  l iggen.  Rec lamant  maakt  z ich 

grote zorgen over  de verkeers in tens i te i t ,  

het  lawaai  en  de vervu i l i ng met  

betrekk ing to t  deze on ts lu i t t ingsweg.  Op 

d i t  moment  is  n ie t  du ide l i jk  hoever  deze 

onts lu i t ingsweg van de woning van 

Ontsluit ing 

Uw woning maakt  geen  onderdeel  u i t  van he t  

p langebied W estmade-Noord.  Tussen de 

p langrens en uw gronden l ig t  een afs tand van  

c i rca 34 meter .  Ind ien er  b i j  de ontwikke l ing 

van W estmade-Zuid een weg langs uw woning  

wordt  aangelegd,  za l  dat  een 30km/uur  weg 

zi jn .  Ui teraard za l  in  het  kader van een goede 

ru imte l i jke ordening onderzocht  worden  wat  de 

ef fec ten zi jn  van deze weg op uw woning.    
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rec lamant  komt te  l iggen  en welk  verkeer  

h ier  gebru ik  van maakt .  

  Bouw woningen 

Reclamant  maakt  z ich zorgen over  de 

toekomst ige bebouwing.  Daar de woning 

van rec lamant  op s taa l  s taat .  De  n ieuw te  

bouwen wi jk  komt s ign i f i cant  hoger te  

l iggen dan de bestaande woningen aan 

Plaats  Langeveld.  Mogel i jke 

gevolgschade wordt  n ie t  u i tges lo ten en 

de nodige voorzorgsmaatregelen en 

vooropname van  de bestaande bebouwing 

is  noodzakel i jk .  

Bouw woningen 

Uw woning maakt  geen  onderdeel  u i t  van he t  

p langebied W estmade-Noord.  Tussen de 

p langrens en uw gronden l ig t  een afs tand van  

c i rca 34 meter .  Verder  komt er  een watergang  

met  een gemiddelde breedte van  5 meter  

tussen de beoogde woningbouw en de gronden 

d ie  geen onderdeel  u i tmaken van he t  

p langebied.  Door deze watergang zi jn  er  geen 

problemen voor  wat  bet re f t  de afwater ing 

vanwege het  (mogel i jke)  verschi l  in  hoogte van 

het  maaive ld .   

 

De wi j ze waarop de bouwwerkzaamheden 

fe i te l i jk  zu l len  worden u i tgevoerd is  een 

kwest ie  van u i tvoer ing d ie  thans n ie t  aan de  

orde komt.  In  he t  Bouwbeslu i t  2012 zi jn  de 

nodige voorschr i f ten verbonden aan de wi jze  

van fe i te l i jke u i t voer ing.  

 

Aan de ontwikke lende par t i jen za l  de zorg  

worden overgebracht  met  daarb i j  het  ve rzoek 

om de nodige voorzorgsmaatregelen te  nemen 

 

     

2 .  reg.  nr .  G19-002497 

 

 

Verkeersafwikkel ing 

Reclamant  meent  dat  n ie t  a l leen naar  de  

verkeers toename- en afwikke l ing van  de 

n ieuw te  bouwen wi jk  moet  worden  

gekeken,  maar ook naar  de over ige te  

bouwen locat ies  in  zowe l  W est land a ls  

Den Haag.  

 

 

Verkeersafwikkel ing 

Voor de p rognose van het  ve rkeer  is  gerekend  

met  de toekomst ige s i tuat ie  in  2030.  Daarb i j  is  

a ls  u i tgangspunt  aangehouden dat  a l le  

goedgekeurde woningbouwontwikke l ingen dan 

zi jn  opgeleverd en geplande u i tbre id ingen van 

wegen zi jn  u i tgevoerd.  H ier in  is  ook 

b i jvoorbeeld  rekening gehouden met  de 

capac i te i tsverg rot ing van de W ippolder laan 
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Rec lamant  zou graag zien dat  de 

verkeersa fwikke l ing to t  de A4 en A20 in  

het  bestemmingsplan wordt  meegewogen.  

Omdat  er  nu a l  gro te knelpunten 

zichtbaar  z i jn .   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rec lamant  s te l t  voor  dat  in  het  

bestemmingsplan rekening wordt  

gehouden met  de verkeers toename door 

toekomst ige bebouwing.  

naar  2x3 r i js t roken  met  ongel i jkv loerse 

kru ispunten door  de  provinc ie  Zuid-Hol land.  De 

u i tvoer ing h iervan s ta r t  i n  2021 en za l  naar  

verwacht ing in  2024 /2025 worden opgeleverd.  

h t tps : / /www.zuid -

hol land.n l /onderwerpen/verkeer -

vervoer /wegverkeer /a l le-n-

wegen/wegen/n211/n211-wippolder laan/   

 

Zoals  h ierboven aangegeven wordt  in  het  

verkeersmodel  van  de Metropool reg io (MRDH),  

waarmee gerekend  is ,  rekening gehouden met  

a l le  vastgeste lde  toekomst ige ontwikke l ingen 

to t  2030 van de hele  reg io .  Voor de  

verkeersa fwikke l ing tussen dorpen en van dorp 

naar  s teden worden p lannen gemaakt  en 

maatregelen genomen.  Di t  betekent  dat  we  

zorgen  voor  goede doors t roming op de wegen,  

voor  beter  en snel le r  openbaar vervoer  en  voor  

goede,  snel le  f ie tspaden.  Ook zorgen  we 

ervoor  dat  vrachtverkeer  goed b l i j f t  doorr i jden 

en het  over ige verkeer  zo min mogel i jk  h inder t .  

De p lannen h ie rover  voor  de komende 10 to t  20 

jaar  s taan in  de Mobi l i te i tsvis ie  W est land 2040.  

De vis ie  is  op 10 december 2019 door  de 

gemeenteraad vastgeste ld .  

 

Voor de p rognose van het  ve rkeer  is  gerekend  

met  de toekomst ige s i tuat ie  in  2030.  Daarb i j  is  

a ls  u i tgangspunt  aangehouden dat  a l le  

goedgekeurde woningbouwontwikke l ingen dan 

zi jn  opgeleverd en geplande u i tbre id ingen van 

wegen zi jn  u i tgevoerd.  

  Woonvisie  

Reclamant  merk t  op da t  in  de W oonvis ie  

West land 2030 onder punt  4 .3  ‘Rust ig  

Woonvisie  

Ook met  de (beoogde) 500 woningen wordt  een 

dorps mi l ieu gereal iseerd.  Zo is  er  een  
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wonen met  een dorps woonmi l ieu in  

West land’ ,  dat  de gemeente wi l  inzet ten  

op behoud en of  ve rs terk ing van het  

dorpse woonmi l ieu.  Rec lamant  kan zich 

v inden in  de woonvis ie  en zou g raag zien 

dat  d i t  ook wordt  toegepast  op W estmade 

Noord.  

beperk te goot-  en bouwhoogte,  z i jn  de 

woningen geor iënteerd op landschappel i jke 

e lementen en groenst ructuur ,  hebben de  

woningen voor tu inen etc . .  

 

 

 

 

  Laagbouw 

Reclamant  s te l t  voor  om voor  het  l in t  aan 

de noordzi jde van Plaa ts  Langeveld  een 

bebouwingshoogte voor  te  schr i jven  van  

3 meter  goothoogte en 8 ,5 meter  

nokhoogte en voor  het  over ige deel  

a l leen laagbouw.  Gebouwen van vier  to t  

maximaal  6  woonlagen op een aanta l  

accentp lekken zi jn  n ie t  gewenst .   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Laagbouw 

Er is  een s t rook laagbouw voorzien,  met  twee 

lagen en een kap.  (6m goothoogte en 10m 

bouwhoogte)  aan de overzi jde van  de 

watergang.  Hiermee kan  vo lgens de huid ige 

e isen (hoogte en b i j v.  iso la t ie)  een goede 

eengezinswoning worden gereal iseerd.  Deze 

woningen l iggen min imaal  15 meter  vanui t  de  

achters te perceelgrens  van de bestaande 

woningen.  Met  deze  hoogte en afs tand wordt  

een goede overgang geborgd.   

 

Dorps karakte r  s lu i t  geen gestapelde 

bebouwing u i t .  Er  is  bovendien behoef te  aan  

appartementen voor  s tar ters  o f  senioren .  Er  

wordt  met  een afwi jk ingsbevoegdheid (m.a.w.  

onder voorwaarden dat  de hoogbouw past  in  de 

n ieuwe ontwikke l ing)  één gebouw mogel i jk  

gemaakt  van maximaal  18m. (6  bouwlagen) op 

de p lekken ver  van de bestaande bebouwing,  

en op p lekken aan de g rotere openbare  ru imte,  

en s lechts  voor  één gebouw waardoor 

inpass ing op een dorpse  manier  mogel i jk  word t  

gemaakt .  

 

Er  is  behoef te  aan appar tementen voor  s tar ters  

o f  senioren en betaalbaardere woonvormen de 

afwi jk ingsmogel i jkhe id wordt  daarmee n ie t  
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Rec lamant  s te l t  voor  dat  voor  het  gehele 

bestemmingsplan het  be le id  van de  

gemeente gevolgd moet  worden,  dus 

overa l  dorps en n ie t  gedeel te l i jk  s tads.   

 

geschrapt .  

 

Gelet  op bovenstaande wordt  e r  “dorps”  

gebouwd.   

 

  Maaiveld  

Reclamant  vraagt  z ich a f  van welke 

maaive ldhoogte mag worden u i tgegaan.  

De n ieuwe of  de bestaande s i tuat ie .  Als  

de kavels  moeten worden opgehoogd is  

dat  n ie t  wensel i jk  gezien  de wate rafvoer  

en de bestaande bebouwing.  Verzoekt  de 

hu id ige maaive ldhoogte aan te  houden.     

Maaiveld  

Voor de bebouwing word t  er  gemeten vanaf  het  

n ieuwe afgewerkte maaive ld .  De tu inen  van  de 

n ieuwe woningen komen c i rca 40 to t  80 cm 

hoger te  l iggen.  De tu inen van de  n ieuwe 

woningen komen n ie t  aangrenzend te  l iggen en 

worden gescheiden met  een watergang aan de 

achterzi jde  van de bestaande bebouwing om 

eventuele wate rover las t  te  voorkomen.  

Daardoor  is  de overgang  van oud  naar  n ieuw 

op een goede manier  vo rmgegeven en bestemd 

en za l  water  deze s loot  in  gaan en n ie t  r icht ing 

bestaande bebouwing .  Voor de twee n ieuw te  

bouwen woningen wordt  u i tgegaan van de 

hoogte van het  te r  p laatse bestaande maaive ld .  

 

 

 

  Watergangen 

Reclamant  merk t  op da t  in  eers te 

ins tant ie  is  aangegeven dat  de 

watergangen 7 meter  b reed zouden 

worden te rwi j l  nu  wordt  u i tgegaan van 

watergangen van  5 mete r  waardoor boten  

e lkaar  n ie t  meer kunnen passeren.  Ook 

moet  rekening worden gehouden met  

vo ldoende waterbuf fer  b i j  hevige 

regenval .   

 

 

Watergangen 

Er is  inderdaad in  een eerder  s tad ium 

gesproken over  wa tergangen met  een breed te 

van meer  dan 5 meter .  Deze watergangen 

lagen toen voor  een  groot  deel  op een andere 

p laats .  Omdat  de bewoners  bang waren voor  

waterover las t  wanneer de bouwkavels  hoger 

komen te  l iggen is  overeengekomen om een 

watergang rondom het  gehele p langebied aan 

te  leggen.  Deze  wate rgang heef t  een b reedte 

van 5 mete r .  Het  to ta le  wateroppervlak  vo ldoet  

h iermee ru im aan de e isen d ie  door  het  
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Nu is  er  a l  regelmat ig  waterover las t  b i j  

hevige regenval  en rec lamant  is  bang dat  

d i t  za l  ve rergeren door  het  ve rsmal len 

van de watergangen en het  ophogen van 

de bouwgrond .  Ste l t  voor  om de 

watergangen 7 meter  b reed te  maken 

Hoogheemraadschap worden geste ld .   

 

In  de hu id ige s i tuat ie  l ig t  er  nog geen  

watergang in  de d i rec te  nabi jhe id  van  uw 

perceel  waardoor hemelwater  n ie t  vo ldoende 

kan worden a fgevoerd.  Wanneer de watergang  

achter  uw perceel  is  gegraven za l  de afvoer  

van hemelwater  ve rbeterd worden.  

  Hoogte bruggen 

Reclamant  s te l t  voor  dat  de 

doorvaar thoogte b i j  bruggen op min imaal  

1 ,4  meter  wordt  vastgeste ld .  

Hoogte bruggen 

De doorvaar thoogte b i j  b ruggen is  in  ar t ike l  7 .2  

onder c  bepaald op 1 ,50  meter .   

 

  PAS 

Reclamant  geef t  aan dat  wordt  geste ld  er  

geen nader onderzoek noodzakel i jk  is  

naar  de PAS voor  de bouw van de 500 

woningen.  Ech ter  d i t  p lan is  een deelp lan 

van de W est landse Zoom waar in  een 

veelvoud van de nu te  bouwen woningen 

za l  p laatsvinden.  Nader onderzoek is  dan 

ook noodzakel i jk .  

PAS 

Uit  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  de  

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename van 

de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende Natu ra 

2000-gebieden.  In  ve rband daarmee hoef t  n ie t  

gekeken te  worden  naar mogel i jke cumulat ieve 

ef fec ten met  andere  p lannen.  

 

  Inr icht ing Plaats Langeveld  

Reclamant  merk t  op da t  door  het  

verdwi jnen van de g las tu inbouwbedr i j ven 

er  geen keermogel i jkheden voor  grote re 

voer tu igen bestaat ,  zoals  een vu i ln isauto  

of  de hu lpd iensten.  De vraag is  om een 

keermogel i jkhe id te  maken aan het  e ind 

van Plaats  Langeveld  

Inr icht ing Plaats Langeveld  

De inr icht ing van  Plaats  Langeveld verandert  in  

het  kader van d i t  bestemmingsplan n ie t .  De 

keermogel i jkhe id wordt  in  d i t  bestemmingsplan 

dus n ie t  beperk t .  

 

Wanneer W estmade-Zuid wordt  ontwikke ld za l  

h ier  nader naar  gekeken  worden.  Tot  d ie  t i jd  

kan er  nog gekeerd  worden aan het  e ind van 

Plaats  Langeveld.  Di t  in  re la t ie  met  eventuele 

f ie tsers  en scooters  d ie  over  de laan kunnen 

r i jden wanneer de bestaande brug gehandhaafd 

b l i j f t .  
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3 .  reg.  nr .  G19-002555 

 

 

Gas 

De woning  van rec lamant  is  een 

bestaande woning d ie  n ie t  geschik t  is  om 

gasvr i j  verwarmd te  worden.  Graag een 

bevest ig ing en  zo  nodig vast leggen da t  

de hu id ige aans lu i t ing op het  gasnet  n ie t  

wordt  ge t ro f fen  

Gas 

In  over leg met  het  nutsbedr i j f  za l  bekeken 

worden hoe deze  woning  op het  gasnet  

aanges loten kan b l i j ven.  

 

  Goot-  en bouwhoogte 

Voor de woning van rec lamant  ge ldt  een 

goot-  en bouwhoogte van 6 

respect ieve l i jk  10  meter .  Om het  e r f  van 

rec lamant  is  een bouwhoogte van  11 

meter  ingetekend (met  vr i js te l l ing 12,1 

meter)  wa t  n ie t  a l leen  impact  heef t  op de 

s tedenbouwkundige inpass ing en u i tz icht ,  

maar ook op l icht inva l  en 

schaduwwerk ing d ie  in  winter  30 meter  

lang kan zi jn  en in  de zomer zeker  7  

meter .   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Daarb i j  kan e r  in  de e r fg rens worden  

gebouwd.  Het  p lan schr i j f t  immers voor  

dat  ind ien n ie t  in  de er fg rens word t  

gebouwd,  de a fs tand ten  minste 1 meter  

bedraagt .  Rec lamant  verzoekt  om een 

meer zorgvuld ig  inpass ing van de  

bestaande s i tuat ie  te  rea l iseren door  een 

bebouwingsvr i je  zone aan weerszi jden 

Goot-  en bouwhoogte 

Art ike l  17.1 l id  a  is  pr imai r  opgenomen om het  

op lossen van knelpunten  waar he t  

bestemmingsplan n ie t  in  voorzie t  en waartegen 

in  p lanolog isch opzicht  geen bezwaar bestaat  

en n ie t  om de bouwmogel i jkheden b i j  voorbaat  

a l  te  ve rgroten .  He t  is  dan ook n ie t  de 

bedoel ing om woningen  met  v ier  bouwlagen  toe 

te  s taan op deze locat ie .  Qua bouwhoogte 

bestaat  W estmade overwegend u i t  bebouwing 

van twee lagen met  een kap,  o fwel  d r ie  

bouwlagen met  een  p la t te  a fdekk ing.  Vanwege 

deze laats te  type woningen is  er  11 mete r  

opgenomen op de p lanverbeeld ing.  Gelet  op 

het  fe i t  dat  een hoofdgebouw 3 meter  van de 

er fgrens gebouwd moet  worden,  wordt  een 

n ieuwe woning min imaal  op c i rca 20 meter  van  

uw woning  gebouwd.  Gelet  op deze afs tand en  

de groot te  van uw perceel  is  er  geen 

onevenredige schaduwhinder te  verwachten.  

 

In  ar t ike l  9 .2 .2  onder g  i s  opgenomen dat  de 

afs tand van  een hoofdgebouw tot  de  z i jde l ingse 

perceelgrens ten minste 3 meter  bedraag t .   

 



Corsa – 20-0083110 

13 

 

van het  perceel  van zi jn  perceel  van  ten 

minste 3 meter .   

     

  Wateroverlast  

Reclamant  merk t  op da t  a ls  gevolg van 

het  hoger aanbrengen van de bouwkavels  

rondom de woning  h i j  prob lemen voorzie t  

a ls  gevolg van waterover las t ,  zowel  op  

het  er f  a l  in  de schuur en de kru ipru imte  

Wateroverlast  

In  de u i t voer ing za l  h ier  nader aandacht  aan 

worden geschonken en zu l len in  over leg 

passende maatregelen worden getrof fen.  

 

  Inz icht maatregelen 

Reclamant  wenst  inzicht  in  de 

maatregelen d ie  worden getrof fen om 

schade en over las t  t i jdens de 

werkzaamheden te  voorkomen.  

 

 

 

De opsta l len z i jn  n ie t  onderheid.  Door 

he ien/ t r i l l ingen kunnen weer scheuren 

onts taan.  Om di t  te  voorkomen vraagt  

rec lamant  hoe d i t  wordt  ondervangen 

Inz icht maatregelen 

De wi j ze waarop de bouwwerkzaamheden 

fe i te l i jk  zu l len  worden u i tgevoerd is  een 

kwest ie  van u i tvoer ing d ie  thans n ie t  aan de  

orde komt.  In  he t  Bouwbeslu i t  2012 zi jn  de 

nodige voorschr i f ten verbonden aan de wi jze  

van fe i te l i jke u i t voer ing.  

 

Aan de ontwikke lende par t i jen za l  de zorg  

worden overgebracht  met  daarb i j  het  ve rzoek 

om de nodige voorzorgsmaatregelen te  nemen.   

 

  Rijbaan 

Reclamant  s te l t  dat  aan de overzi jde  van 

het  wate r  (zu idzi jde in  de toekomst  een 

r i jbaan wordt  aangelegd.  Rec lamant  

verwacht  over las t  van  inschi jnend l icht  

van werkverkeer  en toekomst ige 

bewoners .  Het  verzoek i s  om d i t  te  

ondervangen door b i j voorbeeld t i jdens de 

bouw een conta iner  te  p laatsen en in  de 

def in i t ieve  s i tuat ie  door  een vast  b lad 

houdende haag  

Rijbaan 

De zorg is  bekend en  za l  t i jdens de u i tvoer ing 

worden meegenomen.  In  de u i te indel i jke 

s i tuat ie  komt daar  een g roenvoorzien ing en za l  

er  gekeken worden in  hoever re er  

mogel i jkheden zi jn  om de over las t  door  

inschi jnende koplampen zo veel  mogel i jk  te  

voorkomen 

 

  Kadastrale grens 

Reclamant  verzoekt  de actue le kadastra le  

grens van  zi jn  perceel  correct  in  de 

Kadastrale grens 

De actue le kadastra le  s i tuat ie  za l  in  de 

p lanverbeeld ing worden opgenomen.  
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p lanverbeeld ing op te  nemen 

  Wateroverlast  

Reclamant  s te l t  dat  er  reeds afspraken 

zi jn  gemaakt  om toekomst ig  waterover las t  

door  een dra inageste lse l  te  voorkomen.  

De vraag is  o f  d i t  toe re ikend is  om 

waterover las t  in  de toekomst  te  

voorkomen.  Graag ontvangt  rec lamant  

een bevest ig ing  dat  door  deze 

maatregelen waterover las t  wordt  

voorkomen en anders  graag een 

verbeterd voors te l .  

Wateroverlast   

In  de u i t voer ing zu l len  de afspraken worden 

nagekomen.  Ind ien b l i jk t  dat  d i t  n ie t  gaat  

werken zu l len er  in  over leg passende 

maatregelen worden get rof fen.  

 

 

 

  Groenstrook 

Reclamant  verzoekt  om de opt ie  voor  een 

mogel i jke groenstrook voor  de woning om 

te zet ten in  een def in i t ieve keuze en d i t  

in  de p lanverbeeld ing op  te  nemen 

Groenstrook 

De inr icht ing van  het  p langebied voor  uw kavel  

is  a fhankel i jk  van de  u i te indel i jke u i twerk ing,  

d ie  p laats  v indt  op bas is  van de  zogenaamde 

tender waarop pro jec ton twikke laars  z ich 

kunnen inschr i jven.  OBWZ en de gemeente 

toetsen de inschr i j v ingen onder andere  op 

kwal i te i t  van de openbare ru imte.  

 

B innen de zone voor  uw kavel ,  d ie  geschik t  is  

voor  een ‘onts lu i t ing ’  kunt  u  verwachten dat  de 

r i jbaan op een gepaste afs tand van  de woning 

za l  l iggen.  De s t rook voor  uw woning is  n ie t  

aangewezen a ls  hoofdgroenstructuur .  Binnen 

de bestemming ‘W oongebied ’  is  de aanleg van 

een groenstrook voor  de  woning mogel i jk .   

 

 

 

4  reg.  nr .  G19-002535 

 

 

 

 

Woningen 

Reclamant  meent  dat  e r  geen sprake is  

van een goede ru imte l i jke ordening nu 

het  p lan in  de d i rec te omgeving een 

bouwhoogte van 10m en  een goothoogte 

Woningen 

Het is  correct  dat  de vaak oudere bebouwing 

lager  is  dan 10 meter .  Er  z i jn  ook bestaande 

woningen d ie  twee lagen  met  een kap zi jn  (b i j v.  

P laats  Langeveld 4-6  en  Haagweg 131-135).  
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van 6m toestaat .   

 

 

 

 

 

 

 

Daarnaast  ook omdat  s lechts  150m van 

het  perceel  conform ar t i ke l  9 .3 .1.  van de 

voorschr i f ten een bouwhoogte van  18m 

mogel i jk  wordt  gemaakt .  Daarnaast  s te l t  

rec lamant  dat  in  combinat ie  met  de 

hoogte en het  aan ta l  te  rea l iseren 

woningen de lee fomgeving aanzien l i jk  

wordt  aangetast .   

 

 

 

 

 

 

 

Rec lamant  is  z ich bewus t  dat  er  een  

woning tekor t  is ,  echter  de hoogte van de 

woningen worden ook a ls  aantast ing van 

de pr ivacy e rvaren.  Verder  le id t  de komst  

van de woningen to t  vers ten ing van de 

d i rec te omgeving en een  veel  in tens iever  

gebru ik  van  de leefomgeving en een 

toename van  verkeer .  

Met  een  goothoogte van  6 meter  en 

bouwhoogte van 10  meter  kan met  de hu id ige  

e isen (o.a.  hoogte  en iso la t ie)  een goede 

woning van twee lagen met  een kap worden 

gereal iseerd.  De bestaande woningen kr i jgen 

dezel fde goot-  en bouwhoogte a ls  de eers te  r i j  

op te  r ichten woningen in  het  p langebied.   

 

Er  is  op c i rca 150  meter  van de gevel  van  de 

woning een bouwaanduid ing gestapeld 

opgenomen.  Volgens ar t ike l  9 .3 .1 is  er  a l leen  

met  een afwi jk ing een  gestapeld hoofdgebouw 

mogel i jk  met  een maximum hoogte van 18 

meter .  Het  is  n ie t  b i j  rechte toegestaan en 

ind ien er  a fgeweken wordt  van  het  

bestemmingsplan s taan daar  weer 

rechtsmiddelen tegenover.  Over igens is  de 

afs tand van  c i rca 150 meter  ru imschoots  en de 

l igg ing van de woning  ten opzichte van  het  

eventueel  op te  r ich ten gebouw voldoende om 

geen ef fec ten te  ervaren  qua schaduwhinder  en 

dergel i jke.   

 

Het  gaat  inderdaad om een toename ten 

opzichte van de  oorspronkel i jke p lannen van  de 

West landse Zoom. Gelet  op de behoef te  aan 

ext ra  woningen ,  de goede ru imte l i jke inpass ing,  

de aankoop van een s tuk grond,  de afs tand 

tussen de n ieuwe en  de bestaande bebouwing  

(c i rca 40 meter  tussen de uw woning en het  

n ieuw op te  r ichten hoofdgebouw),  de n ieuw 

aan te  leggen watergang  en de onderzoeken 

waaru i t  b l i jk t  dat  er  sprake is  van een goede 

ru imte l i jke ordening is  e r  geen sprake van 

schending van de  pr i vacy.  Ook verwi jzen we 

naar de vaste rechtspraak van de a fde l ing dat  
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er  geen b l i j vend rech t  is  op vr i j  u i t z icht .   

 

  Natura 2000  

Reclamant  is  van oordee l  dat  het  p lan he t  

Natura 2000  gebied za l  aantasten.   

Rec lamant  meent  dat  geenszins is  

aangetoond dat  de p lanontwikke l ing n ie t  

le id t  to t  aantast ing  van de natuur l i jke 

kenmerken van enig  Natura 2000-gebied  

en de betref fende ins tandhoudingsdoelen 

n ie t  in  gevaar komen.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Natura 2000  

Doordat  de  locat ie  grens t  aan het  Natura 2000-

gebied Sol leve ld &  Kapi t te ldu inen is  de 

beoogde p lanontwikke l ing door  Antea Group 

getoets t  aan het  beschermingsregime van  het  

Natura 2000-gebied:  de  Wet  natuurbescherming 

(W nb).   

 

In  deze  wet  is  opgenomen dat  a ls  een p lan 

s ign i f icante gevolgen kan hebben voor  een 

Natura 2000-gebied e r  een passende 

beoordel ing moet  worden opgeste ld  (ar t .  2 .8 ,  

l id  1 ,  juncto ar t .  2 .7 ,  l id  1  W nb).  

 

Ui t  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  e r  a ls  

gevolg van de  (beoogde)  p lanontwikke l ing,  met  

u i tzonder ing van s t iks to fdepos i t ie  (verzur ing en  

vermest ing)  geen vers to r ingsfactoren zi jn  d ie  

een negat ie f  e f fec t  hebben op de 

ins tandhoudingsdoelen van het  nabi jge legen 

Natura 2000-gebied Sol leve ld & Kapi t te ldu inen.   

 

Op bas is  van de nadere analyse 

s t iks to fdepos i t ie  (Bi j lage  1 b i j  de genoemde 

toets)  lu id t  de conc lus ie  dat  de 

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename van 

de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende Natu ra 

2000-gebieden.   

 

Gelet  op bovenstaande kan derhalve  

u i tges lo ten worden dat  de p lanontwikke l ing 

le id t  to t  de aan tast ing van de natuur l i jke 

kenmerken van enig  Natura 2000-gebied  en de  
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Rec lamant  merk t  op da t  het  p lan een 

negat ie f  e f fec t  heef t  op s t iks to fgevoel ige 

habi ta t typen en leefgebied van 

habi ta tsoor ten van he t  Natura 2000.  De 

verkeer  aantrekkende werk ing van  de 

woningen a lsmede de bouw h iervan 

veroorzaakt  s t iks to fef fec ten op de 

gevoel ige habi ta t typen s te l t  dat  ten 

onrechte wordt  geoordeeld aan de hand 

van het  rappor t  van Antea Groep  dat  er  

geen sprake is  van een toename van de  

s t iks to fdepos i t ie  op deze gebieden en dat  

nadere ecolog ische analyse voor  wat  

bet re f t  s t iks to fdepos i t ie  n ie t  nodig is .  

bet re f fende ins tandhoud ingsdoelen in  gevaar 

komen.   

 

Omdat  s ign i f icante e f fec ten derhalve op 

voorhand  u i tges lo ten zi jn ,  is  het  opste l len van 

een passende beoordel ing n ie t  noodzakel i jk .   

 

In  de nadere analyse s t i ks to fdepos i t ie  is  

aangegeven dat ,  ge le t  op de beoogde 

ontwikke l ing,  de gebru iks fase maatgevend is  

ten opzichte  van de rea l i sat ie fase (de bouw).  

Inmiddels  is  een berekening u i tgevoerd voor  de 

rea l isat ie fase met  Aer ius  Calcu la tor  2019A.  De 

berekeningen met  vers ie  2019A geven aan dat  

er  geen sprake is  van een toename van de 

s t iks to fdepos i t ie  a ls  gevolg van de  

rea l isat ie fase,  zodat  de  conc lus ies  met  

betrekk ing to t  Natura 2000 n ie t  wi j z igen.  De 

berekening van de rea l isat ie fase is  met  een 

oplegnot i t ie  toegevoegd aan het  p lanbes lu i t .  

  

  PFAS  

Reclamant  geef t  aan dat  het  p lan voorzie t  

in  grootschal ige woningbouw en daarom 

d ient  er  rekening  te  worden gehouden 

met  PFAS-houdende g ronden.  Ui t  n ie ts  

b l i jk t  dat  h ier  onderzoek  naar  is  gedaan.  

Ook d i t  toon t  aan dat  he t  p lan in  s t r i jd  is  

met  een goede ru imte l i jke ordening.   

PFAS 

Het gebied is  in  pr inc ipe  n ie t  ve rdacht  op PFAS 

op bas is  van pun tbronnen.  Daarnaast  wordt  a l  

het  grond u i t  het  p langebied gebru ik t  in  

hetze l fde  p langebied.  Er  v indt  dan ook geen 

hergebru ik  p laats  van de  gronden op een  

locat ie  e lders .  

 

  Verzoek 

Reclamant  verzoekt  om vorenstaande 

redenen het  p lan  in  te  t rekken,  dan wel  te  

voorzien van een lagere bouw, maximaal  

5m bouwhoogte in  de d i rec te woon en 

leefomgeving  

Verzoek 

Gelet  op de  beantwoord ing op de ingediende 

zienswi j zen is  e r  geen reden om het  

bestemmingsplan aan te  passen.   
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5  reg.  nr .  G19-002569 

 

 

 

Toegankel i jkheid plaats Langeveld  

Reclamant  z ie t  graag  da t  Plaats  

Langeveld toegankel i jk  i s  en b l i j f t  voor  de  

hu id ige bewoners  en n ie t  voor  passanten 

d ie  e lders  moeten zi jn   o f  vandaan komen 

en daarmee de laan a l leen a ls  

doorgangsweg gebru iken.  

 

Toegankel i jkheid plaats Langeveld  

Plaats  Langeveld is  enkel  en a l leen een 

onts lu i t ingsweg voor  de bestaande woningen 

d ie  nu a l  ge legen zi jn  aan Plaats  Langeveld en 

voor  enkele n ieuw op te  r ichten woningen .  

Plaats  Langeveld kr i jg t  geen d i rec te verb ind ing  

met  het  n ieuwe p langebied.  

 

 

 

 

  Verkeersafwikkel ing 

Reclamant  is  van mening dat  n ie t  a l leen 

naar  de verkeers toename en afwikke l ing 

van deze te  bouwen wi jk  gekeken d ient  te  

worden,  maar ook naar  de over ige te  

bouwen locat ies  in  zowe l  W est land a ls  

buurgemeente Den Haag.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Daarnaast  zou rec lamant  graag zien dat  

de verkeersafwikke l ing to t  de A4 en  A20 

in  het  bestemmingsplan wordt  

meegewogen.  Di t  omdat  er  nu a l  gro te 

knelpunten zi jn  om het  West land op 

sp i ts t i jden in  en u i t  te  r i j den.   

Verkeersafwikkel ing 

Voor de p rognose van het  ve rkeer  is  gerekend  

met  de toekomst ige s i tuat ie  in  2030.  Daarb i j  is  

a ls  u i tgangspunt  aangehouden dat  a l le  

goedgekeurde woningbouwontwikke l ingen dan 

zi jn  opgeleverd en geplande u i tbre id ingen van 

wegen zi jn  u i tgevoerd.  H ier in  is  ook 

b i jvoorbeeld  rekening gehouden met  de 

capac i te i tsverg rot ing van de W ippolder laan 

naar  2x3 r i js t roken  met  ongel i jkv loerse 

kru ispunten door  de  provinc ie  Zuid-Hol land.  De 

u i tvoer ing h iervan s ta r t  i n  2021 en za l  naar  

verwacht ing in  2024 /2025 worden opgeleverd.  

h t tps : / /www.zuid -

hol land.n l /onderwerpen/verkeer -

vervoer /wegverkeer /a l le-n-

wegen/wegen/n211/n211-wippolder laan/  

 

Zoals  h ierboven aangegeven wordt  in  het  

verkeersmodel  van  de Metropool reg io (MRDH),  

waarmee gerekend  is ,  rekening gehouden met  

a l le  vastgeste lde  toekomst ige ontwikke l ingen 

to t  2030 van de hele  reg io .  Voor de  

verkeersa fwikke l ing tussen dorpen en van dorp 
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Rec lamant  s te l t  voor  nu a l  rekening te  

houden met  de verkeers toename door 

toekomst ige bebouwing.   

naar  s teden worden p lannen gemaakt  en 

maatregelen genomen.  Di t  betekent  dat  we  

zorgen  voor  goede doors t roming op de wegen,  

voor  beter  en snel le r  openbaar vervoer  en  voor  

goede,  snel le  f ie tspaden.  Ook zorgen  we 

ervoor  dat  vrachtverkeer  goed b l i j f t  doorr i jden 

en het  over ige verkeer  zo min mogel i jk  h inder t .  

De p lannen h ie rover  voor  de komende 10 to t  20 

jaar  s taan in  de Mobi l i te i tsvis ie  W est land 2040.  

De vis ie  is  op 10 december 2019 door  de 

gemeenteraad vastgeste ld .  

 

Voor de p rognose van het  ve rkeer  is  gerekend  

met  de toekomst ige s i tuat ie  in  2030.  Daarb i j  is  

a ls  u i tgangspunt  aangehouden dat  a l le  

goedgekeurde woningbouwontwikke l ingen dan 

zi jn  opgeleverd en geplande u i tbre id ingen van 

wegen zi jn  u i tgevoerd.  

  Woonvisie  

Reclamant  merk t  op da t  in  de W oonvis ie  

West land 2030 onder punt  4 .3  ‘Rust ig  

wonen met  een dorpswoonmi l ieu in  

West land’ ,  dat  de gemeente wi l  inzet ten  

op behoud en of  ve rs terk ing van het  

dorpse woonmi l ieu.  Rec lamant  kan zich 

v inden in  de woonvis ie  en zou g raag zien 

dat  d i t  ook wordt  toegepast  op W estmade 

Noord.  

 

In  het  bestemmingsplan s taat  het  

karakter  “s tads”  aangegeven voor  het  

deel  van de n ieuwe woonwi jk  dat  nabi j  de  

woning is  gepland.   

Woonvisie  

Ook met  de (beoogde) 500 woningen wordt  een 

dorps mi l ieu gereal iseerd.  Zo is  er  een  

beperk te goot-  en bouwhoogte,  z i jn  de 

woningen geor iënteerd op landschappel i jke 

e lementen en groenst ructuur ,  hebben de  

woningen voor tu inen etc . .  

 

 

 

 

In  de toe l icht ing van he t  bestemmingsplan is  

het  karakter  ‘s tads ’  n ie t  aangegeven.   

 

  Laagbouw 

Reclamant  s te l t  dat  aan de Plaats  

Laagbouw 

Er is  grenzend aan de bestaande woningen van  

 



Corsa – 20-0083110 

20 

 

Langeveld veel  woningen zi jn  met  een 

goothoogte van 4 mete r  en een 

nokhoogte van  maximaal  7  meter .  

Rec lamant  is  van mening dat  het  een 

eenduid ig  beeld ten goede zou komen en  

bovendien he t  gewenste  beeld van  het  

dorpskarakter  bete r  to t  z i jn  recht  zou 

komen ind ien de n ieuwbouw aan de 

overzi jde van de s loot  aans lu i t  op de 

bebouwing van Plaats  Langeveld.  

Plaats  Langeveld een watergang met  

daarachter  een s t rook laagbouw voorzien,  met  

twee lagen en  een kap (6 meter  goothoogte en 

10 meter  bouwhoogte) .  Met  een  dergel i jke 

goot-  en bouwhoogte kan vo lgens de  huid ige 

e isen (hoogte en b i j v.  iso la t ie)  een goede 

eengezinswoning worden gereal iseerd.  Deze 

woningen l iggen min imaal  15m vanui t  de 

achters te perceelgrens  van de bestaande 

woningen.  Met  deze  hoogte en afs tand wordt  

een goede overgang geborgd.   

 

In  d i t  geval  z i t  er  een afs tand van c i rca 50 

meter  tussen de gevel  van de bestaande 

woning en een even tuee l  n ieuw op te  r ichten 

woning.  

 

Er  wordt  gebouwd in  de  nabi jhe id  van  de 

dorpskern met  een goede bere ikbaarheid van 

loka le voorzien ingen.  He t  dorpse woonmi l ieu 

komt to t  u i t ing in  he t  s tedenbouwkundig p lan,  

waar in  open ru imte en ontmoet ing be langr i jke 

e lementen zi jn .  

  Oppervlakte totale  woongebied 

Reclamant  wenst  rechtszekerheid te  

verkr i jgen  over :  

 

Op welke  p laatsen groen ,  water  en 

bebouwing wordt  gereal i seerd.  Di t  door  

d i t  in  te  tekenen op de p lankaart .  

 

Hoeveel  m2 het  to ta le  woongebied is  dat  

nu in  ontwikke l ing wordt  genomen.  

 

Hoeveel  woningen  per  ha.  z i jn  

toegestaan.  

Oppervlakte totale  woongebied 

Er is  gekozen voor  een g lobaal  

bestemmingsplan,  waarb i j  de be langr i jks te  

u i tgangspunten zi jn  vastge legd.  Op deze  

manier  is  er  vo ldoende rechtszekerheid voor  de 

oml iggende woningen.  

 

 

Er  wordt  c i rca 213 .000 m² ontwikke ld inc lus ie f  

groen,  wa ter  en verkeer .   

 

In  het  woongebied worden 494 woningen  

ontwikke ld.  He t  bestemmingsplan geef t  d i t  
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Hoeveel  m2 groen word t  aangelegd (van 

het  to ta le  woongebied) .  

 

 

 

 

Hoeveel  m2 water  wordt  aangelegd (van 

het  to ta le  woongebied) .  

maximum aan in  de p lanregels .  Di t  is  ongeveer 

23 woningen per  hectare .   

 

Per  woning moet  er  42,5  meter  aan openbaar 

groen aangelegd worden  in  het  p langebied.  Op 

de verbeeld ing is  een gedeel te  a ls  ‘Groen’  

bestemd en een gedeel te  wordt  in  de 

bestemming ‘W oongebied ’  aangelegd.   

 

Het  wa ter  is  a ls  zodanig  bestemd op de 

p lanverbeeld ing.  Het  gaat  om bestaand en 

n ieuw te  g raven wate r  met  een oppervlak te van 

c i rca 20.255m².  Binnen woongebied is  het  

mogel i jk  om nog ext ra  water  te  rea l iseren.  

  Natura 2000  

Reclamant  vreest  voor  het  behoud van 

een goede kwal i te i t  van de 

leefomgevingen het  behoud van de 

bestaande natuurwaarden.  Rec lamant  is  

van mening da t  onvoldoende is  

onderzocht  om met  de bouw van de 

woningen wordt  vo ldaan aan de e isen van 

de W et  natuurbescherming,  waaronder de 

s t iks to fdepos i t ie .  Rec lamant  s te l t  dat  nu 

a l leen is  onderzocht  o f  het  gebru ik  van 

de woningen en  de verkeersbewegingen 

za l  le iden to t  s ign i f icante gevolgen  van  

Natura 2000  gebieden in  de omgeving .  

Daarb i j  z i jn  de bouwact i v i te i ten n ie t  

meegenomen.  Rec lamant  meent  dat  het  

ontwerpbestemmingsplan op d i t  punt  in  

s t r i jd  is  met  het  zorgvuld igheidsvere is te  

en het  mot i ver ingsvere is te .  

 

Rec lamant  heef t  ook z i jn  bedenk ingen 

over  het  gehanteerde aanta l  

Natura 2000  

In  de nadere analyse s t i ks to fdepos i t ie  (b i j lage 

1 b i j  de toets  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019))  is  aangegeven 

dat ,  ge le t  op de  beoogde ontwikke l ing,  de 

gebru iks fase maatgevend is  ten opzichte van 

de rea l isat ie fase (de  bouw).  Inmiddels  is  een 

berekening u i tgevoerd voor  de rea l isat ie fase 

met  Aer ius  Calcu la tor  2019A.  De  berekeningen 

met  vers ie  2019A geven aan dat  er  geen  

sprake is  van een toename van de 

s t iks to fdepos i t ie  a ls  gevolg van de  

rea l isat ie fase,  zodat  de  conc lus ies  met  

betrekk ing to t  Natura 2000 n ie t  wi j z igen.  De 

berekening van de rea l isat ie fase is  met  een 

oplegnot i t ie  toegevoegd aan het  p lanbes lu i t .  

 

 

 

 

Voor  de re ferent ies i tuat ie  is  een op de 

publ icat ie  317 van de CROW  gebaseerd 
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vervoersbewegingen van  de voormal ige 

bedr i j fsnummers 15,  20,  21 en 22.  

Rec lamant  meent  dat  deze te  hoog 

ingeschat  z i jn ,  h i j  is  van  mening dat  d i t  

geen reë le weergave is  van de oude 

s i tuat ie  aan Plaats  Langeveld en de te  

verwachten n ieuwe s i tua t ie .   

kengeta l  gehanteerd.  De  CROW  hanteer t  voor  

een arbeidsextens ief  en bezoekers-extens ief  

bedr i j f  een kenta l  van  400 to t  570 

motorvoer tu igbewegingen (mvt )  per  hectare per  

e tmaal .  Voor het  onderzoek is  een kenta l  

gehanteerd van s lechts  een gedeel te  daarvan  

(80 mvt  per  hecta re per  e tmaal )  

Voor de beoogde s i tuat ie  is  gerekend met  een 

gemiddelde verkeersgenerat ie  per  woning van 

6,64 mvt  per  e tmaal .  

 

6  reg.  nr .  G19-002617 

 

 

Voetgangers en f ietspaden Plaats 

Langeveld  

Reclamant  s te l t  dat  u i t  het  ontwerp b l i jk t  

dat  er  d iverse f ie ts-  en voetpaden worden 

onts lo ten op Plaats  Langeveld.  

Voetgangers ,  f ie tsers ,  b rommers en 

scooters  kunnen dus gebru ik  maken van 

Plaats  Langeveld om de Haagweg te  

bere iken en zo de wi jk  te  ver la ten.  

Hierdoor  za l  de laan n ie t  enkel  gebru ik t  

gaan worden  voor  bestemmingsverkeer  

maar a ls  doorgaande weg voor  

voetgangers ,  f ie tsers ,  brommers en 

scooters .   

 

Rec lamant  verzoekt  daarom om:  

geen f ie ts-  en voetpaden mogel i jk  te  

maken in  de groenstrook  ten zu iden van 

Plaats  Langeveld.  

 

 

 

 

 

Voetgangers en f ietspaden Plaats Langeveld  

 

Voor  d i t  deelgebied worden er  geen voet -  en 

f ie tspaden aanges loten.  De langzaam 

verkeers route is  van de p lanverbeeld ing 

verwi jderd.  Deze grond wordt  be t rokken b i j  de 

u i t  te  geven kavels  aan Plaats  Langeveld (z ie  

verbeeld ing) .  

 

 

 

 

 

 

 

In  de p lanvorming wordt  er  wel  rekening 

gehouden met  voet-  en  f ie tspaden in  de 

groenstrook ten zu iden  van Plaats  Langeveld.  

Deze  zu l len echter  op  d i t  moment  geen 

verb ind ing  kr i jgen met  P laats  Langeveld .  Een 

eventuele verb ind ing wordt  pas b i j  de 

p lanvorming van  het  zu ide l i jk  deelp lan nader 

bekeken.  
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Een toezegging te  doen om een 

verkeersbes lu i t  te  nemen dat  inr i jden van 

Plaats  Langeveld a l leen is  toegestaan 

voor  bestemmingsverkeer .  

 

En er  geen f ie ts-  o f  voetpaden worden  

aangelegd/aanges loten op Plaats  

Langeveld ter  onts lu i t ing  van de  

woonwi jk .  

Een dergel i jk  verkeersbes lu i t  maakt  geen 

onderdeel  u i t  van he t  bestemmingsplan.   

 

 

 

Voor  d i t  deelgebied worden er  geen voet -  en 

f ie tspaden aanges loten.  De langzaam 

verkeers route is  van de p lanverbeeld ing 

verwi jderd.  Deze grond wordt  be t rokken b i j  de 

u i t  te  geven kavels  aan Plaats  Langeveld (z ie  

verbeeld ing) .  

  Bouw nieuwe woningen 

Reclamant  merk t  op te  kunnen ins temmen 

met  de twee n ieuw geplande woningen en  

de eventueel  derde n ieuwe woning  op 

Plaats  Langeveld.  Rec lamant  meent  dat  

het  n ie t  de bedoel ing  is  dat  op p laats  

Langeveld een  behoor l i j k  aanta l  

n ieuwbouwpro jecten wordt  gereal iseerd.  

Het  karakte r  van de tu inders laan moet  

behouden b l i jven.  

Bouw nieuwe woningen 

Met het  bestemmingsplan W estmade-Noord 

worden geen  andere ext ra  woningen mogel i jk  

gemaakt  d ie  onts lu i ten op Plaats  Langeveld,  

behoudens de twee inge tekende woningen.  

 

  Verkeersafwikkel ing 

Reclamant  is  van mening dat  n ie t  a l leen 

naar  de verkeers toename en afwikke l ing 

van deze te  bouwen wi jk  gekeken d ient  te  

worden,  maar ook naar  de over ige te  

bouwen locat ies  in  zowe l  W est land a ls  

buurgemeente Den Haag.  

 

 

 

 

 

 

 

Verkeersafwikkel ing 

Voor de p rognose van het  ve rkeer  is  gerekend  

met  de toekomst ige s i tuat ie  in  2030.  Daarb i j  is  

a ls  u i tgangspunt  aangehouden dat  a l le  

goedgekeurde woningbouwontwikke l ingen dan 

zi jn  opgeleverd en geplande u i tbre id ingen van 

wegen zi jn  u i tgevoerd.  H ier in  is  ook 

b i jvoorbeeld  rekening gehouden met  de 

capac i te i tsverg rot ing van de W ippolder laan 

naar  2x3 r i js t roken  met  ongel i jkv loerse 

kru ispunten door  de  provinc ie  Zuid-Hol land.  De 

u i tvoer ing h iervan s ta r t  i n  2021 en za l  naar  

verwacht ing in  2024 /2025 worden opgeleverd.  

h t tps : / /www.zuid -

 



Corsa – 20-0083110 

24 

 

 

 

 

 

Daarnaast  zou rec lamant  graag zien dat  

de verkeersafwikke l ing to t  de A4 en  A20 

in  het  bestemmingsplan wordt  

meegewogen.  Di t  omdat  er  nu a l  gro te 

knelpunten zi jn  om het  West land op 

sp i ts t i jden in  en u i t  te  r i j den.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rec lamant  s te l t  voor  nu a l  rekening te  

houden met  de verkeers toename door 

toekomst ige bebouwing.  

ho l land.n l /onderwerpen/verkeer -

vervoer /wegverkeer /a l le-n-

wegen/wegen/n211/n211-wippolder laan/  

 

Zoals  h ierboven aangegeven wordt  in  het  

verkeersmodel  van  de Metropool reg io (MRDH),  

waarmee gerekend  is ,  rekening gehouden met  

a l le  vastgeste lde  toekomst ige ontwikke l ingen 

to t  2030 van de hele  reg io .  Voor de  

verkeersa fwikke l ing tussen dorpen en van dorp 

naar  s teden worden p lannen gemaakt  en 

maatregelen genomen.  Di t  betekent  dat  we  

zorgen  voor  goede doors t roming op de wegen,  

voor  beter  en snel le r  openbaar vervoer  en  voor  

goede,  snel le  f ie tspaden.  Ook zorgen  we 

ervoor  dat  vrachtverkeer  goed b l i j f t  doorr i jden 

en het  over ige verkeer  zo min mogel i jk  h inder t .  

De p lannen h ie rover  voor  de komende 10 to t  20 

jaar  s taan in  de Mobi l i te i tsvis ie  W est land 2040.  

De vis ie  is  op 10 december 2019 door  de 

gemeenteraad vastgeste ld .  

 

Voor de p rognose van het  ve rkeer  is  gerekend  

met  de toekomst ige s i tuat ie  in  2030.  Daarb i j  is  

a ls  u i tgangspunt  aangehouden dat  a l le  

goedgekeurde woningbouwontwikke l ingen dan 

zi jn  opgeleverd en geplande u i tbre id ingen van 

wegen zi jn  u i tgevoerd.    

  Bouw woningen 

Reclamant  merk t  op da t  ten noordwes ten 

van zi jn  woning de laagbouw n iet  wordt  

doorgeze t ,  terwi j l  in  k lankbordgroepen is  

toegezegd dat  aangrenzend aan a l le  

bestaande bebouwing  laagbouw zou 

p laatsvinden.  

 

Bouw woningen 

Het bouwvlak is  op de p lanverbeeld ing 

aangepast .  Op deze manier  word t  er  rekening 

gehouden met  de bestaande woning.   
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Rec lamant  s te l t  voor  dat  de 

laagbouwstrook welke zowel  aan de voor-  

a ls  achterzi jde  is  gepro jecteerd ook aan 

de Noordzi jde wordt  doorgetrokken.  

 

Rec lamant  merk t  op da t  een kn ik  is  

aangebracht  in  het  bouwvlak dat  tegen 

zi jn  perceel  is  ge legen.  Hierdoor  komt  het  

bouwvlak zo ’n  v ier  mete r  d ichterb i j  de 

woning te  l iggen  dan in  het  noordel i jke 

deel  van het  p langebied.  

Er  wordt  geen laagbouwstrook doorgetrokken.  

Wel  komt het  bouwvlak op een grote re afs tand 

van uw perceelg rens te  l iggen.   

 

 

De p lanverbeeld ing  is  h ierop aangepast .   

 

 

 

 

 

 

  Hoogbouw 

Reclamant  s te l t  dat  ar t ike l  9 .3  van het  

ontwerp bestemmingsplan de 

mogel i jkhe id geef t  om af  te  wi jken van de  

maximale bouwhoogte to t  18 meter  b i j  de 

bouwaanduid ing ‘gs ’ .  Rec lamant  meent  

dat  hoogbouw van  18 meter  te  hoog  is  en 

n ie t  past  b innen een polder landschap en 

tevens past  het  n ie t  b innen het  

dorpskarakter .  

 

 

 

 

 

Rec lamant  wenst  dat  ar t ike l  9 .3  (a fwi jk ing 

bouwregels)  word t  aangepast  to t  een 

maximale bouwhoogte van 12 meter .  

Hoogbouw 

Dorps karakte r  s lu i t  geen gestapelde 

bebouwing u i t .  Er  is  bovendien behoef te  aan  

appartementen voor  s tar ters  o f  senioren .  Er  

wordt  met  een afwi jk ingsbevoegdheid (m.a.w.  

onder voorwaarden dat  de hoogbouw past  in  de 

n ieuwe ontwikke l ing)  per  aanduid ing één 

gebouw mogel i jk  gemaakt  van maximaal  18m. 

(6  bouwlagen) op een p lek  ver  van  de 

bestaande bebouwing  en  s lechts  voor  één 

gebouw waardoor inpass ing op een dorpse 

manier  mogel i jk  wordt  gemaakt .  De mogel i jke 

hoogbouw is  ge legen op  een afs tand van c i rca 

150 meter  to t  de woning  Plaats  Langeveld 2D 

 

Gelet  op bovenstaande wordt  e r  vo ldoende 

afs tand aangehouden en  is  het  n ie t  gewenst  om 

de maximale bouwhoogte aan te  passen.   

 

 

  Bebouwing kavels Plaats Langeveld  

Rec lamant  merk t  op da t  er  twee 

bouwkavels  z i jn  gepro jecteerd,  waarb i j  

een goothoogte van 6  meter  en een 

Bebouwing kavels Plaats Langeveld  

Op Plaa ts  Langeveld s taan n ie t  a l leen 

woningen met  een goot-  en bouwhoogte  van  4 

respect ieve l i jk  10  meter .  Er  s taan woningen 
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bouwhoogte van 10  meter .  Rec lamant  

s te l t  dat  gezien de woningen naast  een 

lage bungalow zi jn  ge lokal iseerd het  

wensel i jk  is  dat  de te  bouwen woningen 

aans lu i ten op de bestaande bungalow.  Di t  

betekent  een maximale bouwhoogte van 

10 meter  en goothoogte van 4 mete r .  

met  verschi l lende goot-  en bouwhoogten .  Zo 

hebben de woningen Plaats  Langeveld  4,  6  en 

10C a l  een g rotere goothoogte dan 4 mete r  

( twee lagen  met  een kap) .  Zoals  reeds vermeld 

kan met  twee lagen  en een kap (6m goothoogte  

en 10m bouwhoogte )  vo lgens de huid ige e isen 

(hoogte en b i j v.  iso la t ie)  een goede 

eengezinswoning worden gereal iseerd.  Het  is  

dan ook n ie t  gewenst  om de goothoogte aan te  

passen naar 4  meter .  

  Natura 2000  

Reclamant  is  van mening dat  

onvoldoende is  onderzocht  om met  de 

bouw van de woningen wordt  vo ldaan  aan 

de e isen van  de W et  natuurbescherming,  

waaronder  de s t iks to fdepos i t ie .  

Rec lamant  s te l t  dat  nu a l leen is  

onderzocht  o f  het  gebru ik  van de 

woningen en de  verkeersbewegingen za l  

le iden to t  s ign i f icante gevolgen van 

Natura 2000  gebieden in  de omgeving .  

Daarb i j  z i jn  de bouwact i v i te i ten n ie t  

meegenomen.  Rec lamant  meent  dat  het  

ontwerpbestemmingsplan op d i t  punt  in  

s t r i jd  is  met  het  zorgvuld igheidsvere is te  

en het  mot i ver ingsvere is te .  

 

 

Rec lamant  heef t  ook z i jn  bedenk ingen 

over  het  gehanteerde aanta l  

vervoersbewegingen van  de voormal ige 

bedr i j fsnummers 15,  20,  21 en 22.  

Rec lamant  meent  dat  deze te  hoog 

ingeschat  z i jn ,  h i j  is  van  mening dat  d i t  

geen reë le weergave is  van de oude 

s i tuat ie  aan Plaats  Langeveld en de te  

Natura 2000  

In  de nadere analyse s t i ks to fdepos i t ie  (b i j lage 

1 b i j  de toets  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019))  is  aangegeven 

dat ,  ge le t  op de  beoogde ontwikke l ing,  de 

gebru iks fase maatgevend is  ten opzichte van 

de rea l isat ie fase (de  bouw).   

 

Inmiddels  is  een berekening u i tgevoerd voor  de 

rea l isat ie fase met  Aer ius  Calcu la tor  2019A.  De 

berekeningen met  vers ie  2019A geven aan dat  

er  geen sprake is  van een toename van de 

s t iks to fdepos i t ie  a ls  gevolg van de  

rea l isat ie fase,  zodat  de  conc lus ies  met  

betrekk ing to t  Natura 2000 n ie t  wi j z igen.  De 

berekening van de rea l isat ie fase is  met  een 

oplegnot i t ie  toegevoegd aan het  p lanbes lu i t .  

 

Voor  de re ferent ies i tuat ie  is  een op de 

publ icat ie  317 van de CROW  gebaseerd 

kengeta l  gehanteerd.  De  CROW  hanteer t  voor  

een arbeidsextens ief  en bezoekers-extens ief  

bedr i j f  een kenta l  van  400 to t  570 

motorvoer tu igbewegingen (mvt )  per  hectare per  

e tmaal .  Voor het  onderzoek is  een kenta l  

gehanteerd van s lechts  een gedeel te  daarvan  
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verwachten n ieuwe s i tua t ie .  (80 mvt  per  hecta re per  e tmaal )  

Voor de beoogde s i tuat ie  is  gerekend met  een 

gemiddelde verkeersgenerat ie  per  woning van 

6,64 mvt  per  e tmaal .  

  Watergangen 

Reclamant  merk t  op da t  in  eers te 

ins tant ie  is  aangegeven dat  de 

watergangen 7 meter  b reed zouden 

worden te rwi j l  nu  wordt  u i tgegaan van 

watergangen van  5 mete r  waardoor boten  

e lkaar  n ie t  meer kunnen passeren.  

 

 

 

 

 

Rec lamant  s te l t  dat  de watergang op de 

p lankaart  b i j  z i jn  woning  6 meter  breed  is  

ingetekend.  Terwi j l  in  de  tekst  van  het  

ontwerpbestemmingsplan n ie t  over  een 

breedte wordt  gesproken .   

 

Rec lamant  geef t  aan dat  de wate rgangen 

aan de zi jde van Opt i f lor  (west-zu idzi jde )  

nog smal ler  z i jn .  Di t  l i j k t  rec lamant  n ie t  

wensel i jk  omdat  de funct ional i te i t  van de 

over ige  vaargeul  te  n ie t  wordt  gedaan.   

 

 

Rec lamant  s te l t  voor :  

 

De wate rgangen (bestemming water)  

min imaal  7  meter  breed te  maken.  Deze 

watergangen ook a ls  zodanig op de 

p lankaart  op te  nemen.  Daarnaast  ook op  

te  nemen in  de tekst  b i j  het  ontwerp 

Watergangen 

De wate rgangen hebben een breedte van  5 

meter .  Op de p lanverbee ld ing is  d i t  a ls  zodanig 

opgenomen.  Het  to ta le  wateroppervlak  vo ldoet  

h iermee ru im aan de e isen d ie  door  het  

Hoogheemraadschap worden geste ld .  Het  water  

heef t  geen funct ie  a ls  vaarwater  maar een 

funct ie  om b i j  hevige regenval  het  hemelwate r  

zo snel  mogel i jk  a f  te  voeren.  W e zien daarom 

geen reden om de watergangen te  verbreden 

naar 7  meter .  

 

De wate rgang za l  met  de ju is te  breedte (5  

meter)  op tekening  worden gezet .  

 

 

 

 

Aan de zi jde van Opt i f lo r  is  de watergang 

ingetekend op de huid ige kadastra le  grenzen.  

Het  kan zi jn  dat  het  wa ter  in  de prakt i jk  b reder  

is .  W el  d ient  vermeld te  worden dat  we h ie r  

n ie t  spreken over  fo rmeel  vaarwate r  maar dat  

het  wate r  in  eers te  ins tant ie  d ient  om b i j  

regenval  het  over to l l i ge water  a f  te  kunnen 

voeren .  

 

We zien geen reden  om de watergangen te  

verb reden naar  7  meter .  
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bestemmingsplan dat  de  watergangen 

min imaal  7  meter  breed zi jn .  

 

7  reg.  nr .  G19-002572 

 

 

 

Voetgangers en f ietsers 

Reclamant  merk t  op da t  Plaats  Langeveld 

is  bezwaard met  e r fd ienstbaarheden 

waarb i j  de e igenaren e lkaar  toestaan 

gebru ik  te  maken van de  weg.  Deze 

er fd ienstbaarheid s t rek t  n ie t  zo ver  dat  

de e igenaren moeten toestaan dat  derden  

ook gebru ik  mogen maken van deze  weg.   

 

Rec lamant  gaat  e r  n ie t  mee akkoord dat  

de er fd ienstbaarheid d ie  op zi jn  

e igendom rust  wordt  verzwaard.   

 

De gemeente is  n ie t  bevoegd om Plaats  

Langeveld beschikbaar  te  s te l len voor  

iedereen d ie  gaat  wonen in  de 

n ieuwbouwwi jk .  Het  bestemmingsplan is  

dan ook n ie t  u i t voerbaar .   

Voetgangers en f ietsers 

Voor d i t  deelgebied worden er  geen voet -  en 

f ie tspaden aanges loten.  De langzaam 

verkeers route is  van de p lanverbeeld ing 

verwi jderd.  Deze grond wordt  be t rokken b i j  de 

u i t  te  geven kavels  aan Plaats  Langeveld (z ie  

verbeeld ing) .  

 

 

Er  komen geen n ieuwe aans lu i t ingen op Plaats  

Langeveld.  Er  is  dan ook geen sprake van een 

verzwar ing van eventuele er fd ienstbaarheden.   

 

  Rec lamant  s te l t  dat  u i t  het  ontwerp b l i jk t  

dat  er  d iverse f ie ts-  en voetpaden worden 

onts lo ten op Plaats  Langeveld.  Di t  is  in  

s t r i jd  met  de goede ru imte l i jke ordening.  

Plaats  Langeveld is  een smal le  

doodlopende s t raat  welke n ie t  is  inger icht  

op het  a fwikke len van  de f ie tsbewegingen  

van een wi jk  met  500 woningen.   

 

Rec lamant  verzoekt  daarom om:  

 

Geen f ie ts -  en voetpaden mogel i jk  te  

maken in  de groenstrook  ten zu iden van 

Plaats  Langeveld.   

Voor d i t  deelgebied worden er  geen voet -  en 

f ie tspaden aanges loten.  De langzaam 

verkeers route is  van de p lanverbeeld ing 

verwi jderd.  Deze grond wordt  be t rokken b i j  de 

u i t  te  geven kavels  aan Plaats  Langeveld (z ie  

verbeeld ing) .  

 

 

 

 

 

In  de p lanvorming wordt  er  wel  rekening 

gehouden met  voet-  en  f ie tspaden in  de 

groenstrook ten zu iden  van Plaats  Langeveld.  
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De f ie ts-  en voetpaden u i t  de 

bestemmingsomschr i jv ing van a r t ike l  3  

‘Groen’  te  ha len aan de  zu idkant  van 

Plaats  Langeveld  

 

Een toezegging te  doen om een 

verkeersbes lu i t  te  nemen dat  inr i jden van 

Plaats  Langeveld a l leen is  toegestaan 

voor  bestemmingsverkeer .   

 

En er  geen f ie ts-  o f  voetpaden worden  

aangelegd/aanges loten op Plaats  

Langeveld ter  onts lu i t ing  van de  

woonwi jk .  

Deze  zu l len echter  op  d i t  moment  geen 

verb ind ing  kr i jgen met  P laats  Langeveld .  Een 

eventuele verb ind ing wordt  pas b i j  de 

p lanvorming van  het  zu ide l i jk  deelp lan nader 

bekeken.  

 

De mogel i jkhe id voor  voet-  en f ie tspaden wordt  

n ie t  ve rwi jderd u i t  de 

bestemmingsomschr i jv ing.  (Z ie  vor ige  

antwoord) .  

 

Een dergel i jk  verkeersbes lu i t  maakt  geen 

onderdeel  u i t  van he t  bestemmingsplan.  

Over igens b l i j f t  de bestaande s i tuat ie  

ongewi j z igd.  

 

Voor d i t  deelgebied worden er  geen voet -  en 

f ie tspaden aanges loten.  De langzaam 

verkeers route is  van de p lanverbeeld ing 

verwi jderd.  Deze grond wordt  be t rokken b i j  de 

u i t  te  geven kavels  aan Plaats  Langeveld (z ie  

verbeeld ing) .  

  Extra woningen 

Reclamant  merk t  op te  kunnen ins temmen 

met  de twee n ieuw geplande woningen en  

de eventueel  derde n ieuwe woning  op 

Plaats  Langeveld.  Rec lamant  meent  dat  

het  n ie t  de bedoel ing  is  dat  op p laats  

Langeveld een  behoor l i j k  aanta l  

n ieuwbouwpro jecten wordt  gereal iseerd.  

Het  karakte r  van de tu inders laan moet  

behouden b l i jven.  

Extra woningen 

Met het  bestemmingsplan W estmade-Noord 

worden geen  andere ext ra  woningen mogel i jk  

gemaakt ,  behoudens de twee ingetekende 

woningen op de  p lanverbeeld ing naast  Plaats  

Langeveld 10B.    

 

  Verkeersafwikkel ing 

Reclamant  is  van mening dat  n ie t  a l leen 

naar  de verkeers toename en afwikke l ing 

Verkeersafwikkel ing 

Voor de p rognose van het  ve rkeer  is  gerekend  

met  de toekomst ige s i tuat ie  in  2030.  Daarb i j  is  
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van deze te  bouwen wi jk  gekeken d ient  te  

worden,  maar ook naar  de over ige te  

bouwen locat ies  in  zowe l  W est land a ls  

buurgemeente Den Haag.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Daarnaast  zou rec lamant  graag zien dat  

de verkeersafwikke l ing to t  de A4 en  A20 

in  het  bestemmingsplan wordt  

meegewogen.  Di t  omdat  er  nu a l  gro te 

knelpunten zi jn  om het  West land op 

sp i ts t i jden in  en u i t  te  r i j den.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rec lamant  s te l t  voor  nu a l  rekening te  

houden met  de verkeers toename door 

toekomst ige bebouwing.  

a ls  u i tgangspunt  aangehouden dat  a l le  

goedgekeurde woningbouwontwikke l ingen dan 

zi jn  opgeleverd en geplande u i tbre id ingen van 

wegen zi jn  u i tgevoerd.  H ier in  is  ook 

b i jvoorbeeld  rekening gehouden met  de 

capac i te i tsverg rot ing van de W ippolder laan 

naar  2x3 r i js t roken  met  ongel i jkv loerse 

kru ispunten door  de  provinc ie  Zuid-Hol land.  De 

u i tvoer ing h iervan s ta r t  i n  2021 en za l  naar  

verwacht ing in  2024 /2025 worden opgeleverd.  

h t tps : / /www.zuid -

hol land.n l /onderwerpen/verkeer -

vervoer /wegverkeer /a l le-n-

wegen/wegen/n211/n211-wippolder laan/   

 

Zoals  h ierboven aangegeven wordt  in  het  

verkeersmodel  van  de Metropool reg io (MRDH),  

waarmee gerekend  is ,  rekening gehouden met  

a l le  vastgeste lde  toekomst ige ontwikke l ingen 

to t  2030 van de hele  reg io .  Voor de  

verkeersa fwikke l ing tussen dorpen en van dorp 

naar  s teden worden p lannen gemaakt  en 

maatregelen genomen.  Di t  betekent  dat  we  

zorgen  voor  goede doors t roming op de wegen,  

voor  beter  en snel le r  openbaar vervoer  en  voor  

goede,  snel le  f ie tspaden.  Ook zorgen  we 

ervoor  dat  vrachtverkeer  goed b l i j f t  doorr i jden 

en het  over ige verkeer  zo min mogel i jk  h inder t .  

De p lannen h ie rover  voor  de komende 10 to t  20 

jaar  s taan in  de Mobi l i te i tsvis ie  W est land 2040.  

De vis ie  is  op 10 december 2019 door  de 

gemeenteraad vastgeste ld .  

 

Voor de p rognose van het  ve rkeer  is  gerekend  

met  de toekomst ige s i tuat ie  in  2030.  Daarb i j  is  

a ls  u i tgangspunt  aangehouden dat  a l le  
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goedgekeurde woningbouwontwikke l ingen dan 

zi jn  opgeleverd en geplande u i tbre id ingen van 

wegen zi jn  u i tgevoerd.  

  Bouw woningen 

Reclamant  merk t  op da t  een kn ik  is  

aangebracht  in  het  bouwvlak dat  tegen 

zi jn  perceel  is  ge legen.  Hierdoor  komt  het  

bouwvlak zo ’n  v ier  mete r  d ichterb i j  de 

woning te  l iggen  dan in  het  noordel i jke 

deel  van het  p langebied.  

 

 

Rec lamant  s te l t  dat  door  het  co l lege is  

toegezegd om het  bouwvlak tenminste 15 

meter  van het  perceel  van rec lamant  te  

s i tueren.  Rec lamant  z ie t  n ie t  in  waarom 

het  aanbrengen van een  kn ik  in  het  

bouwvlak noodzakel i jk  is .  

 

Rec lamant  verzoekt  derhalve de ver t ica le  

l i jn  van he t  bouwvlak vanaf  de 

noordel i jke kant  recht  naar  beneden te  

la ten lopen teneinde de mogel i jke 

bebouwing verder  naar  achteren te  

pos i t ioneren.  Hierdoor  wordt  de s i tuat ie  

voor  a l le  woningen  aan Plaats  Langeveld 

ge l i jkgetrokken.  

Bouw woningen 

In  het  ontwerp bestemmingsplan is  er  

inderdaad een kn ik  opgenomen op de 

p lanverbeeld ing.  De p lanverbeeld ing is  

aangepast ,  zodat  de a fs tandsmaat  op 15 meter  

van de e r fgrens,  d ie  op bas is  van de 

ru i lovereenkomst  met  rec lamant  onts taat ,  is  

ge legen.  

 

Tussen de huid ige perceelgrens en het  

bouwvlak z i t  momenteel  een afs tand van 15 

meter .   

 

 

 

 

De kn ik  za l  op de p lanverbeeld ing een rech te 

l i jn  worden.  De p lanverbeeld ing wordt  erop 

aangepast .  

 

 

 

 

 

    

 

  Woonvisie  

Reclamant  merk t  op da t  in  de W oonvis ie  

West land 2030 onder punt  4 .3  ‘Rust ig  

wonen met  een dorpswoonmi l ieu in  

West land’ ,  dat  de gemeente wi l  inzet ten  

op behoud en of  ve rs terk ing van het  

dorpse woonmi l ieu.  

Woonvisie  

In  de ‘W oonvis ie  W est land 2030 is  inderdaad 

aangegeven dat  er  ingezet  wordt  op behoud en  

vers te rk ing van het  dorpse woonmi l ieu in  

West land.  
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Rec lamant  s te l t  dat  in  het  ontwerp 

bestemmingsplan het  karakter  ‘s tads ’  

s taat  aangegeven voor  het  deel  van de 

n ieuwe woonwi jk  nabi j  z i jn  woning.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rec lamant  kan zich v inden in  de 

woonvis ie  en zie t  graag dat  n ie t  

gedeel te l i jk  ‘s tads ’  word t  toegepast  maar 

overa l  ‘ dorps ’ ,  om zodoende het  be le id  

van de gemeente W est land te  vo lgen.  

 

Er  wordt  n ie t  over  s tads mi l ieu gesproken in  de 

toe l icht ing van het  bestemmingplan.  In  het  

oude ontwerp werd over  een “s tedel i jke 

arch i tec tuurs t i j l ”  gesproken.  De 

arch i tec tuurs t i j l ,  d ie  ve rder  beschreven is  a ls  

een k lass ieke,  symmetr i sche,  repeterende en 

formele s t i j l  s taat  los  van het  woonmi l ieu.  Ook 

met  deze s t i j l  i s  er  een dorps mi l ieu te  

rea l iseren.  Dat  heef t  meer te  maken met  

bouwhoogte,  o r iëntat ie  van de woningen  op 

landschappel i jke e lementen en groenst ructuur ,  

zaken a ls  voor tu inen etc .   

 

Er  wordt  in  he t  p langebied ‘dorps ’  gebouwd.  Zo 

gaat  het  om grondgebonden woningen met  een 

gebru ike l i jke goot  en bouwhoogte in  een 

dorpse omgeving .  Dorps  karakter  s lu i t  

over igens geen gestapelde bebouwing u i t .  

Appartementen zi jn  ech ter  n ie t  s tandaard 

mogel i jk ,  maar met  een afwi jk ingsbevoegdheid 

(m.a.w.  onder voorwaarden dat  de hoogbouw 

past  in  de n ieuwe ontwikke l ing)  per  aanduid ing  

één gebouw mogel i jk  gemaakt  van maximaal  

18m op ru imschoots  vo ldoende afs tand van de 

bestaande woningen.  

  Laagbouw 

Reclamant  merk t  op da t  op de p lankaart  

he laas geen laagbouw is  aangegeven op 

het  noordel i jk  en ooste l i j ke deel .  Aan 

Plaats  Langeveld z i jn  veel  woningen met  

een goothoogte van 4  meter  ge legen.  

Rec lamant  meent  dat  een eenduid ig  

beeld ten goede zou komen aan het  

‘dorpse’  karakter  en  zodoende het  beter  

zou zi jn  dat  de woningen aan de overkant  

Laagbouw 

Er is  een s t rook laagbouw voorzien,  met  twee 

lagen en een kap.  (6m goothoogte en 10m 

bouwhoogte)  h iermee kan vo lgens de  huid ige 

e isen (hoogte en b i j v.  iso la t ie)  een goede 

eengezinswoning worden gereal iseerd.  Deze 

woningen l iggen min imaal  15m vanui t  de 

achters te perceelgrens  van de bestaande 

woningen.  Met  deze  hoogte en afs tand wordt  

een goede overgang geborgd.   
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van de s loot  aans lu i t  b i j  de bestaande 

bouw op Plaats  Langeve ld.  

 

Rec lamant  s te l t  voor :   

 

om in  de s t rook laagbouw te bes lu i ten to t  

een maximale bouwhoogte van  10 meter  

en goothoogte van 4  meter .  

 

 

 

 

De s t rook laagbouw met  een maximale 

bouwhoogte van 10  meter  en goothoogte 

van 4 mete r  door  te  t rekken to t  aan de 

noordgrens van het  bouwvlak b i j  de 

Haagweg.  

 

Rec lamant  s te l t  dat  in  be ide 

achter l iggende delen een maximale 

bouwhoogte van 11  meter  word t  

aangegeven e r  is  echter  geen maximale  

goothoogte aangegeven.  Rec lamant  

meent  dat  de mogel i jkhe id bestaat  dat  in  

deze beide  de len woningen worden 

opgeleverd  van 11 meter  hoog en een 

p la t  dak.  Gezien  de wi jk  ‘dorps ’  karakter ,  

v indt  rec lamant  d i t  n ie t  wensel i jk .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Het  is  n ie t  gewenst  om de goothoogte te  

ver lagen  naar 4  mete r .  Zoals  h ierboven 

vermeld kan met  twee  lagen en een kap (6m 

goothoogte en 10m bouwhoogte)  vo lgens de 

huid ige e isen (hoogte en  b i jv.  iso la t ie)  een 

goede eengezinswoning worden gereal iseerd.  

 

Het  is  n ie t  gewenst  om de s t rook met  een goot -  

en bouwhoogte  van  respect ieve l i jk  6  en 10 

meter  aan te  passen.  Dus dan wordt  de s t rook 

ook n ie t  doorget rokken to t  aan de noordgrens.   

 

 

In  de woonwi jk  wordt  er  beoogd om meer 

var ia t ie  in  woningtypolog ie te  rea l iseren ,  zoals  

o .a.  ook is  opgenomen in  de W oonvis ie  

West land 2030.  Behalve  twee lagen met  een 

kap,  ook woningen van twee lagen met  opbouw 

of  dr ie  bouwlagen.  Om deze reden is  er  geen 

goothoogte meer opgenomen.  Het  mengen van 

woningtypolog ie,  en  meer ru imte voor  

typolog ie.   

 

Gelet  op de  or iënta t ie  van de woningen  op 

landschappel i jke e lementen en groenst ructuur  

en zaken a ls  voor tu inen is  er  met  deze 

bouwhoogte nog  s teeds sprake van een dorps 

karakter .  Over igens l iggen de woningen  met  

een dergel i jke bouwhoogte op een afs tand  van 

c i rca 50 meter  van de bestaande bebouwing.   
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Rec lamant  wenst  dat  aan de 

voorschr i f ten voor  be ide  achter l iggende 

delen een maximale goo thoogte van 6 

meter  word t  toegevoegd.  

Het  is  –  ge let  op bovens taande – n ie t  gewenst  

om een goothoogte op  de p lanverbeeld ing op te  

nemen voor  deze s t rook.   

  Hoogbouw 

Reclamant  s te l t  dat  ar t ike l  9 .3  van het  

ontwerp bestemmingsplan de 

mogel i jkhe id geef t  om af  te  wi jken van de  

maximale bouwhoogte to t  18 meter  b i j  de 

bouwaanduid ing ‘gs ’ .   

Rec lamant  meent  dat  hoogbouw van 18 

meter  te  hoog is  en  n ie t  past  b innen een 

polder landschap en tevens past  het  n ie t  

b innen het  dorpskarakte r .  

 

 

 

 

 

Rec lamant  kan zich voors te l len dat  er  

ie ts  hoger gebouwd wordt  in  de be ide 

achter l iggende delen.  Rec lamant  wenst  

dat  ar t ike l  9 .3  (a fwi jk ing bouwregels)  

wordt  aangepast  to t  een  maximale 

bouwhoogte van 12  meter .  

Hoogbouw 

Dorps karakte r  s lu i t  geen gestapelde 

bebouwing u i t .  Er  is  bovendien behoef te  aan  

appartementen voor  s tar ters  o f  senioren .  Er  

wordt  met  een afwi jk ingsbevoegdheid (m.a.w.  

onder voorwaarden dat  de hoogbouw past  in  de 

n ieuwe ontwikke l ing)  per  aanduid ing één 

gebouw mogel i jk  gemaakt  van maximaal  18m. 

(6  bouwlagen) op een p lek  ver  van  de 

bestaande bebouwing  en  s lechts  voor  één 

gebouw waardoor inpass ing op een dorpse 

manier  mogel i jk  wordt  gemaakt .  De mogel i jke 

hoogbouw is  ge legen op  een afs tand van c i rca 

150 meter  to t  de woning  Plaats  Langeveld 2D 

 

Het  is  n ie t  gewenst  om de opgenomen 

bouwhoogte in  ar t ike l  9 .3  aan te  passen.  Ind ien 

gebru ik  word t  gemaakt  van de afwi jk ing l ig t  het  

v lak  met  de bouwaanduid ing gestapeld ver  van 

de bestaande bebouwing  aan de openbare  

ru imte waardoor inpass ing op een dorpse 

manier  mogel i jk  wordt  gemaakt .  

 

 

  Bebouwing bouwkavels  Plaats 

Langeveld  

Reclamant  merk t  op da t  er  twee 

bouwkavels  z i jn  gepro jecteerd,  waarb i j  

een goothoogte van 6  meter  en een 

bouwhoogte van 10  meter .   

 

Rec lamant  s te l t  dat  gezien de woningen  

Bebouwing bouwkavels  Plaats Langeveld  

 

Naast  Plaats  Langeveld 10B zi jn  inderdaad  

twee bouwkavels  gepro jecteerd met  een goo t  

en bouwhoogte  van  6 respect ieve l i jk  10 mete r .  

 

 

Op Plaa ts  Langeveld s taan n ie t  a l leen 
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naast  een lage bungalow is  ge lokal iseerd 

het  wensel i jk  is  dat  de  te  bouwen 

woningen aans lu i ten op de bestaande 

bungalow.  Di t  betekent  een maximale 

bouwhoogte van 10  meter  en goothoogte 

van 4 mete r .  

woningen met  een goot-  en bouwhoogte  van  4 

respect ieve l i jk  10  meter .  Er  s taan woningen 

met  verschi l lende goot-  en bouwhoogten .  Zo 

hebben de woningen Plaats  Langeveld  4,  6  en 

10C a l  een g rotere goothoogte dan 4 mete r  

( twee lagen  met  een kap) .  Zoals  reeds vermeld 

kan met  twee lagen  en een kap (6m goothoogte  

en 10m bouwhoogte )  vo lgens de huid ige e isen 

(hoogte en b i j v.  iso la t ie)  een goede 

eengezinswoning worden gereal iseerd.  Het  is  

dan ook n ie t  gewenst  om de goothoogte aan te  

passen naar 4  meter .   

 

  

  Oppervlakte totale  woongebied 

Reclamant  wenst  rechtszekerheid te  

verkr i jgen  over :  

 

Op welke  p laatsen groen ,  water  en 

bebouwing wordt  gereal i seerd.  Di t  door  

d i t  in  te  tekenen op de p lankaart .  

 

Hoeveel  m2 het  to ta le  woongebied is  dat  

nu in  ontwikke l ing wordt  genomen.  

 

Hoeveel  woningen  per  hectare z i jn  

toegestaan.  

 

 

 

Hoeveel  m2 groen word t  aangelegd (van 

het  to ta le  woongebied) .  

 

 

 

 

Oppervlakte totale  woongebied 

Er is  gekozen voor  een g lobaal  

bestemmingsplan,  waarb i j  de be langr i jks te  

u i tgangspunten zi jn  vastge legd.  Op deze  

manier  is  er  vo ldoende rechtszekerheid voor  de 

oml iggende woningen.  

 

 

Er  wordt  c i rca 213 .000 m² ontwikke ld inc lus ie f  

groen,  wa ter  en verkeer .   

 

In  het  woongebied worden 494 woningen  

ontwikke ld.  He t  bestemmingsplan geef t  d i t  

maximum aan in  de p lanregels .  Di t  is  ongeveer 

23 woningen per  hectare .   

 

Per  woning moet  er  42,5  meter  aan openbaar 

groen aangelegd worden  in  het  p langebied.  Op 

de verbeeld ing is  een gedeel te  a ls  ‘Groen’  

bestemd en een gedeel te  wordt  in  de 

bestemming ‘W oongebied ’  aangelegd.   
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Hoeveel  m2 water  wordt  aangelegd (van 

het  to ta le  woongebied) .  

Het  wa ter  is  a ls  zodanig  bestemd op de 

p lanverbeeld ing.  Het  gaat  om bestaand en 

n ieuw te  g raven wate r  met  een oppervlak te van 

c i rca 20.255m².  Binnen woongebied is  het  

mogel i jk  om nog ext ra  water  te  rea l iseren.   

 

  Natura 2000  

Reclamant  vreest  voor  het  behoud van 

een goede kwal i te i t  van zi jn  leefomgeving 

en het  behoud van de  bestaande 

natuurwaarden.  Rec lamant  meent  dat  

onvoldoende is  onderzocht  om met  de 

bouw van de woningen wordt  vo ldaan  aan 

de e isen van  de W et  natuurbescherming,  

waaronder  de s t iks to fdepos i t ie .  

Rec lamant  s te l t  dat  nu a l leen is  

onderzocht  o f  het  gebru ik  van de 

woningen en de  verkeersbewegingen za l  

le iden to t  s ign i f icante gevolgen van 

Natura 2000  gebieden in  de omgeving .  

Daarb i j  z i jn  de bouwact i v i te i ten n ie t  

meegenomen.  Rec lamant  meent  dat  het  

ontwerpbestemmingsplan op d i t  punt  in  

s t r i jd  is  met  het  zorgvuld igheidsvere is te  

en het  mot i ver ingsvere is te .  

 

Rec lamant  heef t  ook z i jn  bedenk ingen 

over  het  gehanteerde aanta l  

vervoersbewegingen van  de voormal ige 

bedr i j fsnummers 15,  20,  21 en 22.  

Rec lamant  meent  dat  deze te  hoog 

ingeschat  z i jn ,  h i j  is  van  mening dat  d i t  

geen reë le weergave is  van de oude 

s i tuat ie  aan Plaats  Langeveld en de te  

verwachten n ieuwe s i tua t ie .  

Natura 2000  

In  de nadere analyse s t i ks to fdepos i t ie  (b i j lage 

1 b i j  de toets  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019))  is  aangegeven 

dat ,  ge le t  op de  beoogde ontwikke l ing,  de 

gebru iks fase maatgevend is  ten opzichte van 

de rea l isat ie fase (de  bouw).   

 

Inmiddels  is  een berekening u i tgevoerd voor  de 

rea l isat ie fase met  Aer ius  Calcu la tor  2019A.  De 

berekeningen met  vers ie  2019A geven aan dat  

er  geen sprake is  van een toename van de 

s t iks to fdepos i t ie  a ls  gevolg van de  

rea l isat ie fase,  zodat  de  conc lus ies  met  

betrekk ing to t  Natura 2000 n ie t  wi j z igen.  De 

berekening van de rea l isat ie fase is  met  een 

oplegnot i t ie  toegevoegd aan het  p lanbes lu i t .  

 

 

 

Voor  de re ferent ies i tuat ie  is  een op de 

publ icat ie  317 van de CROW  gebaseerd 

kengeta l  gehanteerd.  De  CROW  hanteer t  voor  

een arbeidsextens ief  en bezoekers-extens ief  

bedr i j f  een kenta l  van  400 to t  570 

motorvoer tu igbewegingen (mvt )  per  hectare per  

e tmaal .  Voor het  onderzoek is  een kenta l  

gehanteerd van s lechts  een gedeel te  daarvan  

(80 mvt  per  hecta re per  e tmaal )  

Voor de beoogde s i tuat ie  is  gerekend met  een 
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gemiddelde verkeersgenerat ie  per  woning van 

6,64 mvt  per  e tmaal .  

  Groenstrook 

Reclamant  geef t  aan dat  t i jdens de 

k lankbordbi jeenkomst  gesproken is  over  

een duin landschap op de p laats  van  de 

groenstrook nabi j  P laats  Langeveld .  

Aangezien  dat  er  b i j  P laats  Langeveld  

nog een gedeel te  g lasopstand s taat  d ie  

nog voor  product ie  word t  gebru ik t  acht  

rec lamant  het  n ie t  wensel i jk  dat  op deze 

locat ie  met  zand wordt  gewerkt .  Zand 

s tu i f t  op g las ,  veroorzaakt  verminderd 

zoninval  en gee f t  kans op schade 

vanwege een k le inere  oogst .  

 

Rec lamant  s te l t  voor  dat  deze 

groenstrook van een g rasmat  wordt  

voorzien.  Rec lamant  gee f t  aan dat  e r  met  

de gemeente is  overeengekomen dat  ter  

p laatse van de g lasopstand op zi jn  

perceel  in  gezamenl i jk  over leg za l  

worden bekeken waar n ieuwe 

groenvoorzien ingen zu l len worden 

geplaats t  in  verband met  mogel i jke 

schaduwwerk ing op  de g lasopstand.  

Groenstrook 

Op deze locat ie  wordt  de groenstrook n ie t  

inger icht  a ls  du in landschap.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De exacte u i t voer ing  is  nog n ie t  bekend.  De 

ontwikke laar  za l  –  zoals  a fgesproken -  met  u  in  

over leg  t reden over  de n ieuwe 

groenvoorzien ingen.   

 

  Watergangen 

Reclamant  verzoekt  om de watergangen 

zo breed mogel i jk  te  maken,  met  a ls  

min imale breedte van 7 meter .  Een 

watergang van  5 meter  i s  n ie t  bru ikbaar 

voor  passerende schepen waardoor de 

funct ie  van  de watergangen za l  komen te  

verva l len.   

 

Watergangen 

De wate rgangen hebben een breedte van  5 

meter .  Op de p lanverbee ld ing is  d i t  a ls  zodanig 

opgenomen.  Het  to ta le  wateroppervlak  vo ldoet  

h iermee ru im aan de e isen d ie  door  het  

Hoogheemraadschap worden geste ld .  Het  water  

heef t  geen funct ie  a ls  vaarwater  maar een 

funct ie  om b i j  hevige regenval  het  hemelwate r  

zo snel  mogel i jk  a f  te  voeren.  W e zien daarom 
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Op de p lankaart  s taat  de  watergang  b i j  

rec lamant  ingetekend a ls  6  meter  breed.  

Terwi j l  in  de  tekst  b i j  he t  ontwerp geen 

breedte is  opgenomen.  

 

Daarnaast  merk t  rec lamant  op dat  de 

vaargangen b i j  Opt i f lor  (west-  en 

zu idzi jde)  nog  smal ler  z i jn  dan de over ige 

vaargeulen .  Di t  l i j k t  rec lamant  n ie t  

wensel i jk  omdat  h iermee de 

funct ional i te i t  van de over ige vaargeulen 

ten ie t  worden gedaan.  

 

 

Rec lamant  s te l t  voor :  

 

De wate rgangen (bestemming water)  

min imaal  7  meter  breed te  maken.  De 

watergangen a ls  min imaal  7  meter  breed 

op de p lankaart  van he t  bestemmingsplan 

op te  nemen.  In  de tekst  b i j  het   

bestemmingsplan te  ve rmelden dat  de 

watergangen min imaal  7  meter  breed 

d ienen te  z i jn .  

geen reden om de watergangen te  verbreden 

naar 7  meter .  

 

De wate rgang za l  met  de ju is te  breedte (5  

meter)  op tekening  worden gezet .  

 

 

 

Aan de zi jde van Opt i f lo r  is  de watergang 

ingetekend op de huid ige kadastra le  grenzen.  

Het  kan zi jn  dat  het  wa ter  in  de prakt i jk  b reder  

is .  W el  d ient  vermeld te  worden dat  we h ie r  

n ie t  spreken over  fo rmeel  vaarwate r  maar dat  

het  wate r  in  eers te  ins tant ie  d ient  om b i j  

regenval  het  over to l l i ge water  a f  te  kunnen 

voeren .  

 

 

 

We zien geen reden  om de watergangen te  

verb reden naar  7  meter .  

  Aanlegmogel i jkheid sloep 

Reclamant  s te l t  dat  door  het  co l lege 

afspraken zi jn  gemaakt  omtrent  het  

rea l iseren van een aanlegste iger  voor  

z i jn  s loep.  Hier toe heef t  grondru i l  p laats  

gevonden,  waarb i j  de gemeente 

toestemming heef t  gegeven de ver loren 

aanlegste iger  achter  de woning terug  te  

p laatsen.  

Aanlegmogel i jkheid sloep 

Er z i jn  door  het  co l lege geen afspraken 

gemaakt  omtrent  het  rea l iseren van  een 

aanlegste iger  voor  een  s loep.  Met  betrekk ing 

to t  de grondru i l  z i jn  a fspraken gemaakt  met  het  

Ontwikke l ingsbedr i j f  De  West landse Zoom 

(Ontwikke laar) .  Navraag  leer t  dat  ook z i j  geen 

afspraken hebben gemaakt  voor  een mogel i jke 

aanlegste iger .  Ontwikke laar  is  wel  bekend met  
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Rec lamant  merk t  op da t  in  het  

bestemmingsplan echter  is  aangegeven 

dat  aanlegste igers  en vlonders  in  de 

bestemming "water"  n ie t  z i jn  toegestaan.   

Rec lamant  verzoekt  te  bevest igen da t  

voor  z i jn  perceel  een u i tzonder ing  wordt  

gemaakt .   

 

 

 

 

Rec lamant  s te l t  dat  de watergang b i j  z i jn  

perceel  breed genoeg d ient  te  z i jn  om 

andere s loepen te  kunnen la ten 

passeren,  ook ind ien de s loep van 

rec lamant  in  het  water  aangemeerd l ig t .  

 

Rec lamant  wenst  dat  in  het  

bestemmingsplan u i tdrukkel i jk  wordt  

opgenomen dat  een aanlegmogel i jkhe id 

wordt  gec reëerd voor  z i j n  s loep in  een 

bestaande s loot  aan zi jn  perceel  

uw verzoek.  Gelet  h ie r  op heef t  de ontwikke laar  

voorgeste ld  om de s loot  ten zu iden  van uw 

kavel  om te leggen zoda t  op e igen te rre in  een 

aanlegvoorzien ing door  u  kan worden  

aangelegd.  U heef t  aangegeven da t  d i t  geen 

opt ie  is .  

 

Er  is  bewust  gekozen om in  de bestemming 

‘W ater ’  geen aanlegste igers  en vlonders  toe te  

s taan.  De bestemming ‘Water ’  is  in  e igendom 

van de gemeente en het  is  n ie t  gewenst  om op  

e igendom van de  gemeente dergel i jke 

bouwwerken te  bouwen.  Naast  het  fe i t  dat  de  

gronden in  e igendom zi jn  van de  gemeente 

kunnen aanlegste igers  en vlonders  gevolgen 

hebben voor  de doors t roming,  p lanten en 

d ieren en voor  de  doorvaarbaarheid.   

 

De wate rgang heef t  een min imale breedte van 

5 meter .   

 

 

 

 

Zoals  reeds vermeld hee f t  de ontwikke laar  

voorgeste ld  om de s loot  ten zu iden  van uw 

kavel  om te leggen zoda t  op e igen te rre in  een 

aanlegvoorzien ing door  u  kan worden  

aangelegd.  U heef t  aangegeven da t  d i t  geen 

opt ie  is .  

  Postduiven 

Reclamant  is  in  het  bezi t  van een aanta l  

postdu iven,  welke ook rond zi jn  perceel  

v l iegen.  Hiermee beoefend rec lamant  z i jn  

hobby.  Rec lamant  verzoekt  dat  de 

gemeente passende maatregelen t re f t  in  

Postduiven 

Eventuele te  verwachten  h inderaspecten b i j  het  

houden van  duiven zi jn  geurh inder  en 

ge lu idh inder .  Het  houden van duiven  va l t  pas 

onder de werk ingssfeer  van het  

Act iv i te i tenbes lu i t  a ls  er  sprake is  van  het  
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het  bestemmingsplan,  zodat  toekomst ige 

bewoners  geen las t  zu l len ervaren van de 

postdu iven.  

houden van  duiven d ie  qua omvang 

bedr i j fsmat ig  is .  Ui t  jur isprudent ie  va l t  op te  

maken dat  het  houden van 100 duiven nog 

gezien kan worden a ls  hobbymat ig  van omvang.  

Er  wordt  aangegeven da t  er  a ls  hobby een 

aanta l  postdu iven wordt  gehouden.  Voor de 

toets ing is  er  vanui t  gegaan dat  “een aanta l ”  

veel  minder  dan 100 za l  bedragen.  Het  

hobbymat ig  houden van enkele du iven va l t  n ie t  

onder de werk ingssfeer  van het  

Act iv i te i tenbes lu i t .  

 

Er  ge lden daarom geen aan te  houden 

afs tanden om geurh inder  te  voorkomen en geen 

gelu idnormen waaraan vo ldaan moet  worden.  

De gepro jecteerde woonbebouwing l ig t  op 10 

meter  a fs tand van het  perceel  Langeveld 12 te  

Monster  en op een g rote re afs tand van de 

duivent i l .  Gezien he t  bovenstaande va l t  er  

geen over las t  te  verwachten van  het  

hobbymat ig  houden van duiven en bestaat  er  

geen noodzaak  om h ieromtrent  passende 

maatregelen op te  nemen in  het  

bestemmingsplan.   

 

 

 

8  reg.  nr .  G19-002573 

aanvul l ing op  

reg.  nr .  G19-002574 

 

 

Maaiveld twee nieuwbouwwoningen 

Plaats Langeveld  

Reclamant  verzoekt  om ten aanzien  van  

de twee n ieuw te  bouwen woningen de 

hoogte van het  bestaande maaive ld  a ls  

u i tgangspunt  te  nemen.  Di t  om te 

voorkomen dat  de n ieuwe bebouwing in  

de s t raat  hoger komt te  l iggen dan de a l  

Maaiveld twee nieuwbouwwoningen Plaats 

Langeveld  

Voor de twee woningen n ieuw te  bouwen 

woningen wordt  u i tgegaan van de  hoogte van 

het  ter  p laatse  bestaande maaive ld .  
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bestaande woningen.  Di t  za l  de eenheid 

in  de s t raat  bevorderen en eventuele 

problemen ten aanzien van de afwater ing 

voorkomen.  

8A reg.  nr .  G19-002574 

 

 

Aantal  te  bouwen woningen 

Reclamant  merk t  op da t  de gemeente 

West land in  2016 de gemeente l i jke 

woonvis ie  2030 heef t  vastgeste ld .   

De focus van de woonvis ie  l ig t  op de 

woningbehoef te  van  de inwoners  van 

West land.  Daarb i j  is  opgenomen onder 

punt  4 .3  ‘Rust ig  wonen met  een 

dorpswoonmi l ieu in  W est land’ .  B i j  

West landers  is  het  dorpse woonmi l ieu 

veru i t  het  meest  ge l ie fd .  

 

Rec lamant  s te l t  dat  in  paragraaf  3 .1  van 

de toe l icht ing op het  bes temmingsplan 

wordt  ge toets t  aan de  ladder voor  

duurzame vers tedel i jk ing.  Hieru i t  komt 

n ie t  naar  voren  dat  er  een actue le 

woningbehoef te  is  van  494 woningen.   

 

 

 

Het  bestemmingsplan maakt  woningen 

bui ten het  bestaande s tedel i jke gebied 

mogel i jk .  Er  wordt  echte r  n ie t  

gemot iveerd ,  waarom deze ru imte l i jke  

ontwikke l ing n ie t  b innen  het  bestaand 

s tedel i jk  gebied kan worden gereal iseerd.  

De verwi j z ing  naar  de s t ruc tuurvis ie  

West land 2025 en het  Programma ru imte,  

waarb innen de  locat ie  aangewezen is  a ls  

te  ontwikke len woongebied is  h iervoor  

onvoldoende.  Ook omdat  in  dat  verband 

Aantal  te  bouwen woningen 

Er wordt  gebouwd in  de  nabi jhe id  van  de 

dorpskern met  een goede bere ikbaarheid van 

loka le voorzien ingen.  He t  dorpse woonmi l ieu 

komt to t  u i t ing in  he t  s tedenbouwkundig p lan,  

waar in  open ru imte en ontmoet ing be langr i jke 

e lementen zi jn .  

 

 

 

 

 

Gedeputeerde Sta ten van Zuid-Hol land  hebben 

ingestemd met  het  aangeleverde  

woningbouwprogramma voor de p lannen to t  en 

met  2030 voor  de gemeente W est land.  

Westmade-Noord maakt  onderdeel  u i t  van he t  

woningbouwprogramma. Hiermee is  ingestemd 

met  de behoef te  onderbouwing (a ls  bedoeld in  

de ladder) .  

 

Voor  een wi jk  van 500 woningen is  er  ge le t  op 

de beschikbaarheid en geschik te  locat ies  geen 

ru imte b innen de bestaande kernen van het  

West land.  Het  woningbouwplan heef t  een 

zodanige,  samenhangende woonstructuur  dat  

deze n ie t  ve rsn ipper t  b innen de bestaande 

kernen kan worden gereal iseerd.  De 

samenhangende woonstructuur  vo ldoet  ju is t  

door  d ie  samenhang aan  de actue le 

woningbehoef te ,  zowel  in  kwant i ta t ieve a ls  in  

kwal i ta t ieve zin .  De actue le behoef te  waar in  
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de ladder duurzame vers tedel i jk ing 

namel i jk  n ie t  kenbaar is  a fge lopen.  

 

 

 

Rec lamant  s te l t  dat  u i t ,  Ar t ike l  9 .2 .2 .  

onder a  van het  ontwerpplan,  vo lg t  dat  

het  maximum aanta l  won ingen ten 

hoogste 494 bedraag t .  Rec lamant  

verzoekt  om he t  maximum aanta l  

toegestane woningen  te  ver lagen  naar 

maximaal  300,  in  overeenstemming met  

de woonvis ie  2030.  Di t  za l  de 

leefbaarheid en he t  door  de gemeente 

gewenste dorpse karakter  ten goede 

komen.  

met  het  bestemmingsplan wordt  voorzien,  is  

groter  dan waaraan  b innen de bestaande 

kernen door  in tens iver ing,  revi ta l iser ing en  

hers t ruc ture r ing kan worden vo ldaan .  

 

Gelet  op de  p lanvoorraad voor  Monster  en de  

onderbouwing u i t  de toe l icht ing is  het  n ie t  

gewenst  om het  aanta l  woningen te  ver lagen 

naar maximaal  300 woningen.   

  Aantast ing woongenot  

Reclamant  meent  dat  e r  geen sprake is  

van een goede ru imte l i jke ordening nu 

het  p lan in  de d i rec te omgeving een 

bouwhoogte van 10  meter  en goothoogte 

van 6 mete r  toestaat .   

 

Rec lamant  v indt  dat  enkel  laagbouw in  

een bui tengebied a ls  W estmade-Noord 

wensel i jk  is .  Rec lamant  meent  dat  b i j  het  

bouwen van een aanzien l i jk  aanta l  

woningen respect  moet  z i jn  voor  de reeds 

bestaande bebouwing  en  hun bewoners .  

Daarb i j  draagt  hoogbouw op geen enkele  

wi j ze  b i j  aan het  door  inwoners  gewenste 

dorpse leefmi l ieu.   

 

 

 

 

Aantast ing woongenot  

Tussen de ach terzi jde van uw woning en het  

bouwvlak van  de n ieuw op te  r ichten woningen 

zi t  een afs tand van c i rca  60 meter  met  een  

n ieuwe watergang van 5  meter .  Di t  is  ru im 

vo ldoende.   

 

Er  wordt  in  he t  p langebied ‘dorps ’  gebouwd.  Zo 

gaat  het  om grondgebonden woningen met  een 

gebru ike l i jke goot  en bouwhoogte in  een 

dorpse omgeving .  Dorps  karakter  s lu i t  

over igens geen gestapelde bebouwing u i t .  

Appartementen zi jn  ech ter  n ie t  s tandaard 

mogel i jk ,  maar met  een afwi jk ingsbevoegdheid 

(m.a.w.  onder voorwaarden dat  de hoogbouw 

past  in  de n ieuwe ontwikke l ing)  per  aanduid ing  

één gebouw mogel i jk  gemaakt  van maximaal  

18m op ru imschoots  vo ldoende afs tand van de 

bestaande woningen.  
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Rec lamant  vreest  aantas t ing van  zi jn  

pr ivacy,  schaduwwerk ing en een mogel i jk  

waardedal ing van zi jn  woning,  ind ien de 

hoogbouw gereal iseerd wordt .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rec lamant  verzet  z ich ten zeers te tegen 

de opgenomen afwi jk ingsmogel i jkhe id 

voor  gebieden met  ‘gestapelde ’  

bouwaanduid ing.  Een f la tgebouw van 18 

meter  za l  het  landel i jke karakter  van de 

omgeving in  zeer  grote  mate aantasten.  

 

 

 

 

 

 

 

Rec lamant  verzoekt  om organische te  

bouwen,  maar meer doelend op een 

De aanduid ing ‘gs ’  is  ge legen op een afs tand  

van c i rca 160  meter  a fs tand van uw 

achtergevel .  Gelet  op de  l igg ing ten opzichte 

van uw perceel  is  e r  geen schaduwwerk ing  te  

verwachten.   

 

Gelet  op de  afs tand van c i rca 160 meter ,  de  

behoef te  aan ext ra  woningen en de goede 

ru imte l i jke inpass ing en de onderzoeken 

waaru i t  b l i jk t  dat  er  sprake is  van een goede 

ru imte l i jke ordening is  e r  geen sprake van 

schending van de  pr i vacy.  Ook verwi jzen we 

naar de vaste rechtspraak van de a fde l ing dat  

er  geen b l i j vend rech t  is  op vr i j  u i t z icht .  

 

Wanneer appel lant  van  mening is  h ierdoor  

schade te  le iden,  dan s taat  het  appel lant  v r i j  

om een verzoek om p lanschade in  te  d ienen.  

Die procedure  s taat  echter  los  van de 

bestemmingsplanprocedure.  

 

Dorps karakte r  s lu i t  geen gestapelde 

bebouwing u i t .  Er  is  bovendien behoef te  aan  

appartementen voor  s tar ters  o f  senioren .  Er  

wordt  met  een afwi jk ingsbevoegdheid (m.a.w.  

onder voorwaarden dat  de hoogbouw past  in  de 

n ieuwe ontwikke l ing)  één gebouw mogel i jk  

gemaakt  van maximaal  18m. (zes bouwlagen) 

op de p lekken ver  van de bestaande 

bebouwing,  en op p lekken aan de grote re 

openbare ru imte,  en s lechts  voor  één gebouw 

waardoor  inpass ing op een dorpse manier  

mogel i jk  wordt  gemaakt .  

 

Zoals  op de p lanverbeeld ing opgenomen is  er  

een opbouw in  hoogte.  Er  is  een s t rook 
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opbouw in  hoog te.  

 

 

 

 

Rec lamant  verzoekt  om voor  a l le  gebied 

aangrenzend aan Plaats  Langeveld  een 

maximale bouwhoogte van 7 meter  en 

een maximale goothoogte van 4  meter  op 

te  nemen.   

 

Daarnaast  wenst  rec lamant  dat  de 

afwi jk ingsmogel i jkhe id opgenomen in  

ar t ike l  9 .3 .1.  van  de regels  behorende b i j  

het  ontwerpplan worden geschrapt .  

goothoogte 6 mete r  en bouwhoogte 10 meter  en 

daarachter  een zone  bouwhoogte 11 meter  en 

twee gebieden waar  eventueel  met  een 

afwi jk ing hoogbouw gereal iseerd kan worden.   

 

Gelet  op bovenstaande onderbouwing word t  de 

goot-  en bouwhoogte n ie t  aangepast .   

 

 

 

 

Gelet  op bovenstaande onderbouwing word t  

a fwi jk ingsmogel i jkhe id n ie t  geschrapt .  

  Afwijken van perceelsgrenzen 

Uit  de ar t ike len 9.3.3 en  9.3.4 v loe i t  voor t  

dat  burgemeester  en wethouders  b i j  

omgevingsvergunning kunnen afwi jken 

van het  bepaalde in  a r t i ke l  9 .2 .2 onder g ,  

h ,  i ,  j ,  k  en l .  Rec lamant  acht  deze  

afwi jk ingsmogel i jkheden onwensel i jk  en 

verzoekt  een  wi j z ig ing op te  nemen door 

het  toevoegen van de vo lgende 

voorwaarde:  

 

“het  perceel  waarvoor  de 

omgevingsvergunning wordt  aangevraagd  

n ie t  aangrenzend is  aan  de ( reeds 

bestaande) bebouwing gelegen aan 

Plaats  Langeveld. ”  

Afwijken van perceelsgrenzen 

Ind i rec t  s taat  d i t  a l  opgenomen in  de 

p lanregels  aangezien er  geen afwi jk ing is  

opgenomen ten aanzien ar t ike l  9 .2 .2.  onder d :   

 

hoofdgebouwen mogen u i ts lu i tend b innen het  

bouwvlak worden gebouwd;  

 

  Verkeersaantrekkende werking  

Rec lamant  s te l t  dat  Plaa ts  Langeveld  een 

pr ivé laan  met  een zeer  hecht  en act ie f  

buur tschap.  Ti jdens de k lankbord 

Verkeersaantrekkende werking 

Plaats  Langeveld is  enkel  en a l leen een 

onts lu i t ingsweg voor  de bestaande woningen 

d ie  nu a l  ge legen zi jn  aan Plaats  Langeveld en 
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b i jeenkomsten,  is  aangegeven dat  de 

inr icht ing van de laan gezien de 

h is tor ische waarde  gewaarborgd d ient  te  

worden.  

 

Ui t  ar t ike l  2 .3 .4.  van de  toe l icht ing vo lg t  

dat  Plaats  Langeveld geen 

onts lu i t ingsfunct ie  za l  k r i jgen anders  dan 

bestemmingsverkeer .  Echter  vo lg t  

verderop in  dat  ar t ike l  dat  ten hoogte van  

Plaats  Langeveld een bus op de r i jbaan 

hal teer t  en da t  voor  de bere ikbaarheid 

van de hal tes  d i rec te wandel  en 

f ie tsroutes vanui t  het  woongebied naar  

de ha l tes  z i jn  gepland.   

 

Rec lamant  vreest  voor  een grote verkeer  

aantrekkende werk ing en daarmee 

gepaard gaande (ge lu ids )over las t .   

 

 

Rec lamant  verwacht  dat  Plaats  Langeveld  

h ierdoor  gebru ik t  za l  gaan worden a ls  

doorgaande weg in  en u i t  de wi jk .  Het  

geen betekend dat  f i e tse rs ,  brommers,  

scooters  en voetgangers  Plaats  

Langeveld zu l len  gaan gebru iken om de 

Haagweg te  bere iken.  

 

Rec lamant  verzoekt  dan ook geen 

wandel -  en f ie tsroutes vanui t  de woonwi jk  

v ia  Plaats  Langeveld naar  de bushal te  

aan te  leggen.  Rec lamant  v indt  dat  Plaats  

Langeveld a l leen voor  

bestemmingsverkeer  toegankel i jk  d ient  te  

z i jn .  

voor  enkele n ieuw op te  r ichten woningen .  De 

n ieuwe woonwi jk  wordt  n ie t  onts lo ten over  de 

weg Plaats  Langeveld.  

 

 

In  het  te  on twikke len woongebied worden voet-  

en f ie tspaden aangelegd .  Via  deze voet -  en 

f ie tspaden zi jn  de oml iggende voe t-  en 

f ie tspaden te  bere iken .  Zo ook de bushal te  aan 

de Haagweg.  De  ingetekende langzaam verkeer  

route naar  Plaats  Langeveld is  verwi jderd van  

de p lanverbeeld ing.   

 

 

 

 

Zoals  reeds vermeld wordt  de n ieuwe woonwi jk   

n ie t  onts lo ten over  de weg Plaats  Langeveld.  

Ook worden er  geen voe t-  en f ie tsverb ind ingen 

aangelegd d ie  u i tkomen op Plaats  Langeveld.   

 

Z ie  vo r ige antwoorden.   

 

 

 

 

 

 

 

Z ie  vo r ige antwoorden.   
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Nieuwbouw zal  le iden to t  een aanzien l i jke 

toename van  verkeersknelpunten.  Er  z i j n  

op d i t  moment  reeds ta l r i jke knelpunten 

in  de r icht ing van de  A4 en A20.  De bouw 

van de 494 in  combinat ie  met  de over ige 

bouwpro jecten zu l len  he t  aanta l  

knelpunten enkel  doen toenemen.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Verzocht  wordt  om maximaal  300 

woningen te  rea l iseren.   

 

 

Er  is  geen rekening gehouden met  de 

grotere verkeersknelpun ten in  de rest  van  

de omgeving.   

 

 

Het  verkeersmodel  van de Met ropool reg io,  

waarmee gerekend  is ,  houdt  rekening met  a l le  

vastgeste lde en  toekomst ige ontwikke l ingen to t  

2030 van de hele reg io .  Voor de 

verkeersa fwikke l ing tussen dorpen en van dorp 

naar  s teden worden p lannen gemaakt  en 

maatregelen genomen.  Di t  betekent  dat  we  

zorgen  voor  goede doors t roming op de wegen,  

voor  beter  en snel le r  openbaar vervoer  en  voor  

goede,  snel le  f ie tspaden.  Ook zorgen  we 

ervoor  dat  vrachtverkeer  goed b l i j f t  doorr i jden 

en het  over ige verkeer  zo min mogel i jk  h inder t .  

De p lannen h ie rover  voor  de komende 10 to t  20 

jaar  s taan in  de Mobi l i te i tsvis ie  W est land 2040.  

De vis ie  is  op 10 december 2019 door  de 

gemeenteraad vastgeste ld .  

 

Naar aanle id ing  van de gegeven bean twoord ing 

is  er  geen reden  om het  aanta l  woningen  te  

ver lagen  naar 300  woningen.   

 

Hier  is  ju is t  wel  naar  gekeken.  Er  wordt  in  

reg ionaal  verband nadrukkel i jk  naar  a l le  

knelpunten gekeken.  In  het  ve rkeersonderzoek 

is  gekeken naar de oml iggende wegvakken en 

kru ispunten.  Door de Provinc ie  en 

Ri jkswaters taa t  wordt  ook gekeken naar de 

wegvakken en de kru ispunten.  Voor  de 

gemeente W est land is  de Mobi l i te i tsvis ie  

West land 2040 op 10 december 2019 

vastgeste ld .  

  Bouwkavels Plaats Langeveld  

Reclamant  merk t  op da t  er  twee 

bouwkavels  z i jn  gepro jecteerd.  

Rec lamant  verzoekt  u  be ide woningen b i j  

Bouwkavels Plaats Langeveld  

De twee n ieuw te  ontwikke len woningen tussen 

Plaats  Langeveld 10B en Plaats  Langeveld 10C 

worden onts lo ten op Plaats  Langeveld .  
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Plaats  Langeveld te  be trekken en deze 

woningen tevens te  la ten onts lu i ten op 

Plaats  Langeveld.  

 

Rec lamant  s te l t  dat  door  onts lu i t ing van 

deze woningen op Plaats  Langeveld e r  

geen ext ra  brug  gebouwd hoef t  te  

worden.  Volgens rec lamant  is  het  

on log isch om de woningen n ie t  te  

betrekken b i j  P laats  Langeveld.   

 

Rec lamant  vreest  door  de aanleg van een 

brug er  een aantrekkende werk ing za l  z i jn  

voor  gebru ik  door  f ie tsers  en brommers 

en mogel i jk  ze l fs  s lu ipverkeer  van 

automobi l is ten.  

 

 

 

 

De beide woningen worden b i j  P laats  

Langeveld ge trokken en wordt  e r  geen b rug 

aangelegd 

 

 

 

 

De p lanverbeeld ing  is  aangepast .  Z ie  h ier  

boven,  e r  wordt  geen  brug aangelegd.   

  Vaststel len hoogte maaiveld  

Reclamant  verzoekt  om, voor  wat  be t re f t  

het  n ieuwe bouwplan,  de  hoogte van het  

bestaande maaive ld  a ls  u i tgangspunt  te  

nemen.  Di t  om te  voorkomen dat  de 

n ieuwe woningen boven de bestaande 

woningen u i tkomen.  Een  verschi l  in  

hoogte vergroot  de samenhang in  de wi jk  

n ie t .   

 

Rec lamant  vreest  dat  een verschi l  in  

hogere wate rs tanden ef fec t  kunnen 

hebben op de lager  ge legen bebouwing.  

Vaststel len hoogte maaiveld  

Het n ieuwe bouwplan gaat  u i t  van een 

drooglegging van min imaal  1 ,20 meter  ten 

opzichte van he t  (boezem)waterpei l .  Di t  

betekent  dat  de bouwkavels  gemiddeld c i rca 40  

to t  80 cm hoger komen te  l iggen dan de 

bestaande woningen langs Plaats  Langeveld.   

 

 

 

Om eventueel  waterover las t  te  voorkomen za l  

er  tussen de bestaande woningen en de  n ieuwe 

woningen een watergang  worden gegraven.  

 

  Watergangen  

Reclamant  meent  dat  e r  onduide l i jkhe id 

bestaat  over  de toekomst ige breedte van 

de watergangen.  Rec lamant  ve rzoekt  om 

a l le  watergangen zo breed mogel i jk  te  

maken,  met  a ls  min imale breedte 7 

Watergangen  

De wate rgangen hebben een breedte van  5 

meter .  Op de p lanverbee ld ing is  d i t  a ls  zodanig 

opgenomen.  Het  to ta le  wateroppervlak  vo ldoet  

h iermee ru im aan de e isen d ie  door  het  

Hoogheemraadschap worden geste ld .  Het  water  
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meter .   

 

 

 

Rec lamant  s te l t  dat  wate rgangen van 5 

meter  n ie t  bru ikbaar z i jn  voor  passerende 

schepen,  waardoor de funct ie  van de  

watergangen za l  komen te  verva l len.   

 

Rec lamant  verzoekt  te r  waarborg ing  van 

de watergangen om een min imale breedte 

van 7 mete r  in  het  bestemmingsplan vast  

te  leggen.  

heef t  geen funct ie  a ls  vaarwater  maar een 

funct ie  om b i j  hevige regenval  het  hemelwate r  

zo snel  mogel i jk  a f  te  voeren.   

 

Het  wa ter  heef t  geen funct ie  a ls  vaarwate r  

maar een funct ie  om b i j  hevige regenval  het  

hemelwater  zo snel  mogel i jk  a f  te  voeren.   

 

 

We zien daarom geen reden om de 

watergangen te  verbreden naar 7  mete r .  

  Bereikbaarheid parkeerterre in  

Reclamant  gebru ik t  a l  enkele jaren het  

z i jpad naast  de woning  a ls(  toegangs-)  

pad naar  het  ach tergelegen 

parkeer terre in .   

 

 

Rec lamant  s te l t  dat  u i t  tekeningen b l i jk t  

dat  een deel  van het  pad deel  u i t  gaat  

maken van een watergang.  Rec lamant  

zegt  da t  het  essent iee l  i s  dat  het  z i jpad 

behouden b l i j f t  in  z i jn  hu id ige vorm, 

zonder  d i t  z i jpad wordt  de ingang naar 

het  parkeer te rre in  ontnomen.   

 

Rec lamant  verzoekt  het  z i jpad te  

behouden en ter  ve rs tev ig ing van het  

z i jpad een damwand te  p laatsen ( in  

p laats  van een beschoei ing)  gezien het  

fe i t  dat  voer tu igen moge l i jk  to t  de rand 

van het  z i jpad komen te  r i jden.  

Bereikbaarheid parkeerterre in  

De toegang to t  het  parkeer terre in  is  ons 

bekend.  In  de u i t voer ing  za l  h ie r  rekening mee 

worden gehouden.  De  wi jze van u i tvoer ing za l  

door  het  Ontwikke l ingsbedr i j f  de W est landse 

Zoom ter  hand worden genomen.  

 

De p lanverbeeld ing  is  h ierop aangepast .   

 

 

 

 

 

 

 

Voor  wa t  bet re f t  de in r icht ing van  de oever  

nabi j  uw perceel ,  worden door het  

Ontwikke l ingsbedr i j f  de West landse Zoom nog 

nadere afspraken met  u  over  gemaakt .  

 

 

 

 



Corsa – 20-0083110 

49 

 

  PAS 

Reclamant  s te l t  z ich op het  s tandpunt  dat  

de verkeer  aant rekkende werk ing van de  

woningen a ls  mede de woningemiss ies 

s t iks to fef fec ten za l  veroorzaken op  de 

gevoel ige habi ta t typen in  het  

nabi jge legen Natu ra-2000-gebied.  

Rec lamant  meent  dat  ten onrechte door  

Antea Groep wordt  geoordeeld dat  er  

geen sprake is  van een toename van de  

s t iks to fdepos i t ie  op deze gebieden en dat  

nadere analyse voor  wat  bet re f t  

s t iks to fdepos i t ie  n ie t  meer nodig is .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PAS 

Doordat  de  locat ie  grens t  aan het  Natura 2000-

gebied Sol leve ld &  Kapi t te ldu inen is  de 

beoogde p lanontwikke l ing door  Antea Group 

getoets t  aan het  beschermingsregime van  het  

Natura 2000-gebied:  de  Wet  natuurbescherming 

(W nb).   

 

In  deze  wet  is  opgenomen dat  a ls  een p lan 

s ign i f icante gevolgen kan hebben voor  een 

Natura 2000-gebied e r  een passende 

beoordel ing moet  worden opgeste ld  (ar t .  2 .8 ,  

l id  1 ,  juncto ar t .  2 .7 ,  l id  1  W nb).  

 

Ui t  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  e r  a ls  

gevolg van de  (beoogde)  p lanontwikke l ing,  met  

u i tzonder ing van s t iks to fdepos i t ie  (verzur ing en  

vermest ing)  geen vers to r ingsfactoren zi jn  d ie  

een negat ie f  e f fec t  hebben op de 

ins tandhoudingsdoelen van het  nabi jge legen 

Natura 2000-gebied Sol leve ld & Kapi t te ldu inen.   

 

Op bas is  van de nadere analyse 

s t iks to fdepos i t ie  (Bi j lage  1 b i j  de genoemde 

toets)  lu id t  de conc lus ie  dat  de 

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename van 

de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende Natu ra 

2000-gebieden.   

 

Gelet  op bovenstaande kan derhalve  

u i tges lo ten worden dat  de p lanontwikke l ing 

le id t  to t  de aan tast ing van de natuur l i jke 

kenmerken van enig  Natura 2000-gebied  en de 

betref fende ins tandhoud ingsdoelen in  gevaar 

komen.   
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Rec lamant  merk t  op da t  in  b i j lage 7 

‘Rapportage Natu ra 2000 (28-06-2019) b i j  

de toe l icht ing b l i jk t  dat  de berekening 

voor  de s t iks to fdepos i t ie  z i jn  u i tgevoerd 

met  de Aer ius  Calcu la tor  vers ie  20161.  

Deze  vers ie  is  gebaseerd op de PAS. De 

afde l ing bestuursrechtspraak van  de 

Raad van State heef t  op  29 mei  2019 

geconc ludeerd dat  het  PAS n ie t  gebru ik t  

mag worden a ls  bas is  voor  

bestemmingsver len ing.  Rec lamant  s te l t  

dat  met  de toepass ing en u i tvoer ing van 

het  PAS kan n ie t  gewaarborgd worden 

dat  de s t iks to fdepos i t ie  d ie  de 

woningbouw/ woningen  za l  veroorzaken 

n ie t  za l  l e iden to t  aantast ing van de  

natuurwaarden in  het  nabi jge legen Natu ra 

2000-gebied.  

 

Omdat  s ign i f icante e f fec ten derhalve op 

voorhand  u i tges lo ten zi jn ,  is  het  opste l len van 

een passende beoordel ing n ie t  noodzakel i jk .  

 

De berekeningen zi jn  u i tgevoerd  met  de Aer ius-

vers ie  2016L.  In  de  genoemde u i tspraak van de 

Raad van State is  wel iswaar u i tgesproken dat  

het  PAS n ie t  meer  gebru ik t  mag worden a ls  

bas is  voor  (p lan)bes lu i ten,  maar is  in  d ieze l fde 

u i tspraak aangegeven dat  Aer ius  Calcu la tor  a ls  

rekeninst rument  gewoon nog gebru ik t  mag 

worden mi ts  vo ldaan is  aan een aanta l  

voorwaarden.  Bi j  het  voor l iggende onderzoek 

wordt  aan  d ie  voorwaarden vo ldaan .  

Desaln ie t temin heef t  een herberekening 

p laatsgevonden (met  ge l i jkb l i jvende 

invoergegevens)  met  de meest  recente vers ie  

van Aer ius  Calcu la tor .  Na de vers ie  2016L is  

een vers ie  2019 verschenen,  d ie  inmiddels  

weer opgevolgd is  door  vers ie  2019A.  

De berekeningen met  ve rs ie  2019A geven ook 

aan dat  er  geen  sprake i s  van een toename van 

de s t iks to fdepos i t ie ,  zodat  de conc lus ies  met  

betrekk ing to t  Natura 2000 n ie t  wi j z igen.  De 

herberekening is  met  een oplegnot i t ie  

toegevoegd aan het  p lanbes lu i t .  

  PFAS  

Reclamant  merk t  op da t  vanwege de 

grootschal ige ontwikke l ing rekening d ient  

te  worden  gehouden met  PFAS houdende 

gronden.  Ui t  n ie ts  b l i jk t  dat  h ier  

onderzoek naar  is  gedaan.  

Rec lamant  v indt  dat  h ierom het  p lan in  

s t r i jd  is  met  de goede ru imte l i jke 

ordening.  

PFAS  

Het gebied is  in  pr inc ipe  n ie t  ve rdacht  op PFAS 

op bas is  van pun tbronnen.  Daarnaast  wordt  a l  

het  grond u i t  het  p langebied gebru ik t  in  

hetze l fde  p langebied.  Er  v indt  dan ook geen 

hergebru ik  p laats  van de  gronden op een  

locat ie  e lders .  
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9  reg.  nr .  G19-002524 

 

 

Mil ieuzonering 

Reclamanten merken op dat  het  aanta l  

genoemde schapen n ie t  maximaal  15 is ,  

maar 40 in  het  hoogseizoen.  Geef t  de 

zone van 30  meter  dan wel  vo ldoende 

waarborgen?  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mil ieuzonering 

Geurh inder  kan optreden op het  moment  dat  de 

schapen in  de s ta l  s taan .  De concentra t ie  aan 

mests tof fen op de s ta lv loer  en de ops lag van 

mest  kan dan to t  geurh inder  le iden.  Bi j  

schapen d ie  in  een wei land s taan t reedt  deze 

geurh inder  n ie t  op.  Voor  de geurh inder  van de 

vaste mestops lag is  de omvang van de vaste  

mestops lag van belang  en n ie t  het  aanta l  

schapen in  de s ta l .  Daarom is  de ops lag van  

mest  h ier  verder  n ie t  beschouwd.  Voor  schapen 

in  de s ta l  is  het  aanta l  d ieren wel  van belang 

voor  de optredende geuremiss ie  en is  daarom 

onders taand nader  beschouwd.  Voor schapen 

is  de geurh inder  vanui t  s ta l len in  de rapportage 

bepaald op bas is  van de  regel ing geurh inder  en 

veehouder i j .  Hie r in  is  voor  schapen een 

geuremiss ie factor  opgenomen van 7,8 odour 

un i ts  per  seconde per  d ier  (d iercategor ie  B .1 

schapen ouder dan 1 jaa r ,  inc lus ie f  lammeren 

to t  45 kg) .  Een ooi  k r i jg t  gemiddeld 1,5 to t  2  

lammeren per  jaar .  Di t  betekent  dat  b i j  

u i tgevoerde berekening met  15 schapen (oo ien)  

ook de aanwezigheid van 15-30 lammeren is  

meegenomen ( in  to taa l  dus 30-45 

ooien/ lammeren).  De geuremiss ie  aan de bron 

bedraagt  15*7,8=117 odour un i ts  per  seconde.  

Hiermee wordt  b i j  het  p langebied waar  de 

woningen komen met  V-Stacks een geuremiss ie  

berekend van 0,3 OUE/m3.  De n ieuw te  bouwen 

woonwi jk  in  he t  p langebied kan beschouwd 

worden a ls  een  gebied b innen de bebouwde 

kom. Hiervoor  ge ld t  dan een geurnorm van 2  
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Er  is  geen aandach t  bes teed aan het  i tem 

l icht  in  de paardenbak en er  is  genomen 

dat  de paardenbak geen  s tof  over las t  za l  

geven omdat  er  nu weidegras is  

ingezaaid.   

 

OUE/m3 b i j  de n ieuw te  bouwen woningen.  

Geconc ludeerd kan worden dat  het  houden van 

schapen n ie t  za l  le iden to t  geurh inder  b i j  de te  

rea l iseren woningen.   

 

De rapportage bedr i j ven  en mi l ieuzoner ing is  

ten aanzien van de aspecten l ichth inder  en 

s to fh inder  aangepast .  Gezien het  n ie t  

in tens ieve gebru ik  van de paardenbak is ,  

ind ien de paardenbak weer voorzien wordt  van 

zand,  een  afs tand van 10 meter  a fdoende om 

stofh inder  te  voorkomen.  

 

De paardenbak is  voorzien van twee 

l ichtmasten op de twee noordel i jke hoekpunten 

van de paardenbak.  Er  z i jn  geen afschermende 

kappen aangebracht  om de 

ver l icht ingsarmaturen.  H ierdoor  kan in  de  

s t ra l ingsr icht ing b i j  de woningen in  het  

p langebied mogel i jk  h inder  worden 

ondervonden b i j  de locat ies  waarb i j  de 

ver l icht ingsarmaturen d i rec t  waarneembaar 

z i jn .  Hinder  kan worden  voorkomen door de 

ver l icht ingsarmaturen te  voorzien  van  een 

afschermende kap of  door  een schut t ing of  

groen b l i j vende groenst rook te  p laatsen tussen 

de woningen en  de paardenbak.  Op de  

p lanverbeeld ing is  een g roenstrook van 3 mete r  

opgenomen tussen uw perceel  en de 

bestemming ‘W oongebied ’ .  

  Scheiding 

Het is  van belang dat  er  een goede 

scheid ing komt tussen de perceelgrenzen 

voor  de ve i l igheid van de d ieren.  Een 

groene corr ido r  zou behulpzaam zi jn .   

Scheiding 

Op de p lanverbeeld ing i s  een groenstrook van 

3 meter  opgenomen tussen uw perceel  en de 

bestemming ‘W oongebied ’ .  In  over leg met  u  en 

Ontwikke l ingsbedr i j f  de West landse Zoom 

zul len h ie rover  nadere a fspraken worden 
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gemaakt .   

 

  Recht van overpad 

Reclamanten merken op dat  z i j  a ls  

hu id ige bewoners  a l t i jd  recht  van overpad 

hebben gehad met  zwaar mater iee l  om 

toegang te  hebben to t  de grote s ta l .  In  

het  hu id ige p lan is  h ie r  geen rekening 

mee gehouden 

Recht van overpad 

Naar aanle id ing  van eerdere gesprekken wordt  

h ier  rekening mee gehouden in  de opzet  van de  

verkavel ing.  Op he t  moment  dat  de verkavel ing 

naar  aanle id ing van een  geselecteerde 

pro jec tontwikke laar  def in i t ie f  wordt  gemaakt ,  

zu l len nadere afspraken over  het  recht  van  

overpad  in  de n ieuwe s i tuat ie  worden  

vastge legd met  rec lamant .  

 

  Ophoging percelen 

Reclamanten s te l len dat  door  de 

ophoging van  de aangrenzende perce len 

de waterhuishouding op hun perceel  

worden vers toord.  In  het   

bestemmingsplan is  h ier  geen aandacht  

aan besteed,  rec lamanten vragen zich af  

hoe d i t  wordt  opgelost  

Ophoging percelen 

In  over leg met  u  en  Ontwikke l ingsbedr i j f  de 

West landse Zoom zul len  h ierover  nadere 

afspraken worden gemaakt .  

 

 

10 reg.  nr .  G19-002554 

 

 

 

Onvoldoende afs tand 

Reclamant  s te l t  dat  er  onvoldoende 

afs tand word t  gehouden tussen de 

woonwi jk  en het  g las tu inbouwbedr i j f .  De 

woonwi jk  wordt  mogel i jk  gemaakt  rondom 

een bestaand g las tu inbouwbedr i j f .   

 

 

 

Rec lamant  maakt  bezwaar tegen het  fe i t  

dat  onmiddel l i j k  grenzend aan het  

g las tu inbouwbedr i j f  een groot  perceel  

bestemd voor  wonen is  ge legen,  het  

bouwvlak voor  een woning l ig  op minder 

dan 5 meter  a fs tand .   

Onvoldoende afs tand 

In  het  onderzoek bedr i j ven & mi l ieuzoner ing 

wordt  ingegaan op de omgevingsaspecten geur ,  

ge lu id  en s to f  en v indt  toets ing p laats  aan 

hetgeen is  geste ld  in  de  Richt l i jn  bedr i j ven en  

mi l ieuzoner ing voor  het  bestaande 

g las tu inbouwbedr i j f  ten opzichte van de  n ieuw 

op te  r ichten woningen.   

 

Di t  is  een bestaande woning waardoor er  z ich 

geen n ieuwe s i tua t ie  voordoet .  Ten aanzien 

van het  Act i v i te i tenbes lu i t  ve randert  e r  n ie ts  

voor  het  g las tu inbouwbedr i j f .  
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Ten noorden van he t  g las tu inbouwgebied 

l ig t  het  bouwvlak voor  wonen op 20 meter  

a fs tand van  de agra r ische 

bestemmingsgrens en op 22 meter  

a fs tand van  de kas.  Rec lamant  s te l t  dat  

de afs tand tussen een 

g las tu inbouwbedr i j f  en een n ieuw te  

bouwen woonwi jk  min imaal  30 meter  

d ient  te  z i jn .  Hieraan wordt  in  d i t  p lan  

n ie t  vo ldaan.   

 

Rec lamant  geef t  mee da t  het  bedr i j f  

bestemd is  om langdur ig  behouden te  

b l i jven (n ie t  weg bestemd) d i t  breng t  met  

z ich mee dat  e r  mogel i jk  langdur ig  

mi l ieuover las t  kan optreden.  

 

In  het  onderzoek bedr i j ven & mi l ieuzoner ing is  

aangetoond dat  de afs tand van 20  sec 22 meter  

vo ldoende is  om een aanvaardbaar woon- en 

leefk l imaat  te  garanderen.  Het  onderzoek is  

wel  aangepast  ten aanzien van de  

koel ins ta l la t ie .  Door de h inderc i rke l  van de 

koel ins ta l la t ie  is  de p lanverbeeld ing  aangepast .   

 

 

 

 

Het  g las tu inbouwbedr i j f  va l t  reeds onder he t  

overgangsrecht  aangezien de gronden vo lgens 

het  v igerende bestemmingsplan ‘W estmade’  de 

bestemming ‘Ui t  te  werken woondoele inden’  

hebben.   

  Bijgebouwen bi j  de  woning 

Reclamant  maakt  bezwaar tegen het  fe i t  

dat  b i jgebouwen s lechts  beperk t  z i jn  

toegestaan b i j  de woning.  Bi j  andere  

woningen,  zoals  Plaats  Langeveld 20  en 

Orber laan 15 zi jn  ook g rotere 

b i jgebouwen toegestaan .   

 

De aanwezige  hoeveelhe id aan 

b i jgebouwen op he t  er f  i s  groter  

(bestaande kas van 208m2 en een deel  

van een schuur van c i rca 58m2) dan de 

maximaal  toegestane hoeveelhe id 

b i jgebouwen opgenomen in  ar t ike l  8 .2 .2 .   

 

Rec lamant  wi l  de  kast  en schuur 

behouden voor  zover  deze op zi jn  perceel  

z i jn  ge legen .  Rec lamant  wi l  de schuur 

vervangen door een n ieuwe 

Bijgebouwen bi j  de  woning 

In  over leg met  rec lamant  is  de p lanverbeeld ing 

aangepast .  Op de p lanverbeeld ing wordt  een 

spec i f ieke bouwaanduid ing (sba-5)  opgenomen.   
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schuur/garage van 145m2, waarvan 

109m2 op e igen ter re in  en 36m2 op 

gronden van de gemeente.  Het  oppervlak  

is  dan groter  dan de maximaal  

toegestane oppervlak te vo lgens de 

p lanregels .   

 

Nu bovenstaande n ie t  is  toegestaan en 

rec lamant  meent  in  ge l i j ke 

omstandigheden ongel i jk  behandeld te  

worden,  ve rzoekt  rec lamant  om, net  a ls  

de bewoners  van Plaats  Langeveld 20  en 

Orber laan 15,  in  he t  bes temmingsplan 

mogel i jk  te  maken dat  rec lamant  op zi jn  

perceel  meer b i jgebouwen mag hebben 

dan maximaal  (75m) is  toegestaan.   

 

 

11 reg.  nr .  G19-002604 

 

 

Verkeersgenerat ie  in GC-model  is  veel  

te  laag 

Reclamanten s te l len dat  het  gebru ik te  

verkeersmodel  van  cruc iaa l  be lang is  

voor  d i t  bestemmingsplan.  Omdat  he t  n ie t  

a l len de verwachte  verkeersafwikke l ing 

s imuleer t ,  maar ook de bas is  is  voor  de  

luchtkwal i te i t  en de  gelu idsbelast ing.   

 

Rec lamanten geven aan dat  de som van 

6,6 mvt /e tm/woning  n ie t  cons is tent  is  met  

de CROW  publ icat ie .  Goudappel  Cof feng 

geef t  aan de CROW  publ icat ie  317 

gevolgd te  hebben,  maar  dan is  er  sprake 

van 7,8  to t  8 ,6  mvt /e tm/woning.  Met  

min imaal  7 ,8  mvt /e tm/woning bedraagt  de  

verkeersgenerat ie  voor  Westmade Noord 

Verkeersgenerat ie  in GC-model  is  veel  te  

laag 

Het verkeersmodel  d ien t  inderdaad a ls  bas is  

voor  de rapportages ten aanzien van 

luchtkwal i te i t  en ge lu id .   

 

 

 

 

A ls  u i tgangspunt  voor  de verkeersgenerat ie  is  

in  het  verkeersmodel  u i tgegaan van  de 

u i tgangspunten zoals  aangegeven in  CROW  

317,  paragraa f  2 .1 ,  tabe l  A6.  Omdat  de exacte 

woningtypen nog n ie t  z i j n  vastgeste ld ,  is  

u i tgegaan van de kenc i j fers  van woongebieden .  

Voor W estmade-Noord l i ggen deze  waarden 

tussen de 5 en 5,8 r i t ten  voor  een gemiddelde 
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3 .900 mvt /e tm in  p laats  van de genoemde 

3.300.  Di t  ve rschi l  bedraagt  18% van de 

gehanteerde verkeersgenerat ie .  

 

Rec lamanten verzoeken om vanwege de 

impact  op verkeer ,  ge lu id  en mi l ieu 

(Natura  2000) he t  verkeersonderzoek te  

herzien  met  de ju is te  u i tgangspunten.  

weekdag.  Voor een gemiddelde werkdag komt 

d i t  neer  op c i rca 5,6 – 6,4 r i t ten per  woning .  

 

 

Gelet  op bovenstaande i s  er  geen reden  om het  

verkeersonderzoek te  herzien.   

 

 

 

  Toekomstige ontslu i t ing door 

plangebied 

Reclamanten melden dat  op pagina 31 

sect ie  2 .3.4 een toekomst ige onts lu i t ing,  

dwars  door  het  p langebied (para l le l  aan  

de Haagweg) tussen de Oorber laan en 

het  Schelpenpad,  (geen onderdeel  van 

het  p langebied)  benoemd. Rec lamant  

merk t  op dat  deze mogel i jke onts lu i t ing 

grote gevolgen heef t  voor  de 

verkeersbelast ing,  ge lu idsbelast ing en 

luchtvervu i l ing aan de noordzi jde  van  de 

Oorber laan en het  Natu ra 2000-gebied.   

 

Rec lamant  s te l len dat  de analyse van de  

impact  van een  dergel i jke onts lu i t ing 

ontbreekt  en menen da t  deze toekomst ige 

onts lu i t ing u i t  het  ontwerpbestemmings-

p lan verwi jderd  moet  worden.   

Toekomstige ontslu i t ing door plangebied 

 

In  de verkeersrapportage is  b i j  de s i tuat ie  2030  

(p lan met  a l le  woningbouwontwikke l ingen) 

rekening gehouden met  een dergel i jke 

onts lu i t ing dwars  door  het  p langebied.  Zowel  

voor  de onderzoeken Verkeer ,  ge lu id  en  lucht  

wordt  rekening gehouden met  deze  onts lu i t ing.   

 

 

 

 

 

 

In  de verkeersrapportage is  b i j  de s i tuat ie  2030  

rekening gehouden met  a l le  

woningbouwontwikke l ingen.   

 

 

  Dimensionering van ca lamitei ten-

toegang noordzi jde Orberlaan 

Reclamanten geven aan dat  de 

ca lami te i tentoegang even breed 

gedimensioneerd is  a ls  de hoofdtoegang 

aan de zu idzi jde .  Di t  wekt  de suggest ie  

dat  deze  toegang in  de toekomst  gebru ik t  

Dimensionering van ca lamitei tentoegang 

noordzi jde Orberlaan 

Het is  n ie t  u i t  te  s lu i ten dat  deze  toegang in  de 

toekomst  a lsnog gebru ik t  gaat  worden a ls  

vo lwaard ige onts lu i t ing.  Mocht  inderdaad in  de 

toekomst  deze toegang toch gebru ik t  gaan 

worden a ls  vo lwaard ige onts lu i t ing za l  daar  een  
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gaat  worden  a ls  vo lwaard ige toegang met  

a l le  negat ieve gevolgen van d ien.   

 

 

 

 

 

 

Rec lamanten s te l len voor  om deze 

toegang in  de p lanverbeeld ing op te  

nemen met  een min imale breedte d ie  

vo ldoende is  voor  tweer i cht ingsf ie tspad 

en gebru ik t  kan worden door 

ca lami te i tenverkeer .  

ru imte l i jke procedure voor  gevolgd moeten 

worden aangezien  de on ts lu i t ing in  het  

voor l iggende bestemmingsplan u i ts lu i tend is  

aangewezen a ls  een ca lami te i tenonts lu i t ing.  

Onderdeel  van  een ru imte l i jke procedure is  dat  

de mogel i jke gevolgen  in  beeld moeten worden 

gebracht .  

 

De p lanverbeeld ing  word t  n ie t  aangepast .  

Binnen de bestemming wordt  de  ru imte met  een  

min imaal  benodigde breedte a ls  onts lu i t ing 

voor  f ie tsers ,  voetgangers  en 

ca lami te i tenverkeer .   

  Afstand tussen huidige  percelen en 

nieuwe bebouwing 

Reclamanten geven aan dat  in  sect ie  

4 .2.7 van het  ontwerp  opgenomen is  dat  

‘om voldoende a fs tand te  borgen tussen 

de n ieuwe woningen en de bestaande 

bebouwde omgeving te  borgen’  een 

bouwvlak is  opgenomen.  Rec lamanten 

wensen dat  een dergel i j ke afs tandsmaat  

(van 11,5 meter )  ook b i j  hun perce len 

wordt  gewaarborgd.   

Afstand tussen huidige  percelen en nieuwe 

bebouwing 

Tussen de beide woningen en het  n ieuw op te  

r ichten woongebied is  een watergang 

ges i tueerd en een bouwvlak opgenomen.  

 

Tussen de bestaande woningen en de n ieuw op 

te  r ichten woningen (hoo fdgebouwen)  aan de 

Orber laan zi t  een afs tand van 15  meter .  

Normal i ter  word t  een afs tand van  c i rca 6 meter  

aangehouden tussen hoofdgebouwen van 

vr i js taande woningen .  De 15 meter  is  dan ook 

ru imschoots  vo ldoende afs tand.  

 

 

 

12 reg.  nr .  G19-002545 

 

 

Duurzame planologische vis ie  

Reclamanten s te l len dat  hun inziens er  

geen duurzame p lanolog ische vis ie  onder  

het  p lan l ig t .  Di t  is  gebaseerd op de 

vo lgende pun ten:  

 

Duurzame planologische vis ie  

De ontwikke l ing van  W estmade-Noord is  reeds 

meegenomen in  de St ructuurvis ie  W est land 

2025 (perspect ie f  2040).   
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de u i tbre id ingen s t rekken zich u i t  over  de 

gemeente Den Haag en verschi l lende 

kernen in  W est land.  W aarb i j  het  

u i tgangspunt  is  dat  de respect ieve l i jke 

inwoners  de voorzien ingen in  e igen 

gemeente gebru iken.  Ook ind ien de 

afs tand daar toe groter  is  dan to t  de 

beschikbare voorzien ing  in  de 

buur tgemeente.  Het  accent  l ig t  vo l led ig  

op wonen,  e r  z i jn  geen maatschappel i jke 

en/of  winkelvoorzien ingen gepland.  

 

De gemotor iseerde verkeersbewegingen 

in  de d i rec te omgeving zu l len fors  

toenemen.  Ook omdat  er  geen u i tbre id ing 

van openbaar vervoer  is  voorzien .  

Daarnaast  wordt  er  b i jna  geen aandacht  

gegeven aan  betere f ie tsvoorzien ingen.  

De inzet  is  voora l  ger ich t  op het  

fac i l i teren van auto verkeer .   

 

In  de St ructuurvis ie  is  ook aangegeven dat  de 

deta i lhandel  en horeca  in  de verschi l lende 

centra van de kernen  van W est land gevest igd 

moet  worden en n ie t  in  de woonwi jken ze l f .  De  

deta i lhandel  houden we centraa l  in  de kernen.  

Ui tbre id ing aan de rand  van de kernen is  dan 

ook n ie t  gewenst .  Voor  de levensvatbaarheid 

van de de ta i lhandel  en horeca is  concentrat ie  

van belang .   

 

 

 

In  de verkeersrapportage is  rekening gehouden 

met  de verschi l lende vervoersbewegingen.  De 

berekeningen gelden voor  en gemiddelde 

werkdag.  Daarb i j  wordt  zowel  rekening 

gehouden met  woon-werk  verp laa ts ingen a ls  

met  over ige verp laats ingen naar scholen,  

winkels ,  recreat ie  en dergel i jke.  

 

Di t  bestemmingplan maakt  het  mogel i jk  dat  er  

in  de toekomst  een langzaam 

verkeersverb ind ing door  de n ieuw te  

ontwikke len wi jk  van de  O(o) rber laan r icht ing 

de Kern Monster  aangelegd kan worden .  

Hiermee wordt  het  moge l i jk  om op eenvoudige 

manier  met  de f ie ts  naar  het  centrum te gaan.  

Momenteel  l ig t  er  een vr i j  l iggend f ie tspad aan 

beide zi jden  van  de Haagweg.  

 

 

  Gevolgen toename verkeersintensitei t  

Reclamanten s te l len dat  met  de bouw van  

c i rca 3.800 woningen in  Westmade,  

Monster -Noord,  W atergat ,  Vroondaal  

Parnas ia,  spor tve lden  Madeste in  komen 

Gevolgen toename verkeersintensitei t  

De genoemde 3.800  won ingen zu l len  n ie t  

a l lemaal  op de Oorber laan worden onts lo ten.  

Door de toename van he t  ve rkeer  a ls  gevolg 

van de bouw van n ieuwe woningen neemt 
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er  een groot  aanta l  inwoners  b i j  in  de 

reg io.  Ui t  de verkeersberekeningen van 

Goudappel  Cof feng b l i jk t  dat  de toename 

van verkeersbewegingen  b i jna geheel  op 

Haags grondgebied  word t  gereal iseerd 

door  de onts lu i t ing op de Oorber laan.  

 

 

 

Rec lamanten s te l len dat  genoemde 

gegevens gevolgen heef t  voor  

verkeersvei l igheid  en een forse toename 

van gelu idsbelast ing  voor  bewoners  d ie  

nu a l  aan de Oorber laan  en 

Monsterseweg wonen.  De overschr i jd ing 

van de voorkeurwaarde (48 dB) a l leen  a l  

door  W estmade Noord en een veel  

grotere overschr i jd ing b i j  a l le  

p lanontwikke l ingen.  Meer dan de 

maximaal  toename van 5  dB,  waarmee 

het  p lan W estmade Noord n ie t  rekent .  

 

 

 

 

Rec lamanten geven aan dat  de nu 

gekozen verkeersafwikke l ing in  over leg 

met  de gemeente Den Haag to t  s tand is  

gekomen.   

 

Daarnaast  s te l len  rec lamanten dat  de 

overschr i jd ing  van de grenswaarde voor  

ge lu id  en luchtkwal i te i t  met  name op de 

hoek Oorber laan – Mons terseweg te r  

hoogte van de Max Euweweg is  

ge lokal iseerd.  

inderdaad het  ge lu idsn iveau toe voor  de 

bestaande woningen langs de Oorber laan.  Om 

het  ge lu idn iveau op deze woningen te  

beperken,  worden in  de ge lu idrapportage  een 

aanta l  mogel i jke maatregelen aangedragen.  In  

over leg  met  de gemeente Den Haag (e igenaar 

en wegbeheerder  van de  Oorber laan)  z i jn  deze 

opt ies  besproken  

 

De ef fec ten op de verkeersafwikke l ing in  de 

omgeving zi jn  onderzocht  en beschreven in  het  

rapport  van Goudappel  Cof feng.  Op termi jn  

zu l len een aanta l  k ru ispunten en wegen ext ra  

problemen gaan ondervinden in  de 

verkeersa fwikke l ing op d rukke momenten.  De 

gemeente W est land is  h ierover  in  over leg  met  

de gemeente Den Haag (Oorber laan,  

Monsterseweg,  Madepolderweg) en de 

provinc ie  Zuid-Hol land (Nieuweweg N211,  

ro tonde ABC)  met  a ls  doel  om afspraken te  

maken over  de  noodzakel i jke 

capac i te i tsu i tbre id ingen van deze pun ten.  Voor 

a l leen het  bestemmingsplan W estmade Noord 

is  d i t  n ie t  aan de o rde.   

 

Dat  is  correct .  

 

 

 

 

Ui t  de rapportage b l i jk t  dat  de grenswaarde 

voor  luch t  n ie t  wordt  overschreden.  Ten 

gevolge van a l leen de ontwikke l ing W estmade-

Noord is  te r  hoogte van  de Max Euweweg een 

maximale toename van 1  dB berekend (z ie  

tabel  4 .7  u i t  he t  onderzoek) .   
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Model len gaan  u i t  van een s terk  

verbeterde verkeersafwikke l ing 

Oorber laan – Madeweg – ABC rotonde  – 

N211 (met  name deze  ro tonde is  nu a l  

prob lemat isch) .  De  rotonde is  n ie t  

opgenomen is  het  onderzoek.  Er  is  geen 

enkele zekerheid  dat  deze verbe ter ingen 

t i jd ig  en afdoende zu l len  worden 

u i tgevoerd.  In  de  model len is  geen 

rekening gehouden met  s lu iproutes.   

 

Om qua gelu id  op  een aanvaardbaar 

n iveau te  komen word t  a l  geant ic ipeerd 

op het  aanbrengen van gelu idsarm asfa l t  

op de Oorber laan.  De weg l ig t  echter  op  

het  grondgebied van de gemeente Den 

Haag en d ie  heef t  h ierover  nog geen 

toezegging  gedaan.   

 

Rec lamanten vragen een  aanpass ing van 

de verkeersafwikke l ing.  Te weten een 

u i twerk ing van een  var iant  waarb i j  de 

Oorber laan wordt  a fges lo ten voor  auto ’s  

nabi j  de Mons terseweg-Haagweg.  

 

Er  is  rekening gehouden met  a l le  vastgeste lde 

toekomst ige ontwikke l ingen to t  2030 van de  

hele reg io ,  er  is  gerekend met  het  

verkeersmodel  van  de Metropool reg io (MRDH).  

 

 

 

 

 

 

 

Met  de gemeente Den Haag zi jn  a fspraken 

gemaakt  ten aanzien van de aanleg van 

gelu idsarm asfa l t  op de Oorber laan.   

 

 

 

 

 

Afs lu i ten Oorber laan  is  verkeerskundig n ie t  

noodzakel i jk .  

 

 

 

 

  Stikstof  

Reclamanten vragen aandacht  voor  de 

s t iks to fproblemat iek .  De  gemeente 

West land zet  de verwachte u i ts toot  a f  

tegen de u i ts toot  d ie  zou worden 

veroorzaakt  a ls  op het  gebied nog kassen 

in  bedr i j f  zouden zi jn  vo lgens product ie  

methoden van  pakweg 15 jaar  ge leden.  

Het  gebied s taa t  nu echter  a l  geru ime t i jd  

grotendeels  leeg.  Er  is  immers in  2005 a l  

Stikstof  

Bi j  het  toetsen  van  de gevolgen van een 

p lanontwikke l ing op Natura 2000-gebieden  

moet ,  op grond van jur isprudent ie ,  u i tgegaan 

worden van de  fe i te l i jk  gereal iseerde s i tuat ie  

voorafgaande aan he t  p lanbes lu i t .  Er  mag dus 

n ie t  u i tgegaan worden van een nog n ie t  

gereal iseerde p lanolog ische s i tuat ie .  
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een bestemmingsplanwi j z ig ing geweest  

naar  woondoele inden.  Rec lamanten 

s te l len dat  de s t iks to fbe last ing van het  

natura 2000 gebied  Sol leve ld zeker  za l  

toenemen.  Rec lamanten vragen  zich a f  o f  

het  houdbaar is  om de  kassen s i tuat ie  a ls  

re ferent iepun t  te  nemen of  dat  u i tgegaan 

moet  worden van  de bes temming 

woondoele inden zoals  ook a l  vastge legd  

is  in  het  bestemmingsplan van 2005.  

 

De bouwplannen grenzen grotendeels  aan 

kwetsbaar en kostbaar  natuurgebied 

waardoor  er  een reë le dre ig ing 

bedre ig ing voor  de  aanwezige f lo ra en 

fauna.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Doordat  de  locat ie  grens t  aan het  Natura 2000-

gebied Sol leve ld &  Kapi t te ldu inen is  de 

beoogde p lanontwikke l ing door  Antea Group 

getoets t  aan het  beschermingsregime van  het  

Natura 2000-gebied:  de  Wet  natuurbescherming 

(W nb).   

 

In  deze  wet  is  opgenomen dat  a ls  een p lan 

s ign i f icante gevolgen kan hebben voor  een 

Natura 2000-gebied e r  een passende 

beoordel ing moet  worden opgeste ld  (ar t .  2 .8 ,  

l id  1 ,  juncto ar t .  2 .7 ,  l id  1  W nb) 

 

Ui t  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  e r  a ls  

gevolg van de  (beoogde)  p lanontwikke l ing,  met  

u i tzonder ing van s t iks to fdepos i t ie  (verzur ing en  

vermest ing)  geen vers to r ingsfactoren zi jn  d ie  

een negat ie f  e f fec t  hebben op de 

ins tandhoudingsdoelen van het  nabi jge legen 

Natura 2000-gebied Sol leve ld & Kapi t te ldu inen.   

 

Op bas is  van de nadere analyse 

s t iks to fdepos i t ie  (Bi j lage  1 b i j  de genoemde 

toets)  lu id t  de conc lus ie  dat  de 
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p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename van 

de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende Natu ra 

2000-gebieden.   

 

Gelet  op bovenstaande kan derhalve  

u i tges lo ten worden dat  de p lanontwikke l ing 

le id t  to t  de aan tast ing van de natuur l i jke 

kenmerken van enig  Natura 2000-gebied  en de  

bet re f fende ins tandhoud ingsdoelen in  gevaar 

komen.   

 

Omdat  s ign i f icante e f fec ten derhalve op 

voorhand  u i tges lo ten zi jn ,  is  het  opste l len van 

een passende beoordel ing n ie t  noodzakel i jk .  

  Voorzieningen 

Reclamanten menen dat  met  de komst  

van zoveel  woningen ook een u i tbre id ing 

d ient  te  komen van voorzien ingen a ls :  

gezondheidszorg,  onderwi js ,  speel -  en 

recreat ie  mogel i jkheden en winkelaanbod 

gewenst  is .  Rec lamanten verzoeken in  

het  ontwerpbestemmingsplan aandacht  te  

besteden aan het  aspect  ‘voorzien ingen’ .  

 

Voorzieningen 

Er z i jn  in  d i t  bestemmingsplan geen 

voorzien ingen  (winkels ,  onderwi js ,  zorg )  

opgenomen.  Het  aanta l  woningen (475)  is  te  

wein ig  draagvlak voor  deze voorzien ingen  en 

het  gemeente l i jke be le id  is  erop ger icht  

voorzien ingen  te  concen treren in  de  centra van 

de kernen.  De bewoners  van de  toekomst ige 

woningen zi jn  daarmee aangewezen op  

Monster .   

 

Di t  bestemmingplan maakt  het  mogel i jk  dat  er  

een langzaam verkeersverb ind ing door  de 

n ieuw te  ontwikke len wi j k  van de O(o)rber laan 

r icht ing de Kern Monster  h iermee wordt  het  

mogel i jk  om op eenvoudige manier  met  de f ie ts  

naar  het  centrum te gaan.  

 

  Beschikbaar maken van nieuw aan te 

leggen infrastructuur  

Reclamanten adviseren om b i j  de 

ontwikke l ing van de in f ras t ructuur  ( in  het  

Beschikbaar maken van nieuw aan te leggen 

infrastructuur  

Eventuele aanpass ingen  in  de in f ras t ructuur  is  

een zaak voor  de d iversen nutsbedr i j ven.  

 



Corsa – 20-0083110 

63 

 

kader van  de energ ie t rans i t ie)  samen met  

de gemeente Den Haag om ook de 

oml iggende woningen te  betrekken zodat  

ook voor  deze woningen  de mogel i jkhe id 

onts taat  om over  te  s tappen op 

energ iezuin ige systemen.   

 

Di t  ze l fde ge ldt  voor  aans lu i t ing op 

g lasvezel .   

Ind ien de mogel i jkhe id z ich voordoe t  kunnen de 

bewoners  wel l icht  aanges loten worden .  

 

 

 

 

 

 

 

13 reg.  nr .  G19-002616 

 

 

Algemeen 

Reclamanten merken op dat  z i j  in  de 

hu id ige s i tuat ie  a l  veel  over las t  hebben 

van gelu id  en f i jns tof  van optrekkend en 

af remmend verkeer  naar  en van  de 

kru is ing met  de Haagweg/Monste rseweg.  

Rec lamanten s te l len dat  gedegen 

maatregelen noodzakel i j k  z i jn  om de 

verkeers in tens i te i t  en he t  ve rkeersgedrag 

op voorgenoemde wegen in  beperkende 

zin  te  beïnvloeden.  

 

Algemeen 

De ef fec ten op de verkeersafwikke l ing in  de 

omgeving zi jn  onderzocht  en beschreven in  het  

rapport  van Goudappel  Cof feng.  Op termi jn  

zu l len een aanta l  k ru ispunten en wegen ext ra  

problemen gaan ondervinden in  de 

verkeersa fwikke l ing op d rukke momenten.  Voor  

a l leen de ontwikke l ing van W estmade-Noord is  

d i t  n ie t  aan de o rde.  

 

De gemeente W est land is  h ierover  in  over leg  

met  de gemeente Den Haag (Oorber laan,  

Monsterseweg,  Madepolderweg) en de 

provinc ie  Zuid-Hol land (Nieuweweg N211,  

ro tonde ABC)  met  a ls  doel  om afspraken te  

maken over  de  noodzakel i jke 

capac i te i tsu i tbre id ingen van deze pun ten.  

 

 

  Huidige  verkeerssituat ie  

De te l l ing van de  gemeente Den haag  

voor  de Oorber laan en de Monste rseweg 

is  voor  wat  be t re f t  de Monsterseweg n ie t  

overgenomen in  het  rapport  (9500mvt /e tm 

in  p laats  van  de gete lde  10500mvt /e tm).  

 

Huidige  verkeerssituat ie  

Voor deze herzien ing van de s tud ie naar  de 

verkeerse f fec ten van de woningbouw is  

u i tgegaan van de n ieuwe vers ie  van  het  

verkeersmodel ,  waarb i j  het  model  is  aangevuld 

met  de meest  recente aanta l len woningen  en 

onts lu i t ingen van de gemeenten W est land en 
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In  het  rapport  is  sprake van recen te 

verkeers te l l ingen door  de gemeente 

West land in  na jaar  2018 .  Z i jn  deze 

daadwerkel i jk  u i tgevoerd en op welke 

locat ies .   

 

 

OBW Z deelde mee dat  de te l l ingen in  

oktober  2018 n ie t  re levant  z i jn  gebleken.   

  

Den Haag en gekal ibreerd op de  

recente verkeers te l l ingen d ie  in  het  na jaar  

2018 door de gemeente West land zi jn  

u i tgevoerd en de te l l ingen d ie  de gemeente 

Den Haag in  november 2018 heef t  u i tgevoerd 

op de Oorber laan.  De beschikbaarheid van het  

n ieuwe verkeersmodel  en de actue le 

verkeers te l l ingen van de  Oorber laan,  Haagweg 

en de Monsterseweg zi jn  a ls  u i tgangspunt  

gebru ik t  b i j  de rapportage.   

 

Er  z i jn  te l l ingen verr icht  in  het  na jaar  van 

2018.  Deze zi jn  ver r icht  op de Haagweg,  

Monsterseweg en Oorber laan.  De  te l l ingen zi jn ,  

zoals  h ierboven  aangegeven,  gebru ik t  voor  de 

ka l ibrat ie  van het  model  en opgenomen in  het  

rapport  tabel  2 .2 .  

 

Dat  k lopt  dat  was in  de  vakant ieper iode,  

vandaar  de n ieuwe te l l ingen in  november 2018.   

 

 

 

  Geprognotiseerde  verkeersaantal len op 

basis van aantal len te bouwen 

woningen 

Reclamanten s te l len de geprognot iseerde 

verkeersaan ta l len ter  d iscuss ie  en wi j zen 

op merkwaard ige  verschi l len.   

 

 

 

 

 

 

 

Geprognotiseerde  verkeersaantal len op 

basis van aantal len te bouwen  

woningen 

Voor de p rognose van het  ve rkeer  is  gerekend  

met  de toekomst ige s i tuat ie  in  2030.  Daarb i j  is  

a ls  u i tgangspunt  aangehouden dat  a l le  

goedgekeurde woningbouwontwikke l ingen dan 

zi jn  opgeleverd en geplande u i tbre id ingen van 

wegen zi jn  u i tgevoerd.  H ier in  is  ook 

b i jvoorbeeld  rekening gehouden met  de 

capac i te i tsverg rot ing van de W ippolder laan 

naar  2x3 r i js t roken  met  ongel i jkv loerse 

kru ispunten door  de  provinc ie  Zuid-Hol land.  De 
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Zowel  in  de eers te a ls  in  de herziene 

rapporten rekenen GC en Antea met  een  

verkeersgenerat ie  d ie  beduidend lager  is  

dan d ie  van CROW -publ icat ie  317 en d ie  

van d iverse andere GC rapporten m.b. t .  

vergel i jkbare n ieuwbouwpro jecten.  

 

 

 

 

 

Bovendien  leveren de ext ra  

woningbouwplannen op de grens van Den 

Haag en Monster  in  vergel i jk ing met  

a l leen de woningbouw in  Vroondaal  in  het  

herziene  GC-rapport  nauwel i jks  ext ra  

verkeers in tens i te i t  op en  in  sommige 

geval len ze l fs  minder  dan in  het  GC 

rapport  “ve rkeersonderzoek Vroondaal  

revis i ted ”  van 6 september 2012.   

 

 

ui tvoer ing h iervan s ta r t  i n  2021 en za l  naar  

verwacht ing in  2024 /2025 worden opgeleverd.  

h t tps : / /www.zuid -

hol land.n l /onderwerpen/verkeer -

vervoer /wegverkeer /a l le-n-

wegen/wegen/n211/n211-wippolder laan/   

 

Als  u i tgangspunt  voor  de verkeersgenerat ie  is  

in  het  verkeersmodel  u i tgegaan van  de 

u i tgangspunten zoals  aangegeven in  CROW  

317,  paragraa f  2 .1 ,  tabe l  A6.  Omdat  de exacte 

woningtypen nog n ie t  z i j n  vastgeste ld ,  is  

u i tgegaan van de kenc i j fers  van woongebieden .  

Voor W estmade-Noord l i ggen deze  waarden 

tussen de 5 en 5,8 r i t ten  voor  een gemiddelde 

weekdag.  Voor een gemiddelde werkdag komt 

d i t  neer  op c i rca 5,6 – 6,4 r i t ten per  woning .  

 

Het rapport  van Vroondaal  is  van acht  jaar  

ge leden,  dus daardoor kunnen de c i j fers  

a fwi jken.  In  de  n ieuwste  model len wordt  

rekening gehouden met  een lagere 

economische groei .   

  Effecten verdwijnende glastuinbouw-

bedri jven 

In  het  rapport  wordt  aangegeven da t  voor  

de 7 verdwi jnende  g las tu inbouwbedr i j ven 

910 verkeersbewegingen  per  e tmaal  

verdwi jnen.  Voor de 4  bedr i jven  met  

Plaats  Langeveld a ls  onts lu i t ingsweg 

Effecten verdwijnende glastuinbouw-

bedri jven 

Voor de re ferent ies i tuat ie  is  een op de 

publ icat ie  317 van de CROW  gebaseerd 

kengeta l  gehanteerd.  De  CROW  hanteer t  voor  

een arbeidsextens ief  en bezoeker -extens ief  

bedr i j f  een kenta l  van  400 to t  570 
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wordt  een  aanta l  van 512 

verkeersbewegingen per  e tmaal  

genoemd. Gezien de  breedte van  de weg 

(krap 2,5 mete r)  moge duide l i jk  z i jn  dat  

de in  het  rapport  opgevoerde 

verdwi jnende verkeersbewegingen 

vo ls t rek t  onreal is t isch z i jn .  Eén en ander 

wordt  bevest igd  door  de bewoners  van 

Plaats  Langeveld d ie  he t  aanta l  

inschat ten op 75 mvt /e tmaal .   

 

Ui t  een onderzoek van LTO b l i jk t  dat  de 

751 g las tu inbouwbedr i jven in  het  

West land in  to taa l  13.755 

vervoersbewegingen genereren (18 ,3 

vervoersbewegingen per  dag) .  Op bas is  

van d i t  onderzoek verdwi jnen er  voor  de  

7 bedr i j ven 128 verkeersbewegingen in  

p laats  van de genoemde 910 

verkeersbewegingen.   

 

Rec lamanten merken op dat  er  gerede 

twi j fe l  bestaat  aan de gehanteerde 

bedr i j fsemiss ies  in  het  rapport  van de 

Antea Groep.   

motorvoer tu igbewegingen (mvt )  per  hectare per  

e tmaal .  Voor het  onderzoek is  een kenta l  

gehanteerd van s lechts  een gedeel te  daarvan  

(80 mvt  per  hecta re per  e tmaal )  

Voor de beoogde s i tuat ie  is  gerekend met  een 

gemiddelde verkeersgenerat ie  per  woning van 

6,64 mvt  per  e tmaal .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  Oriëntat ie  autoverkeer Westmade 

Noord 

Reclamant  merk t  op da t  het  percentage 

Oriëntat ie  autoverkeer Westmade Noord 

 

Zoals  vermeld  in  het  rapport  van Goudappel  
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autoverkeer  dat  de  Haagweg gebru ik t ,  

d iverse keren naar  beneden b i jgeste ld  is ,  

van 8%,  naar  5% en nu 1%.  

Rec lamant  meent  dat  he t  erop l i jk t  dat  op 

papier  a l le  beet jes  he lpen.  

 

Rec lamant  s te l t  dat  in  het  rapport  van  de 

Antea Groep (18 januar i  2018) sprake 

was van  twee vo lwaard ige onts lu i t ingen 

op de Oorber laan en  een verp l ich te 

rechtsaf  regel ing voor  u i tgaand verkeer .  

De noordel i jke on ts lu i t ing zou 2 .409 

mvt /e tm genereren en  de zu ide l i jke 

onts lu i t ing 1.261 mvt /e tm.   

 

 

Rec lamant  merk t  op da t  nu de verp l ichte 

rechtsaf  regel ing en  onts lu i t ing A zi jn  

verva l len,  het  aannemel i jk  is  te  

veronders te l len 47% van  het  verkeer  over  

het  noordel i jk  deel  van de Oorber laan 

gaat ,  i .p .v.  de  33% zoals  genoemd in  het  

rapport  van Goudappel  Cof feng.   

 

 

 

Rec lamant  geef t  tevens aan dat  de b i j  de  

Lozer laan  behorende p i j l  dwars  door  het  

woongebied Vroondaal  loopt ,  waar echter  

een verkeerskundige kn ip  is /komt tussen 

het  woongebied  Vroondaal  I  en I I .  Het  is  

dan ook n ie t  du ide l i jk  o f  de genoemde 

31% via  he t  noordel i jk  deel  van de  

Oorber laan naar  de  Monsterseweg gaat  

o f  v ia  het  zu ide l i jk  deel  van de 

Oorber laan naar  de  Nieuweweg.  

Cof feng zi jn  e r  in  het  laats te  rapport  een aanta l  

wi j z ig ingen doorgevoerd  in  de laats te  

berekeningen met  het  ve rkeersmodel .  Di t  z i jn  

onder andere het  aanpassen (ophogen) van de 

verkeersgegevens van  het  bas is jaar  aan de 

hand van recent  gehouden verkeers te l l ingen,  

ac tua l isat ie  van  woningaanta l len met  b i j  

behorende verkeersgenerat ie .  Daarnaast  is  in  

gezamenl i jk  over leg met  de gemeente Den 

Haag ook de onts lu i t ing van W estmade–Noord 

gewi jz igd naar  een  onts lu i t ing zo  zu ide l i jk  

mogel i jk  op de Oorber laan.  Deze wi jz ig ingen 

hebben ook zi jn  invloed op de routekeuze van 

het  herkomst-  en bestemmingsverkeer  van de 

wi jk  W estmade-Noord.   

 

Met  behulp  van het  verkeersmodel  is  een 

se lected zone –  analyse u i tgevoerd voor  he t  

gebied van  W estmade-Noord.  Di t  geef t  inzicht  

in  hoe het  verkeer  van en naar  de wi jk  wordt  

toegedeeld in  het  ve rkeersmodel .  Hierb i j  word t  

ook rekening gehouden met  mogel i jke 

f i levorming b i j  k ru ispunten met  beperk te 

capac i te i t  t i jdens de sp i ts .  De resul ta ten 

daarvan  zi jn  opgenomen in  het  rapport .  

 

In  het  verkeersmodel  wordt  rekening gehouden 

met  een kn ip  in  Vroondaal .  De 31% gaat  in  

noordel i jke r icht ing v ia  de Monste rseweg.  
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Rec lamant  geef t  mee da t  de route v ia  de 

Nieuweweg naar  de Lozer laan 3,4 km 

lang is ,  met  een gemiddelde re is t i jd  van 4 

minuten en 40 seconden,  terwi j l  de route  

v ia  de Monste rseweg 3,7 km lang is  en 

een gemiddelde re is t i jd  van 5 minuten en 

40 seconden.  Te verwaar lozen 

verschi l len,  maar de rou te v ia  de 

Monsterseweg ver loopt  een s tuk 

makkel i jker .  De verwacht ing is  dan ook 

dat  iedereen op kor te  te rmi jn  voor  deze 

route za l  k iezen.  

 

Rec lamant  merk t  op da t  gemeente Den 

Haag b i j  het  eers te rapport  van 

Goudappel  Cof feng in  het  geweer  is  

gekomen t .a .v .  de zu ide l i jke onts lu i t ing 

van W estmade Noord met  a ls  argument  

dat  de geplande woningen in  Vroondaal  

Noord en Zuid h inder  (ge lu id ,  lucht  en 

f i le )  zu l len ondervinden  van de verp l ichte 

rechtsaf  regel ing op  de Oorber laan.   

 

In  over leg met  Den haag  is  bes lo ten om 

de verp l ichte rechtsaf  regel ing op de 

Oorber laan te  la ten  verva l len en h ierdoor  

het  ve rkeer  v ia  de zu ide l i jke onts lu i t ing 

te  la ten ver lopen.  Rec lamant  s te l t  dat  d i t  

merkwaard ig  is  gezien de eerdere 

bezwaren van de gemeente Den Haag.  

 

Rec lamant  geef t  aan dat  in  het  rapport  

van Goudappel  Cof feng  (22-08-2019) 

s taat  ‘wat  opval t ,  is  dat  het  autoverkeer  

voora l  geor iënteerd is  op Den Haag 

 

Het  verkeersmodel  houd t  n ie t  a l leen rekening 

met  de kor ts te  rou tes,  maar ook met  de 

kru ispunt  be last ingen.  Het  gaat  dus n ie t  a l leen 

om de kor ts te  route.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Naar aanle id ing  van de zienswi j ze van de 

gemeente Den Haag is  in  gezamenl i jk  over leg  

met  de gemeente Den Haag gekozen voor  één 

vo lwaard ige onts lu i t ing (de zu ide l i jke)  op de 

Oorber laan.   

 

 

 

 

 

Mede vanwege de handhaafbaarheid en de  

ve i l igheid op  de Oorber laan is  gekozen voor  

deze oploss ing.   

 

 

 

 

 

De aanname is  gebaseerd op een se lected 

zone analyse in  het  verkeersmodel .  Met  behulp 

van het  ve rkeersmodel  i s  een se lected zone 

analyse u i tgevoerd voor  het  gebied van 
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Zu idwest  en de  routes r i cht ing A4 en 

A20.  Rec lamant  vraagt  z ich af  waar  deze 

wi jsheid  op gebaseerd  is .  

 

 

 

 

 

Rec lamant  merk t  op da t  op dezel fde 

pagina in  het  rapport  van Goudappel  

Cof feng (22-08-2019) zonder 

onderbouwing s taat  ‘een  b i jkomend ef fec t  

van de rea l isat ie  van W estmade Noord is  

dat  een deel  van het  verkeer  dat  nu de 

Oorber laan k ies t  een andere route k ies t  

(Madeweg-Madepolderweg ipv Madeweg-

Oorber laan) .  Rec lamant  vraagt  z ich  af  om 

welk  deel  van het  ve rkeer  het  h ier  gaat? 

Verkeer  van de  Madeweg dat  nu over  de  

Oorber laan r i jd t ,  maar s t raks b i j  de 

Madeweg n ie t  l inks  afs laat  naar  de 

Oorber laan,  maar rechtdoor  over  de 

Madepolderweg.  Rec lamant  acht  d i t  n ie t  

ge loofwaard ig .  

 

Is  er  in  het  rapport  rekening gehouden 

met  a l le  geneugten van het  wonen 

(supermarkten,  scholen,  hu isar tsen en 

dergel i jke)  en de over ige 

publ iekst rekkers  Ki jkduin,  Omniversum, 

Museon en dergel i jke.   

 

Rec lamant  merk t  op da t  in  het  herziene 

rapport  van de  Antea Groep (  28-06-

2019) in  f iguur  3 .2 van het  hoofdstuk 

‘Onderzoek s t iks to fdepos i t ie  een 

Westmade-Noord.  Di t  geef t  inzich t  in  hoe het  

verkeer  van en naar  de wi jk  word t  toegedeeld 

in  het  verkeersmodel .  Hierb i j  word t  ook 

rekening gehouden met  mogel i jke f i levorming  

b i j  k ru ispunten met  beperk te capac i te i t  t i jdens 

sp i tsen.  De resul ta ten daarvan  zi jn  opgenomen 

in  het  rappor t .  

 

Het  model  houdt  rekening met  mogel i jke 

f i levorming b i j  k ru ispunten met  beperk te 

capac i te i t  t i jdens sp i tsen.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Ja,  het  bet re f t  n ie t  a l leen woon-werkverkeer ,  

maar het  bet re f t  a l le  verp laats ingen zoals  

woon-school ,  woon-soc iaa l ,  recreat ie  en 

dergel i jke.   

 

 

 

Er  is  inderdaad een kn ip .  Het  verkeersmodel  en 

a l le  over ige rapportages  houden rekening met  

de kn ip  in  Vroondaal .   
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verdel ing  van  het  p lanverkeer  W estmade 

Noord ’ ,  h ie rb i j  wordt  3320 mvt /e tm 

verdeeld  in  2230 mvt /e tm in  zu ide l i jke 

r icht ing en 2080 mvt /e tm r icht ing 

Madeweg/Madepolderweg en 150 mvt /e tm 

door Vroondaal  Noord I I  en Vroondaal  

Noord I  naar  de Madeste inweg.   

Rec lamant  s te l t  echte r  dat  door  een 

verkeerskundige  kn ip  geen u i twisse l ing 

van verkeer  mogel i jk  is  tussen deze twee 

delen van Vroondaal .  Ergo er  kan dus 

ook geen verkeer  van Westmade Noord 

langs deze route.  

 

Mocht  deze kn ip  n ie t  meer re levant  z i jn  

dan onts taat  er  een hele  andere s i tuat ie ,  

dan kan er  veel  meer verkeer  van in  ieder  

geval  het  noordel i jk  deel  van de  

Oorber laan (en daarmee van he t  Natu ra 

2000 gebied langs de Haagweg) 

wegges lu isd worden.  Rec lamant  vraag t  

z ich dan ook a f  waarom er  s lechts  150 

mvt /e tm deze route zouden vo lgen,  d ie  

een per fec t  a l te rnat ie f  is  voor  zowel  de 

noordel i jke a ls  de zu ide l i jke route over  

de Oorber laan.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De kn ip  is  ge legen op  grondgebied van  de 

gemeente Den haag  en ons is  n ie t  bekend dat  

de kn ip  gaat  verdwi jnen.   

 

 

 

 

 

 

  Conclusie  

Reclamant  s te l t  dat  ind ien het  de 

gemeenten W est land en Den Haag ernst  

is  om de toest room van gemotor iseerd 

verkeer  u i t  de n ieuwbouwpro jecten 

Westmade,  Park  Bloemendaal  en 

Vroondaal  naar  de Haagweg/  

Monsterseweg zo veel  mogel i jk  te  

beperken (en daardoor b i j  te  dragen aan  

Conclusie  

Uit  de onderzoeken b l i jk t  dat  de ontwikke l ing 

van W estmade-Noord u i t voerbaar is .  Het  is  n ie t  

gewenst  om een kn ip te  maken op de 

Oorber laan ter  hoogte van de Fenny ten 

Boschstraat  en de u i t r i t  van de Max Euweweg.  
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de op loss ing van de s t iks to fcr is is )  ter  

bescherming van a )  het  kwetsbare Natura 

2000 en b)  het  leef -  en  woonk l imaat  van 

de bewoners  langs de Oorber laan de 

enige correcte op loss ing  een kn ip  is  in  de 

Oorber laan tussen de Fenny ten  

Boschstraat  en de u i t r i t  van de Max 

Euweweg is .  

 

Daarnaast  meent  rec lamant  dat  ind ien de  

CROW  methodiek overa l  correct  en 

vo lgend de  s tandaard wordt  gehanteerd 

de conc lus ie  n ie t  anders  kan zi jn  da t  er  

op d ive rse wegvlakken beduidend meer 

verkeer  za l  komen te  r i j den (en derhalve 

meer ge lu idsover las t  en mi l ieubelast ing 

voor  natuur  en  bewoners) .  De Haagweg 

en Monste rseweg zi jn  n ie t  berekend op 

zo ’n  verkeers toename.  

 

Rec lamant  s te l t  voor  met  in  achtneming 

van voorgaande verzoeken het  ontwerp 

bestemmingsplan gewi jz igd vast  te  

s te l len.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

A ls  u i tgangspunt  voor  de verkeersgenerat ie  is  

in  het  verkeersmodel  u i tgegaan van  de 

u i tgangspunten zoals  aangegeven in  CROW  

317,  paragraa f  2 .1 ,  tabe l  A6.   

 

 

 

 

 

 

 

Er  is  geen noodzaak om de onderzoeken aan te  

passen.   

 

 

14 reg.  nr .  G19-002575 

 

 

Ecologische gevolgen 

Reclamant  merk t  op da t  in  het  rappor t  

van de Antea Groep  (28-06-2019) de 

bedr i j fsemiss ies  in  de re ferent ies i tuat ie  

van de g las tu inbouwbedr i jven 10,  15,  18 ,  

19,  20,  21 en 22 wordt  weergegeven.  Er  

wordt  u i tgegaan van de emiss ies  van de 

verwarming van de  kassen op bas is  van  

Ecologische gevolgen 

Voor de re ferent ies i tuat ie  is  een op de 

publ icat ie  317 van de CROW  gebaseerd 

kengeta l  gehanteerd.  De  CROW  hanteer t  voor  

een arbeidsextens ief  en bezoekers-extens ief  

bedr i j f  een kenta l  van  400 to t  570 

motorvoer tu igbewegingen (mvt )  per  hectare per  

e tmaal .  Voor het  onderzoek is  een kenta l  
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CV/W KK en betrokken 

bedr i j fsverkeersbewegingen.  

 

Onduide l i jk  is  welk  jaar  a ls  

re ferent ies i tuat ie  wordt  gebru ik t?  

 

Volgens onderzoek LTO genereren 

g las tu inbouwbedr i j ven 18,3 

vervoersbewegingen per  dag.  Voor  7  

bedr i jven  zi jn  dat  128 

verkeersbewegingen in  p laats  van de 910 

verkeersbewegingen.   

 

Rec lamant  s te l t  dat  het  bovenstaande 

aanle id ing geef t  to t  onderzoek door  

middel  van met ingen  of  de afname van 

s t iks to fdepos i t ie  zoals  berekend door de 

Antea Groep ju is t  is .  Rec lamant  meent  

dat  de resul ta ten  van deze met ingen ook 

vergeleken kunnen worden met  het  in  het  

beheersp lan Sol leve ld &  Kapi t te ldu inen 

2018-2025 opgenomen prognose 

s t iks to fdepos i t ie  in  2020 .  

gehanteerd van s lechts  een gedeel te  daarvan  

(80 mvt  per  hecta re per  e tmaal )  

Voor de beoogde s i tuat ie  is  gerekend met  een 

gemiddelde verkeersgenerat ie  per  woning van 

6,64 mvt  per  e tmaal .  

 

Aan de hand van met ingen kan een fe i te l i jke 

depos i t ie  worden  bepaald van a l le  aanwezige 

bronnen.  Vergel i jk ingen door  bronnen weg te  

la ten (ver leden) en toe te  voegen ( toekomst)  

z i jn  n ie t  mogel i jk .  B i j  een p lanontwikke l ing gaat  

het  om een vergel i jk ing tussen een 

referent ies i tuat ie  en een  beoogde s i tuat ie .  

Daarb i j  bet re f t  he t  u i ts lu i tend deze  bronnen en 

n ie t  a l le  bronnen (zoals  het  autonome verkeer  

en de bestaande woning  en bedr i j fsemiss ies) .  

Een dergel i jke vergel i jk ing kan a l leen gemaakt  

worden met  behulp van een rekenmodel .  

 

  Effecten verkeer  

Het Goudappel  Cof feng rapport  s taat  b i j  

de Oorber laan-Noord een toename van 

7.200 mvt /e tm.  Voor het  verkeer  u i t  

Westmade-Noord gaat  Goudappel  

Cof feng e r  vanui t  dat  33% r icht ing 

Monsterseweg en 1% r icht ing de 

Haagweg za l  r i jden.  Hiervan gaat  dan 

23% r icht ing Monster  en  39% r icht ing 

N211.  Of  deze aanname ju is t  is  va l t  te  

betwi j fe len.  

 

Rec lamant  s te l t  dat  het  Goudappel  

Effecten verkeer  

Met behulp  van het  verkeersmodel  is  een 

se lected zone –  analyse u i tgevoerd voor  he t  

gebied van  W estmade-Noord.  Di t  geef t  inzicht  

in  hoe het  verkeer  van en naar  de wi jk  wordt  

toegedeeld in  het  ve rkeersmodel .  Hierb i j  word t  

ook rekening gehouden met  mogel i jke 

f i levorming b i j  k ru ispunten met  beperk te 

capac i te i t  t i jdens sp i tsen.  De resul ta ten 

daarvan  zi jn  opgenomen in  het  rapport .  

 

 

De toename van de  gelu idsbelast ing ten 
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Cof feng rapport  aan gee f t  dat  de 

ge lu idsbelast ing b i j  de Oorber laan-noord  

b i j  het  to ta le  verkeersp lan met  3dB toe  

za l  nemen.  Rec lamant  merk t  op dat  z i jn  

appartement  naast  he t  k ru ispunt  

Oorber laan/Monsterseweg l ig t .  Nu  is  het  

a l  onmogel i jk  om in  de zomermaanden 

met  open ramen en/o f  deuren een 

gesprek te  voeren.  De verwacht ing is  da t  

deze h inder  nog verder  za l  toenemen.  

gevolge van a l leen de aanpass ing van de  

Oorber laan is  beperk t .  De toename van de 

gelu idsbelast ing word t  voornamel i jk  

veroorzaakt  door  de  toename van verkeer  in  de 

toekomst ige p lans i tuat ie  2030 ten  

opzichte van de  huid ige s i tuat ie  2018.  Hier in  

z i t  onder meer he t  e f fec t  van he t  ext ra  

verkeer  van de woningbouwontwikke l ing 

Westmade-Noord,  a lsmede d ive rse andere  

ontwikke l ingen in  de omgeving.  De toename 

van 3 dB is  a ls  gevolg van het  ext ra  verkeer  

van de to ta le  woningbouwontwikke l ing.   

 

Op de Oorber laan wordt  ge lu id  reducerend 

asfa l t  gereal iseerd.  Door het  ge lu id  

reducerende asfa l t  neemt de ge lu idsreduct ie  a f  

met  3dB.  

 

  Overige kant tekeningen 

Er wordt  geen rekening wordt  gehouden 

met  de in-  en u i t r i t  van terre in  en 

parkeergarage van het  

appartementencomplex aan de Max 

Euweweg.  

 

 

 

 

 

Er  wordt  onte recht  aangegeven da t  ter  

hoogte van de W ater toren de Zandmotor  

toegankel i jk  is .   

 

 

In  het  p lan is  wein ig  rekening gehouden 

met  langzaam verkeer .  F ie tsers  moeten 

Overige kant tekeningen 

De gemeente Den Haag heef t  in  het  over leg 

met  de gemeente W est land aangegeven dat  de 

inr icht ing van de Oorber laan wordt  bezien.  

Hier in  za l  ook de  s i tuat ie  ter  hoogte  van  de 

f ie tsovers teek betrokken  worden.  Hier in  zu l len 

ook de wi j z ig ingen a ls  gevolg de woningbouw 

van Parnass ia en Vroondaal  bet rokken worden 

en de re la t ie  met  de bushal ten op de 

Monsterseweg/Haagweg.  

 

De zandmotor  is  inderdaad n ie t  toegankel i jk  te r  

hoogte van de water to ren.  De tekst  is  

verwi jderd u i t  de toe l icht ing van he t  

bestemmingsplan.   

 

In  het  te  on twikke len woongebied worden voet-  

en f ie tspaden aangelegd .  Via  deze voet -  en 
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ter  hoogte van de ca lami te i ten onts lu i t ing 

de Oorber laan overs teken.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ter  hoogte van de  Oorber laan en de 

Water toren l ig t  aan weerszi jde van de 

Haagweg/Monste rseweg de bushal te  de 

Tol .  Voor de gebru ikers  van het  openbaar 

vervoer  z i jn  geen passende overs teek 

p laatsen.  

f ie tspaden zi jn  de oml iggende voe t-  en 

f ie tspaden te  bere iken .  Zo komt er  een 

verb ind ing  naar  he t  vr i j  l iggende f ie tspad aan 

de Haagweg en de Orber laan.  Voor een 

verbeter ing van de overs teek van het  f ie tspad 

aan de W est landse zi jde naar  de Haagse zi jde 

wordt  over leg gevoerd met  de gemeente Den 

Haag.   

   

Di t  bestemmingplan maakt  het  mogel i jk  dat  er  

in  de toekomst  een langzaam 

verkeersverb ind ing door  de n ieuw te  

ontwikke len wi jk  van de  O(o) rber laan r icht ing 

de Kern Monster  aangelegd kan worden .   

 

B i j  de her in r icht ing van de Haagweg van 

60km/uur  naar  50 km/uur  is  een aanpass ing 

van de overs teekvoorzien ingen n ie t  

noodzakel i jk .  Daarnaast  wordt  de  maximum 

snelhe id lager .   

 

Op zowel  de Haagweg en de Orber laan kan om 

de bushal tes  te  bere iken ,  door  de 

aanwezigheid van midden e i landen,  de weg 

gefaseerd worden overgestoken.  Prakt isch 

betekend d i t  dat  de  voetgangers  en f ie tsers  de 

Haagweg en Orber laan in  twee gedeel ten 

kunnen overs teken waarb i j  z i j  z ich te lkens per  

r i j r icht ing kunnen concentreren op het  

aankomend verkeer .    

 

  Samengevat  

Reclamant  meent  dat  e r  ten onterecht  

geen passende beoordel ing is  opgeste ld  

van de gevolgen van de bouw van 500 

woningen op een  locat ie  d i rec t  grenzend 

Samengevat  

Doordat  de  locat ie  grens t  aan het  Natura 2000-

gebied Sol leve ld &  Kapi t te ldu inen is  de 

beoogde p lanontwikke l ing door  Antea Group 

getoets t  aan het  beschermingsregime van  het  
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aan Natura  2000 gebied Sol leve ld  en 

Kapi t te ldu inen.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Natura 2000-gebied:  de  Wet  natuurbescherming 

(W nb).   

 

In  deze  wet  is  opgenomen dat  a ls  een p lan 

s ign i f icante gevolgen kan hebben voor  een 

Natura 2000-gebied e r  een passende 

beoordel ing moet  worden opgeste ld  (ar t .  2 .8 ,  

l id  1 ,  juncto ar t .  2 .7 ,  l id  1  W nb).  

 

Ui t  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  e r  a ls  

gevolg van de  (beoogde)  p lanontwikke l ing,  met  

u i tzonder ing van s t iks to fdepos i t ie  (verzur ing en  

vermest ing)  geen vers to r ingsfactoren zi jn  d ie  

een negat ie f  e f fec t  hebben op de 

ins tandhoudingsdoelen van het  nabi jge legen 

Natura 2000-gebied Sol leve ld & Kapi t te ldu inen.   

 

Op bas is  van de nadere analyse 

s t iks to fdepos i t ie  (Bi j lage  1 b i j  de genoemde 

toets)  lu id t  de conc lus ie  dat  de 

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename van 

de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende Natu ra 

2000-gebieden.   

 

Gelet  op bovenstaande kan derhalve  

u i tges lo ten worden dat  de p lanontwikke l ing 

le id t  to t  de aan tast ing van de natuur l i jke 

kenmerken van enig  Natura 2000-gebied  en de  

bet re f fende ins tandhoud ingsdoelen in  gevaar 

komen.   

 

Omdat  s ign i f icante e f fec ten derhalve op 

voorhand  u i tges lo ten zi jn ,  is  het  opste l len van 

een passende beoordel ing n ie t  noodzakel i jk .  
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Rec lamant  s te l t  dat  met  d i t  p lan,  zeker  in  

samenhang met  de over ige p lannen 

grenzend aan het  Natura  2000 gebied 

potent iee l  s ign i f icant  negat ieve gevolgen 

gemoeid.  

 

 

 

Rec lamant  verzoekt  om de nodige 

voorwaarden in  het  bestemmingsplan op 

te  s te l len,  zodat  door  adequate 

maatregelen de s t iks to fdepos i t ie  op het  

Natura 2000  gebied,  de  f i jns tofdepos i t ie  

en de gelu idsbelast ing t .g .v.  

verkeers toename in  de omgeving van de 

Max Euweweg za l  a fnemen.  

Ui t  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  de  

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename van 

de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende Natu ra 

2000-gebieden.  In  ve rband daarmee hoef t  n ie t  

gekeken te  worden  naar mogel i jke cumulat ieve 

ef fec ten met  andere  p lannen en/of  pro jec ten.  

 

Omdat  er  geen toename van de 

s t iks to fdepos i t ie  is  berekend,  z i jn  maat regelen 

in  het  kader van d i t  p lanbes lu i t  n ie t  

noodzakel i jk .  

 

15 reg.  nr .  G19-002571 

 

 

Rec lamant  s te l t  dat  in  gesprekken met  

OBW Z en de gemeente wordt  aangegeven 

dat  nu overeenstemming  bere ik t  moet  

worden over  ve rwerving,  o f  dat  anders  

het  g las tu inbouwgebied gehandhaafd za l  

b l i jven met  s lechts  een  beperk te 

u i tbre id ingsmogel i jkhe id .  

 

Rec lamant  geef t  aan dat  dat  nooi t  bekend 

is  gemaakt  waarom de schets  van 14 

maart  2014,  waarover  overeenstemming 

bere ik t  was met  de s tedenbouwkundige,  

n ie t  meer a ls  bas is  zou d ienen voor  de 

herzien ing  van de vigerende bestemming.  

 

Rec lamant  merk t  op da t  het  du ide l i jk  is  

dat  handhaving van het  

g las tu inbouwbedr i j f  e igenl i jk  geen opt ie  

De gronden van  rec lamant  maken geen 

onderdeel  u i t  van he t  bestemmingsplan.  

Momenteel  v inden e r  nog gesprekken p laats  

tussen de gemeente en rec lamant .   

 

 

 

 

De gronden van  rec lamant  maken geen 

onderdeel  u i t  van he t  bestemmingsplan.  

Momenteel  v inden e r  nog gesprekken p laats  

tussen de gemeente en rec lamant .  

 

 

 

De gronden van  rec lamant  maken geen 

onderdeel  u i t  van he t  bestemmingsplan.  

Momenteel  v inden e r  nog gesprekken p laats  
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is  en het  kan fe i te l i jk  ook geen b l i jk  

geven van een  goede ru imte l i jke 

ordening.  Rec lamant  heef t  ze l f  ook de 

voorkeur  om zi jn  bedr i j f  te  ve rp laatsen,  

om zodoende een betere  kans te  hebben 

op een duurzame toekomst .  

 

Rec lamant  geef t  aan te  hechten aan 

eerder  gemaakte afspraken en op grond 

daarvan  met  een u i tb re id ingsmogel i jkhe id 

to t  10 ha.  een  bas is  ge legd kan worden  

voor  een invu l l ing met  een nog enigszins 

duurzaam perspect ie f .  Rec lamant  spreekt  

de wens u i t  da t  de gemeente dezel fde 

mening is  toegedaan.  

 

 

tussen de gemeente en rec lamant .  

 

 

 

 

 

 

De gronden naast  het  e igendom van rec lamant  

hebben reeds de bestemming ‘u i t  te  werken 

woondoele inden’  vo lgens het  v igerende 

bestemmingsplan ‘W estmade’ .  Een 

afwaarder ing van de g ronden van wonen naar 

de bestemming ‘Agrar isch-Glastu inbouw’  is  

geen opt ie .  

 

  Onvoldoende rekening handhaving 

glastuinbouwbedri j f  

Reclamant  merk t  tevens op te  menen dat  

het  p lan onvoldoende rekening houdt  met  

de handhaving  van het  bedr i j f .  In  eerdere 

ins tant ie  werden de oml iggende perce len 

I  1435 en I  1703 ook bu i ten onderhavige 

voorzien ing gehouden.  Er  is  te  kennen 

gegeven da t  perceel  I  1435 n ie t  te  koop 

is  en dat  perceel  I  1703 a l  met  een 

woonbestemming is  meegenomen,  zonder 

verdere onderbouwing.  Di t  geef t  er  geen 

b l i jk  van dat  er  ze l fs  nog  rekening wordt  

gehouden met  handhaving en u i tbre id ing 

op de huid ige locat ie .  

Onvoldoende rekening handhaving 

glastuinbouwbedri j f  

Met het  bestaande bedr i j f  van rec lamant  wordt  

rekening gehouden.  Naar aanle id ing van het  

onderzoek bedr i j ven en mi l ieuzoner ing en 

nader akoest isch onderzoek Opt i -F lor  B .V.  z i jn  

er  zones aangebracht  op  de p lanverbeeld ing 

waar n ie t  zonder nader onderzoek gebouwd 

mag worden.   

 

 

 

  Mil ieuzonering 

Reclamant  merk t  op da t  in  de toe l icht ing 

onder 3 .2.2.  word t  verwezen naar de 

Mil ieuzonering 

De rapportage bedr i j ven  en mi l ieuzoner ing en 

nader akoest isch onderzoek Opt i -F lor  B .V.  
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r icht l i jn  in  de brochure van de VNG 

omtrent  de mi l ieuzoner ing van 

g las tu inbouwgebieden ten opzichte van  

woningen,  woonl in ten en  woonwi jken.  

Hierb i j  zou een  afs tand aangehouden 

moeten worden  van  30 meter .  Rec lamant  

s te l t  dat  d i t  inderdaad een r icht l i jn  bet re f t  

en geen wet te l i jke regel ing.  Rec lamant  

s te l t  dat  een afs tand van 30 meter  n ie t  

acceptabel  is .  Di t  omdat  het  bedr i j f  met  

d iversen ins ta l la t ies  is  u i tgerust  d ie  o .a .  

geur ,  ge lu id  en l icht  produceren en 

daarmee h inder /over las t  voor  de 

omgeving kunnen veroorzaken.  

Rec lamant  merk t  op da t  d i t  onder andere 

ook de koel ins ta l la t ie  be t re f t ,  waarmee 

geen rekening is  gehouden.   

 

Rec lamant  meldt  dat  ve rder  aan de 

bui tenzi jde van  de mees t  zu ide l i jke 

g lasgevel  een pompenhok is  ges i tueerd.   

 

 

 

 

 

Terwi j l  in  de  meest  noordel i jke hoek van 

het  bedr i j f  een  koel ins ta l la t ie  bu i ten is  

opgeste ld ,  boven de te r  p laatse 

aanwezige s loot .  Rec lamant  merk t  op dat  

vo lgens het  bestemmingsplan 

g las tu inbouw. Een derge l i jke ins ta l la t ie  

moet  op tenminste 65 meter  a fs tand van 

het  hoofdgebouw, p lus  aan-  en u i tbouw 

van een woning zi jn  ges i tueerd.  

Rec lamant  v indt  het  daarom onacceptabel  

hebben onderzocht  welke r ichtafs tanden 

moeten worden  aangehouden.  Z ie  

onders taande onderbouwing.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Voor  de pompen in  de pompenkast  wordt  

geconc ludeerd dat  h iervoor  een r ichtafs tand 

van 30 meter  kan worden aangehouden en dat  

het  p langebied op g rotere afs tand is  ge legen 

(56 meter) .  De a fs tand tussen het  pompenhok 

en het  p langebied is  meer dan vo ldoende om 

gelu idh inder  te  voorkomen.  

 

De koel ins ta l la t ie  aan  bui tenzi jde boven  de 

s loot  aan de meest  noordel i jke hoek van het  

bedr i j f  is  ge legen op  0 meter  van het  

p langebied en op 10 meter  a fs tand van het  

bestemmingsplanvlak ‘Woongebied ’  waar  de 

bestemming wonen kan worden voorzien  a ls  u i t  

onderzoek b l i jk t  dat  er  i s  aangetoond dat  e r  

sprake is  van een aanvaardbaar woon- en 

leefk l imaat .  De in r icht ing va l t  onder de 

werk ingssfeer  van he t  Act iv i te i tenbes lu i t .  
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dat  in  het  voor l iggende p lan woningbouw 

is  voorzien b innen genoemde afs tand.  

Rec lamant  s te l t  dat  het  ge lu id  van de 

koel ins ta l la t ie  dat  wordt  geproduceerd 

zeker  to t  over las t  za l  le iden b i j  

omwonenden.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Di t  ze l fde ge ldt  ook voor  de eerder  

genoemde pompen in  he t  pompenhok en 

voor  het  fe i t  dat  het  bedr i j f  is  u i tgerust  

met  een ass imi la t ie  (be l i cht ings-)  

Hier in  z i jn  ge lu idnormen opgenomen voor  

ge lu id  (normen voor  het  gemiddeld 

ge lu idn iveau Lar ,LT en  het  maximale 

ge lu idn iveau LAmax).  Maatgevend voor  de 

koel ins ta l la t ie  z i jn  de normen in  de 

nachtper iode (Lar ,LT = 40 dB(A),  LAmax =  60 

dB(A) ) .  Ui t  het  akoest isch onderzoek 

gelu idsbelast ing Opt i -F lor  B.V.  (z ie  b i j lage)  

b l i jk t  dat  er  een  grotere zone aangehouden 

moet  worden dan opgenomen op de ontwerp 

p lanverbeeld ing.  De p lanverbeeld ing is  h ierop 

aangepast .      

 

De gelu idproduct ie  van het  g las tu inbouwbedr i j f  

(met  name de koel ins ta l la t ie  aan de noordzi jde  

van de kas)  kan b innen deze zone mogel i jk  

le iden to t  een aan tast ing van een  goed woon- 

en leefk l imaat  b i j  een gedeel te  van  de 

bestemming ‘W oongebied ’  in  het  p langebied.  

Voor d i t  gedeel te  van he t  ‘W oongebied ’  in  de 

nabi jhe id  van  de koel ins ta l la t ie  wordt  een 

afwi jk ingsbevoegdheid opgenomen waardoor de 

woonfunct ie  pas mogel i j k  is  op het  moment  dat  

is  aangetoond dat  e r  sprake is  van een  goed 

woon- en lee fk l imaat  en er  geen 

belemmer ingen zi jn  voor  de naastgelegen 

perce len door  middel  van een mi l ieuonderzoek 

( ind ien noodzakel i jk  aangevuld met  een 

akoest isch onderzoek)  o f  door  maatregelen te  

nemen waardoor de ge lu idsn iveaus vo ldoen 

aan de wet te l i jk  vastgeste lde normen.  

 

Op grond  van ar t ike l  3 .59 van he t  

Act iv i te i tenbes lu i t  moet  b i j  kassen waar 

ass imi la t iebel icht ing wordt  toegepast  de 

zi jgevels  van de bet ref fende kas zodanig z i jn  
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ins ta l la t ie .  Rec lamant  voorzie t  

k lachtenprocedures en daarmee 

samenhangend r is ico van het  moeten 

doen van investe r ingen om het  bedr i j f  in  

de hu id ige vorm en opze t  te  kunnen 

b l i jven explo i te ren.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rec lamant  meent  dat  n ie t  is  onderbouwd 

waarom in  de hu id ige p lanopzet  sp rake 

zou kunnen zi jn  van  een  acceptabel  

woon- en lee fk l imaat .   

a fgeschermd dat  de l ichtu i ts t ra l ing op een 

afs tand van  ten hoogste  10 meter  van de 

betref fende zi jgevel  tenminste met  95% wordt  

gereduceerd en da t  de gebru ik te  lampen n ie t  

z ichtbaar  z i jn .  Verder  is  op grond van de 

ar t ike len 3.57 en 3 .58 een boven-afscherming 

vere is t  d ie  de l ichtu i ts t ra l ing met  98% 

reduceert  (o f  met  74% als  de 

ver l icht ingsste rk te minder dan 15.000 lux 

bedraagt  en a l leen  word t  toegepast  in  de 

nanacht) .  Door rec lamant  moeten deze 

maatregelen ongeacht  de nu voorgenomen 

ontwikke l ing a l  z i jn  get ro f fen ( tenzi j  een  

spec i f iek  overgangsrech t  ge ld t ,  in  dat  geval  

ge lden de bovengenoemde e isen per  1  januar i  

2021).  Met  het  t re f fen  van de maatregelen u i t  

het  Act i v i te i tenbes lu i t  wordt  l ichth inder  voor  de 

omgeving voorkomen.  Di t  ge ld t  ook voor  de  nog 

te  rea l iseren bebouwing in  het  p langebied.  Het  

aspect  l ichth inder  vormt geen belemmer ing 

voor  de ontwikke l ing in  het  p langebied.   

 

Door de aanpass ing van  de p lanverbeeld ing 

voor  wat  be t re f t  de afs tand van de  n ieuwe 

woningen to t  aan de koe l ins ta l la t ie  is  er  sprake 

van een acceptabel  woon- en leefk l imaat .   

  Onderzoek verkeer  

Reclamant  geef t  aan dat  in  het  rapport  

van Goudappel  Cof feng  (22-08-2019) op 

b lz.  20 het  f iguur  4 .1 is  opgenomen,  

z i jnde een impress ie  van het  p langebied.  

Deze  komt echter  n ie t  overeen  met  de 

verbeeld ing  van het  te r  inzage gelegde  

ontwerp (b i j lage 6) .   

 

Rec lamant  s te l t  dat  een deel  van het  

Onderzoek verkeer  

Het k lopt  dat  n ie t  de laa ts te  p lanverbeeld ing is  

opgenomen in  f iguur  4 .1  van he t  rapport .  Het  

gaat  om een i l lus t ra t ie  van het  p langebied.  Een 

aanpass ing van f iguur  4 .1 heef t  geen invloed 

op de resul ta ten van  het  verkeersonderzoek.   
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bedr i j f  in  de a fbeeld ing i s  opgenomen 

met  de bestemming woondoele inden,  

terwi j l  d i t  deel  in  het  ontwerp bu i ten  

onderhavige herzien ing i s  ge la ten.  

Rec lamant  s te l t  verder  dat  het  

aangrenzende perceel ,  Monster  I  1703,  

n ie t  is  meegenomen,  terwi j l  d i t  wel  

onderdeel  u i t  maakt  van het  p lan.   

 

Rec lamant  meent  daarom dat  de te  

onderzoeken  s i tuat ie  n ie t  correct  is  

weergegeven en het  onderzoek daardoor 

n ie t  ju is t  is  u i tgevoerd.  

  Rec lamant  verzoekt  het  

ontwerpbestemmingsplan n ie t  vast  te  

s te l len,  o f  het  p lan  zodanig aan te  

passen,  zodat  de rechtvaard ige be langen 

van rec lamant  worden gewaarborgd .  

De p lanverbeeld ing  is  ten de le aangepast .  Voor 

het  over ige z i jn  a l le  be langen van het  bedr i j f  

meegewogen.  

 

 

16 reg.  Nr .  G19-002547 

 

 

Passende beoordel ing 

Reclamant  s te l t  dat  aan het  p lan geen 

passende beoordel ingen  p lan-MER ten 

gronds lag l ig t .  Rec lamant  merk t  op dat  

kennel i jk  op bas is  van een voor toets  

u i tges lo ten wordt  dat  s ign i f icante 

gevolgen kunnen optreden.   

Rec lamant  s te l t  dat  het  de vraag is ,  o f  de  

gemeenteraad deze conc lus ie  op bas is  

van de beschikbare  gegevens heef t  

mogen t rekken.  

Passende beoordel ing 

Doordat  de  locat ie  grens t  aan het  Natura 2000-

gebied Sol leve ld &  Kapi t te ldu inen is  de 

beoogde p lanontwikke l ing door  Antea Group 

getoets t  aan het  beschermingsregime van  het  

Natura 2000-gebied:  de  Wet  natuurbescherming 

(W nb).   

 

In  deze  wet  is  opgenomen dat  a ls  een p lan 

s ign i f icante gevolgen kan hebben voor  een 

Natura 2000-gebied e r  een passende 

beoordel ing moet  worden opgeste ld  (ar t .  2 .8 ,  

l id  1 ,  juncto ar t .  2 .7 ,  l id  1  W nb) 

 

Ui t  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  e r  a ls  
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gevolg van de  (beoogde)  p lanontwikke l ing,  met  

u i tzonder ing van s t iks to fdepos i t ie  (verzur ing en  

vermest ing)  geen vers to r ingsfactoren zi jn  d ie  

een negat ie f  e f fec t  hebben op de 

ins tandhoudingsdoelen van het  nabi jge legen 

Natura 2000-gebied Sol leve ld & Kapi t te ldu inen.   

 

Op bas is  van de nadere analyse 

s t iks to fdepos i t ie  (Bi j lage  1 b i j  de genoemde 

toets)  lu id t  de conc lus ie  dat  de 

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename van 

de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende Natu ra 

2000-gebieden.   

 

Gelet  op bovenstaande kan derhalve  

u i tges lo ten worden dat  de p lanontwikke l ing 

le id t  to t  de aan tast ing van de natuur l i jke 

kenmerken van enig  Natura 2000-gebied  en de  

bet re f fende ins tandhoud ingsdoelen in  gevaar 

komen.   

 

Omdat  s ign i f icante e f fec ten derhalve op 

voorhand  u i tges lo ten zi jn ,  is  het  opste l len van 

een passende beoordel ing n ie t  noodzakel i jk .  

  Ecologische gevolgen Natura 2000  

Rec lamant  geef t  mee da t  moet  worden 

vastgeste ld  da t  de over load aan s t iks to f  

n ie t  a l leen a l  decennia optreedt ,  maar  

kennel i jk  ook nog decennia dre ig t  voor t  

te  duren.  Dat  doet  de vraag opwerpen  of  

de betrokken natuur typen een dergel i jke 

langdur ige s t iks to f  over load kunnen 

verd ragen.  Daarnaast  wordt  opgemerkt  

dat  fa ta le  degradat ie  a ls  gevolg van 

s t iks to f  to t  op heden s lecht  is  

onderzocht .   

Ecologische gevolgen Natura 2000  

Zie vor ige antwoord.  
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  Omvang p lan 

Het p lan (500 woningen)  wordt  genoemd 

op de l i js t  van pr io r i ta i re  pro jec ten.  Met  

het  ve rva l len van de PAS is  ook de 

ontwikke l ru imte voor  het  voor l iggende 

p lan komen te  verva l len.  Opgemerkt  

wordt  da t  W estmade met 1 .200 woningen 

op de pr ior i ta i re  pro jec ten l i js t  s taat .   

 

 

 

 

 

 

Echter  het  opknippen van p lannen in  

meerdere k le ine de len geef t  het  

aanmerkel i jke r is ico dat  negat ieve 

gevolgen voor  de bet rokken 

natuurwaarden onvoldoende worden 

beoordeeld.  Het  opknippen van p lannen 

is  n ie t  toegelaten.  In  de toe l icht ing op het  

bestemmingsplan wordt  n ie ts  gezegd over  

het  oorspronkel i jke bouwplan voor  in  

to taa l  1 .200 woningen.  Dat  l i j k t  n ie t  

zorgvuld ig .  Nu een  in tegra le  beoordel ing 

ontbreekt  is  geen vo ldoende beoordel ing 

opgeste ld  van  de mogel i jke gevolgen 

voor  het  beschermde natuurgebied.  

Omvang p lan 

Het betre f t  inderdaad een voormal ig  “pr io r i ta i r  

pro jec t ”  in  het  kader van  het  PAS. Er  was 

onder het  PAS on twikke l ingsru imte 

gereserveerd voor  deze ontwikke l ing.  Deze  

ontwikke l ingsru imte is  n ie t  to t  s tand gekomen 

door rekening te  houden met  ve rdwi jnende  

kassen (geen agrar ische  bedr i jven) .  Derhalve 

z i jn  de be tref fende  emiss ies  n ie t  reeds 

u i tgegeven  voor  andere  p lannen/pro jec ten.  

Inmiddels  is  de gereserveerde 

ontwikke l ingsru imte in  het  kader van het  PAS 

verva l len.  

 

Ui t  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  de  

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename van 

de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende Natu ra 

2000-gebieden.  In  ve rband daarmee hoef t  n ie t  

gekeken te  worden  naar mogel i jke cumulat ieve 

ef fec ten met  andere  p lannen en/of  pro jec ten.  

 

  De beoordel ing van het  plan in 

opdracht van de  gemeenteraad 

Reclamant  s te l t  dat  onderzocht  moet  

worden of  sa lder ing geoor loofd is  en zo 

ja ,  o f  de genoemde ge ta l len ver i f ieerbaar  

en correct  z i jn .   

 

 

De beoordel ing van het  plan in opdracht van 

de gemeenteraad 

Bi j  het  toetsen  van  de gevolgen van een 

p lanontwikke l ing op Natura 2000-gebieden  

mag,  op grond van ju r isprudent ie ,  u i tgegaan 

worden van de  fe i te l i jk  gereal iseerde s i tuat ie  

voorafgaande aan he t  p lanbes lu i t .  
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Mogen de aan de eerdere aanwezige 

bedr i jven  toegeschreven  emiss ies  worden 

betrokken b i j  het  voor l i ggende p lan.  

 

Is  het  toegestaan da t  één onderdeel  van 

het  p lan W estmade (nu 500 woningen)  in  

p laats  van de to ta le  1 .200 woningen 

worden beoordeeld.  

 

Ind ien de beoordel ing wordt  beperk t  to t  

500 woningen zi jn  e r  twee hoofdvragen:  

 

Is  s i tuat ie  1  (de ca .  11.800 kg NOx) 

ver i f iee rbaar  en representat ie f  

vastgeste ld  

 

Is  s i tuat ie  2  (de ca .  1 .250 NOx)  

ver i f iee rbaar  en representat ie f  

vastgeste ld  

 

Al leen ind ien deze vragen pos i t ie f  worden 

beantwoord kan  de conc lus ie  b l i jven 

gehandhaafd dat  de  s t iks to fdepos i t ies  

n ie t  toenemen.  

 

Rec lamant  merk t  op da t  er  is  gerekend 

met  fe i te l i jke aanwezige  bedr i jven,  echter  

n ie t  a l le  genoemde bedr i jven zi jn  

daadwerkel i jk  aanwezig.  Niet  wordt  

genoemd of  d ie  vergunningen nog van 

kracht  z i jn .  Ind ien geen  vergunningen 

vigeren ,  dan kunnen de  genoemde 

emiss ies  n ie t  worden be trokken in  de 

berekening.  Immers het  dan geen 

bestaande emiss ies .  Di t  ge ld t  u i teraard 

ook voor  de betrokken 
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bedr i j fsverkeersbewegingen.  

 

Voor de over ige bedr i j fs locat ies  wordt  

evenmin genoemd o f  de bedr i j fsgebouwen 

a l  dan n ie t  nog daadwerkel i jk  bestaan,  en 

of  de vergunningen nog van kracht  z i jn .  

 

Werden de betrokken kassen 

daadwerkel i jk  en geoor loofd verwarmd op 

bas is  van CV/W KK. Hierover  word t  geen 

in format ie  vers t rek t .  F ic t ie f  aannemen is  

dat  a l le  kassen werden verwarmd op 

bas is  van CV/W KK moet z i jn  onderbouwd.   

 

Rec lamant  s te l t  dat  tevens de berekening 

voor  s i tuat ie  2  onduide l i j k  is .  Een 

cruc iaa l  onderdeel  is  de 

verkeersa fwikke l ing.  Het  is  p lanolog isch 

n ie t  geborgd dat  de verkeersafwikke l ing 

n ie t  v ia  de Haagweg/Monsterseweg 

p laats  za l  hebben.  In  da t  geval  t reedt  een 

ander verkeersbeeld op  en is  ten 

onrechte n ie t  de maximaal  mogel i jke 

NOx-emiss ie  berekend.   

 

Daarnaast  mis t  de  geste lde emiss ie  van 

1.250 kg NOx borg ing .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De 1250 kg NOx komt vo l led ig  voor  rekening 

van de verkeer  aant rekkende werk ing.  De 

woningen worden immers aardgas loos 

opgeleverd .  Op grond van een verkeersmodel  

is  de verwachte verdel ing van he t  verkeer  over  

de oml iggende wegen bepaald.  Deze verdel ing 

l ig t  ten gronds lag aan de s t iks to fberekeningen.  

  Recreatiedruk op Natura 2000 

Met de komst  van 500 woningen za l  de 

recreat iedruk toenemen.  Vastgeste ld  is  

dat  de recreat iedruk hoog is .  Echter  e r  

Recreatiedruk op Natura 2000 

Het onderzoek aan  de Wet  natuurbescherming 

gaat  u i t  van dezel fde verkeersgegevens a ls  het  

verkeersonderzoek.  In  d i t  soor t  onderzoeken 
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wordt  n ie t  inzichte l i jk  gemaakt  in  welke 

mate de recreat ie  druk de natuurwaarden 

belasten of  welke ext ra  druk een 

toevoeging  van  500 wooneenheden met  

z ich meebrengt .  

wordt  a l t i j d  rekening gehouden met  een 

gemiddelde werkdag.  Daarb i j  word t  zowel  

rekening gehouden met  woon-werk  

verp laa ts ingen a ls  met  over ige verp laats ingen 

naar scholen,  winkels ,  recreat ie  en dergel i jke .   

 

Gezien de actue le hoge recreat iedruk in  de 

du inen en de reeds u i tgewerkte zoner ing van 

de recreat iedruk in  de du inen za l  een beperk te 

toename van  bezoekers  aan de duinen geen 

negat ie f  e f fec t  hebben.  Bovendien  is  in  de 

onmiddel l i j ke nabi jhe id  van de p lanontwikke l ing 

geen deelgebied van het  Natura 2000-gebied 

Sol leve ld  & Kapi t te ldu inen toegankel i jk .  In  

Sol leve ld  is  geen toename van recreat ie  te  

verwachten,  omdat  het  aanta l  bezoekers  door  

het  u i tgeven van jaarkaar ten wordt  

gereguleerd.   

 

Met  een  jaarkaar t  is  het  noordel i jk  deel  van 

Sol leve ld  jaarrond  open,  het  zu ide l i jk  deel  is  

vanwege kwetsbare bodembroeders  in  het  

broedseizoen  n ie t  toegankel i jk .  Het  aanta l  

passe-par touts / jaarkaar ten is  vastge legd  in  een 

Nb-wetvergunning.  

 

  Hydrologische gevolgen 

Ind ien het  geste lde in  het  Antea 

onderzoek ju is t  is  dan d ient  d i t  geborgd  

te  worden  in  de bestemmingsplanregels .  

Opgenomen moet  worden dat  geen 

hydro log ische maat regelen zi jn  

toegestaan d ie  een nega t ie f  e f fec t  

hebben op de bet rokken natuurwaarden.  

  

Hydrologische gevolgen 

De geplande on twikke l ing heef t  gezien de 

afs tand geen ef fec t  op de grondwaters tanden 

of  een re levante a f -  o f  toename van 

oppervlak tewate r  to t  gevolg.  De vocht ige 

habi ta t typen in  de Kapi t te ldu inen l iggen op 

grote afs tand van de p lanontwikke l ing.   

 

Het  p langebied is  nu ook bebouwd (met  

kassen).  Er  v inden geen  act iv i te i ten p laats  d ie  
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de grondwaters tand kunnen beïnvloeden.   

 

Di t  wordt  bevest igd in  het  onderzoek W i t teveen 

& Bos waar in  vermeld is  dat  de 

grondwaters tanden d ie  gemeten zi jn  voor  het  

re levan te deel  van het  p langebied (westkant )  

rond NAP -0 ,4m l iggen (d i t  is  het  boezempei l  

van Del f land) .  Door de maatregelen in  het  

p langebied word t  d i t  n ie t  ver laagd en is  er  

geen sprake van het  aan trekken van  meer kwel  

u i t  Sol leve ld of  he t  ver lagen van 

grondwaters tanden in  Sol leve ld.   

 

Er  is  geen noodzaak d i t  te  borgen in  de  

p lanregels .  

  Passende beoordel ing 

Het p lan is  geen  voor tze t t ing of  wi jz ig ing  

van een bestaand p lan en kan n ie t  

worden opgemerkt  a ls  een ‘andere 

handel ing ’ .  Ten onrechte is  geen 

passende beoordel ing is  opgeste ld .  Ui t  

de passende beoordel ing vo lg t  een MER-

pl icht .  

Passende beoordel ing 

Uit  de M.e. r . -beoordel ing en de u i tgevoerde  

onderzoeken  b l i jk t  dat  e r  geen s ign i f icante 

nadel ige mi l ieugevolgen  te  verwachten  zi jn  a ls  

gevolg van d i t  p lan.  Omdat  s ign i f icante 

ef fec ten derhalve op  voorhand u i tges lo ten zi jn ,  

is  het  opste l len van een passende beoordel ing 

n ie t  noodzakel i jk  en om d ie reden is  er  geen 

verp l icht ing  to t  het  opste l len van een p lan-

MER.  

 

 

17 reg.  nr .  G19-002542  

 

  

 

 

 

Ladder duurzame verstedel i jk ing 

Reclamanten s te l len dat  in  paragraaf  3 .1  

van de toe l icht ing op he t  

bestemmingsplan wordt  getoets t  aan de 

ladder voor  duurzame vers tedel i jk ing.  Het  

s tandpunt  is  dat  in  casu geen sprake is  

van een n ieuwe s tedel i jke ontwikke l ing.  

Dat  s tandpunt  is  voor  rec lamanten 

onbegr i jpe l i jk .  De  reden daarvoor  is  dat  

Ladder duurzame verstedel i jk ing  

In  het  v igerende bestemmingsplan ‘W estmade’  

hebben de gronden reeds de bestemming ‘Ui t  

te  werken woondoele inden’ .  De g ronden 

hebben deze  bestemming a l  s inds 30 augustus 

2005.  Het  bestemmingsplan voorzie t  n ie t  in  

u i tbre id ing van de s tedel i jke ontwikke l ing ten 

opzichte van he t  vor ige p lanregime,  noch in  

een wi j z ig ing van funct ies .  Gelet  op  deze fe i ten 
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het  gebied eerder  a l t i jd  i s  aangewezen 

a ls  ‘ tee l tgebied ’ .  Volgens de oude 

provinc ia le  Ruimte l i jke verordening was 

in  d i t  gebied a l leen een bestemmingsplan 

toegestaan dat  voorzie t  in  

g las tu inbouwbedr i j ven en 

tu inbouwbedr i j ven met  de daarb i j  

behorende voorzien ingen.  Tot  op heden 

zi jn  te r  p laatse ook geen  woningen zi jn  

gebouwd.   

 

Reclamanten s te l len dat  ge le t  op de 

groot te  van de bestaande 

g las tu inbouwbedr i j ven een t ransformat ie  

naar  woningbouw voor  500 

woningen le id t  to t  een n ieuwe s tedel i jke 

ontwikke l ing.  Te meer,  omdat  de locat ie  

Westmade ook n ie t  meer is  opgenomen 

a ls  woningbouwloca t ie  op de 3 hectare  

kaar t  van de provinc ie  Noord-Hol land .  

 

Vanwege vorengenoemde,  s te l len 

rec lamanten zich op het  s tandpunt  dat  in  

casu sprake is  van een n ieuwe s tedel i jke 

ontwikke l ing.  Op grond  van ar t ike l  5a van  

de Provinc ia le  Ruimte l i j ke Verordening  

kan een bestemmingsplan u i ts lu i tend  

voorzien in  een n ieuwe s tedel i jke 

ontwikke l ing a ls  deze on twikke l ing in  

overeenstemming is  met  de b innen de 

reg io gemaakte schr í f te l i jke afspraken.  In  

paragraaf  3 .1  van de toe l icht ing wordt  

echter  n ie t  inzichte l i jk  gemaakt  wat  

deze reg ionale afspraken zi jn  en  of  

daaraan ook wordt  vo ldaan.  Di t  hee f t  to t  

gevolg dat  onterecht  n ie ts  is  gezegd over  

kan gesproken worden van een onbenut te  

p lanolog ische mogel i jkhe id.  Gelet  op de 

u i tvoerbaarheid is  de  Ladder toch door lopen.  

Gelet  op bovenstaande i s  woningbouw op deze 

locat ie  een passende bestemming.   

 

 

 

 

 

 

Zoals  in  de toe l icht ing reeds is  aangegeven is  

de locat ie  W estmade zowel  op de 3 hectare a ls  

in  de tabel  opgenomen in  het  Programma 

Ruimte.   

 

 

 

 

 

 

In  de omgevingsverordening (1 apr i l  2019) 

s taat  in  ar t ike l  6 .10 onder 2  het  vo lgende:   

 

Gedeputeerde s taten kunnen b i j  de 

aanvaard ing van een reg ionale v is ie  aangeven  

in  hoeverre de ladder voor  duurzame 

vers tedel i jk ing op reg ionaal  n iveau geheel  o f  

gedeel te l i jk  is  door lopen .  In  de toe l icht ing  van 

het  bestemmingsplan kan in  dat  geval  worden 

verwezen naar de reg ionale v is ie  b i j  de  

beschr i jv ing van de  behoef te  aan een n ieuwe 

s tedel i jke ontwikke l ing,  a ls  bedoeld in  ar t ike l  

3 .1 .6,  tweede l id ,  van he t  Bes lu i t  ru imte l i jke 

ordening.  

 



Corsa – 20-0083110 

89 

 

de reg ionale afspraken en derhalve  

thans n ie t  wordt  vo ldaan  aan ar t ike l  5a 

van de Provinc ia le  Verordening 

Ruimte.  He t  onderbouwen van een  

behoef te  aan woningbouw in  de beoogde 

omvang en aard is  thans  ontoere ikend.  

 

 

 

Voor ts  s te l len rec lamanten zich op het  

s tandpunt  dat  voor  ontwikke l ingen bui ten 

bestaand s tedel i jk  gebied een u i tgebre ide  

mot iver ingspl icht  ge ld t .  In  d i t  geval  

d ient  onderbouwd te  worden waarom de  

ontwikke l ing n ie t  b innen  bestaand 

s tedel i jk  gebied kan worden gereal iseerd.   

Het  s tandpunt  is  dat  het  onderhavige 

woningbouwplan  een zodanige 

samenhangende woonstructuur  

heef t  dat  deze n ie t  versn ipper t  b innen de  

bestaande kernen kan worden  

gereal iseerd.  Deze mot i ver ing is  echter  

te  summier .  In  d i t  geval  had een 

afweging van a l te rnat ieven onderdeel  

moeten zi jn  van  de onderbouwing.  Ook  

de onderbouwing dat  de actue le behoef te  

waar in  met  he t  bestemmingsplan 

wordt  voorzien ,  grote r  is  dan waaraan 

b innen de bestaande kernen door  

in tens iver ing ,  revi ta l iser ing en 

hers t ruc ture r ing kan worden vo ldaan ,  is  

onvoldoende.  Er  word t  enkel  in  z i jn  

a lgemeenheid geste ld  dat  b innen het  

bestaand s tedel i jk  gebied geen ru imte is  

voor  rea l isat ie  van de beoogde woningen.  

Enkel  a lgemene s te l l ingen zi jn  ge le t  op 

Gedeputeerde Sta ten van Zuid-Hol land  hebben 

ingestemd met  aan geleverd 

woningbouwprogramma voor de p lannen to t  en 

met  2030 voor  de gemeente W est land.  

Westmade-Noord maakt  onderdeel  u i t  van he t  

woningbouwprogramma. Hiermee is  ingestemd 

met  de behoef te  onderbouwing (a ls  bedoeld in  

de ladder) .  

 

Voor  een wi jk  van 500 woningen is  er  ge le t  op 

de beschikbaarheid en geschik te  locat ies  geen 

ru imte b innen de bestaande kernen van het  

West land.  Het  woningbouwplan heef t  een 

zodanige,  samenhangende woonstructuur  dat  

deze n ie t  ve rsn ipper t  b innen de bestaande 

kernen kan worden gereal iseerd.  De 

samenhangende woonstructuur  vo ldoet  ju is t  

door  d ie  samenhang aan  de actue le 

woningbehoef te ,  zowel  in  kwant i ta t ieve a ls  in  

kwal i ta t ieve zin .  De actue le behoef te  waar in  

met  het  bestemmingsplan wordt  voorzien,  is  

groter  dan waaraan  b innen de bestaande 

kernen door  in tens iver ing,  revi ta l iser ing en  

hers t ruc ture r ing kan worden vo ldaan .   

 

Volgens de St ructuurvis ie  W est land 2025 is  de 

ambi t ie  om 30% van de n ieuw te  bouwen 

woningen b innen de  kernen te  bouwen.  In  deze 

vis ie  is  a l  rekening gehouden met  het  

rea l iseren van c i rca 1560 woningen in  de 

u i t leg locat ie  (gro te woningbouwlocat ie)  De 

Duinen,  waar de locat ie  Westmade-Noord 

onderdeel  van u i tmaakt .   
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de bestaande regelgeving en 

jur isprudent ie  vo ls t rek t  onvoldoende om 

daarmee te  onderbouwen dat  is  

vo ldaan aan  de Ladder  voor  duurzame 

vers tedel i jk ing.  Daarb i j  achten 

rec lamanten het  nog van  belang dat  ook 

n ie t  is  aangegeven in  hoever re andere  in  

ontwikke l ing z i jnde n ieuwbouwpro jecten 

a l  voorzien  in  het  bere iken van de  

doelen van  het  Programma ru imte.  

 

In  het  thans best reden bestemmingsplan 

wordt  s lechts  vo ls taan met  een  

beknopte onderbouwing en is  voor ts  geen 

sprake van een afzonder l i jk  rapport .  

Het  bestemmingsplan is  dan ook ge let  op 

d i t  aspect  in  s t r i jd  met  a r t ike l  3 :2  jo .  

3 :4  jo .  3 :46 Awb.  

 

  Verkeer  

Reclamanten s te l len z ich op het  

s tandpunt  dat  de gegevens van 

Goudappel  Cof feng een  

schromel i jke onderschat t ing is  en dat  de 

werke l i jke verkeers toename veel  

hoger za l  z i jn .  Op d i t  moment  is  reeds 

sprake van een s i tuat ie  dat  1 .100 

woningen worden onts lo ten via  de  

Oorber laan.  Ind ien daar  nog eens 500 

woningen aan toe worden gevoegd,  d ie  

n ie t  anders  kunnen dan  rechts  afs laan via  

de Oorber laan,  b rengt  dat  met  z ich mee 

dat  onderhavige ontwikke l ing za l  le iden 

to t  onevenredige verkeersh inder .  Te 

meer,  omdat  reeds nu  a l  sprake is  van  

een gebied waar veel  ve rkeer  aanwezig is  

Verkeer  

Voor de p rognose van het  ve rkeer  is  gerekend  

met  de toekomst ige s i tuat ie  in  2030.  Daarb i j  is  

a ls  u i tgangspunt  aangehouden dat  a l le  

goedgekeurde woningbouwontwikke l ingen dan 

zi jn  opgeleverd en geplande u i tbre id ingen van 

wegen zi jn  u i tgevoerd.  H ier in  is  ook 

b i jvoorbeeld  rekening gehouden met  de 

capac i te i tsverg rot ing van de W ippolder laan 

naar  2x3 r i js t roken  met  ongel i jkv loerse 

kru ispunten door  de  provinc ie  Zuid-Hol land.  De 

u i tvoer ing h iervan s ta r t  i n  2021 en za l  naar  

verwacht ing in  2024 /2025 worden opgeleverd.  

h t tps : / /www.zuid -

hol land.n l /onderwerpen/verkeer -

vervoer /wegverkeer /a l le-n-

wegen/wegen/n211/n211-wippolder laan/  .  Er  
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en a ls  gevolg  daarvan over las t  bestaat .   

 

 

Daarnaast  is  van belang  dat  in  het  to ta le  

p langebied W estmade de bouw van c i rca 

1.100 woningen  is  voorz ien.  Di t  be tekent  

derhalve  dat  b i j  de berekening van de  

verkeers in tens i te i ten u i tgegaan moet  

worden van de  gegevens  d ie  betrekk ing 

hebben op het  to ta le  p langebied 

Westmade en n ie t  enkel  de woningbouw 

d ie middels  onderhavig bestemmingsplan 

p lanolog isch wordt  toegestaan.  Ind ien 

daarb i j  de p lannen van  Den Haag worden 

opgete ld ,  onder andere Vroondaal  en 

Parnass ia,  dan is  de verkeers toename 

veel  groter .  

 

Verder  ge ld t  dat  in  het  onderzoek geen 

rekening is  gehouden met  het  toenemend 

verkeer  op de f ie ts-  en wandelpaden en 

het  openbaar vervoer . 

 

Gelet  op de beoogde ontwikke l ingen  in  

het  p langebied W estmade Noord,  is  

een log isch gevolg  dat  ook de 

verkeersbewegingen op  de Haagweg 

aanzien l i jk  zu l len toenemen.  Ju is t  nu in  

de zomer  a l  sprake is  van heel  veel  

recreat ieverkeer ,  had ook deze toename 

betrokken moeten worden b i j  het  

onderzoek naar  de verkeersef fec ten.   

 

Daarb i j  speel t  het  parkeerprobleem 

tevens een ro l .   

 

wordt  u i tgegaan van het  vastgeste lde reg ionale 

verkeersmodel  (MRDH) .   

 

In  het  onderzoek naar  de verkeers toename en 

verkeersa fwikke l ing z i jn  a l le  beoogde 

woningbouwontwikke l ingen in  de omgeving -  op  

West lands en Haags grondgebied -  

meegenomen.  In  het  verkeersmodel  van 

Metropool reg io,  waarmee gerekend is ,  houdt  

rekening met  a l le  vastgeste lde en toekomst ige 

ontwikke l ingen to t  2030 van de hele reg io .  

 

 

 

 

 

 

 

Het  verkeersmodel  is  mu l t imodaal ,  h ierb i j  is  

ook rekening gehouden met  f ie tsers  en 

voetgangers .  

 

 

In  d i t  soor t  onderzoeken  wordt  a l t i jd  rekening 

gehouden met  een gemiddelde werkdag.  

Daarb i j  wordt  zowel  rekening gehouden met  

woon-werk  verp laats ingen a ls  met  over ige 

verp laa ts ingen naar scholen,  winkels ,  rec reat ie  

en dergel i jke.  

 

 

 

 

Het  p lan voorzie t  in  z i jn  e igen parkeerbehoef te .   
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In  tegenste l l ing to t  de conc lus ies  in  het  

rapport  Goudappel  

Cof feng,  z i jn  ten aanzien van de  

verkeers in tens i te i ten op wegvakniveau  

grote knelpunten te  verwachten ten 

aanzien van de  toekomst ig  te  verwachten  

verkeers in tens i te i ten in  re la t ie  met  de 

wegencategor iser ing.   

 

Rec lamanten zi jn  namel i jk  van mening 

dat  de hu id ige inr ich t ing  van de  wegen 

n ie t  past  b i j  het  hu id ige en toekomst ige 

gebru ik  van  de weg.  He t  argument  dat  

voor  gebiedsonts lu i t ingswegen geen 

harde grens ten  aanzien  van maximaal  

wensel i jke verkeers in tens i te i ten ge ldt ,  is  

voor  rec lamanten onbegr i jpe l i jk .  

 

Er  is  ze l fs  onduide l i jkhe id over  de s ta tus 

van bepaalde  wegen.  Denk h ierb i j  

b i jvoorbeeld  aan de Haagweg.  Niet  kan 

worden u i tges lo ten dat  ook de 

Haagweg meer verkeer  te  verduren za l  

k r i jgen.  In  d i t  geval  kan n ie t  

zondermeer het  s tandpunt  worden  

ingenomen dat  de en ige in-  en u i t r i t  voor  

verkeer  naar  de  wi jk  v ia  de Oorber laan 

p laatsvindt .  Het  bestemmingsplan is  

dan ook ge let  op d i t  aspect  in  s t r i jd  met  

ar t ike l  3 :2  jo .  3 :4  jo .  3 :46 Awb.  

 

Rec lamanten zi jn  van mening dat  

vanwege de schromel i jke onderschat t ing 

van het  aanta l  verkeersbewegingen en de  

daarmee samenhangende werke l i jke  

verkeers toename, de verwachte 

Er  is  gekeken naar  wegv lakken en kru ispunten 

analyse,  h ie r  z i jn  geen g rote problemen te  

verwachten ten  aanzien van de on twikke l ing 

Westmade Noord.  

 

 

 

 

 

In  het  verkeersrapport  is  een wegvakanalyse 

opgenomen van verschi l lende wegen rondom 

het  p langebied u i tgaande van de  to ta le  

woningbouwontwikke l ing .  Ui t  deze analyse 

b l i jk t  dat  de weginr icht ing passend is  b i j  het  

beoogde gebru ik  en da t  er  voor  een aan ta l  

wegen goede voorzien ingen voor  

overs teekbaarheid gewenst  z i jn .   

 

Gelet  op bovenstaande en a l le  b i j  het  

bestemmingsplan behorende onderzoeken is  

het  bestemmingsplan we l  degel i jk  zo rgvuld ig  

voorbere id .   

  

 

 

 

 

 

 

 

 

Er  is  geen sprake  van  een onderschat t ing 

aangezien in  het  onderzoek naar  de 

verkeers toename en verkeersafwikke l ing a l le  

beoogde woningbouwontwikke l ingen  in  de 

omgeving -  op W est lands en Haags 
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ge lu idss i tuat ie  n ie t  representat ie f  is .  Di t  

heef t  to t  gevolg dat  de geluidsbelast ing  

hoger za l  z i jn  dan waarvan in  het  

onderzoek word t  u i tgegaan.  

grondgebied – z i jn  meegenomen.  Het  

verkeersmodel  van  de Metropool reg io,  

waarmee gerekend  is ,  houdt  rekening met  a l le  

vastgeste lde en  toekomst ige ontwikke l ingen to t  

2030 van de hele reg io .  

 

  Luchtkwal i te i t  

Ook za l  door  de toename van he t  verkeer  

de luchtkwal i te i t  ter  p laa tse van he t  

p langebied afnemen.  Als  gevolg van de 

berekende verkeers toenames zi jn  

namel i jk  ook toenames van de 

concentrat ies  voor  het  aspect  

luchtkwal i te i t  te  ve rwach ten.  De 

concentrat ie  s t iks to fd iox ide en f i jn  s to f  

neemt namel i jk  toe.  

 

Luchtkwal i te i t  

In  de b i j lage b i j  de  toe l i cht ing z i t  een 

onderzoek naar  de luchtkwal i te i t .  In  de s i tuat ie  

met  a l leen de ontwikke l ing van W estmade-

Noord en s i tuat ie  met  woningbouw totaa l  is  er  

geen sprake van normoverschr i jd ingen.  

 

 

 

  Natura 2000  

Geste ld  wordt  da t  b i j  het  onderzoek naar  

verkeer  onvoldoende rekening is  

gehouden met  het  fe i t  dat  de beoogde 

ontwikke l ingen p laatsvinden in  de 

nabi jhe id  van  het  Natura  2000-gebied 

Sol leve ld  & Kapi t te ldu inen en dat  de 

toename van  s t iks to fd ioxide grote 

gevolgen hee f t  op de  

ins tandhoudingsdoelen.  Ook h ier  wordt  in  

het  bestemmingsplan aan voorb i j  

gegaan.   

 

 

 

 

 

 

Natura 2000  

Doordat  de  locat ie  grens t  aan het  Natura 2000-

gebied Sol leve ld &  Kapi t te ldu inen is  de 

beoogde p lanontwikke l ing door  Antea Group 

getoets t  aan het  beschermingsregime van  het  

Natura 2000-gebied:  de  Wet  natuurbescherming 

(W nb).   

 

In  deze  wet  is  opgenomen dat  a ls  een p lan 

s ign i f icante gevolgen kan hebben voor  een 

Natura 2000-gebied e r  een passende 

beoordel ing moet  worden opgeste ld  (ar t .  2 .8 ,  

l id  1 ,  juncto ar t .  2 .7 ,  l id  1  W nb).  

 

Ui t  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  e r  a ls  

gevolg van de  (beoogde)  p lanontwikke l ing,  met  

u i tzonder ing van s t iks to fdepos i t ie  (verzur ing en  
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In  het  rapport  is  de re ferent ies i tuat ie  

on ju is t .  Er  is  b i j  de g las tu inbouwbedr i j ven 

geen rekening gehouden met  het  

re ferent ie jaar  en dat  jaa r l i jks  sprake is  

geweest  van een a fname van de  emiss ie  

u i ts toot  b innen deze sec tor  zodat  de 

re ferent ies i tuat ie  onduide l i jk  en in  ieder  

geval  on ju is t  is .   

 

Daarnaast  z i jn  de  gehanteerde 

verkeersbewegingen van  de voormal ige 

tu inbouwbedr i j ven veel  te  hoog 

ingeschat .  Het  type ,  dat  daar  gevest igd 

vermest ing)  geen vers to r ingsfactoren zi jn  d ie  

een negat ie f  e f fec t  hebben op de 

ins tandhoudingsdoelen van het  nabi jge legen 

Natura 2000-gebied Sol leve ld & Kapi t te ldu inen.   

 

Op bas is  van de nadere analyse 

s t iks to fdepos i t ie  (Bi j lage  1 b i j  de genoemde 

toets)  lu id t  de conc lus ie  dat  de 

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename van 

de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende Natu ra 

2000-gebieden.   

 

Gelet  op bovenstaande kan derhalve  

u i tges lo ten worden dat  de p lanontwikke l ing 

le id t  to t  de aan tast ing van de natuur l i jke 

kenmerken van enig  Natura 2000-gebied  en de  

bet re f fende ins tandhoud ingsdoelen in  gevaar 

komen.   

 

Omdat  s ign i f icante e f fec ten derhalve op 

voorhand  u i tges lo ten zi jn ,  is  het  opste l len van 

een passende beoordel ing n ie t  noodzakel i jk  

 

Voor zover  met  “het  re fe rent ie jaar”  in  deze 

zienswi j ze gedoeld word t  op de Europese 

referent iedatum, wordt  opgemerkt  dat  d ie  

Europese referent iedatum een ro l  speel t  b i j  

pro jec tbes lu i ten (o .a .  ve rgunning W nb) en n ie t  

b i j  p lanbes lu i ten.  Bi j  p lanbes lu i ten gaat  het  om 

de referent ies i tuat ie :  de fe i te l i jk  gereal iseerde 

s i tuat ie  voorafgaande aan het  p lanbes lu i t .  

 

Voor  de re ferent ies i tuat ie  is  een op de 

publ icat ie  317 van de CROW  gebaseerd 

kengeta l  gehanteerd.  De  CROW  hanteer t  voor  

een arbeidsextens ief  en bezoekers-extens ief  
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waren hebben zeker  n ie t  te  maken gehad 

met  de in  het  rapport  van de Antea g roup 

geschets te verkeersbewegingen.  Ui t  

onderzoek b l i jk t  namel i j k  dat  een 

g las tu inbouwbedr i j f  in  het  W est land 

gemiddeld 18,3 vervoersbewegingen per  

dag heef t .  Voor  de 7  verdwi jnende 

g las tu inbouwbedr i j ven in  het  gebied zou 

d i t  neerkomen op 128 

vervoersbewegingen per  dag in  p laats  

van de 910 mvt /e tmaal  waarvan thans 

wordt  u i tgegaan.  

 

Nu de re ferent ies i tuat ie  on ju is t  is ,  kan de 

conc lus ie  n ie t  z i jn  da t  er  geen 

s ign i f icante negat ieve ef fec ten zi jn  voor  

het  nabi j  ge legen Natura  2000 gebied.  Er  

had een passende beoordel ing gemaakt  

moeten worden .  Er  is  op  geen enkele 

wi j ze  ingegaan op de  vraag wat  de 

ins tandhoudingsdoels te l l ingen voor  de 

soor ten/habi ta t typen  in  het  Natu ra 2000-

gebied zi jn  en of  deze doels te l l ingen ook 

worden gehaald .   

 

In  d i t  geval  kan n ie t  met  zekerheid  

worden geste ld  dat  er  ( in  cumulat ie)  geen 

aantast ing van natuur l i jke kenmerken is  

voor  de habi ta t typen  of  soor ten in  het  

Natura 2000-gebied.   

 

bedr i j f  een kenta l  van  400 to t  570 

motorvoer tu igbewegingen (mvt )  per  hectare per  

e tmaal .  Voor het  onderzoek is  een kenta l  

gehanteerd van s lechts  een gedeel te  daarvan  

(80 mvt  per  hecta re per  e tmaal ) .  

 

 

 

 

 

 

 

 

Zoals  h ierboven vermeld  gaat  het  b i j  een  

p lanbes lu i t  in  de re feren t ies i tuat ie  om de 

fe i te l i jk  gereal iseerde s i tuat ie  voorafgaande 

aan het  p lanbes lu i t .  

 

 

 

 

 

 

 

 

Ui t  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  de  

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename van 

de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende Natu ra 

2000-gebieden.  In  ve rband daarmee hoef t  n ie t  

gekeken te  worden  naar mogel i jke cumulat ieve 

ef fec ten met  andere  p lannen en/of  pro jec ten.  

 

  Water  

Reclamant  s te l t  dat  er  sprake is  van  veel  

waterover las t  a ls  gevolg  van hevige 

Water  

Niet  a l le  rec lamanten zi jn  ge legen in  het  

p langebied of  grenzen  met  de bestaande 
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s tor tbu ien.  Doordat  de tu inen van de 

achtergelegen woningen  hoger komen te  

l iggen dan de tu inen van  de huid ige 

bewoners  za l  b i j  hevige  regenval  het  

water  naar  de lager  ge legen tu inen 

s t romen.  Hierdoor  z ien de bewoners  

grote problemen in  de vorm van 

waterover las t .  

 

 

 

Rec lamanten merken op dat  er  door  

OBW Z toezeggingen zi jn  gedaan over  een 

breedte van 7 mete r  van  de wate rgangen.  

Deze  toezegging komt nergens in  het  

bestemmingsplan to t  u i t i ng.  

 

 

 

 

 

 

Rec lamanten wi l len  graag bevest igd 

hebben dat  er  ter  p laatse van de  

watergang natuurvr iende l i jke oevers  

worden aangebracht  en tevens door  de 

gemeente word t  onderhouden.  

 

Invloed van het  pro jec t  op p langebied 

Sol leve ld  en de ondergrondse 

grondwaters t romen.  Nader onderzoek had 

op de weg van de gemeente ge legen  

woningen en e rven aan de beoogde 

ontwikke l ing.  Om eventuele waterover las t  vanaf  

de tu inen van de n ieuw te  bouwen woningen te  

voorkomen wordt  er  rondom het  p langebied,  

grenzend aan de tu inen van de huid ige 

bewoners ,  een  wate rgang gegraven.  Daardoor  

is  de overgang van oud naar  n ieuw op een 

goede manier  vormgegeven en bestemd en za l  

water  deze s loo t  in  gaan  en n ie t  r icht ing  

bestaande bebouwing .  

 

Er  is  inderdaad in  een eerder  s tad ium 

gesproken over  wa tergangen met  een breed te 

van meer  dan 5 meter .  Deze watergangen 

lagen toen voor  een  groot  deel  op een andere 

p laats .  Omdat  de bewoners  bang waren voor  

waterover las t  wanneer de bouwkavels  hoger 

komen te  l iggen is  overeengekomen om een 

watergang rondom het  gehele p langebied aan 

te  leggen.  Deze  wate rgang heef t  een min imale 

breedte van 5 mete r .  

 

Daar waar mogel i jk  zu l len natuurvr iendel i jke 

oevers  worden aangebracht .  Ter  p laatse van  de 

bestaande woningen za l  echter  een 

beschoei ing worden aangebracht .  

 

 

De gemeten grondwaters tanden in  het  

re levan te deel  van het  p langebied (westkant )  

z i jn  rond NAP -0 ,4m (boezempei l  van Del f land) .  

Door de maat regelen in  het  p langebied wordt  

de grondwaters tand n ie t  ver laagd en is  er  geen 

sprake van het  aantrekken van meer kwel  u i t  

Sol leve ld  of  het  ve r lagen van 

grondwaters tanden in  Sol leve ld.  
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  Bouw- en goothoogte  

Reclamanten merken op dat  voor  de 

woningen Haagweg 105,  111,  143,  149 en 

151 een enkelbestemming wonen is  

toegekend met  een maatvoer ing  d ie  z ie t  

op een maximum bouwhoogte van  10 

meter  en goothoog te van 6 meter .  De 

fe i te l i jke bouwhoogten van deze 

woningen is  echter  geen  10m.  

 

Daarnaast  z i jn  de  tu inen  van deze 

woningen veel  lager  ge legen dan de 

woningen ze l f .  Nu de woningen aan de 

achterzi jde  van de bestaande woningen 

komen met  een bouwhoogte van  10 

respect ieve l i jk  11  meter  zu l len de n ieuwe 

woningen veel  hoger z i j n  dan de 

bestaande woningen.  In  dat  geval  had 

wat  bet re f t  bouw- en goothoogte van de 

n ieuw te  rea l iseren woningen aans lu i t ing 

gezocht  moeten  worden b i j  de bestaande 

woningen ( fe i te l i jke hoogte) .   

 

Bouw- en goothoogte  

De woningen Haagweg 41A en 71 maken geen 

onderdeel  u i t  van he t  p langebied.  De woningen 

Haagweg 105,  111,  143,  149 en 151 zi jn  reeds 

in  het  in  het  v igerende bestemmingsplan 

Westmade bestemd met  een goot-  en 

bouwhoogte van 6  en 10  meter .   

 

 

 

De woningen langs de Haagweg hebben een 

vloerpei l  dat  beduidend  hoger is  dan de n ieuw 

te  bouwen woningen in  het  p langebied.  

Daarnaast  hee f t  het  merendeel  van  deze 

woningen 2 lagen  met  een kap.  De n ieuwe 

woningen hebben een maximale goot -  en 

bouwhoogte van 6  en 10  meter  (maximaal  2  

lagen met  een kap)  en  het  maaive ld  van  het  

n ieuwe woongebied l ig t  eveneens aanzien l i jk  

lager  dan het  maaive ld  van de Haagweg.  De 

n ieuw te  bouwen woningen zu l len qua hoogte in  

de meeste geval len  dan ook lager  z i jn  dan de 

bestaande woningen.  

De overgang tussen het  maaive ld  van het  

n ieuwe woongebied en bestaande kavels  is  

begrensd met  wa tergangen (Z ie  b i j lage aan  het  

e inde van nota van bean twoord ing) .  

 

 

  Geen gedetai l leerd bestemmingsplan 

De invu l l ing van het  p langebied is  zeer  

a lgemeen door het  n ie t  ontwikke lde deel  

de bestemming ‘W oongebied ’  te  geven.  

Zel fs  het  maximum aanta l  woningen is  

n ie t  meer op de p lanverbeeld ing 

aangegeven.   

 

Geen gedetai l leerd bestemmingsplan 

Het behoor t  to t  de  be le idsvr i jhe id  van de raad 

om de mate van  gedeta i l leerdheid van een p lan  

te  bepalen.  In  een bestemmingsplan kunnen 

g lobale bestemmingen worden opgenomen d ie  

n ie t  meer behoeven te  worden u i tgewerkt .  Of  

een dergel i jke bestemmingsregel ing u i t  een 

oogpunt  van rechtszekerheid aanvaardbaar is ,  
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Gevreesd wordt  voor  een aantast ing van 

het  gebied doorda t  woningen en 

gestapelde gebouwen kunnen worden  

gereal iseerd d ie  n ie t  passen in  de 

omgeving.  Z ien  graag da t  in  het  

bestemmingsplan concrete voorwaarden 

worden geste ld  d ie  z ien op het  soor t  

woning en de bouw daarvan.   

 

 

 

Onderhavig bestemmingsplan is  geen 

ju is te  ver ta l ing van de s t ruc tuurvis ie  

West land 2025-2040,  waar in  

duurzaamheid  met  evenwich t  tussen 

ecolog ische,  economische en soc ia le  

be langen b i jdragen aan  een gezonden 

d ient  per  geval  aan  de hand van de zich 

voordoende fe i ten en  omstandigheden te  

worden beoordeeld.  Er  i s  om een bepaalde 

mate van f lexib i l i te i t  te  behouden gekozen  voor  

een g lobaal  bestemmingsplan waarb i j  de  

be langr i jks te  u i tgangspunten voor  het  gebied 

zi jn  vastge legd (groen,  water ,  onts lu i t ing en 

dergel i jke) .  Ook is  er  rekening gehouden met  

de rechtszekerheid voor  de bestaande 

woningen.  Zo  is  rekening gehouden met  de 

afs tand van  hoofgebouw tot  bestaand 

hoofdgebouw, de goot-  en bouwhoogte in  de 

nabi jhe id  van  bestaande woningen,  de  

aanleg/verbreding van een watergang tussen 

de n ieuw op te  r ichten woningen en de 

bestaande woningen.  He t  maximum aanta l  

n ieuw op te  r ichten woningen is  opgenomen in  

de p lanregels .   

 

Het  gaat  om vr i js taande,  twee onder één 

kappers  en aaneen gebouwde woningen.  

Dergel i jke woningen zi jn  passend in  een dorpse 

omgeving.  Naast  de p lanverbeeld ing  waarop 

een bouwvlak is  getekend zi jn  e r  in  de 

p lanregels  voorschr i f ten  opgenomen voor  de 

bouwmogel i jkheden,  waardoor er  vo ldoende 

waarborg  is  voor  de oml iggende bestaande 

woningen.  Ook is  er  een  beeldkwal i te i tsp lan 

opgeste ld .  

  

In  de s t ruc tuurvis ie  is  de ontwikke l ing van 

Westmade-Noord opgenomen.  De n ieuwe wi jk  

wordt  zonder gasaans lu i t ing (gas loos)  gebouwd 

waarb i j  a l les  onderzocht  is  qua natuur ,  ve rkeer ,  

s t iks to f  en wate r  (z ie  toe l icht ing) .  
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aarde belangr i jke u i tgangspunten zi jn .  

Zoals  reeds aangevoerd,  is  d i t  n ie t  het  

u i tgangspunt  geweest  met  betrekk ing to t  

de aspecten natuur ,  ve rkeer ,  s t iks to f  en 

water .  

  M.e.r . -beoordel ing 

Reclamanten menen ech ter  dat  een p lan-

M.E.R.  opgeste ld  had moeten worden,  

omdat  voor  onderhavige beoordel ing ook 

een passende beoordel ing had gemaakt  

moeten worden .  Op grond van a r t ike l  

7 .2 .a,  l id  1  van de  W et  mi l ieubeheer d ient  

een mi l ieuef fec t rappor t  te  worden 

gemaakt  b i j  de voorbere id ing van een 

vast  te  s te l len p lan en in  verband met  

een daar in  opgenomen act iv i te i t ,  een 

passende beoordel ing moet  worden  

gemaakt  op grond van a r t ike l  2 .8 ,  l id  1  

Wet  natuurbescherming.  

 

Rec lamant  is  van mening dat  de 

kenmerken van he t  potent ie le  e f fec t  t .a .v.  

van verkeer ,  ge lu id ,  beschermde soor ten 

en Natura  2000 te  summier  z i jn  

onderzocht .   

 

In  de toe l icht ing s taa t  vermeld dat  het  

bevoegd gezag  op 27 augustus 2019 een 

bes lu i t  heef t  genomen om geen 

mi l ieuef fec t rapportage  op te  s te l len voor  

het  bestemmingsplan.  Di t  bes lu i t  is  n ie t  

a ls  b i j lage b i j  het  onderhavige 

bestemmingsplan toegevoegd.  De vraag 

is  o f  er  derhalve ook daadwerkel i jk  een 

bes lu i t  is  genomen 

M.e.r . -beoordel ing 

Een passende beoordel ing is  n ie t  nodig a ls  e r  

geen sprake is  van een toename van 

s t iks to fdepos i t ie .  Dat  is  h ier  het  geval .  Er  z i jn  

dan a ls  gevolg  van de p lanontwikke l ing geen 

s ign i f icante negat ieve ef fec ten.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

A l le  benodigde rapportages zi jn  toegevoegd 

aan het  bestemmingsplan.   

 

 

 

 

Het  co l legebes lu i t  van 27 augustus 2019 heef t  

vanaf  20  september 2019 gedurende 6 weken 

ter  inzage gelegen.  De not i t ie  ze l f  is  a ls  b i j lage 

toegevoegd aan het  bestemmingsplan.   
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17 

A 

reg.  nr .  G19-002599 

in  combinat ie  met  

reg.  nr .  G19-002542 

 

Z ie  h ierboven.    

 

18 reg.  nr .  G19-002546 

 

 

Pro forma z ienswijze   

Pro forma zienswi j ze met  de zienswi j zen 

van 2018 toegevoegd.  A fgezien van een 

ontvangstbevest ig ing  heef t  c l iënte noch 

DAS van  de gemeente h ierop een react ie  

vernomen.  Zonder de  ind ieners  van  

zienswi j zen in  kennis  te  s te l len is  een 

n ieuw ontwerpbestemmingsplan ter  

inzage gelegd .   

 

Pro forma z ienswijze 

Naar a l le  ind ieners  van de zienswi jze  op het  

ontwerp van 2018 is  op 18 september 2019 een  

br ie f  verzonden met  de u i t leg waarom het  

co l lege van burgemeester  en wethouders  

bes loten heef t  om het  ontwerpbestemmingsplan 

opnieuw ter  inzage te  leggen.  Ook is  e r  

gedurende de te r  inzage  termi jn  een 

in loopavond georganiseerd (16 oktober  2019)  

waar uw c l iënt  ook voor  u i tgenodigd was.  

 

   

 

 

18

A 

Reg.  nr .  G19-002699 

Aanvul l ing  

reg.  nr .  G19-002546 

 

 

Achtergronden bestemmingsplan  

Vanwaar  de toename van het  aanta l  te  

bouwen woningen.  In  eers te ins tant ie  

waren 475 woningen toegestaan en nu 

mag het  maximaal  aan ta l  te  bouwen 

woningen ten hoogste 494 woningen 

bedragen.  Is  deze enkel  ge legen in  de 

doelgroep waarvoor  wordt  gebouwd?  

 

 

 

 

 

Rec lamant  merk t  op da t  bouwen voor  de  

in ternat ionale gemeenschap is  losgelaten 

en dat  bouwen voor  de loka le markt  het  

Achtergronden bestemmingsplan 

In  ve rband met  de to ta le  ontwikke l ing van 

Westmade (W estmade-Noord en W estmade-

Zuid)  is  gekeken naar de woningaanta l len .  Ui t  

de s tedenbouwkundige invu l l ing b l i jk t  dat  er  25  

woningen worden verschoven van W estmade-

Zuid naar  W estmade-Noord.  Het  to ta le  aan ta l  

woningen van beide ontwikke l ingen  b l i j f t  ge l i jk .  

Het  gaat  in  deze n ie t  om 494 n ieuwe woningen,  

maar om 500 woningen (494 woningen in  

woongebied en 6  n ieuwe woningen b innen  de 

bestemming ‘W onen’ ) .  

 

Omdat  de ontwikke l ing Westmade-Noord 

invloed hee f t  op de beeldkwal i te i t  van het  

gebied,  is  ten behoeve van de ontwikke l ing een  
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n ieuwe u i tgangspunt  is .  Van overwegend 

vr i js taande woningen  naar meer dr ie -  en 

v ier -onder-één-kapwoningen,  r i jwoningen 

en op beperk te schaal  appartementen.  

Rec lamant  meent  dat  d i t  echter  n ie t  is  

geborgd.  Er  is  geen beeldkwal i te i tsp lan 

dat  onderdeel  u i tmaakt  van het  

ontwerpbestemmingsplan waaru i t  het  

gewenste beeld b l i jk t .  

 

 

 

 

 

 

Rec lamant  merk t  op da t  het  opmerkel i jk  

is ,  dat  ind ien voor  de in ternat ionale markt  

wordt  gebouwd er  sprake is  van 

vr i js taande en twee-onder-één-

kapwoningen en bouwen voor  de loka le 

markt  brengt  meer  r i jwoningen in  

d iversen aan ta l len met  z ich mee.  Het  was 

a l t i jd  de bedoel ing dat  h ier  een vi l la  wi jk  

zou komen,  wordt  h ier  nu vanaf  gestapt? 

Rec lamant  vraagt  z ich a f  o f  d i t  nog wel  

r i jmt  met  de kwal i ta t ieve  en kwant i ta t ieve  

onderbouwing van  het  aanta l  en het  t ype 

benodigde woningen .  

 

Rec lamant  meent  dat  he t  p lan invloed 

heef t  op haar  d i rec te woon- en 

leefomgeving.  Rec lamant  is  n ie t  tegen 

n ieuwe woningbouw,  maar wel  tegen de 

omvang zoals  thans voorzien in  d i t  

kwetsbare gebied.  

 

beeldkwal i te i tsp lan opgeste ld .  Het  

beeldkwal i te i tsp lan vormt een verb indend 

e lement  tussen landschap,  arch i tec tuur  en 

s tedenbouw. Het  beeldkwal i te i tsp lan vormt de 

r icht l i jn  b i j  de rea l isa t ie  van de ru imte l i jke 

p lannen en ver taa l t  pr inc ipes naar  concrete 

op loss ingsr icht ingen.  Door middel  van het  

beeldkwal i te i tsp lan kan worden beoordeeld of  

er  ten aanzien van de  voorgenomen 

ontwikke l ing sprake is  van een goede 

beeldkwal i te i t .  Het  beeldkwal i te i tsp lan wordt  

vastgeste ld  b i j  de vasts te l l ing van het  

bestemmingsplan en d ient  a ls  toets ingskader 

voor  de wels tandscommiss ie .  

 

Er  wordt  inderdaad geen  vi l lawi jk  meer 

gebouwd.  Het  gaat  nu om vr i js taande woningen  

twee-onder-één-kapwoningen,  r i jwoningen en 

op beperk te schaal  appartementen.  De 

aanta l len woningen  zi jn  opgenomen in  de  

St ructuurvis ie  W est land en de reg ionale 

woonvis ie .  

 

 

 

 

 

 

 

Rec lamant  woont  op een  afs tand van c i rca 570 

meter  van het  p langebied van he t  

bestemmingsplan W estmade-Noord .  De 

aspecten d ie  van  invloed kunnen zi jn  op haar  

d i rec te woon- en leefomgeving zi jn  onderzocht  

(ge lu id ,  verkeer ,  lucht  en s t iks to f ) .   
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Rec lamant  mis t  een to ta le  beoordel ing 

van de ve le  woningbouwplannen d ie  er  

bestaan b innen het  gehe le gebied op 

bestaande woon-  en leefomgeving,  

waaronder  de kwetsbare  natuur .  

 

Rec lamant  meent  daarom dat  er  geen 

sprake kan zi jn  van  een goede ru imte l i jke 

ordening.  De  vrees voor  ge lu idsover las t ,  

ernst ige verhoging van s t iks to fu i ts toot ,  

a fbraak van natuurgebied en gevaar l i jke 

s i tuat ies  in  het  verkeer  en 

verkeersover las t  b l i j f t  gehandhaafd.  

 

Voor het  ve rkeersonderzoek (verkeer ,  ge lu id  en 

lucht)  is  de to ta le  geplande 

woningbouwontwikke l ing  meegenomen.   

 

 

 

Z ie  vo r ige antwoord.  

  Kader s tel lende ro l  gemeenteraad 

Reclamant  mis t  een p lanolog isch kader 

van de gemeenteraad in  samenspraak 

met  Den Haag.  Er  is  sprake van een  

versn ipperde bes lu i t vorming.  Verwi j zen  

naar  pro jec tontwikke laars  doet  geen 

recht  aan de reg ie en kaderro l  d ie  de 

gemeenteraad heef t .  

 

 

Rec lamant  s te l t  dat  gemeld is  dat  n .a .v.  

z ienswi j zen in  over leg met  gemeente Den 

Haag is  gekozen voor  één vo lwaard ige 

onts lu i t ing,  maar de a fwegingen daar in  in  

het  geheel  van de p lannen voor  de 

bu i tenwere ld word t  n ie t  i nzichte l i jk  

gemaakt  en zi jn  daarom ook n ie t  

contro leerbaar .  

 

 

Kader s tel lende ro l  gemeenteraad 

In  de s t ruc tuurvis ie  W est land is  reeds 

aangegeven dat  de ambi t ie  is  om voldoende 

woningen te  bouwen.  De  500 n ieuw te  bouwen 

woningen zi jn  opgenomen in  de s t ruc tuurvis ie  

onder het  aanta l  woningen nog te  rea l ise ren.  

Westmade-Noord va l t  onder de 1560 nog  te  

rea l iseren woningen in  De Duinen  (pag.  51  

s t ruc tuurvis ie) .  

 

In  over leg met  gemeente  Den Haag is  

inderdaad gekozen voor  één vo lwaard ige 

onts lu i t ing in  p laats  van twee onts lu i t ingen  met  

een l inksaf  ve rbod.  Het  l inksaf  verbod  was n ie t  

handhaafbaar en daarom is  gekozen voor  

verkeersvei l ige vo lwaard ige onts lu i t ing (z ie  

toe l icht ing voor  a fbeeld ing) .  Deze vo lwaard ige 

onts lu i t ing is  doorgerekend in  het  

verkeers rapport .  
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  Natura 2000  

Reclamant  wi l  g raag weten hoe er  

beargumenteerd kan worden dat  een 

woningbouwontwikke l ing  met  500 

woningen op zo ’n  kor te  afs tand van  

Natura 2000  gebied geen s ign i f icant  

e f fec t  kan hebben op de  s t iks to f  

depos i t ie ,  terwi j l  k le inere pro jec ten 

vo l led ig  op s lo t  z i t ten.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Natura 2000  

Doordat  de  locat ie  grens t  aan het  Natura 2000-

gebied Sol leve ld &  Kapi t te ldu inen is  de 

beoogde p lanontwikke l ing door  Antea Group 

getoets t  aan het  beschermingsregime van  het  

Natura 2000-gebied:  de  Wet  natuurbescherming 

(W nb).   

 

In  deze  wet  is  opgenomen dat  a ls  een p lan 

s ign i f icante gevolgen kan hebben voor  een 

Natura 2000-gebied e r  een passende 

beoordel ing moet  worden opgeste ld  (ar t .  2 .8 ,  

l id  1 ,  juncto ar t .  2 .7 ,  l id  1  W nb).  

 

Ui t  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  e r  a ls  

gevolg van de  (beoogde)  p lanontwikke l ing,  met  

u i tzonder ing van s t iks to fdepos i t ie  (verzur ing en  

vermest ing)  geen vers to r ingsfactoren zi jn  d ie  

een negat ie f  e f fec t  hebben op de 

ins tandhoudingsdoelen van het  nabi jge legen 

Natura 2000-gebied Sol leve ld & Kapi t te ldu inen.   

 

Op bas is  van de nadere analyse 

s t iks to fdepos i t ie  (Bi j lage  1 b i j  de genoemde 

toets)  lu id t  de conc lus ie  dat  de 

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename van 

de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende Natu ra 

2000-gebieden.   

 

Gelet  op bovenstaande kan derhalve  

u i tges lo ten worden dat  de p lanontwikke l ing 

le id t  to t  de aan tast ing van de natuur l i jke 

kenmerken van enig  Natura 2000-gebied  en de 

betref fende ins tandhoud ingsdoelen in  gevaar 

komen.   
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Rec lamant  s te l t  dat  de berekeningen van 

de s t iks to fdepos i t ie  op Natura 2000  

gebied Sol leve ld een a f t rek  en opte lsom 

is  van s t iks to fdepos i t ie  door  het  

verdwi jnen van kassen en het  geschat te  

autoverkeer ,  maar  omdat  u i tgegaan wordt  

van onju is te  berekeningen en gegevens 

k lopt  ook de input  voor  de Aer ius  

Calcu la tor  vers ie  2016 n ie t .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rec lamant  s te l t  dat  er  ook geen 

normer ing is  na de u i tsp raak van  de 

Afdel ing en s te l t  de Min is ter  norm en 

referent ie jaar  vast  op 1 december 2019.  

Het  rapport  dat  ten gronds lag l ig t  aan d i t  

ontwerpbestemmingsplan van ju l i  2019 

gebru ik t  de oude Aer ius  Calcu la tor  en 

 

Omdat  s ign i f icante e f fec ten derhalve op 

voorhand  u i tges lo ten zi jn ,  is  het  opste l len van 

een passende beoordel ing n ie t  noodzakel i jk .   

 

Omdat  geen passende beoordel ing hoef t  te  

worden opgeste ld ,  e is  er  om d ie reden geen  

verp l icht ing  to t  het  opste l len van een p lan-

MER.  

 

Voor zover  met  “het  re fe rent ie jaar”  in  deze 

zienswi j ze gedoeld word t  op de Europese 

referent iedatum, wordt  opgemerkt  dat  d ie  

Europese referent iedatum een ro l  speel t  b i j  

pro jec tbes lu i ten (o .a .  ve rgunning W nb) en n ie t  

b i j  p lanbes lu i ten.  Bi j  p lanbes lu i ten gaat  het  om 

de referent ies i tuat ie :  de fe i te l i jk  gereal iseerde 

s i tuat ie  voorafgaande aan het  p lanbes lu i t .  

  

Voor  de re ferent ies i tuat ie  is  een op de 

publ icat ie  317 van de CROW  gebaseerd 

kengeta l  gehanteerd.  De  CROW  hanteer t  voor  

een arbeidsextens ief  en bezoekers-extens ief  

bedr i j f  een kenta l  van  400 to t  570 

motorvoer tu igbewegingen (mvt )  per  hectare per  

e tmaal .  Voor het  onderzoek is  een kenta l  

gehanteerd van s lechts  een gedeel te  daarvan  

(80 mvt  per  hecta re per  e tmaal )  

 

De rapportages zi jn  aangepast  en de 

berekeningen zi jn  u i tgevoerd met  Aer ius  

Calcu la tor  2019A (meest  recente vers ie)  voor  

het  rekenjaar  2020.  
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n ie t  de n ieuwe vers ie  van 16 september 

2019.  Di t  rapport  kan n ie t  b i j  vas ts te l l ing 

a ls  z i jnde een  correcte vers ie  ten 

gronds lag leggen.  

 

Reclamant  geef t  aan dat  de berekeningen 

van de s t iks to fdepos i t ie  op Natura  2000 

gebied Sol leve ld langs de Haagweg en de 

Monsterseweg een af t rek  en opte lsom 

zi jn  van s t iks to fdepos i t i e  door  het  

verdwi jnen van kassen en de geschat te  

toename van  het  autoverkeer .  In  de 

rechtspraak is  evenwel  u i tgemaakt  dat  

louter  prognose en verwacht ingen over  

toekomst ige (pos i t ieve)  e f fec ten 

onvoldoende zi jn .   

 

Reclamant  s te l t  dat  in  het  

ontwerpbestemmingsplan geen rekening 

wordt  gehouden met  de KDW  (Kr i t isch 

Depos i t ie  W aarde)  in  So l leve ld.  Di t  moet  

wel  berekend worden  voor  eventuele  

maatregelen om n iet  boven de KDW  ui t  te  

komen.   

 

Reclamant  merk t  op da t  de voorgeste lde 

verkeersmaat regelen op de Oorber laan 

nog n ie t  genomen zi jn ,  l aat  s taan 

onherroepel i jk  en bovendien n ie t  

p lanolog isch verankerd.  Er  kan dus n ie t  

u i tges lo ten worden dat  e r  wel  degel i jk  

autoverkeer  vanui t  he t  p langebied over  

de Oorber laan,  Haagweg en 

Monsterseweg za l  komen.   

 

Rec lamant  s te l t  dat  voor  de woningbouw 

 

 

 

 

 

Uit  de M.e. r . -beoordel ing en de u i tgevoerde  

onderzoeken  b l i jk t  dat  e r  geen s ign i f icante 

nadel ige mi l ieugevolgen  te  verwachten  zi jn  a ls  

gevolg van d i t  p lan.  

 

 

 

 

 

 

 

 

Uit  de M.e. r . -beoordel ing en de u i tgevoerde  

onderzoeken  b l i jk t  dat  e r  geen s ign i f icante 

nadel ige mi l ieugevolgen  te  verwachten  zi jn  a ls  

gevolg van d i t  p lan.  

 

 

 

 

Er komt een onts lu i t ing op de Oorber laan.  Di t  

wordt  een  vo lwaard ige onts lu i t ing,  waarb i j  de 

auto ’s  zowel  naar  l inks  a ls  naar  rechts  kunnen.  

Er  z i jn  geen verkeersmaatregelen noodzakel i jk  

voor  de Oorber laan.   

 

 

 

 

 

Uit  de M.e. r . -beoordel ing en de u i tgevoerde  
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een passende beoordel ing ex a r t ike l  2 .8  

Wet  Natuurbescherming opgeste ld  had 

moet  worden.   

 

onderzoeken  b l i jk t  dat  e r  geen s ign i f icante 

nadel ige mi l ieugevolgen  te  verwachten  zi jn  a ls  

gevolg van d i t  p lan.  Omdat  s ign i f icante 

ef fec ten derhalve op  voorhand u i tges lo ten zi jn ,  

is  het  opste l len van een passende beoordel ing 

n ie t  noodzakel i jk  en om d ie reden is  er  geen 

verp l icht ing  to t  het  opste l len van een p lan-

MER.  

 

  Ladder duurzame verstedel i jk ing 

In  de toe l icht ing wordt  betwis t  dat  he t  

gaat  om een n ieuwe s tedel i jke 

ontwikke l ing.  rec lamant  is  het  daar  n ie t  

mee eens.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De mot i ver ing dat  er  voor  500 woningen 

geen ru imte is  in  de bestaande kernen 

houdt  geen s tand.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ladder duurzame verstedel i jk ing 

In  het  v igerende bestemmingsplan ‘W estmade’  

hebben de gronden reeds de bestemming ‘Ui t  

te  werken woondoele inden’ .  De g ronden 

hebben deze  bestemming a l  s inds 30 augustus 

2005.  Het  bestemmingsplan voorzie t  n ie t  in  

u i tbre id ing van de s tedel i jke ontwikke l ing ten 

opzichte van he t  vor ige p lanregime,  noch in  

een wi j z ig ing van funct ies .  Gelet  op  deze fe i ten 

kan gesproken worden van een onbenut te  

p lanolog ische mogel i jkhe id.  Gelet  op de 

u i tvoerbaarheid is  de  Ladder toch door lopen.  

Gelet  op bovenstaande i s  woningbouw op deze 

locat ie  een passende bestemming.  

 

Voor een wi jk  van 500 woningen is  er  ge le t  op 

de beschikbaarheid en geschik te  locat ies  geen 

ru imte b innen de bestaande kernen van het  

West land.  Het  woningbouwplan heef t  een 

zodanige,  samenhangende woonstructuur  dat  

deze n ie t  ve rsn ipper t  b innen de bestaande 

kernen kan worden gereal iseerd.  De 

samenhangende woonstructuur  vo ldoet  ju is t  

door  d ie  samenhang aan  de actue le 

woningbehoef te ,  zowel  in  kwant i ta t ieve a ls  in  

kwal i ta t ieve zin .  De actue le behoef te  waar in  

met  het  bestemmingsplan wordt  voorzien,  is  
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Westmade – Noord is  n ie t  opgenomen op 

de zogenaamde 3 hectare kaar t .   

 

groter  dan waaraan  b innen de bestaande 

kernen door  in tens iver ing,  revi ta l iser ing en  

hers t ruc ture r ing kan worden vo ldaan .   

 

Volgens de St ructuurvis ie  W est land 2025 is  de 

ambi t ie  om 30% van de n ieuw te  bouwen 

woningen b innen de  kernen te  bouwen.  In  deze 

vis ie  is  a l  rekening gehouden met  het  

rea l iseren van c i rca 1560 woningen in  het  

u i t leg locat ie  (gro te woningbouwlocat ie)  De 

Duinen,  waar de locat ie  Westmade-Noord 

onderdeel  van u i tmaakt .  

 

Westmade-Noord maakt  onderdeel  u i t  van he t  

gebied ‘De Duinen’ .  Di t  gebied is  wel  degel i jk  

opgenomen op de 3 hectare kaar t  en in  de 

b i jbehorende tabel  (z ie  toe l icht ing 

bestemmingsplan) .  

 

 

 

  Verkeer  

In  paragraaf  3 .3 .4 van de toe l icht ing is  

een halve z in  opgenomen:  ‘met  de 

gemeente Den Haag wordt  een 

overeenkomst ’ .   

 

Rec lamant  is  benieuwd wat  h ier  mee 

bedoeld was? Maar bovenal  merk t  

rec lamant  op dat  z i j  geen par t i j  is  b i j  d ie  

overeenkomst  en  daardoor kan n ie ts  wa t  

wordt  a fgesproken worden afgedwongen.  

Hetze l fde ge ldt  voor  de opmerk ing in  de 

toe l icht ing voor  a l le  won ingbouwpro jecten 

waarvoor  de  gemeente Den haag en 

West land afspraken maken en de 

Verkeer  

Deze zin  was n ie t  correc t  opgenomen in  het  

ontwerp bestemmingsplan.  

 

 

 

Vanwege he t  fe i t  da t  zowel  de gemeente Den 

Haag en gemeente  W estland 

woningbouwplannen hebben in  de d i rec te 

nabi jhe id  van  e lkaar  hee f t  er  a fs temming p laa ts  

gevonden over  de verkeersrapportage .  Eén 

onderdeel  van de afs temming was om 

overeenstemming te  bere iken over  te  nemen 

maatregelen nu en in  de  toekomst  aan de 

in f ras t ructuur  in  de omgeving.   
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werkzaamheden afs temmen,  zodat  het  

gebied goed bere ikbaar b l i j f t .   

 

Rec lamant  maakt  z ich ernst ig  zorgen 

over  de verkeersafwikke l ing in  het  gebied 

en het  e f fec t  op  het  woon- en 

leefomgeving en  het  Natura-2000 gebied .   

 

 

Er  is  a l  reeds sprake van een groot  

aanta l  knelpunten en met  het  toevoegen 

van 500 woningen za l  da t  a l leen maar 

vere rgeren.   

 

 

 

 

 

 

 

 

Wat  opval t ,  is  dat  er  ten  opzichte van de 

onderzoeken  voor  zowel  verkeer  en 

s t iks to f  b i j  het  eers te  on twerp en  de 

huid ige onderzoeken opmerkel i jke 

verschi l len z i jn :   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Eers te rapport  verkeer  4 ,5 

 

 

 

In  de rappor tages behorende b i j  de toe l icht ing 

van het  bestemmingsplan W estmade-Noord zi jn  

de verkeersafwikke l ing en de ef fec ten op de 

woon- en lee fomgeving en het  Natu ra-2000  

gebied onderzocht .   

 

Ui t  de onderzoeken behorende b i j  de 

toe l icht ing van het  p langebied b l i jk t  dat  er  voor  

de ontwikke l ing van W estmade-Noord  geen 

nadel ige mi l ieugevolgen  verwacht  worden.   

 

In  het  verkeersonderzoek zi jn  de d i rec te wegen 

en kru ispunten onderzocht .  De bestaande 

kru ispunten in  de omgeving kunnen het  

ext raverkeer  a ls  gevolg van de  

woningbouw in  W estmade-Noord verwerken.   

 

 

Het  k lopt  dat  er  verschi l l en z i jn  ten opzichte 

van het  vo r ige ontwerp.  Voor de herzien ing van 

de s tud ie naar  de verkeersef fec ten  

van de woningbouw is  u i tgegaan van de n ieuwe 

vers ie  van he t  verkeersmodel ,  waarb i j  het  

model  is  aangevuld met  de meest  recente 

aanta l len woningen  en onts lu i t ingen 

van de gemeenten W est land en Den Haag,  en  

gekal ibreerd op de  recente verkeers te l l ingen 

d ie  in  na jaar  2018  door de gemeente W est land 

zi jn  u i tgevoerd en de te l l ingen d ie  de gemeente 

Den Haag in  november 2018 heef t  u i tgevoerd 

op de Oorber laan.   

 

A ls  u i tgangspunt  voor  de verkeersgenerat ie  is  
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autoverp laats ingen en huid ige rapport  

6 ,6 .  Terwi j l  b i j  vergel i jkbare rappor ten 

voor  n ieuwbouw wordt  gerekend met  6 ,9,  

7 ,7  en 8,5 autoverp laats ingen.   

Zowel  in  de eers te a ls  tweede rapporten  

verkeer  en s t iks to f  wordt  gerekend met  

verkeersgenerat ie  d ie  beduidend lager  is  

dan d ie  van de CROW -publ icat ie  317 en 

d ie  in  ve rgel i jkbare n ieuwbouwpro jecten 

wordt  toegepast .   

A ls  gevolg  van W estmade-Noord is  in  het  

verkeersmodel  een generat ie  berekend 

van c i rca 3 .300mvt /e tm terwi j l  op he t  

zu ide l i jke deel  van de Oorber laan een 

toename te verwachten i s  van c i rca 

1900mvt /e tm en  900mvt /e tm op het  

noordel i jke deel .  W aar b l i j f t  het  verschi l  

van 500mvt /e tm?  

 

In  het  eers te rapport  s t i ks to f  werd 

voorspeld da t  5% van he t  autoverkeer  

van en naar  W estmade over  de  Haagweg 

zou gaan.  In  het  hu id ige  onderzoek 

verkeer  is  d i t  percen tage b i jgeste ld  naar  

1%. Di t  is  onverk laarbaar en wenst  ind ien 

1% ju is t  is  borg ing daarvan.   

 

In  het  s t iks to f  rapport  jun i  2019 ( f iguur  

3 .2)  s taat  dat  een aanta l  woningen dwars 

door  Vroondaal  Noord I I  en Vroondaal  

Noord I  naar  de Madeweg gaat ,  maar 

door  een verkeerskundige kn ip  is  d i t  n ie t  

mogel i jk .  En waarom zouden ze deze  

route k iezen.   

 

De verkeers toename op de Haagweg 

in  het  verkeersmodel  u i tgegaan van  de 

u i tgangspunten zoals  aangegeven in  CROW  

317,  paragraa f  2 .1 ,  tabe l  A6.  Omdat  de exacte 

woningtypen nog n ie t  z i j n  vastgeste ld ,  is  

u i tgegaan van de kenc i j fers  van woongebieden .  

Voor W estmade-Noord l i ggen deze  waarden 

tussen de 5 en 5,8 r i t ten  voor  een gemiddelde 

weekdag.  Voor een gemiddelde werkdag komt 

d i t  neer  op c i rca 5,6 – 6,4 r i t ten per  woning .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Z ie  vo r ige antwoorden.  

 

 

 

 

 

 

 

In  het  Antea rapport  St iks tofdepos i t ie  ( f iguur  

3 .2)  is  per  abuis  de route naar  Vroondaal  

ver lengd ,  deze hoor t  b i j  de zgn.  kn ip  te  

s toppen.  De b i jbehorende geta l len z i jn  wel  

ju is t .   

 

 

 

De aanname is  gebaseerd op een se lected 
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wordt  onderschat  en daardoor de 

gevolgen op  de woon- en leefomgeving  

en het  Natu ra-2000  gebied.  De gegeven 

% (75% rechtsaf  en 25% l inksaf)  z i jn  

aannames en worden  n ie t  geborgd.   

 

 

 

 

 

 

In  het  to ta le  p langebied Westmade 

worden 1.100 to t  1 .200 woningen 

onts lo ten.  Daar komen de p lannen van 

Den Haag nog b i j .  De gemeente kan 

s impelweg n ie t  u i ts lu i ten  dat  het  verkeer  

op de Haagweg nog d rukker  za l  worden .  

Er  is  a l  sprake van veel  recreat ieverkeer  

naar  de du inen toe.  De  Haagweg is  

h ierop n ie t  inger icht  en op een toename 

n ie t  berekend.   

 

Pagina 31 onder 2 .3.4 van de toe l icht ing 

wordt  een  toekomst ige onts lu i t ing dwars  

door  het  p langebied  heen (para l le l  aan  de 

Haagweg) tussen de Oorber laan en het  

Schelpenpad benoemd. Deze  onts lu i t ing 

heef t  gevolgen voor  de  

verkeersbelast ing,  ge lu idsbelast ing,  

luchtvervu i l ing en het  Natura-2000 

gebied.  De analyse van een dergel i jke 

onts lu i t ing ontbreekt .  Deze onts lu i t ing  

d ient  ve rwi jderd te  worden.   

 

zone analyse in  het  verkeersmodel .  Met  behulp 

van het  ve rkeersmodel  i s  een se lected zone 

analyse u i tgevoerd voor  het  gebied van 

Westmade-Noord.  Di t  geef t  inzich t  in  hoe het  

verkeer  van en naar  de wi jk  word t  toegedeeld 

in  het  verkeersmodel .  Hierb i j  word t  ook 

rekening gehouden met  mogel i jke f i levorming  

b i j  k ru ispunten met  beperk te capac i te i t  t i jdens 

sp i tsen.  De resul ta ten daarvan  zi jn  opgenomen 

in  het  rappor t .  

 

In  het  onderzoek naar  de verkeers toename en 

verkeersa fwikke l ing z i jn  a l le  beoogde 

woningbouwontwikke l ingen in  de omgeving -  op  

West lands en Haags grondgebied -  

meegenomen.  In  het  verkeersmodel  van 

Metropool reg io,  waarmee gerekend is ,  houdt  

rekening met  a l le  vastgeste lde en toekomst ige 

ontwikke l ingen to t  2030 van de hele reg io .  

 

 

 

B i j  een bestemmingsplan voor  het  

naastgelegen W estmade-Zuid za l  eveneens 

onderzocht  worden of  e r  sprake is  van  een 

goede ru imte l i jke ordening.  

  Goede ruimte l i jke ordening ontbreekt  

De woningbouwontwikke l ing is  in  s t r i jd  

Goede ruimte l i jke ordening ontbreekt  

Met de gedane onderzoeken (ge lu id ,  verkeer ,  
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met  een goede ru imte l i jke ordening.  

Gevreesd wordt  voor  ge lu idsover las t ,  

s t iks to fu i ts toot ,  a fb raak van het  

natuurgebied en gevaar l i jke s i tuat ies  in  

het  ve rkeer .   

 

In  de onderzoeken (verkeersanalyse,  

ge lu idsover las t  en s t iks to f )  wordt  met  

oogk leppen naar a l leen d i t  p lan gekeken 

zonder  acht  te  s laan op  de cumulat ieve 

ef fec ten op d iverse vlakken.   

lucht ,  s t iks to f  en dergel i jke)  is  aangetoond dat  

er  sprake is  van een goede ru imte l i jke 

ordening.   

 

 

 

Zowel  voor  he t  ge lu idsonderzoek a ls  de 

verkeersanalyse is  rekening gehouden met  de 

e inds i tuat ie  qua woningbouw.  

 

19 reg.  nr .  G19-002612 

 

 

Ladder duurzame verstedel i jk ing 

Er is  sprake van een  n ieuwe s tedel i jke 

ontwikke l ing.  De  reden daarvoor  is  dat  

het  gebied a l t i jd  is  aangewezen a ls  

‘Teel tgebied ’ .  Volgens de vero rdening is  

a l leen een bestemmingsplan toegestaan 

dat  voorzie t  in  g las tu inbouwbedr i j ven.   

 

 

 

 

 

 

 

 

Op grond  van ar t ike l  5A van de 

provinc ia le  Ruimte l i jke Verordening kan  

een bestemmingsplan u i ts lu i tend voorzien 

in  een n ieuwe s tedel i jke ontwikke l ing a ls  

deze ontwikke l ing in  overeenstemming is  

met  de b innen de reg io gemaakte 

schr i f te l i jke afspraken.  Di t  wordt  n ie t  

inzichte l i jk  gemaakt .   

Ladder duurzame verstedel i jk ing 

In  het  v igerende bestemmingsplan ‘W estmade’  

hebben de gronden reeds de bestemming ‘Ui t  

te  werken woondoele inden’ .  De g ronden 

hebben deze  bestemming a l  s inds 30 augustus 

2005.  Het  bestemmingsplan voorzie t  n ie t  in  

u i tbre id ing van de s tedel i jke ontwikke l ing ten 

opzichte van he t  vor ige p lanregime,  noch in  

een wi j z ig ing van funct ies .  Gelet  op  deze fe i ten 

kan gesproken worden van een onbenut te  

p lanolog ische mogel i jkhe id.  Gelet  op de 

u i tvoerbaarheid is  de  Ladder toch door lopen.  

Gelet  op bovenstaande i s  woningbouw op deze 

locat ie  een passende bestemming.  

 

In  de omgevingsverordening (1 apr i l  2019) 

s taat  in  ar t ike l  6 .10 onder 2  het  vo lgende:   

 

Gedeputeerde s taten kunnen b i j  de 

aanvaard ing van een reg ionale v is ie  aangeven  

in  hoeverre de ladder voor  duurzame 

vers tedel i jk ing op reg ionaal  n iveau geheel  o f  

gedeel te l i jk  is  door lopen .  In  de toe l icht ing  van 
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Voor  ontwikke l ingen bui ten bestaand 

s tedel i jk  gebied ge ldt  een u i tgebre ide 

mot iver ingspl icht .  In  d i t  geval  d ient  

onderbouwd te  worden waarom de 

ontwikke l ing n ie t  b innen  bestaand 

s tedel i jk  gebied kan worden gereal iseerd.  

Deze  mot iver ing is  te  summier .  Daarb i j  

achten wi j  het  nog van belang dat  ook 

n ie t  is  aangegeven hoeverre andere  in  

ontwikke l ing z i jnde n ieuwbouwpro jecten 

a l  voorzien  in  het  bere iken van de  doelen 

van het  Programma ru imte.   

 

het  bestemmingsplan kan in  dat  geval  worden 

verwezen naar de reg ionale v is ie  b i j  de  

beschr i jv ing van de  behoef te  aan een n ieuwe 

s tedel i jke ontwikke l ing,  a ls  bedoeld in  ar t ike l  

3 .1 .6,  tweede l id ,  van he t  Bes lu i t  ru imte l i jke 

ordening.  

 

Gedeputeerde Sta ten van Zuid-Hol land  hebben 

ingestemd met  aangeleverd 

woningbouwprogramma voor de p lannen to t  en 

met  2030 voor  de gemeente W est land.  

Westmade-Noord maakt  onderdeel  u i t  van he t  

woningbouwprogramma. Hiermee is  ingestemd 

met  de behoef te  onderbouwing (a ls  bedoeld in  

de ladder) .  

 

Voor  een wi jk  van 500 woningen is  er  ge le t  op 

de beschikbaarheid en geschik te  locat ies  geen 

ru imte b innen de bestaande kernen van het  

West land.  Het  woningbouwplan heef t  een 

zodanige,  samenhangende woonstructuur  dat  

deze n ie t  ve rsn ipper t  b innen de bestaande 

kernen kan worden gereal iseerd.  De 

samenhangende woonstructuur  vo ldoet  ju is t  

door  d ie  samenhang aan  de actue le 

woningbehoef te ,  zowel  in  kwant i ta t ieve a ls  in  

kwal i ta t ieve zin .  De actue le behoef te  waar in  

met  het  bestemmingsplan wordt  voorzien,  is  

groter  dan waaraan  b innen de bestaande 

kernen door  in tens iver ing,  revi ta l iser ing en  

hers t ruc ture r ing kan worden vo ldaan .   

 

Volgens de St ructuurvis ie  W est land 2025 is  de 

ambi t ie  om 30% van de n ieuw te  bouwen 

woningen b innen de  kernen te  bouwen.  In  deze 

vis ie  is  a l  rekening gehouden met  het  
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rea l iseren van c i rca 1560 woningen in  het  

u i t leg locat ie  (gro te woningbouwlocat ie)  De 

Duinen,  waar de locat ie  Westmade-Noord 

onderdeel  van u i tmaakt .  

 

  Verkeer  

De in  het  rapport  genoemde gegevens 

zi jn  een schromel i jke onderschat t ing en 

de werke l i jke verkeers toename za l  veel  

hoger z i jn ,  wa t  za l  le iden to t  

onevenredige verkeersh inder .   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

B i j  de berekening van  de 

verkeers in tens i te i ten moet  u i tgegaan 

worden van de  gegevens  d ie  betrekk ing 

hebben op het  to ta le  p langebied en net  

enkel  de woningbouw d ie middels  

onderhavig  bestemmingsplan wordt  

toegestaan.  Verder  ge ldt  dat  in  het  

onderzoek geen rekening is  gehouden 

met  het  toenemend verkeer  op de f ie ts  en 

wandelpaden en he t  openbaar vervoer .   

 

De verkeersbewegingen op de Haagweg 

Verkeer  

Voor de p rognose van het  ve rkeer  is  gerekend  

met  de toekomst ige s i tuat ie  in  2030.  Daarb i j  is  

a ls  u i tgangspunt  aangehouden dat  a l le  

goedgekeurde woningbouwontwikke l ingen dan 

zi jn  opgeleverd en geplande u i tbre id ingen van 

wegen zi jn  u i tgevoerd.  H ier in  is  ook 

b i jvoorbeeld  rekening gehouden met  de 

capac i te i tsverg rot ing van de W ippolder laan 

naar  2x3 r i js t roken  met  ongel i jkv loerse 

kru ispunten door  de  provinc ie  Zuid-Hol land.  De 

u i tvoer ing h iervan s ta r t  i n  2021 en za l  naar  

verwacht ing in  2024 /2025 worden opgeleverd.   

 

h t tps : / /www.zuid -

hol land.n l /onderwerpen/verkeer -

vervoer /wegverkeer /a l le-n-

wegen/wegen/n211/n211-wippolder laan/   

 

In  het  onderzoek naar  de verkeers toename en 

verkeersa fwikke l ing z i jn  a l le  beoogde 

woningbouwontwikke l ingen in  de omgeving -  op  

West lands en Haags grondgebied -  

meegenomen.  In  het  verkeersmodel  van 

Metropool reg io,  waarmee gerekend is ,  houdt  

rekening met  a l le  vastgeste lde en toekomst ige 

ontwikke l ingen to t  2030 van de hele reg io .   

 

 

 

De berekeningen gelden  voor  en gemiddelde 
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zu l len ook aanzien l i jk  toenemen,  mede 

door het  rec reat ieverkeer  in  de zomer.  

Deze  toename had be trokken moeten 

worden b i j  he t  onderzoek naar  de 

verkeerse f fec ten.   

 

In  tegenste l l ing to t  de conc lus ies  u i t  het  

rapport  z i jn  ten  aanzien van de 

verkeers in tens i te i ten op wegvakniveau  

grote knelpunten te  verwachten en dat  de 

hu id ige inr icht ing n ie t  past  b i j  het  hu id ige 

en toekomst ige gebru ik  van de weg.   

 

werkdag.  Daarb i j  wordt  zowel  rekening 

gehouden met  woon-werk  verp laa ts ingen a ls  

met  over ige verp laats ingen naar scholen,  

winkels ,  recreat ie  en dergel i jke.  

 

 

De toename van he t  verkeer  op de Haagweg 

geven geen  aanle id ing to t  aanpass ing van de 

huid ige inr icht ing van de  Haagweg.  

 

 

 

 

  Natura 2000  

In  het  rapport  is  de re ferent ies i tuat ie  

on ju is t .  Er  is  b i j  de g las tu inbouwbedr i j ven 

geen rekening gehouden met  het  

re ferent ie jaar  en dat  jaa r l i jks  sprake is  

geweest  van een a fname van de  emiss ie  

u i ts toot  b innen deze sec tor  zodat  de 

re ferent ies i tuat ie  onduide l i jk  en in  ieder  

geval  on ju is t  is .   

 

Daarnaast  z i jn  de  gehanteerde 

verkeersbewegingen van  de voormal ige 

tu inbouwbedr i j ven veel  te  hoog 

ingeschat .  De type bedr i jven d ie  a ldaar  

gevest igd waren hebben zeker  n ie t  te  

maken gehad met  de in  het  rapport  van 

de Antea group geschets te 

verkeersbewegingen.  Ui t  onderzoek b l i jk t  

namel i jk  dat  een g las tu inbouwbedr i j f  i n  

het  W est land gemiddeld 18,3 

vervoersbewegingen per  dag heef t .  Voor  

de 7 verdwi jnende  g las tu inbouwbedr i j ven 

in  het  gebied zou d i t  neerkomen op 128 

Natura 2000  

Voor zover  met  “het  re fe rent ie jaar”  in  deze 

zienswi j ze gedoeld word t  op de Europese 

referent iedatum, wordt  opgemerkt  dat  d ie  

Europese referent iedatum een ro l  speel t  b i j  

pro jec tbes lu i ten (o .a .  ve rgunning W nb) en n ie t  

b i j  p lanbes lu i ten.  Bi j  p lanbes lu i ten gaat  het  om 

de referent ies i tuat ie :  de fe i te l i jk  gereal iseerde 

s i tuat ie  voorafgaande aan het  p lanbes lu i t .  

  

Voor  de re ferent ies i tuat ie  is  een op de 

publ icat ie  317 van de CROW  gebaseerd 

kengeta l  gehanteerd.  De  CROW  hanteer t  voor  

een arbeidsextens ief  en bezoekers-extens ief  

bedr i j f  een kenta l  van  400 to t  570 

motorvoer tu igbewegingen (mvt )  per  hectare per  

e tmaal .  Voor het  onderzoek is  een kenta l  

gehanteerd van s lechts  een gedeel te  daarvan  

(80 mvt  per  hecta re per  e tmaal ) .  
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vervoersbewegingen per  dag in  p laats  

van de 910 mvt /e tmaal  waarvan thans 

wordt  u i tgegaan.  

 

Nu de re ferent ies i tuat ie  on ju is t  is ,  kan de 

conc lus ie  n ie t  z i jn  da t  er  geen 

s ign i f icante negat ieve ef fec ten zi jn  voor  

het  nabi j  ge legen Natura  2000 gebied.  Er  

had een passende beoordel ing gemaakt  

moeten worden .  Er  is  op  geen enkele 

wi j ze  ingegaan op de  vraag wat  de 

ins tandhoudingsdoels te l l ingen voor  de 

soor ten/habi ta t typen  in  het  Natu ra 2000-

gebied zi jn  en of  deze doels te l l ingen ook 

worden gehaald .   

 

In  d i t  geval  kan n ie t  met  zekerheid  

worden geste ld  dat  er  ( in  cumulat ie)  geen 

aantast ing van natuur l i jke kenmerken is  

voor  de habi ta t typen  of  soor ten in  het  

Natura 2000-gebied.   

 

 

 

 

 

Zoals  h ierboven vermeld  gaat  het  b i j  een  

p lanbes lu i t  in  de re feren t ies i tuat ie  om de 

fe i te l i jk  gereal iseerde s i tuat ie  voorafgaande 

aan het  p lanbes lu i t .  

 

 

 

 

 

 

 

 

Uit  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  de  

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename van 

de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende Natu ra 

2000-gebieden.  In  ve rband daarmee hoef t  n ie t  

gekeken te  worden  naar mogel i jke cumulat ieve 

ef fec ten met  andere  p lannen en/of  pro jec ten.  

  Water  

Er is  sprake van veel  wa terover las t  a ls  

gevolg van hevige  s tor tbu ien.  Doorda t  de 

tu inen van  de achtergelegen woningen 

hoger komen te  l iggen dan de tu inen van 

de huid ige bewoners  za l  b i j  hevige  

regenval  het  water  naar  de lager  ge legen 

tu inen s t romen.  Hierdoor  z ien  de 

bewoners  gro te problemen in  de vorm van 

waterover las t  Er  z i jn  door  OBW Z 

toezeggingen  gedaan over  een breed te 

van 7 mete r  van de wate rgangen.  Deze  

toezegging  komt nergens in  het  

Water  

De woning  en perceel  van rec lamant  is  n ie t  

ge legen in  het  p langebied,  maar op een a fs tand 

van c i rca 500  meter .  Het  p langebied is  dan ook 

n ie t  ge legen tegen de gronden van  rec lamant .  

Wel  wordt  in  z i jn  a lgemeenheid ingegaan op de 

zienswi j ze:   

 

Om wate rover las t  vanaf  de tu inen van de n ieuw 

te  bouwen woningen te  voorkomen wordt  er  

rondom het  p langebied,  grenzend aan de tu inen 

van de huid ige bewoners ,  een wate rgang 

gegraven  waardoor het  water  v ia  deze 
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bestemmingsplan to t  u i t i ng watergang word t  a fgevoerd en n ie t  naar  de 

tu inen van  huid ige bewoners  kan afs t romen.  Er  

is  inderdaad in  een eerder  s tad ium gesproken 

over  wate rgangen met  een breedte meer  dan 5 

meter .  Deze watergangen lagen toen voor  een 

groot  deel  op e ren andere p laats .  Omdat  de 

bewoners  bang waren  voor  wate rover las t  

wanneer de bouwkavels  hoger komen te  l iggen 

is  overeengekomen om een watergang rondom 

het  gehele p langebied aan te  leggen.  Deze 

watergang heef t  een min imale breedte van 5 

meter .  

  Bewoners  wi l len g raag bevest igd hebben 

dat  er  te r  p laatse van de  watergang  

natuurvr iendel i jke oevers  worden 

aangebracht  en tevens door  de gemeente 

wordt  onderhouden 

Daar waar mogel i jk  zu l len natuurvr iendel i jke 

oevers  worden aangebracht .  Ter  p laatse van  de 

bestaande woningen za l  echter  een 

beschoei ing worden aangebracht .  

 

  Invloed van het  pro jec t  op p langebied 

Sol leve ld  en de ondergrondse 

grondwaters t romen.  Nader onderzoek had 

op de weg van de gemeente ge legen.  

De gemeten grondwaters tanden in  het  

re levan te deel  van het  p langebied (westkant )  

z i jn  rond NAP -0 ,4m (boezempei l  van Del f land) .  

Door de maat regelen in  het  p langebied wordt  

de grondwaters tand n ie t  ver laagd en is  er  geen 

sprake van het  aantrekken van meer kwel  u i t  

Sol leve ld  of  het  ve r lagen van 

grondwaters tanden in  Sol leve ld.  

 

  Bouw- en goothoogte  

Ten aanzien  van de bestaande woningen 

aan de Haagweg geldt  de bestemming 

‘W onen’  met  een goot-  en bouwhoogte 

van 6 respect ieve l i jk  10 meter .  De 

fe i te l i jke bouwhoogte van deze woningen 

is  echter  geen 10 meter .   

 

Daarnaast  z i jn  de  tu inen  van deze 

woningen veel  lager  ge legen dan de 

Bouw- en goothoogte  

De woning  Haagweg 41A maakt  geen onderdeel  

u i t  van het  p langebied .  Voor de over ige 

woningen gelden da t  deze in  he t  v igerende 

bestemmingsplan ‘W estmade’  reeds waren 

bestemd met  een goot-  en bouwhoogte  van  6 

respect ieve l i jk  10  meter .   

 

De woningen langs de Haagweg hebben een 

vloerpei l  dat  beduidend  hoger is  dan de n ieuw 
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woningen ze l f .  Nu de woningen aan de 

achterzi jde  van de bestaande woningen 

komen met  een bouwhoogte van  10 

respect ieve l i jk  11  meter  zu l len de n ieuwe 

woningen veel  hoger z i j n  dan de 

bestaande woningen.  In  dat  geval  had 

wat  bet re f t  bouw- en goothoogte van de 

n ieuw te  rea l iseren woningen aans lu i t ing 

gezocht  moeten  worden b i j  de bestaande 

woningen ( fe i te l i jke hoogte) .   

 

te  bouwen woningen in  het  p langebied.  

Daarnaast  hee f t  het  merendeel  van  deze 

woningen 2 lagen  met  een kap.  De n ieuwe 

woningen hebben een maximale goot -  en 

bouwhoogte van 6  en 10  meter  (maximaal  2  

lagen met  een kap)  en  het  maaive ld  van  het  

n ieuwe woongebied l ig t  eveneens aanzien l i jk  

lager  dan het  maaive ld  van de Haagweg.  De 

n ieuw te  bouwen woningen zu l len qua hoogte in  

de meeste geval len  dan ook lager  z i jn  dan de 

bestaande woningen.  

 

De overgang tussen het  maaive ld  van het  

n ieuwe woongebied en bestaande kavels  is  

begrensd met  wa tergangen (Z ie  b i j lage aan  het  

e inde van nota van bean twoord ing) .  

  Geen gedetai l leerd bestemmingsplan 

De invu l l ing van het  p langebied is  zeer  

a lgemeen door het  n ie t  ontwikke lde deel  

de bestemming ‘W oongebied ’  te  geven.  

Zel fs  het  maximum aanta l  woningen is  

n ie t  meer op de p lanverbeeld ing 

aangegeven.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Geen gedetai l leerd bestemmingsplan 

Het behoor t  to t  de  be le idsvr i jhe id  van de raad 

om de mate van  gedeta i l leerdheid van een p lan  

te  bepalen.  In  een bestemmingsplan kunnen 

g lobale bestemmingen worden opgenomen d ie  

n ie t  meer behoeven te  worden u i tgewerkt .  Of  

een dergel i jke bestemmingsregel ing u i t  een 

oogpunt  van rechtszekerheid aanvaardbaar is ,  

d ient  per  geval  aan  de hand van de zich 

voordoende fe i ten en  omstandigheden te  

worden beoordeeld.  Er  i s  om een bepaalde 

mate van f lexib i l i te i t  te  behouden gekozen  voor  

een g lobaal  bestemmingsplan waarb i j  de  

be langr i jks te  u i tgangspunten voor  het  gebied 

zi jn  vastge legd (groen,  water ,  onts lu i t ing en 

dergel i jke) .  Ook is  er  rekening gehouden met  

de rechtszekerheid voor  de bestaande 

woningen.  Zo  is  rekening gehouden met  de 

afs tand van  hoofgebouw tot  bestaand 

hoofdgebouw, de goot-  en bouwhoogte in  de 
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Gevreesd wordt  voor  een aantast ing van 

het  gebied doorda t  woningen en 

gestapelde gebouwen kunnen worden  

gereal iseerd d ie  n ie t  passen in  de 

omgeving.  Z ien  graag da t  in  het  

bestemmingsplan concrete voorwaarden 

worden geste ld  d ie  z ien op het  soor t  

woning en de bouw daarvan.   

 

 

 

Onderhavig bestemmingsplan is  geen 

ju is te  ver ta l ing van de s t ruc tuurvis ie  

West land 2025-2040,  waar in  

duurzaamheid  met  evenwich t  tussen 

ecolog ische,  economische en soc ia le  

be langen b i jdragen aan  een gezonden 

aarde belangr i jke u i tgangspunten zi jn .  

Zoals  reeds aangevoerd,  is  d i t  n ie t  het  

u i tgangspunt  geweest  met  betrekk ing to t  

de aspecten natuur ,  ve rkeer ,  s t iks to f  en 

water .  

nabi jhe id  van  bestaande woningen,  de  

aanleg/verbreding van een watergang tussen 

de n ieuw op te  r ichten woningen en de 

bestaande woningen.  He t  maximum aanta l  

n ieuw op te  r ichten woningen is  opgenomen in  

de p lanregels .   

 

Het  gaat  om vr i js taande,  twee onder één 

kappers  en aaneen gebouwde woningen.  

Dergel i jke woningen zi jn  passend in  een dorpse 

omgeving.  Naast  de p lanverbeeld ing  waarop 

een bouwvlak is  getekend zi jn  e r  in  de 

p lanregels  voorschr i f ten  opgenomen voor  de 

bouwmogel i jkheden,  waardoor er  vo ldoende 

waarborg  is  voor  de oml iggende bestaande 

woningen.  Ook is  er  een  beeldkwal i te i tsp lan 

opgeste ld .  

  

In  de s t ruc tuurvis ie  is  de ontwikke l ing van 

Westmade-Noord opgenomen.  De n ieuwe wi jk  

wordt  zonder gasaans lu i t ing (gas loos)  gebouwd 

waarb i j  a l les  onderzocht  is  qua natuur ,  ve rkeer ,  

s t iks to f  en wate r  (z ie  toe l icht ing) .  

  M.e.r . -beoordel ing 

Er is  in  tegenste l l ing to t  het  vo r ige 

ontwerp een  m.e. r . -beoordel ing 

u i tgevoerd.  W i j  z i jn  van mening dat  er  

ook een p lan-mer had  moeten worden 

opgeste ld .   

 

M.e.r . -beoordel ing 

Uit  de M.e. r . -beoordel ing en de u i tgevoerde  

onderzoeken  b l i jk t  dat  e r  geen s ign i f icante 

nadel ige mi l ieugevolgen  te  verwachten  zi jn  a ls  

gevolg van d i t  p lan.  Omdat  s ign i f icante 

ef fec ten derhalve op  voorhand u i tges lo ten zi jn ,  

is  het  opste l len van een passende beoordel ing 
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Rec lamant  is  van mening dat  de 

kenmerken van he t  potent ie le  e f fec t  t .a .v.  

van verkeer ,  ge lu id ,  beschermde soor ten 

en Natura  2000 te  summier  z i jn  

onderzocht .   

 

In  de toe l icht ing s taa t  vermeld dat  het  

bevoegd gezag  op 27 augustus 2019 een 

bes lu i t  heef t  genomen om geen 

mi l ieuef fec t rapportage  op te  s te l len voor  

het  bestemmingsplan.  Di t  bes lu i t  is  n ie t  

a ls  b i j lage b i j  het  onderhavige 

bestemmingsplan toegevoegd.  De vraag 

is  o f  er  derhalve ook daadwerkel i jk  een 

bes lu i t  is  genomen.   

 

n ie t  noodzakel i jk  en om d ie reden is  er  geen 

verp l icht ing  to t  het  opste l len van een p lan-

MER.  

 

Al le  onderzoeken zi jn  beoordeeld a ls  b i j lage 

toegevoegd aan het  bestemmingsplan.   

 

 

 

 

Het  is  n ie t  noodzakel i jk  om het  bes lu i t  aan het  

bestemmingsplan toe te  voegen.  W el  is  het  

bes lu i t  gepubl iceerd en hebben de s tukken ter  

inzage gelegen  van 20 september 2019 t /m 31 

oktober  2019.  Al le  onderzoeken waarop het  

bes lu i t  is  gebaseerd maken onderdeel  u i t  van 

het  bestemmingsplan.  

 

20 reg.  nr .  G19-002613 

 

 

Huidige  si tuat ie  

Sinds de zandmotor  voor  het  publ iek  

toegankel i jk  is ,  word t  dagel i jks  

geparkeerd langs het  weggedeel te  aan de 

Haagweg rondom het  Schelpenpad.  

Voora l  op weekenddagen wordt  er  

massaal  geparkeerd in  de zeer  smal le  

berm van  het  Schelpenpad to t  aan Plaats  

Langeveld.  Di t  le id t  to t  verkeersonvei l ige 

s i tuat ies  en ongeval len.  Di t  is  meerdere 

keren aangekaart  b i j  de gemeente.   

 

Ondanks de gehele geschiedenis  wordt  

verzocht  een  parkeerverbod op te  nemen 

Huidige  si tuat ie  

Het parkeren aan de Haagweg rondom he t  

Schelpenpad is  op c i rca 560 meter  ge legen van 

het  p langebied.  Een zienswi j ze op d i t  

onderdeel  is  ru imte l i jk  n ie t  re levant  voor  de 

u i tvoer ing van het  bestemmingsplan.  

 

 

 

 

 

 

Parkeerverbod op een dergel i jke afs tand van 

het  p langebied is  ru imte l i jk  n ie t  re levant  voor  
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waarmee de over las t  voor  de bewoners  

en de onvei l ige s i tuat ie  wordt  beperk t .   

 

de u i tvoer ing van het  bestemmingsplan.   

 

 

 

 

 

 

 

  Toekomstige si tuat ie   

De gegevens (met  name de mvt /e tm) z i jn  

een schromel i jke onderschat t ing en de 

werke l i jke verkeers toename za l  veel  

hoger z i jn .  Op d i t  moment  is  reeds sprake 

van een s i tuat ie  dat  1 .100 woningen 

vanui t  Vroondaal  zu l len  worden onts lo ten 

via  de Oorber laan.  Ind ien daar  nog eens 

500 woningen aan  toe worden gevoegd,  

d ie  zowel  rechts  a ls  l inksaf  kunnen 

afs laan,  le id t  d i t  to t  onevenredige  

verkeersh inder .   

 

 

 

 

 

 

Daarnaast  is  van belang  dat  in  het  to ta le  

p langebied W estmade de bouw van c i rca 

1.100 woningen  is  voorz ien.  Di t  be tekent  

derhalve  dat  b i j  de berekening van de  

verkeers in tens i te i ten u i tgegaan moet  

worden van de  gegevens  d ie  betrekk ing 

hebben op het  to ta le  p langebied 

Westmade en n ie t  enkel  de woningbouw 

d ie middels  d i t  bestemmingsplan wordt  

mogel i jk  gemaakt .   

Toekomstige si tuat ie   

Voor de p rognose van het  ve rkeer  is  gerekend  

met  de toekomst ige s i tuat ie  in  2030.  Daarb i j  is  

a ls  u i tgangspunt  aangehouden dat  a l le  

goedgekeurde woningbouwontwikke l ingen dan 

zi jn  opgeleverd en geplande u i tbre id ingen van 

wegen zi jn  u i tgevoerd.  H ier in  is  ook 

b i jvoorbeeld  rekening gehouden met  de 

capac i te i tsverg rot ing van de W ippolder laan 

naar  2x3 r i js t roken  met  ongel i jkv loerse 

kru ispunten door  de  provinc ie  Zuid-Hol land.  De 

u i tvoer ing h iervan s ta r t  i n  2021 en za l  naar  

verwacht ing in  2024 /2025 worden opgeleverd.  

h t tps : / /www.zuid -

hol land.n l /onderwerpen/verkeer -

vervoer /wegverkeer /a l le-n-

wegen/wegen/n211/n211-wippolder laan/  

 

In  het  onderzoek naar  de verkeers toename en 

verkeersa fwikke l ing z i jn  a l le  beoogde 

woningbouwontwikke l ingen in  de omgeving -  op  

West lands en Haags grondgebied -  

meegenomen.  In  het  verkeersmodel  van 

Metropool reg io,  waarmee gerekend is ,  houdt  

rekening met  a l le  vastgeste lde en toekomst ige 

ontwikke l ingen to t  2030 van de hele reg io .  
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In  onderzoek geen reken ing gehouden 

met  het  toenemend verkeer  op de f ie ts-  

en wandelpaden en  het  openbaar 

vervoer .   

 

Door de beoogde ontwikke l ing za l  het  

verkeer  op de Haagweg toenemen.  Ju is t  

in  de zomer a ls  er  sp rake is  van 

recreat ieverkeer .  Had deze toename 

betrokken moeten worden in  het  

onderzoek.   

 

In  tegenste l l ing to t  de conc lus ies  u i t  het  

onderzoek zi jn  ten aanzien van de  

verkeers in tens i te i ten op wegvakniveau  

grote knelpunten te  verwachten in  re la t ie  

met  de wegencategor ise r ing.  De huid ige 

inr icht ing van de wegen past  n ie t  b i j  de 

hu id ige en toekomst ige gebru ik  van  de 

weg.   

 

Argument  dat  voor  

gebiedsonts lu i t ingswegen geen harde 

grens ten aanzien van maximaal  

wensel i jke verkeers in tens i te i ten ge ldt ,  is  

onbegr i jpe l i jk .   

 

Ook kan n ie t  zonder meer het  s tandpunt  

worden ingenomen dat  de en ige in-  en 

u i t r i t  voor  verkeer  naar  de wi jk  v ia  de 

Oorber laan gaat .  

 

Het  verkeersmodel  is  mu l t imodaal ,  h ierb i j  is  

ook rekening gehouden met  f ie tsers  en 

voetgangers .  

 

 

De berekeningen gelden  voor  en gemiddelde 

werkdag.  Daarb i j  wordt  zowel  rekening 

gehouden met  woon-werk  verp laa ts ingen a ls  

met  over ige verp laats ingen naar scholen,  

winkels ,  recreat ie  en dergel i jke.  

 

 

In  het  verkeersrapport  is  een wegvakanalyse 

opgenomen van verschi l lende wegen rondom 

het  p langebied u i tgaande van de  to ta le  

woningbouwontwikke l ing .  Ui t  deze analyse 

b l i jk t  dat  de weginr icht ing passend is  b i j  het  

beoogde gebru ik  en da t  er  voor  een aan ta l  

wegen goede voorzien ingen voor  

overs teekbaarheid gewenst  z i jn .  

 

In  de CROW  is  geen harde grens opgenomen 

omdat  gebiedsonts lu i t ingswegen heel  

verschi l lend zi jn .   

 

 

 

De toekomst ige verkeerss i tuat ie  is  onderzocht  

in  het  rappor t  ‘e f fec ten  verkeer  W est landse 

Zoom’ .  
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21 reg.  nr .  G19-002614 

 

 

Stukje Haagweg of  hele  Haagweg in 

plan Westmade Noord 

Het bestemmingsplan mis t  du ide l i jkhe id 

over  de her inr ich t ing van de Haagweg 

(parkeers t roken/ ru i terpaden/groenstroken 

etc . ) .  Verzoek duide l i jkhe id over  hoe de 

weg eru i t  komt te  z ien?  

 

Stukje Haagweg of  hele  Haagweg in plan 

Westmade Noord 

Een deel  van de Haagweg is  ge legen b innen de 

p langrenzen van het  bes temmingsplan.  Een 

eventuele her inr icht ing  van de Haagweg moet  

vo ldoen aan  de voorschr i f ten van het  

bestemmingsplan.   

  

 

 

 

  Haagweg en Oorberlaan binnen en/of  

buiten de  bebouwde kom 

Er is  a l  13 jaa r  onduide l i jkhe id.  In  het  

hu id ige bestemmingsplan is  het  een weg 

b innen de bebouwde kom. Vanwege 

gelu id  en depos i t ie  word t  wel  gerekend 

a ls  weg b innen de  bebouwde kom en gaat  

er  vanui t  dat  e r  n ie t  harder  word t  gereden  

dan 50 km/uur .  Dat  k lopt  n ie t  met  de 

hu id ige s i tuat ie .  W anneer word t  de weg 

wel  gereconstrueerd naar  een weg b innen 

de bebouwde kom volgens de 

voorschr i f ten duurzaam vei l ig .    

Haagweg en Oorberlaan binnen en/of  buiten 

de bebouwde kom. 

De omgeving heef t  een u i ts t ra l ing en 

verwacht ingspatroon  b i j  weggebru ikers  a ls  een 

weg bui ten de  bebouwde kom waardoor  er  

harder  gereden wordt .  A ls  de 

gebiedsontwikke l ing hee f t  p laats  gevonden 

kr i jg t  de omgeving een u i ts t ra l ing van b innen 

de bebouwde kom waardoor de omgeving een 

andere u i ts t ra l ing  kr i jg t  waardoor  

weggebru ikers  hun  snelhe id moeten 

aanpassen.  

 

De Haagweg wordt  een weg b innen een  

bebouwde kom met  een 50km regime.  De 

Haagweg d ient  dan te  worden inger icht  a ls  een 

gebiedsonts lu i t ingsweg b innen de bebouwde 

kom. De mogel i jke aanpass ingen aan de 

Haagweg vinden  echter  n ie t  eerder  p laats  dan 

na gereedkoming van de  gebiedsontwikke l ingen 

van Den Haag en de gemeente W est land.  
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  Planning 

Het s tandpunt  dat  de Haagweg pas wordt  

gereconstrueerd op  het  moment  dat  het  

he le  p lan gereed is ,  is  n ie t  net jes .  

Verzocht  wordt  een harde p lanning op te  

nemen ten aanzien van de d ive rse 

werkzaamheden aan de Haagweg en de 

Oorber laan,  zodat  de  bewoners  weten 

waar ze aan toe zi jn .   

Planning 

Aanpass ing en onderhoud van wegen vindt  

in tegraal  p laats .  Het  is  n ie t  gebru ike l i jk  d i t  u i t  

te  voeren voor  o f  t i jdens  grootschal ige 

gebiedsontwikke l ingen met  veel  manoeuvrerend  

bouwverkeer .  Di t  om onnodige 

onderhoudskosten te  vermi jden.  Behoudens 

een aanpass ing van  60km/uur  naar  50 km/uur  

en het  verp laatsen van de bebouwde kom 

behoef t  de Haagweg geen d i rec te 

aanpass ingen.   

 

  Hogere  grenswaarden Haagweg 

Hogere g renswaarden zi jn  een u l t ieme 

oploss ing wanneer andere mogel i jkheden 

n ie t  kunnen.  Bi j  de  Haagweg is  d i t  n ie t  

gebeurd?  

 

Verzocht  wordt  onderzoek a lsnog u i t  te  

voeren  en de resul ta ten te  de len met  de 

bewoners  van de Haagweg.   

 

Hogere  grenswaarden Haagweg 

Langs de Haagweg zi jn  geen waarneembare 

toenames van de  gelu idsbelast ing te  

verwachten.   

 

 

De woningen aan de Haagweg zi jn  

meegenomen in  het  onderzoek.   

 

  Verkeersci j fers Haagweg/Oorber laan 

De gemeente gaat  u i t  van verouderde en 

geëxtrapoleerde verkeersc i j fers  en d ie  

z i jn  n ie t  representa t ie f .  V ia  een W OB 

verzoek is  gevraagd om de 

verkeers te l l ingen,  maar behoudens een 

ontvangstbevest ig ing  n iks  gehoord.  

Omdat  het  ve rkeer  de achi l lesh ie l  

(s t iks to f ,  f i jns to f ,  ge lu id  e tc . )  is  van het  

bestemmingsplan kan zonder deze 

in format ie  geen goede inschat t ing 

gemaakt  en ook geen ge fundeerde 

zienswi j ze opgeste ld  worden.   

 

Verkeersci j fers Haagweg/Oorber laan 

Voor de herzien ing van de s tud ie naar  de 

verkeerse f fec ten van de woningbouw is  

u i tgegaan van de n ieuwe vers ie  van  het  

verkeersmodel ,  waarb i j  het  model  is  aangevuld 

met  de meest  recente aanta l len woningen  en 

onts lu i t ingen van de gemeenten W est land en 

Den Haag,  en gekal ibreerd op de recen te 

verkeers te l l ingen d ie  in  na jaar  2018 door de 

gemeente W est land zi jn  u i tgevoerd en de 

te l l ingen d ie  de gemeente Den Haag in  

november 2018 heef t  u i tgevoerd  op de 

Oorber laan.  Al le  benodigde gegevens om een 

zienswi j ze op  te  s te l len s taan in  de rapportage 
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Gemeente hanteer t  te  lage 

verkeersc i j fe rs  voor  de Haagweg en de 

Oorber laan.  Een  toename van 1% is  

onreal is t isch.   

opgenomen a ls  b i j lage b i j  het  

bestemmingsplan.   

 

De aanname is  gebaseerd op een se lected 

zone analyse in  het  verkeersmodel .  Met  behulp 

van het  ve rkeersmodel  i s  een se lected zone 

analyse u i tgevoerd voor  het  gebied van 

Westmade-Noord.  Di t  geef t  inzich t  in  hoe het  

verkeer  van en naar  de wi jk  word t  toegedeeld 

in  het  verkeersmodel .  Hierb i j  word t  ook 

rekening gehouden met  mogel i jke f i levorming  

b i j  k ru ispunten met  beperk te capac i te i t  t i jdens 

sp i tsen.  De resul ta ten daarvan  zi jn  opgenomen 

in  het  rappor t .  

 

  Structuurvisie  

De ambi t ies  u i t  de  s t ruc tuurvis ie  z i jn  n ie t  

terug te  v inden.  Het  gaa t  om de ambi t ies  

Langzaam verkeer  ( f ie ts routes) .   

 

 

 

 

 

Bovenwi jkse voorzien ingen  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Geen duide l i jkhe id ten aanzien van de  

afspraken met  de pro jec tontwikke laars .   

Structuurvisie  

Dit  bestemmingplan maakt  het  mogel i jk  dat  er  

een langzaam verkeersverb ind ing door  de 

n ieuw te  ontwikke len wi j k  van de O(o)rber laan 

r icht ing de Kern Monster  wordt  gereal iseerd.   

Het  over ige langzaam verkeer ,  za l  met  name 

in tern ger icht  z i jn  en nadere u i twerk ing is  

a fhankel i jk  van de  inr ich t ing van  de buur ten.   

 

Er  z i jn  in  d i t  bestemmingsplan geen 

bovenwi jkse voorzien ingen (winkels ,  onderwi js ,  

zorg )  opgenomen.  Het  aanta l  woningen (500)  is  

te  wein ig  d raagvlak voor  deze voorzien ingen en 

het  gemeente l i jke be le id  is  erop ger icht  

voorzien ingen  te  concen treren in  de  centra van 

de kernen.  W el  z i jn  er  groenvoorzien ingen,  

speelvoorzien ingen  en water  opgenomen in  d i t  

p lan.  

 

In  paragraaf  5 .1  is  aangegeven da t  een 

explo i ta t iep lan n ie t  noodzakel i jk  is  aangezien 
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a l le  gronden in  e igendom zi jn  van de 

gemeente.  

  Aantal  woningen 

Het maximum aanta l  woningen bedraagt  

494.  Is  d i t  inc lus ie f  de bestaande 

woningen? 

Aantal  woningen 

Nee,  het  bestemmingsplan maakt  500 n ieuwe 

woningen mogel i jk .  494 woningen b innen de  

bestemming ‘W oongebied ’  en 6 n ieuwe 

woningen b innen de  bes temming ‘W onen’ .   

 

  Woning Haagweg 113 

De woning  Haagweg 113  wordt  n ie t  

spec i f iek  genoemd in  he t  

bestemmingsplan,  waar dat  b i j  de over ige 

aangrenzende woningen  wel  het  geval  is  

Woning Haagweg 113 

In  paragraaf  2 .2 .1 wordt  de woning Haagweg 

113 opgenomen.   

 

 

 

 

  Grondperceel  Haagweg 113 

Het grondperceel  b i j  Haagweg 113 is  a l  

37 jaar  aantoonbaar en zichtbaar  en met  

toestemming van de  eerdere e igenaren 

to t  ha lverwege de s loot  ( inc lus ie f  s te iger)  

b i j  de e igenaren van Haagweg 113 in  

bezi t  en  gebru ik  en is  zowel  door  

bevr i jdende  a ls  verkr i jgende ver jar ing 

e igendom geworden .  Het  verzoek is  om 

d i t  e igendom ook formee l  te  regelen  

Grondperceel  Haagweg 113 

De s loot  k r i jg t  in  het  bes temmingsplan de 

bestemming ‘W ater ’ .  Van wie het  e igendom is  ,  

is  voor  wat  be t re f t  het  bestemmingsplan n ie t  

re levan t .   

 

  Achteruitgang 

Aan de achterzi jde is  a l  meer dan 70 jaar  

een achteru i tgang over  de s loot  naar  het  

achter l iggende p langebied.  Deze 

verb ind ing  is  a l  d ie  jaren funct ioneel  

gebleven en  nog s teeds in  gebru ik .  Deze  

verb ind ing  is  ook in  het  

voorbere id ingsbes lu i t  opgenomen echter  

in  het  bestemmingsplan komt deze n ie t  

terug.  Verzoek is  om deze verb ind ing  op 

te  nemen 

Achteruitgang 

U heef t  op  12 ju l i  2019 van de 

gebiedsontwikke laar  de u i tnodig ing ontvangen 

om aan te  geven hoe u de gewenste s i tuat ie  

zou kunnen rea l iseren.  Op 13 augustus 2019 is  

u  verzocht  formele s tukken aan te  leveren 

waaru i t  b l i jk t  dat  er  een gebru iksrecht  mee 

verkocht  is  b i j  uw perceel .   Daarop heef t  u  n ie t  

gereageerd.   

 

In  de hu id ige s tedenbouwkundige p lannen voor  
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het  gebied is  er  geen rekening gehouden met  

een publ ieke onts lu i t ing van de achterzi jde van 

uw perceel  op  het  n ieuwe woongebied.  Daar  is  

vanui t  de  ontwikke l ing van het  woongebied ook 

geen reden voor .  

 

Over igens maakt  het  bestemmingsplan de 

verb ind ing  n ie t  onmogel i jk .  Ind ien u van 

mening bent  een pr i vate  verb ind ing a lsnog te  

wi l l en rea l iseren  zu l t  u  met  de ontwikke laar  

a fspraken moeten maken over  de aankoop van 

gronden daarvoor  en over  de technische e isen 

voor  een verb ind ing over  het  wa ter  

  Infrastructuur  

Gemeente baseer t  haar  p lan op 

aannames van verkeers in tens i te i ten en 

verouderde te l l ingen  en ext rapolat ies  

vanui t  he t  ver leden.   

Infrastructuur  

Voor de herzien ing van de s tud ie naar  de 

verkeerse f fec ten van de woningbouw is  

u i tgegaan van de n ieuwe vers ie  van  het  

verkeersmodel ,  waarb i j  het  model  is  aangevuld 

met  de meest  recente aanta l len woningen  en 

onts lu i t ingen van de gemeenten W est land en 

Den Haag,  en gekal ibreerd op de recen te 

verkeers te l l ingen d ie  in  na jaar  2018 door de 

gemeente W est land zi jn  u i tgevoerd en de 

te l l ingen d ie  de gemeente Den Haag in  

november 2018 heef t  u i tgevoerd  op de 

Oorber laan.  

 

  Vormgeving Haagweg en Oorber laan 

inclusief  de kruispunten 

De gemeente d ient  du ide l i jkhe id te  geven 

hoe de wegen eru i t  komen te  z ien.  De  

burgers  hebben recht  op  dwarspro f ie len,  

mater iaa lkeuzes,  hoogte l igg ingen,  

aans lu i t ingen met  andere wegen en 

dergel i jke.   

Vormgeving Haagweg en Oorber laan 

inclusief  de kruispunten 

In  het  verkeersrapport  is  aangegeven dat  de 

bestaande kru ispunten in  de omgeving  het  

ext ra  verkeer  a ls  gevolg  van de  woningbouw in  

Westmade-Noord kunnen verwerken.   

 

  Wet geluidhinder  Wet geluidhinder   
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Gelu idsberekeningen op  bas is  van een  

papieren werke l i jkhe id ( te  hard r i jden en 

nu nog 60km/uur)  van  een weg b innen de 

bebouwde kom met  een maximale 

snelhe id van 50km/uur  i s  de burgers  voor  

de gek houden.  Verzoch t  wordt  te  meten 

met  de werke l i jk  gemeten waarden op 

voor  de aangrenzende woningen 

representat ieve hoog tes.   

 

Niet  kan worden vo ls taan met  een 50km 

bord,  maar moet  de weg her inger icht  

conform duurzaam vei l ig .   

 

De wethouder heef t  aangegeven aan  de 

bewoners  dat  de l in tbebouwing van de 

Haagweg geen reducerend ef fec t  heef t  op 

het  ge lu id .  In  de  ge lu idcontouren b i j  het  

bestemmingsplan is  d i t  n ie t  

verd isconteerd.   

 

 

De weg word t  een 50 km/uur  weg en een weg 

b innen de bebouwde kom. Op d i t  moment  heef t  

de omgeving een  u i ts t ra l ing en 

verwacht ingspatroon  b i j  weggebru ikers  a ls  een 

weg bui ten de  bebouwde kom waardoor  er  

harder  gereden wordt .   A ls  de 

gebiedsontwikke l ingen met  l in t  bebouwing  heef t  

p laats  gevonden kr i jg t  de omgeving een  

u i ts t ra l ing van b innen de  bebouwde kom 

waardoor  de omgeving een andere u i ts t ra l ing 

kr i jg t  waardoor weggebru ikers  hun snelhe id 

moeten aanpassen.  

 

 

De bestaande woningen hebben een 

reducerend ef fec t  op de n ieuw op te  r ichten 

woningen.  Ech ter  voor  de bestaande woningen 

is  ook onderzocht  o f  er  sprake is  van een 

goede ru imte l i jke ordening.  Langs de Haagweg 

zi jn  geen waarneembare  toenames van  de 

gelu idsbelast ing te  verwachten.  

  Handhaving 

De gemeente laat  handhaving van de  

snelhe id over  aan de pol i t ie .  Verzocht  

wordt  om snelhe id  camera ’s  te  p laatsen 

en te  handhaven op he t  inhaalverbod en 

dergel i jke.   

Handhaving 

Handhaving van snelheden maakt  geen 

onderdeel  u i t  van he t  bestemmingsplan.   

 

  De bestaande woningen kr i jgen n ie t  

dezel fde voorzien ingen (gas loos,  in ternet  

e tc)  a ls  de n ieuw te  bouwen woningen  

Dat  k lopt ,  maar wel l icht  z i jn  er  mogel i jkheden 

om t .z. t .  mee te  l i f ten echter  dat  is  aan  de 

desbetref fende aanbieders  van deze  

voorzien ingen  

 

  Kr i jgen de bestaande woningen dezel fde 

(bouw)mogel i jkheden a ls  de n ieuw te  

rea l iseren woningen  

Grotendeels  dezel fde regelgeving   
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  Wat  betekent  het  r is ico van deze le id ing ,  

worden e r  nog aanvul lende maatregelen 

genomen 

De bestaande toestand b l i j f t  gehandhaafd en  

dus ook de mogel i jke r is ico 's .  Er  worden geen 

aanvul lende maat regelen genomen 

 

  Hoe wi l  gemeente voorkomen dat  

parkeren op e igen  terre in  n ie t  wordt  

gedaan,  met  a ls  gevolg parkeerdruk voor  

oml iggende woningen.  

In  het  bestemmingsplan is  een voorwaardel i jke 

verp l icht ing  opgenomen om te waarborgen dat  

er  vo ldoende parkeerp laatsen worden  

gereal iseerd a ls  bedoeld  in  de be le idsregel  

'Parkeernormer ing gemeente W est land ' .  

Ui tgangspunt  is  dat  de ontwikke l ing in  z i jn  

e igen parkeerbehoef te  moet  voorzien .  Daarb i j  

hoor t  ook de e is  da t  ext ra  benodigde 

parkeerp laatsen op e igenterre in  moeten  worden 

gereal iseerd.  Dat  ook daadwerkel i jk  op e igen 

terre in  wordt  geparkeerd ,  kan echter  n ie t  

worden afgedwongen.  

 

  Hoe gaat  de  gemeente het  

parkeerprobleem in  de bermen oplossen 

(voora l  ter  hoogte van het  Schelpenpad 

en de autos loper i jen )  van de Haagweg.   

Deze  gronden maken geen onderdeel  u i t  van  

het  p langebied van het  bestemmingsplan.   

 

  B i j  de verkeersbewegingen is  u i tgegaan 

van autonome groei  van 1% ( landel i jk  

gemiddelde) .  W estmade bevindt  z ich 

echter  in  een gebied  met  hogere 

groeic i j fers .  Verzocht  wordt  de 

groeic i j fers  te  han teren d ie  ge lden voor  

d i t  gebied.  

De aanname is  gebaseerd op een se lected 

zone analyse in  het  verkeersmodel .  Met  behulp 

van het  ve rkeersmodel  i s  een se lected zone 

analyse u i tgevoerd voor  het  gebied van 

Westmade-Noord.  Di t  geef t  inzich t  in  hoe het  

verkeer  van en naar  de wi jk  word t  toegedeeld 

in  het  verkeersmodel .  Hierb i j  word t  ook 

rekening gehouden met  mogel i jke f i levorming  

b i j  k ru ispunten met  beperk te capac i te i t  t i jdens 

sp i tsen.  De resul ta ten daarvan  zi jn  opgenomen 

in  het  rappor t .  

 

  Verzocht  wordt  om snelhe id beperkende 

maatregelen te  nemen voor  scooters  en 

auto ’s  en zorgen voor  ve i l ige 

overs teekplaa tsen.  

Dergel i jke maatregelen maken geen onderdeel  

u i t  van de bestemmingsplanprocedure.   

 

  Het  verkeer  word t  a fgewikkeld op de De eventuele bestaande inr i t ten kr i jgen  geen  
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Oorber laan.  Hoe gaat  de  gemeente 

voorkomen dat  de wi jk  gebru ik  gaat  

maken van de bestaande u i t r i t ten op  de 

Haagweg.  

d i rec te verb ind ing met  de n ieuwe wi jk .  Er  komt 

dus geen verkeer  door  de wi jk  naar  de  

Haagweg.  

  Afgesproken is  dat  het  verkeer  b i j  de 

Oorber laan rechtsaf  s laa t .  Nu is  e r  tegen 

de afspraken in  een vo lwaard ige kru is ing  

opgenomen.  

De aanpass ingen voor  wat  bet re f t  de 

onts lu i t ing is  inderdaad aangepast  ten opzichte 

van het  eers te ontwerp .  Di t  is  het  gevolg van  

n ieuwe verkeers te l l ingen en in  over leg met  de 

gemeente Den Haag a ls  wegbeheerder  a lsook 

de doorrekening van deze verkeersoploss ing in  

het  reg ionaal  verkeersmodel .  

 

  Wat  is  de zoner ing voor  bestaande 

bedr i jven  ten opzichte van woningen? 

In  het  bedr i j ven en  mi l ieuzoner ingsonderzoek 

is  rekening gehouden met  de bestaande 

bedr i jven  en act i v i te i ten in  het  p langebied ten  

opzichte van de  n ieuw op te  r ichten woningen.   

 

  De ef fec ten op het  natu ra 2000 gebied 

d ienen cumulat ie f  te  worden beschouwd.  

Voor de ef fec ten moet  gekeken worden 

naar het  to taa l  te  bouwen woningen? 

Ui t  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  de  

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename van 

de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende Natu ra 

2000-gebieden.  In  ve rband daarmee hoef t  n ie t  

gekeken te  worden  naar mogel i jke cumulat ieve 

ef fec ten met  andere  p lannen en/of  pro jec ten.  

 

  De Haagweg d ient  in  z i j n  geheel  te  

worden beoordeeld en n ie t  a l leen voor  

Westmade Noord.  De ge lu idberekening 

d ient  voor  de to ta le  hoeveelhe id 

woningen te  worden  beschouwd.  

Als  gevolg  van de voorgenomen 

woningbouwontwikke l ingen zi jn  

verkeers toenames langs  wegen in  de  omgeving  

berekend.  Onderzocht  is  in  hoeverre e r  sprake 

is  van waarneembare  toenames van de 

gelu idsbelast ing van  2 dB of  meer.  Daarb i j  is  in  

beginsel  onderzocht  wa t  het  e f fec t  is  van de  

beoogde ontwikke l ing Westmade-Noord en is  

een doork i jk  gegeven naar de p lans i tuat ie ,  

ind ien a l le  beoogde won ingbouwontwikke l ingen 

van de W est landse zoom gereal iseerd z i jn .  

Daarb i j  is  de vergel i jk ing gemaakt  met  de 

autonome s i tuat ie .  
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  De Oorber laan is  qua groei  een 

probleem. Hoe denkt  gemeente deze  weg 

aan te  passen en wordt  ook deze weg 

een weg b innen  de bebouwde kom? 

Ui t  het  verkeersrappor t  b l i jk t  dat  de 

weginr icht ing van de  Oorber laan past  b i j  het  

beoogde gebru ik .  W el  is gekeken naar goede 

voorzien ingen  ten aanzien van de  

overs teekbaarheid.  

 

  P lan mis t  overa l l  v is ie  op langzaam 

verkeer .  

In  het  te  on twikke len woongebied worden voet-  

en f ie tspaden aangelegd .  Via  deze voet -  en 

f ie tspaden zi jn  de oml iggende voe t-  en 

f ie tspaden te  bere iken .  Zo komt er  een 

verb ind ing  naar  he t  vr i j  l iggende f ie tspad aan 

de Haagweg en de Orber laan.  Voor een 

verbeter ing van de overs teek van het  f ie tspad 

aan de W est landse zi jde naar  de Haagse zi jde 

wordt  over leg gevoerd met  de gemeente Den 

Haag.   

   

Di t  bestemmingplan maakt  het  mogel i jk  dat  er  

in  de toekomst  een langzaam 

verkeersverb ind ing door  de n ieuw te  

ontwikke len wi jk  van de  O(o) rber laan r icht ing 

de Kern Monster  aangelegd kan worden .  

 

  Omdat  er  geen voorzien ingen zi jn  zoals  

winkels  en scholen za l  e r  veel  ve rkeer  

r icht ing Monster  en Den Haag gaan.  De 

aannames van de verkeersbewegingen 

zi jn  te  opt imis t isch.   

De aanname is  gebaseerd op een se lected 

zone analyse in  het  verkeersmodel .  Met  behulp 

van het  ve rkeersmodel  i s  een se lected zone 

analyse u i tgevoerd voor  het  gebied van 

Westmade-Noord.  Di t  geef t  inzich t  in  hoe het  

verkeer  van en naar  de wi jk  word t  toegedeeld 

in  het  verkeersmodel .  Hierb i j  word t  ook 

rekening gehouden met  mogel i jke f i levorming  

b i j  k ru ispunten met  beperk te capac i te i t  t i jdens 

sp i tsen.  De resul ta ten daarvan  zi jn  opgenomen 

in  het  rappor t .  

 

  Het  kustgebied van Monster  is  

aangewezen a ls  

mi l ieubeschermingsgebied en een 

St i l tegebieden zi jn  geregeld in  de Provinc ia le  

Mi l ieuverordening Zuid-Hol land (PMV).  De PMV 

heef t  bet re f fende s t ruc tu re le  ge lu idvers tor ing  
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s t i l tegebied.  W at  doet  de gemeente om 

d i t  te  fac i l i teren? Past  d i t  in  de 

duurzaamheidsui tgangspunten van  de 

gemeente? Geef t  het  s t i l tegebied nog 

ext ra  e isen.   

echter  a l leen bet rekk ing op de gebieden d ie  

daar in  gedef in ieerd z i jn .  Bui ten d ie  gebieden 

gelden de regels  u i t  de PMV niet .  Het  

p langebied is  ge legen bui ten het  s t i l tegebied  

wat  aan de andere z i jde van de Haagweg is  

l ig t .   

  Hoe wordt  vo ldaan aan  de 

bele idsu i tgangspunten van de EHS? 

Voor het  bestemmingsplan zi jn  a l le  benodigde 

onderzoeken  u i tgevoerd.  Ui t  de onderzoeken 

b l i jk t  dat  er  geen  ef fec ten zi jn  te  verwachten op 

het  naastgelegen Natura -2000 gebied.  

 

  Waarom is  geen pro jec t  MER opgestar t  

voor  d i t  p lan?  

Ui t  onderzoek b l i jk t  dat  s ign i f icante ef fec ten 

derhalve  op voorhand u i tges lo ten zi jn .  He t  

opste l len van  een passende beoordel ing is  dan  

ook n ie t  noodzakel i jk .  Omdat  geen passende 

beoordel ing hoef t  te  worden opgeste ld ,  e is  er  

om d ie reden geen verp l icht ing to t  het  

opste l len van  een p lan-MER.  

 

  Westmade Noord word t  n ie t  a fzonder l i jk  

genoemd in  de s t ruc tuurvis ie?  

In  de St ructuurvis ie  wordt  gesproken over  ‘De 

Duinen’ .  W estmade-Noord maakt  h ier  

onderdeel  vanui t .   

 

  Kunnen de bestaande woningen ook 

aans lu i ten op het  warmtenetwerk  en 

andere in f ras t ructuur  zoals  g lasvezel .  

Wel l icht  z i jn  er  mogel i jkheden om t .z. t .  mee te  

l i f ten echter  da t  is  aan de desbetref fende  

aanbieders  van deze voorzien ingen .  

 

  Waarom word t  er  geen nader onderzoek 

gedaan naar de F lora en  Faunawet  en 

Natuurbescherming wet  

Ui t  onderzoek b l i jk t  dat  s ign i f icante ef fec ten 

derhalve  op voorhand u i tges lo ten zi jn .  He t  

opste l len van  een passende beoordel ing is  dan  

ook n ie t  noodzakel i jk .  Omdat  geen passende 

beoordel ing hoef t  te  worden opgeste ld ,  e is  er  

om d ie reden geen verp l icht ing to t  het  

opste l len van  een p lan-MER.  

 

  Welke openbare vervoervoorzien ingen  

komen er  in  de wi jk?  

In  de n ieuw op te  r ich ten wi jk  komen geen 

n ieuwe openbaar vervoervoorzien ingen.  Op de 

Haagweg is  een bus l i jn  aanwezig.  Op de 

Haagweg zi jn  bushavens  aanwezig b i j  het  

Schelpenpad,  de Ri jnweg en de hoek 
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Haagweg/Oorber laan waardoor het  autoverkeer  

kan passeren.  Ter  hoogte van Plaats  Langeveld 

ha l teer t  de bus op  de r i j baan.  Voor de 

bere ikbaarheid van de hal tes  z i jn  d i rec te 

wandel  en f ie tsroutes vanui t  het  woongebied 

naar  de ha l tes  gepland.  

  Wordt  er  ge ld  van W estmade gebru ik t  in  

de voorzien ing van bovenplanse kosten 

en zo ja  hoeveel?  

Nee.    

  Wanneer wordt  de Haagweg 

gereconstrueerd? En hoeveel  ge ld  word t  

daarvoor  u i tget rokken?  

In  het  kader van d i t  bestemmingsplan wordt  de 

reconstruct ie  van de Haagweg n ie t  voorzien .   

 

  Verzocht  wordt  om de scooters  op de 

r i jbaan van de Haagweg te  la ten r i jden .  

Een dergel i jk  bes lu i t  maakt  geen onderdeel  u i t  

van de bestemmingsplanprocedure.   

 

 

  Extra aandacht  verkeersvei l igheid    

Weinig to t  geen rekening langzaam 

verkeer .  Bi j voorbeeld de  overs teek van  

f ie tsers  op de Oorber laan? Vei l ige 

overs teekplaa tsen? Bewoners  nog ve i l ig  

van e igen terre in  de Haagweg op kunnen 

r i jden? Inhaalverbod  ve i l iger  maken? 

Extra aandacht  verkeersvei l igheid  

In  het  te  on twikke len woongebied worden voet-  

en f ie tspaden aangelegd .  Via  deze voet -  en 

f ie tspaden zi jn  de oml iggende voe t-  en 

f ie tspaden te  bere iken .  Zo komt er  een 

verb ind ing  naar  he t  vr i j  l iggende f ie tspad aan 

de Haagweg en de Orber laan.  Voor een 

verbeter ing van de overs teek van het  f ie tspad 

aan de W est landse zi jde naar  de Haagse zi jde 

wordt  over leg gevoerd met  de gemeente Den 

Haag.   

   

Di t  bestemmingplan maakt  het  mogel i jk  dat  er  

in  de toekomst  een langzaam 

verkeersverb ind ing door  de n ieuw te  

ontwikke len wi jk  van de  O(o) rber laan r icht ing 

de Kern Monster  aangelegd kan worden .   

 

De overs teek aan de noordzi jde  van  de 

Oorber laan za l  worden aangepast .  Hie rover  z i jn  
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a fspraken gemaakt  met  de gemeente Den 

Haag.  Het  is  n ie t  mogel i j k  om het  f ie tspad door  

te  t rekken.  

  Stikstof  

De druk op de natuurwaarden door 

s t iks to fdepos i t ie  Natu ra 2000 gebied 

wordt  g roter  en  onderzoeken gebaseerd 

op aannames en verouderde gegevens.  

Graag aan tonen dat  e r  geen nadel ige 

ef fec ten optreden in  het  natura 2000 

gebied.  

Stikstof  

De afname van s t iks to fdepos i t ie  door  het  

verdwi jnen van kassen heef t  reeds 

p laatsgevonden a.g.v.  de s loop van de kassen.  

Op d ie  p lek  komen woningen dus dat  bet re f t  

geen prognoses of  verwacht ingen.  De toename 

van het  ve rkeer  a ls  gevo lg van de  n ieuwe 

woningen is  berekend  op bas is  van de  CROW  

r icht l i jnen normen d ie  ge lden voor  autoverkeer  

per  woningtype .  Deze normen zi jn  ru imer dan 

de daadwerkel i jk  geprognost iceerde 

verkeersc i j fe rs  van verkeersbureau Goudappel  

Cof feng.  Deze aannamen b ieden daarmee 

vo ldoende onderbouwing  voor  de sa lder ing van  

depos i t ie  b innen het  geb ied.  Er  z i jn  dan  a ls  

gevolg van de  p lanontwikke l ing geen 

s ign i f icante negat ieve ef fec ten.  

 

  Verordening Ruimte 2014 

Bestemmingsplan is  in  s t r i jd  met  2 .1.5  

van de Verordening Ruimte 2014.  Het  

gebied is  aangewezen op de kaar t  a ls  

‘Teel tgebieden’ .  Volgens ar t ike l  2 .1 .5 van  

de verordening zi jn  b innen d i t  gebied 

a l leen g las tu inbouwbedr i jven toegestaan.   

 

 

 

 

Verordening Ruimte 2014 

Art ike l  2 .1 .5  van de Verordening is  thans 

ar t ike l  6 .15 van de Omgevingsverordening.  De 

locat ie  s taat  aangegeven op de 3 hectare kaar t  

en in  de reg ionale  woonvis ie ,  waardoor  er  

gebru ik  gemaakt  kan worden van de 

afwi jk ingsmogel i jkhe id van 6.15 l id  3  van de  

Omgevingsverordening.  Di t  wordt  beaamd in  de 

door  de Provinc ie  Zuid-Hol land ingediende 

zienswi j ze.   

 

 

 

22 reg.  nr .  G19-002615 

 

 

Ladder duurzame verstedel i jk ing 

Er is  sprake van een  n ieuwe s tedel i jke 

ontwikke l ing.  De  reden daarvoor  is  dat  

Ladder duurzame verstedel i jk ing 

In  het  v igerende bestemmingsplan ‘W estmade’  

hebben de gronden reeds de bestemming ‘Ui t  
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het  gebied a l t i jd  is  aangewezen a ls  

‘Teel tgebied ’ .  Volgens de vero rdening is  

a l leen een bestemmingsplan toegestaan 

dat  voorzie t  in  g las tu inbouwbedr i j ven.   

 

 

 

 

 

 

 

 

Op grond  van ar t ike l  5A van de 

provinc ia le  Ruimte l i jke Verordening kan  

een bestemmingsplan u i ts lu i tend voorzien 

in  een n ieuwe s tedel i jke ontwikke l ing a ls  

deze ontwikke l ing in  overeenstemming is  

met  de b innen de reg io gemaakte 

schr i f te l i jke afspraken.  Di t  wordt  n ie t  

inzichte l i jk  gemaakt .   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

te  werken woondoele inden’ .  De g ronden 

hebben deze  bestemming a l  s inds 30 augustus 

2005.  Het  bestemmingsplan voorzie t  n ie t  in  

u i tbre id ing van de s tedel i jke ontwikke l ing ten 

opzichte van he t  vor ige p lanregime,  noch in  

een wi j z ig ing van funct ies .  Gelet  op  deze fe i ten 

kan gesproken worden van een onbenut te  

p lanolog ische mogel i jkhe id.  Gelet  op de 

u i tvoerbaarheid is  de  Ladder toch door lopen.  

Gelet  op bovenstaande i s  woningbouw op deze 

locat ie  een passende bestemming.  

 

In  de omgevingsverordening (1 apr i l  2019) 

s taat  in  ar t ike l  6 .10 onder 2  het  vo lgende:   

 

Gedeputeerde s taten kunnen b i j  de 

aanvaard ing van een reg ionale v is ie  aangeven 

in  hoeverre de ladder voor  duurzame 

vers tedel i jk ing op reg ionaal  n iveau geheel  o f  

gedeel te l i jk  is  door lopen .  In  de toe l icht ing  van 

het  bestemmingsplan kan in  dat  geval  worden 

verwezen naar de reg ionale v is ie  b i j  de 

beschr i jv ing van de behoef te  aan een n ieuwe 

s tedel i jke ontwikke l ing,  a ls  bedoeld in  ar t ike l  

3 .1 .6,  tweede l id ,  van he t  Bes lu i t  ru imte l i jke 

ordening.  

 

Gedeputeerde Sta ten van Zuid-Hol land  hebben 

ingestemd met  aangeleverd 

woningbouwprogramma voor de p lannen to t  en 

met  2030 voor  de gemeente W est land.  

Westmade-Noord maakt  onderdeel  u i t  van he t  

woningbouwprogramma. Hiermee is  ingestemd 

met  de behoef te  onderbouwing (a ls  bedoeld in  

de ladder) .  
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Voor ontwikke l ingen bui ten bestaand 

s tedel i jk  gebied ge ldt  een u i tgebre ide 

mot iver ingspl icht .  In  d i t  geval  d ient  

onderbouwd te  worden waarom de 

ontwikke l ing n ie t  b innen  bestaand 

s tedel i jk  gebied kan worden gereal iseerd.  

Deze  mot iver ing is  te  summier .  Daarb i j  

achten wi j  het  nog van belang dat  ook 

n ie t  is  aangegeven hoeverre andere  in  

ontwikke l ing z i jnde n ieuwbouwpro jecten 

a l  voorzien  in  het  bere iken van de  doelen 

van het  Programma ru imte.   

 

 

Voor  een wi jk  van 500 woningen is  er  ge le t  op 

de beschikbaarheid en geschik te  locat ies  geen 

ru imte b innen de bestaande kernen van het  

West land.  Het  woningbouwplan heef t  een 

zodanige,  samenhangende woonstructuur  dat  

deze n ie t  ve rsn ipper t  b innen de bestaande 

kernen kan worden gereal iseerd.  De 

samenhangende woonstructuur  vo ldoet  ju is t  

door  d ie  samenhang aan  de actue le 

woningbehoef te ,  zowel  in  kwant i ta t ieve a ls  in  

kwal i ta t ieve zin .  De actue le behoef te  waar in  

met  het  bestemmingsplan wordt  voorzien,  is  

groter  dan waaraan  b innen de bestaande 

kernen door  in tens iver ing,  revi ta l iser ing en  

hers t ruc ture r ing kan worden vo ldaan .   

 

Volgens de St ructuurvis ie  W est land 2025 is  de 

ambi t ie  om 30% van de n ieuw te  bouwen 

woningen b innen de  kernen te  bouwen.  In  deze 

vis ie  is  a l  rekening gehouden met  het  

rea l iseren van c i rca 1560 woningen in  het  

u i t leg locat ie  (gro te woningbouwlocat ie)  De 

Duinen,  waar de locat ie  Westmade-Noord 

onderdeel  van u i tmaakt  

  Verkeer  

De in  het  rapport  genoemde gegevens 

zi jn  een schromel i jke onderschat t ing en 

de werke l i jke verkeers toename za l  veel  

hoger z i jn ,  wa t  za l  le iden to t  

onevenredige verkeersh inder .   

 

B i j  de berekening van  de 

verkeers in tens i te i ten moet  u i tgegaan 

worden van de  gegevens  d ie  betrekk ing 

hebben op het  to ta le  p langebied en net  

enkel  de woningbouw d ie middels  

Verkeer  

Voor de p rognose van het  ve rkeer  is  gerekend  

met  de toekomst ige s i tuat ie  in  2030.  Daarb i j  is  

a ls  u i tgangspunt  aangehouden dat  a l le  

goedgekeurde woningbouwontwikke l ingen dan 

zi jn  opgeleverd en geplande u i tbre id ingen van 

wegen zi jn  u i tgevoerd.  H ier in  is  ook 

b i jvoorbeeld  rekening gehouden met  de 

capac i te i tsverg rot ing van de W ippolder laan 

naar  2x3 r i js t roken  met  ongel i jkv loerse 

kru ispunten door  de  provinc ie  Zuid-Hol land.  De 

u i tvoer ing h iervan s ta r t  i n  2021 en za l  naar  
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onderhavig  bestemmingsplan wordt  

toegestaan.   

 

 

 

 

 

Verder  ge ld t  dat  in  het  onderzoek geen 

rekening is  gehouden met  het  toenemend 

verkeer  op de f ie ts  en wandelpaden en 

het  openbaar vervoer .   

 

De verkeersbewegingen op de Haagweg 

zu l len ook aanzien l i jk  toenemen,  mede 

door het  rec reat ieverkeer  in  de zomer.  

Deze  toename had be trokken moeten 

worden b i j  he t  onderzoek naar  de 

verkeerse f fec ten.   

 

In  tegenste l l ing to t  de conc lus ies  u i t  het  

rapport  z i jn  ten  aanzien van de 

verkeers in tens i te i ten op wegvakniveau  

grote knelpunten te  verwachten en dat  de 

hu id ige inr icht ing n ie t  past  b i j  het  hu id ige 

en toekomst ige gebru ik  van de weg.   

 

 

verwacht ing in  2024 /2025 worden opgeleverd.  

h t tps : / /www.zuid -

hol land.n l /onderwerpen/verkeer -

vervoer /wegverkeer /a l le-n-

wegen/wegen/n211/n211-wippolder laan/  

 

 

Het  verkeersmodel  is  mu l t imodaal ,  h ierb i j  is  

ook rekening gehouden met  f ie tsers  en 

voetgangers .  

 

 

De berekeningen gelden  voor  en gemiddelde 

werkdag.  Daarb i j  wordt  zowel  rekening 

gehouden met  woon-werk  verp laa ts ingen a ls  

met  over ige verp laats ingen naar scholen,  

winkels ,  recreat ie  en dergel i jke.  

 

 

De toename van he t  verkeer  op de Haagweg 

geven geen  aanle id ing to t  aanpass ing van de 

huid ige inr icht ing van de  Haagweg 

 

  Natura 2000  

In  het  rapport  is  de re ferent ies i tuat ie  

on ju is t .  Er  is  b i j  de g las tu inbouwbedr i j ven 

geen rekening gehouden met  het  

re ferent ie jaar  en dat  jaa r l i jks  sprake is  

geweest  van een a fname van de  emiss ie  

u i ts toot  b innen deze sec tor  zodat  de 

re ferent ies i tuat ie  onduide l i jk  en in  ieder  

geval  on ju is t  is .   

Natura 2000  

Voor zover  met  “het  re fe rent ie jaar”  in  deze 

zienswi j ze gedoeld word t  op de Europese 

referent iedatum, wordt  opgemerkt  dat  d ie  

Europese referent iedatum een ro l  speel t  b i j  

pro jec tbes lu i ten (o .a .  ve rgunning W nb) en n ie t  

b i j  p lanbes lu i ten.  Bi j  p lanbes lu i ten gaat  het  om 

de referent ies i tuat ie :  de fe i te l i jk  gereal iseerde 

s i tuat ie  voorafgaande aan het  p lanbes lu i t .  
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Daarnaast  z i jn  de  gehanteerde 

verkeersbewegingen van  de voormal ige 

tu inbouwbedr i j ven veel  te  hoog 

ingeschat .  De type bedr i jven d ie  a ldaar  

gevest igd waren hebben zeker  n ie t  te  

maken gehad met  de in  het  rapport  van 

de Antea group geschets te 

verkeersbewegingen.  Ui t  onderzoek b l i jk t  

namel i jk  dat  een g las tu inbouwbedr i j f  i n  

het  W est land gemiddeld 18,3 

vervoersbewegingen per  dag heef t .  Voor  

de 7 verdwi jnende  g las tu inbouwbedr i j ven 

in  het  gebied zou d i t  neerkomen op 128 

vervoersbewegingen per  dag in  p laats  

van de 910 mvt /e tmaal  waarvan thans 

wordt  u i tgegaan.  

 

Nu de re ferent ies i tuat ie  on ju is t  is ,  kan de 

conc lus ie  n ie t  z i jn  da t  er  geen 

s ign i f icante negat ieve ef fec ten zi jn  voor  

het  nabi j  ge legen Natura  2000 gebied.  Er  

had een passende beoordel ing gemaakt  

moeten worden .  Er  is  op  geen enkele 

wi j ze  ingegaan op de  vraag wat  de 

ins tandhoudingsdoels te l l ingen voor  de 

soor ten/habi ta t typen  in  het  Natu ra 2000-

gebied zi jn  en of  deze doels te l l ingen ook 

worden gehaald .   

 

In  d i t  geval  kan n ie t  met  zekerheid  

worden geste ld  dat  er  ( in  cumulat ie)  geen 

aantast ing van natuur l i jke kenmerken is  

voor  de habi ta t typen  of  soor ten in  het  

Natura 2000-gebied.   

 

  

Voor  de re ferent ies i tuat ie  is  een op de 

publ icat ie  317 van de CROW  gebaseerd 

kengeta l  gehanteerd.  De  CROW  hanteer t  voor  

een arbeidsextens ief  en bezoekers-extens ief  

bedr i j f  een kenta l  van  400 to t  570 

motorvoer tu igbewegingen (mvt )  per  hectare per  

e tmaal .  Voor het  onderzoek is  een kenta l  

gehanteerd van s lechts  een gedeel te  daarvan  

(80 mvt  per  hecta re per  e tmaal ) .  

 

 

 

 

 

 

 

 

Zoals  h ierboven vermeld  gaat  het  b i j  een  

p lanbes lu i t  in  de re feren t ies i tuat ie  om de 

fe i te l i jk  gereal iseerde s i tuat ie  voorafgaande 

aan het  p lanbes lu i t .  

 

 

 

 

 

 

 

 

Ui t  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  de  

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename van 

de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende Natu ra 

2000-gebieden.  In  ve rband daarmee hoef t  n ie t  

gekeken te  worden  naar mogel i jke cumulat ieve 
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e f fec ten met  andere  p lannen en/of  pro jec ten.  

 

  Water  

Er is  sprake van veel  wa terover las t  a ls  

gevolg van hevige  s tor tbu ien.  Doorda t  de 

tu inen van  de achtergelegen woningen 

hoger komen te  l iggen dan de tu inen van 

de huid ige bewoners  za l  b i j  hevige  

regenval  het  water  naar  de lager  ge legen 

tu inen s t romen.  Hierdoor  z ien  de 

bewoners  gro te problemen in  de vorm van 

waterover las t .  

Water  

Om waterover las t  vanaf  de tu inen van de n ieuw 

te  bouwen woningen te  voorkomen wordt  er  

rondom het  p langebied,  grenzend aan de tu inen 

van de huid ige bewoners ,  een wate rgang 

gegraven  waardoor het  water  v ia  deze 

watergang word t  a fgevoerd en n ie t  naar  de 

tu inen van  huid ige bewoners  kan afs t romen 

 

  Er  z i jn  door  OBW Z toezeggingen gedaan 

over  een breedte  van 7 meter  van de 

watergangen.  Deze toezegging komt 

nergens in  het  bestemmingsplan to t  u i t ing  

Er  is  inderdaad in  een eerder  s tad ium 

gesproken over  wa tergangen met  een breed te 

meer dan 5 meter .  Deze watergangen lagen 

toen voor  een g root  deel  op een andere p laats .  

Omdat  de bewoners  bang waren voor  

waterover las t  wanneer de bouwkavels  hoger 

komen te  l iggen is  overeengekomen om een 

watergang rondom het  gehele p langebied aan 

te  leggen.  Deze  wate rgang heef t  een min imale 

breedte van 5 mete r .  

 

  Bewoners  wi l len g raag bevest igd hebben 

dat  er  te r  p laatse van de  watergang  

natuurvr iendel i jke oevers  worden 

aangebracht  en tevens door  de gemeente 

wordt  onderhouden 

Daar waar mogel i jk  zu l len natuurvr iendel i jke 

oevers  worden aangebracht .  Ter  p laatse van  de 

bestaande woningen za l  echter  een 

beschoei ing worden aangebracht .  

 

  Invloed van het  pro jec t  op p langebied 

Sol leve ld  en de ondergrondse 

grondwaters t romen.  Nader onderzoek had 

op de weg van de gemeente ge legen  

De gemeten grondwaters tanden in  het  

re levan te deel  van het  p langebied (westkant )  

z i jn  rond NAP -0 ,4m (boezempei l  van Del f land) .  

Door de maat regelen in  het  p langebied wordt  

de grondwaters tand n ie t  ver laagd en is  er  geen 

sprake van het  aantrekken van meer kwel  u i t  

Sol leve ld  of  het  ve r lagen van 

grondwaters tanden in  Sol leve ld.  
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  Bouw- en goothoogte  

Ten aanzien  van de bestaande woningen 

aan de Haagweg geldt  de bestemming 

‘W onen’  met  een goot-  en bouwhoogte 

van 6 respect ieve l i jk  10 meter .  De 

fe i te l i jke bouwhoogte van deze woningen 

is  echter  geen 10 meter .   

 

Daarnaast  z i jn  de  tu inen  van deze 

woningen veel  lager  ge legen dan de 

woningen ze l f .  Nu de woningen aan de 

achterzi jde  van de bestaande woningen 

komen met  een bouwhoogte van  10 

respect ieve l i jk  11  meter  zu l len de n ieuwe 

woningen veel  hoger z i j n  dan de 

bestaande woningen.  In  dat  geval  had 

wat  bet re f t  bouw- en goothoogte van de 

n ieuw te  rea l iseren woningen aans lu i t ing 

gezocht  moeten  worden b i j  de bestaande 

woningen ( fe i te l i jke hoogte) .   

 

Bouw- en goothoogte  

De woning  Haagweg 133  is  reeds in  het  

v igerende  bestemmingsplan W estmade 

bestemd met  een goot-  en bouwhoogte  van  6 

en 10 meter .  In  werke l i jk  is  de woning ook 

gebouwd met  2  lagen en  een kap.   

 

 

De woningen langs de Haagweg hebben een 

vloerpei l  dat  beduidend  hoger is  dan de n ieuw 

te  bouwen woningen in  het  p langebied.  

Daarnaast  hee f t  het  merendeel  van  deze 

woningen 2 lagen  met  een kap.  De n ieuwe 

woningen hebben een maximale goot -  en 

bouwhoogte van 6  en 10  meter  (maximaal  2  

lagen met  een kap)  en  het  maaive ld  van  het  

n ieuwe woongebied l ig t  eveneens aanzien l i jk  

lager  dan het  maaive ld  van de Haagweg.  De 

n ieuw te  bouwen woningen zu l len qua hoogte in  

de meeste geval len  dan ook lager  z i jn  dan de 

bestaande woningen.  

 

De overgang tussen het  maaive ld  van het  

n ieuwe woongebied en bestaande kavels  is  

begrensd met  wa tergangen (Z ie  b i j lage aan  het  

e inde van nota van bean twoord ing) .  

 

  Geen gedetai l leerd bestemmingsplan 

De invu l l ing van het  p langebied is  zeer  

a lgemeen door het  n ie t  ontwikke lde deel  

de bestemming ‘W oongebied ’  te  geven.  

Zel fs  het  maximum aanta l  woningen is  

n ie t  meer op de p lanverbeeld ing 

aangegeven.   

 

 

 

Geen gedetai l leerd bestemmingsplan 

Het behoor t  to t  de  be le idsvr i jhe id  van de raad 

om de mate van  gedeta i l leerdheid van een p lan  

te  bepalen.  In  een bestemmingsplan kunnen 

g lobale bestemmingen worden opgenomen d ie  

n ie t  meer behoeven te  worden u i tgewerkt .  Er  is  

om een bepaalde mate van f lexib i l i te i t  te  

behouden gekozen  voor  een g lobaal  

bestemmingsplan waarb i j  de be langr i jks te  

u i tgangspunten voor  he t  gebied zi jn  vastge legd 
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Gevreesd wordt  voor  een aantast ing van 

het  gebied doorda t  woningen en 

gestapelde gebouwen kunnen worden  

gereal iseerd d ie  n ie t  passen in  de 

omgeving.  Z ien  graag da t  in  het  

bestemmingsplan concrete voorwaarden 

worden geste ld  d ie  z ien op het  soor t  

woning en de bouw daarvan.   

 

 

 

Onderhavig bestemmingsplan is  geen 

ju is te  ver ta l ing van de s t ruc tuurvis ie  

West land 2025-2040,  waar in  

duurzaamheid  met  evenwich t  tussen 

ecolog ische,  economische en soc ia le  

be langen b i jdragen aan  een gezonden 

aarde belangr i jke u i tgangspunten zi jn .  

Zoals  reeds aangevoerd,  is  d i t  n ie t  het  

u i tgangspunt  geweest  met  betrekk ing to t  

de aspecten natuur ,  ve rkeer ,  s t iks to f  en 

water .  

(groen,  water ,  onts lu i t ing en dergel i jke) .  Ook is  

er  rekening gehouden met  de rechtszekerheid 

voor  de bestaande woningen.  Zo is  rekening 

gehouden met  de afs tand van hoo fgebouw tot  

bestaand hoofdgebouw, de goot-  en 

bouwhoogte in  de nabi jhe id  van bestaande 

woningen,  de aanleg/verbreding van een 

watergang tussen de n ieuw op te  r ichten 

woningen en de  bestaande woningen.  Het  

maximum aanta l  n ieuw op te  r ichten woningen 

is  opgenomen in  de p lanregels .   

 

Het  gaat  om vr i js taande,  twee onder één 

kappers  en aaneen gebouwde woningen.  

Dergel i jke woningen zi jn  passend in  een dorpse 

omgeving.  Naast  de p lanverbeeld ing  waarop 

een bouwvlak is  getekend zi jn  e r  in  de 

p lanregels  voorschr i f ten  opgenomen voor  de 

bouwmogel i jkheden,  waardoor er  vo ldoende 

waarborg  is  voor  de oml iggende bestaande 

woningen.  Ook is  er  een  beeldkwal i te i tsp lan 

opgeste ld .  

  

In  de s t ruc tuurvis ie  is  de ontwikke l ing van 

Westmade-Noord opgenomen.  De n ieuwe wi jk  

wordt  zonder gasaans lu i t ing (gas loos)  gebouwd 

waarb i j  a l les  onderzocht  is  qua natuur ,  ve rkeer ,  

s t iks to f  en wate r  (z ie  toe l icht ing) .  

  M.e.r . -beoordel ing 

Er is  in  tegenste l l ing to t  het  vo r ige 

M.e.r . -beoordel ing 

Uit  de M.e. r . -beoordel ing en de u i tgevoerde  
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ontwerp een  m.e. r . -beoordel ing 

u i tgevoerd.  W i j  z i jn  van mening dat  er  

ook een p lan-mer had  moeten worden 

opgeste ld .   

 

 

 

 

 

Rec lamant  is  van mening dat  de 

kenmerken van he t  potent ie le  e f fec t  t .a .v.  

van verkeer ,  ge lu id ,  beschermde soor ten 

en Natura  2000 te  summier  z i jn  

onderzocht .   

 

In  de toe l icht ing s taa t  vermeld dat  het  

bevoegd gezag  op 27 augustus 2019 een 

bes lu i t  heef t  genomen om geen 

mi l ieuef fec t rapportage  op te  s te l len voor  

het  bestemmingsplan.  Di t  bes lu i t  is  n ie t  

a ls  b i j lage b i j  het  onderhavige 

bestemmingsplan toegevoegd.  De vraag 

is  o f  er  derhalve ook daadwerkel i jk  een 

bes lu i t  is  genomen.  

onderzoeken  b l i jk t  dat  e r  geen s ign i f icante 

nadel ige mi l ieugevolgen  te  verwachten  zi jn  a ls  

gevolg van d i t  p lan.  Omdat  s ign i f icante 

ef fec ten derhalve op  voorhand u i tges lo ten zi jn ,  

is  het  opste l len van een passende beoordel ing 

n ie t  noodzakel i jk  en om d ie reden is  er  geen 

verp l icht ing  to t  het  opste l len van een p lan-

MER.  

 

Al le  onderzoeken zi jn  beoordeeld a ls  b i j lage 

toegevoegd aan het  bestemmingsplan.   

 

 

 

 

Het  is  n ie t  noodzakel i jk  om het  bes lu i t  aan het  

bestemmingsplan toe te  voegen.  W el  is  het  

bes lu i t  gepubl iceerd en hebben de s tukken ter  

inzage gelegen  van 20 september 2019 t /m 31 

oktober  2019.  Al le  onderzoeken waarop het  

bes lu i t  is  gebaseerd maken onderdeel  u i t  van 

het  bestemmingsplan.  

 

23 reg.  nr .  G19-002630 

 

 

Ladder duurzame verstedel i jk ing 

Er is  sprake van een  n ieuwe s tedel i jke 

ontwikke l ing.  De  reden daarvoor  is  dat  he t  

gebied a l t i jd  is  aangewezen a ls  

‘Teel tgebied ’ .  Volgens de vero rdening is  

a l leen een bestemmingsplan toegestaan 

dat  voorzie t  in  g las tu inbouwbedr i j ven.   

 

 

 

Ladder duurzame verstedel i jk ing 

In  het  v igerende bestemmingsplan ‘W estmade’  

hebben de gronden reeds de bestemming ‘Ui t  

te  werken woondoele inden’ .  De g ronden 

hebben deze  bestemming a l  s inds 30 augustus 

2005.  Het  bestemmingsplan voorzie t  n ie t  in  

u i tbre id ing van de s tedel i jke ontwikke l ing ten 

opzichte van he t  vor ige p lanregime,  noch in  

een wi j z ig ing van funct ies .  Gelet  op  deze 

fe i ten kan gesproken worden van een 
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Op grond  van ar t ike l  5A van de p rovinc ia le  

Ruimte l i jke Verordening kan een 

bestemmingsplan u i ts lu i tend voorzien  in  

een n ieuwe s tedel i jke on twikke l ing a ls  

deze ontwikke l ing in  overeenstemming is  

met  de b innen de reg io gemaakte 

schr i f te l i jke afspraken.  Di t  wordt  n ie t  

inzichte l i jk  gemaakt .   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Voor  ontwikke l ingen bui ten bestaand 

s tedel i jk  gebeid ge ldt  een u i tgebre ide 

mot iver ingspl icht .  In  d i t  geval  d ient  

onderbouwd te  worden waarom de 

ontwikke l ing n ie t  b innen  bestaand 

s tedel i jk  gebied kan worden gereal iseerd.  

onbenut te  p lanolog ische  mogel i jkhe id.  Gelet  

op de u i tvoerbaarheid is  de Ladder toch 

door lopen.  Gelet  op bovenstaande is  

woningbouw op deze locat ie  een passende 

bestemming.  

 

In  de omgevingsverordening (1 apr i l  2019) 

s taat  in  ar t ike l  6 .10 onder 2  het  vo lgende:   

 

Gedeputeerde s taten kunnen b i j  de 

aanvaard ing van een reg ionale v is ie  aangeven  

in  hoeverre de ladder voor  duurzame 

vers tedel i jk ing op reg ionaal  n iveau geheel  o f  

gedeel te l i jk  is  door lopen .  In  de toe l icht ing  van 

het  bestemmingsplan kan in  dat  geval  worden 

verwezen naar de reg ionale v is ie  b i j  de  

beschr i jv ing van de  behoef te  aan een n ieuwe 

s tedel i jke ontwikke l ing,  a ls  bedoeld in  ar t ike l  

3 .1 .6,  tweede l id ,  van he t  Bes lu i t  ru imte l i jke 

ordening.  

 

Gedeputeerde Sta ten van Zuid-Hol land  hebben 

ingestemd met  aangeleverd 

woningbouwprogramma voor de p lannen to t  en 

met  2030 voor  de gemeente W est land.  

Westmade-Noord maakt  onderdeel  u i t  van he t  

woningbouwprogramma. Hiermee is  ingestemd 

met  de behoef te  onderbouwing (a ls  bedoeld in  

de ladder) .  

 

Voor  een wi jk  van 500 woningen is  er  ge le t  op 

de beschikbaarheid en geschik te  locat ies  geen 

ru imte b innen de bestaande kernen van het  

West land.  Het  woningbouwplan heef t  een 

zodanige,  samenhangende woonstructuur  dat  

deze n ie t  ve rsn ipper t  b innen de bestaande 
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Deze  mot iver ing is  te  summier .  Daarb i j  

achten wi j  het  nog van belang dat  ook n ie t  

is  aangegeven hoeverre andere in  

ontwikke l ing z i jnde n ieuwbouwpro jecten a l  

voorzien in  het  bere iken  van de  doelen 

van het  Programma ru imte.   

 

kernen kan worden gereal iseerd.  De 

samenhangende woonstructuur  vo ldoet  ju is t  

door  d ie  samenhang aan  de actue le 

woningbehoef te ,  zowel  in  kwant i ta t ieve a ls  in  

kwal i ta t ieve zin .  De actue le behoef te  waar in  

met  het  bestemmingsplan wordt  voorzien,  is  

groter  dan waaraan  b innen de bestaande 

kernen door  in tens iver ing,  revi ta l iser ing en  

hers t ruc ture r ing kan worden vo ldaan .   

 

Volgens de St ructuurvis ie  W est land 2025 is  de 

ambi t ie  om 30% van de n ieuw te  bouwen 

woningen b innen de  kernen te  bouwen.  In  

deze vis ie  is  a l  rekening  gehouden met  het  

rea l iseren van c i rca 1560 woningen in  het  

u i t leg locat ie  (gro te woningbouwlocat ie)  De 

Duinen,  waar de locat ie  Westmade-Noord 

onderdeel  van u i tmaakt .  

  Verkeer  

De in  het  rapport  genoemde gegevens zi jn  

een schromel i jke onderschat t ing en de 

werke l i jke verkeers toename za l  veel  hoger 

z i jn ,  wat  za l  le iden  to t  onevenredige 

verkeersh inder .   

 

B i j  de berekening van  de 

verkeers in tens i te i ten moet  u i tgegaan 

worden van de  gegevens  d ie  betrekk ing 

hebben op het  to ta le  p langebied en net  

enkel  de woningbouw d ie middels  

onderhavig  bestemmingsplan wordt  

toegestaan.   

 

 

 

 

Verkeer  

Voor de p rognose van het  ve rkeer  is  gerekend  

met  de toekomst ige s i tuat ie  in  2030.  Daarb i j  is  

a ls  u i tgangspunt  aangehouden dat  a l le  

goedgekeurde woningbouwontwikke l ingen dan 

zi jn  opgeleverd en geplande u i tbre id ingen van 

wegen zi jn  u i tgevoerd.  H ier in  is  ook 

b i jvoorbeeld  rekening gehouden met  de 

capac i te i tsverg rot ing van de W ippolder laan 

naar  2x3 r i js t roken  met  ongel i jkv loerse 

kru ispunten door  de  provinc ie  Zuid-Hol land.  

De u i tvoer ing h iervan s tar t  in  2021 en  za l  naar  

verwacht ing in  2024 /2025 worden opgeleverd.  

h t tps : / /www.zuid -

hol land.n l /onderwerpen/verkeer -

vervoer /wegverkeer /a l le-n-

wegen/wegen/n211/n211-wippolder laan/   
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Verder  ge ld t  dat  in  het  onderzoek geen 

rekening is  gehouden met  het  toenemend 

verkeer  op de f ie ts  en wandelpaden en het  

openbaar vervoer .   

 

De verkeersbewegingen op de Haagweg 

zu l len ook aanzien l i jk  toenemen,  mede 

door het  rec reat ieverkeer  in  de zomer.  

Deze  toename had be trokken moeten 

worden b i j  he t  onderzoek naar  de 

verkeerse f fec ten.   

 

In  tegenste l l ing to t  de conc lus ies  u i t  het  

rapport  z i jn  ten  aanzien van de 

verkeers in tens i te i ten op wegvakniveau  

grote knelpunten te  verwachten en dat  de 

hu id ige inr icht ing n ie t  past  b i j  het  hu id ige 

en toekomst ige gebru ik  van de weg.   

 

 

 

Het  verkeersmodel  is  mu l t imodaal ,  h ierb i j  is  

ook rekening gehouden met  f ie tsers  en 

voetgangers .  

 

 

De berekeningen gelden  voor  en gemiddelde 

werkdag.  Daarb i j  wordt  zowel  rekening 

gehouden met  woon-werk  verp laa ts ingen a ls  

met  over ige verp laats ingen naar scholen,  

winkels ,  recreat ie  en dergel i jke.  

 

 

De toename van he t  verkeer  op de Haagweg 

geven geen  aanle id ing to t  aanpass ing van de 

huid ige inr icht ing van de  Haagweg 

 

  Natura 2000  

In  het  rapport  is  de re ferent ies i tuat ie  

on ju is t .  Er  is  b i j  de g las tu inbouwbedr i j ven 

geen rekening gehouden met  het  

re ferent ie jaar  en dat  jaa r l i jks  sprake is  

geweest  van een a fname van de  emiss ie  

u i ts toot  b innen deze sec tor  zodat  de 

re ferent ies i tuat ie  onduide l i jk  en in  ieder  

geval  on ju is t  is .   

 

 

Daarnaast  z i jn  de  gehanteerde 

verkeersbewegingen van  de voormal ige 

tu inbouwbedr i j ven veel  te  hoog ingeschat .  

De type bedr i j ven  d ie  a ldaar  gevest igd 

Natura 2000  

Voor zover  met  “het  re fe rent ie jaar”  in  deze 

zienswi j ze gedoeld word t  op de Europese 

referent iedatum, wordt  opgemerkt  dat  d ie  

Europese referent iedatum een ro l  speel t  b i j  

pro jec tbes lu i ten (o .a .  ve rgunning W nb) en n ie t  

b i j  p lanbes lu i ten.  Bi j  p lanbes lu i ten gaat  het  

om de referent ies i tuat ie :  de fe i te l i jk  

gereal iseerde s i tuat ie  voorafgaande aan he t  

p lanbes lu i t .  

 

Voor  de re ferent ies i tuat ie  is  een op de 

publ icat ie  317 van de CROW  gebaseerd 

kengeta l  gehanteerd.  De  CROW  hanteer t  voor  

een arbeidsextens ief  en bezoekers-extens ief  
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waren hebben zeker  n ie t  te  maken gehad 

met  de in  het  rapport  van de Antea g roup 

geschets te verkeersbewegingen.  Ui t  

onderzoek b l i jk t  namel i j k  dat  een 

g las tu inbouwbedr i j f  in  het  W est land 

gemiddeld 18,3 vervoersbewegingen per  

dag heef t .  Voor  de 7  verdwi jnende 

g las tu inbouwbedr i j ven in  het  gebied zou 

d i t  neerkomen op 128 vervoersbewegingen 

per  dag in  p laats  van  de  910 mvt /e tmaal  

waarvan thans wordt  u i tgegaan.  

 

Nu de re ferent ies i tuat ie  on ju is t  is ,  kan de 

conc lus ie  n ie t  z i jn  da t  er  geen s ign i f icante 

negat ieve ef fec ten zi jn  voor  het  nabi j  

ge legen Natu ra 2000 gebied.  Er  had  een 

passende beoordel ing gemaakt  moeten 

worden.  Er  is  op geen enkele wi jze 

ingegaan op de vraag  wat  de 

ins tandhoudingsdoels te l l ingen voor  de 

soor ten/habi ta t typen  in  het  Natu ra 2000-

gebied zi jn  en of  deze doels te l l ingen ook 

worden gehaald .   

 

In  d i t  geval  kan n ie t  met  zekerheid  worden 

geste ld  dat  er  ( in  cumulat ie)  geen 

aantast ing van natuur l i jke kenmerken is  

voor  de habi ta t typen  of  soor ten in  het  

Natura 2000-gebied.   

 

bedr i j f  een kenta l  van  400 to t  570 

motorvoer tu igbewegingen (mvt )  per  hectare 

per  e tmaal .  Voor het  onderzoek is  een kenta l  

gehanteerd van s lechts  een gedeel te  daarvan  

(80 mvt  per  hecta re per  e tmaal ) .  

 

 

 

 

 

 

 

Zoals  h ierboven vermeld  gaat  het  b i j  een  

p lanbes lu i t  in  de re feren t ies i tuat ie  om de 

fe i te l i jk  gereal iseerde s i tuat ie  voorafgaande 

aan het  p lanbes lu i t .  

 

 

 

 

 

 

 

 

Ui t  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  de  

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename 

van de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende 

Natura 2000-gebieden.  In  verband daarmee 

hoef t  n ie t  gekeken te  worden naar mogel i jke 

cumulat ieve ef fec ten met  andere p lannen en/of  

pro jec ten.  

  Water  

Er is  sprake van veel  wa terover las t  a ls  

gevolg van hevige  s tor tbu ien.  Doorda t  de 

tu inen van  de achtergelegen woningen 

Water  

Om waterover las t  vanaf  de tu inen van de 

n ieuw te  bouwen woningen te  voorkomen 

wordt  e r  rondom he t  p langebied,  grenzend aan  
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hoger komen te  l iggen dan de tu inen van 

de huid ige bewoners  za l  b i j  hevige  

regenval  het  water  naar  de lager  ge legen 

tu inen s t romen.  Hierdoor  z ien  de 

bewoners  gro te problemen in  de vorm van 

waterover las t  

 

Er  z i jn  door  OBW Z toezeggingen gedaan 

over  een breedte  van 7 meter  van de 

watergangen.  Deze toezegging komt 

nergens in  het  bestemmingsplan to t  u i t ing  

 

 

 

 

 

 

 

de tu inen van de huid ige  bewoners ,  een 

watergang gegraven waardoor het  wate r  v ia  

deze watergang  wordt  a fgevoerd  en n ie t  naar  

de tu inen van huid ige bewoners  kan 

afs t romen.  

 

 

Er  is  inderdaad in  een eerder  s tad ium 

gesproken over  wa tergangen met  een breed te 

meer dan 5 meter .  Deze watergangen lagen 

toen voor  een g root  deel  op eren andere 

p laats .  Omdat  de bewoners  bang waren voor  

waterover las t  wanneer de bouwkavels  hoger 

komen te  l iggen is  overeengekomen om een 

watergang rondom het  gehele p langebied aan 

te  leggen.  Deze  wate rgang heef t  een min imale 

breedte van 5 mete r .  

  Bewoners  wi l len g raag bevest igd hebben 

dat  er  te r  p laatse van de  watergang  

natuurvr iendel i jke oevers  worden 

aangebracht  en tevens door  de gemeente 

wordt  onderhouden 

Daar waar mogel i jk  zu l len natuurvr iendel i jke 

oevers  worden aangebracht .  Ter  p laatse van  

de bestaande woningen za l  echte r  een 

beschoei ing worden aangebracht .  

 

  Invloed van het  pro jec t  op p langebied 

Sol leve ld  en de ondergrondse 

grondwaters t romen.  Nader onderzoek had 

op de weg van de gemeente ge legen.  

De gemeten grondwaters tanden in  het  

re levan te deel  van het  p langebied (westkant )  

z i jn  rond NAP -0 ,4m (boezempei l  van 

Del f land) .  Door  de maatregelen in  het  

p langebied word t  de grondwaters tand  n ie t  

ver laagd  en is  er  geen sprake van  het  

aantrekken van meer kwel  u i t  Sol leve ld of  het  

ver lagen  van  grondwaters tanden in  Sol leve ld.  

 

  Bouw- en goothoogte  

Ten aanzien  van de bestaande woningen 

aan de Haagweg geldt  de bestemming 

‘W onen’  met  een goot-  en bouwhoogte van  

Bouw- en goothoogte  

De woning  Haagweg 147  is  reeds in  het  

v igerende  bestemmingsplan W estmade 

bestemd met  een goot-  en bouwhoogte  van  6 
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6  respect ieve l i jk  10 meter .  De fe i te l i jke 

bouwhoogte van deze woningen is  echter  

geen 10 meter .   

 

Daarnaast  z i jn  de  tu inen  van deze 

woningen veel  lager  ge legen dan de 

woningen ze l f .  Nu de woningen aan de 

achterzi jde  van de bestaande woningen 

komen met  een bouwhoogte van  10 

respect ieve l i jk  11  meter  zu l len de n ieuwe 

woningen veel  hoger z i j n  dan de 

bestaande woningen.  In  dat  geval  had wat  

bet re f t  bouw- en  goothoogte van  de n ieuw 

te  rea l iseren woningen aans lu i t ing 

gezocht  moeten  worden b i j  de bestaande 

woningen ( fe i te l i jke hoogte) .   

 

en 10 meter .  In  werke l i jkhe id is  de woning ook 

gebouwd met  2  lagen en  een kap.   

 

 

De woningen langs de Haagweg hebben een 

vloerpei l  dat  beduidend  hoger is  dan de n ieuw 

te  bouwen woningen in  het  p langebied.  

Daarnaast  hee f t  het  merendeel  van  deze 

woningen 2 lagen  met  een kap.  De n ieuwe 

woningen hebben een maximale goot -  en 

bouwhoogte van 6  en 10  meter  (maximaal  2  

lagen met  een kap)  en  het  maaive ld  van  het  

n ieuwe woongebied l ig t  eveneens aanzien l i jk  

lager  dan het  maaive ld  van de Haagweg.  De 

n ieuw te  bouwen woningen zu l len qua hoogte 

in  de meeste geval len dan ook lager  z i jn  dan 

de bestaande woningen.  

 

De overgang tussen het  maaive ld  van het  

n ieuwe woongebied en bestaande kavels  is  

begrensd met  wa tergangen (Z ie  b i j lage aan  

het  e inde van nota van  beantwoord ing) .  

 

  Geen gedetai l leerd bestemmingsplan 

De invu l l ing van het  p langebied is  zeer  

a lgemeen door het  n ie t  ontwikke lde deel  

de bestemming ‘W oongebied ’  te  geven.  

Zel fs  het  maximum aanta l  woningen is  n ie t  

meer op de p lanverbeeld ing aangegeven.   

 

 

 

 

 

 

 

Geen gedetai l leerd bestemmingsplan 

Het behoor t  to t  de  be le idsvr i jhe id  van de raad 

om de mate van  gedeta i l leerdheid van een 

p lan te  bepalen.  In  een bestemmingsplan 

kunnen g lobale bestemmingen worden  

opgenomen d ie  n ie t  meer behoeven te  worden 

u i tgewerkt .  Er  is  om een  bepaalde mate van 

f lexib i l i te i t  te  behouden gekozen voor  een 

g lobaal  bestemmingsplan waarb i j  de  

be langr i jks te  u i tgangspunten voor  het  gebied 

zi jn  vastge legd (groen,  water ,  onts lu i t ing en 

dergel i jke) .  Ook is  er  rekening gehouden met  

de rechtszekerheid voor  de bestaande 
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Gevreesd wordt  voor  een aantast ing van 

het  gebied doorda t  woningen en 

gestapelde gebouwen kunnen worden  

gereal iseerd d ie  n ie t  passen in  de 

omgeving.  Z ien  graag da t  in  het  

bestemmingsplan concrete voorwaarden 

worden geste ld  d ie  z ien op het  soor t  

woning en de bouw daarvan.   

 

 

 

Onderhavig bestemmingsplan is  geen 

ju is te  ver ta l ing van de s t ruc tuurvis ie  

West land 2025-2040,  waar in  

duurzaamheid  met  evenwich t  tussen 

ecolog ische,  economische en soc ia le  

be langen b i jdragen aan  een gezonden 

aarde belangr i jke u i tgangspunten zi jn .  

Zoals  reeds aangevoerd,  is  d i t  n ie t  het  

u i tgangspunt  geweest  met  betrekk ing to t  

de aspecten natuur ,  ve rkeer ,  s t iks to f  en 

water .  

woningen.  Zo  is  rekening gehouden met  de 

afs tand van  hoofgebouw tot  bestaand 

hoofdgebouw, de goot-  en bouwhoogte in  de 

nabi jhe id  van  bestaande woningen,  de  

aanleg/verbreding van een watergang tussen 

de n ieuw op te  r ichten woningen en de 

bestaande woningen.  He t  maximum aanta l  

n ieuw op te  r ichten woningen is  opgenomen in  

de p lanregels .   

 

Het  gaat  om vr i js taande,  twee onder één 

kappers  en aaneen gebouwde woningen.  

Dergel i jke woningen zi jn  passend in  een 

dorpse omgeving .  Naast  de p lanverbeeld ing 

waarop een bouwvlak is  getekend zi jn  er  in  de  

p lanregels  voorschr i f ten  opgenomen voor  de 

bouwmogel i jkheden,  waardoor er  vo ldoende 

waarborg  is  voor  de oml iggende bestaande 

woningen.  Ook is  er  een  beeldkwal i te i tsp lan 

opgeste ld .  

  

In  de s t ruc tuurvis ie  is  de ontwikke l ing van 

Westmade-Noord opgenomen.  De n ieuwe wi jk  

wordt  zonder gasaans lu i t ing (gas loos)  

gebouwd waarb i j  a l les  onderzocht  is  qua 

natuur ,  verkeer ,  s t iks to f  en water  (z ie  

toe l icht ing) .  

  M.e.r . -beoordel ing 

Er is  in  tegenste l l ing to t  het  vo r ige 

ontwerp een  m.e. r . -beoordel ing 

u i tgevoerd.  W i j  z i jn  van mening dat  er  ook 

M.e.r . -beoordel ing 

Uit  de M.e. r . -beoordel ing en de u i tgevoerde  

onderzoeken  b l i jk t  dat  e r  geen s ign i f icante 

nadel ige mi l ieugevolgen  te  verwachten  zi jn  a ls  
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een p lan-mer had moeten worden 

opgeste ld .   

 

 

 

 

 

Rec lamant  is  van mening dat  de 

kenmerken van he t  potent ie le  e f fec t  t .a .v.  

van verkeer ,  ge lu id ,  beschermde soor ten 

en Natura  2000 te  summier  z i jn  

onderzocht .   

 

In  de toe l icht ing s taa t  vermeld dat  het  

bevoegd gezag  op 27 augustus 2019 een 

bes lu i t  heef t  genomen om geen 

mi l ieuef fec t rapportage  op te  s te l len voor  

het  bestemmingsplan.  Di t  bes lu i t  is  n ie t  

a ls  b i j lage b i j  het  onderhavige 

bestemmingsplan toegevoegd.  De vraag is  

o f  er  derhalve ook daadwerkel i jk  een 

bes lu i t  is  genomen.   

 

gevolg van d i t  p lan.  Omdat  s ign i f icante 

ef fec ten derhalve op  voorhand u i tges lo ten 

zi jn ,  is  he t  opste l len van  een passende 

beoordel ing n ie t  noodzakel i jk  en om d ie reden 

is  er  geen verp l icht ing to t  het  opste l len van 

een p lan-MER.  

 

Al le  onderzoeken zi jn  beoordeeld a ls  b i j lage 

toegevoegd aan het  bestemmingsplan.   

 

 

 

 

Het  is  n ie t  noodzakel i jk  om het  bes lu i t  aan het  

bestemmingsplan toe te  voegen.  W el  is  het  

bes lu i t  gepubl iceerd en hebben de s tukken ter  

inzage gelegen  van 20 september 2019 t /m 31 

oktober  2019.  Al le  onderzoeken waarop het  

bes lu i t  is  gebaseerd maken onderdeel  u i t  van 

het  bestemmingsplan.  

c  

24 reg.  nr .  G19-002631 

 

 

Voortuin  

Deze is  a ls  tu in  bestemd.  Verzoek om deel  

a l leen het  deel  a ls  tu in  te  bestemmen 

vanaf  de  Haagweg to t  de gevel l i jn  van  de 

andere woningen d ie  d i rec t  aan de 

Haagweg g renzen  

 

Voortuin  

Het is  ongewenst  a ls  er  tussen de voorgevel  

van de bestaande woning (155)  en de 

Haagweg bouwwerken onts taan hoger dan  1m, 

om het  contact  tussen voorgevel  en s t raat  te  

behouden,  net  a ls  da t  b i j  andere woningen is  

gebeurd ondanks de ver re terug l igg ing  van  de 

woning op nummer 155.  Om deze reden is  er  

gekozen voor  het  bestemmen van de voor tu in .   

 

 

  Extra bestemming voor  Leiding Extra bestemming voor  Leiding  
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De gas le id ing l ig t  n ie t  langs de 

Oorber laan.  Mocht  er  toch een ext ra  

bestemming noodzakel i j k  z i jn  dan he t  

verzoek om deze te  beperken to t  grond 

d ie  e igendom is  van  de gemeente.   

 

Het  opnemen van een  gas le id ing is  ru imte l i jk  

re levan t .  He t  kan dus n ie t  beperk t  b l i j ven to t  

a l leen gronden van de  gemeente.  In  d i t  geval  

is  er  echter  geen  gas le id ing ge legen langs de 

Oorber laan.  Deze  is  dan  ook verwi jderd  van de 

p lanverbeeld ing.   

  Bouwblok 

Het bouwblok is  on ju is t  weergegeven.  Zo 

zi jn  de goo t-  en nokhoogte on ju is t  

weergegeven.  Verzoek om aan te  passen 

aan de bestaande s i tuat ie  (10 

respect ieve l i jk  15  meter) .  

 

Verzoek om de aan de  woning grenzende 

b i jgebouwen in  te  tekenen a ls  onderdeel  

van het  woonblok (met  een goot  van 3 

meter) .  Verzoek om de over ige 

b i jgebouwen in  te  tekenen.   

 

 

 

 

 

De perce len kadast raa l  bekend 906 en 

2162 in  tekenen a ls  woongebied.   

 

Bouwblok 

De goot-  en bouwhoogte  z i jn  aangepast  op de 

p lanverbeeld ing naar  10  respect ieve l i jk  14 

meter .   

 

 

 

De tekensystemat iek  van het  

bestemmingsplannen tekent  geen b i jgebouwen 

of  ondergeschik te  bouwdelen van het  

hoofdgebouw a ls  deze passen b innen de 

regels  van  het  bestemmingsplan.  Bi jgebouwen 

worden a l leen  ingetekend a ls  deze n ie t  passen 

b innen de regels ,  en  wel  vergund zi jn .  In  d i t  

geval  z i jn  de b i jgebouwen passend en 

derhalve  n ie t  ingetekend .   

 

De perce len kadast raa l  bekend worden n ie t  a ls  

Woongebied ingetekend.  Deze gebieden zi jn  

a l leen bedoeld voor  he t  mogel i jk  maken van 

ontwikke l ingen,  de voorgenoemde perce len 

zi jn  onderdeel  van de woning (achter tu in  o f  a ls  

zodanig gebru ik t )  in  de bestaande 

woonomgeving en dus n ie t  a ls  ‘woongebied ’  

bestemd.  Ook zi jn  e r  geen concrete p lannen 

bekend,  waardoor in tekenen n ie t  aan de o rde 

is .  

 

 

  Verkeer Oorberlaan Verkeer Oorberlaan  
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De verkeersdrukte  op de  Oorber laan ter  

hoogte van het  hu is  neemt fors  toe ten  

gevolge van a l le  p lannen in  de omgeving.  

In  het  bestemmingsplan d ienen 

maatregelen opgenomen te  worden om d i t  

b innen de wet te l i jke grenzen te  brengen 

(zonder u i t  te  gaan van onthef f ingen)  

 

Er  is  geen sprake  van  een vr i j  l iggend 

dubbel  f ie tspad langs de  Oorber laan 

(zoals  aangegeven in  de  verkeers tud ie) .  

Ter  hoogte van de  n ieuwe onts lu i t ing is  

een overs teek van het  f i e tspad welke nu 

a l  gevaar l i jk  is .  Verzoek  om het  f ie tspad 

door  te  t rekken,  zodat  de overs teek kan 

verva l len.  

 

Verzoek om de inr icht ing op te  nemen 

waarmee voorkomen wordt  dat  het  verkeer  

r icht ing de Haagweg gaa t .  Verzoek is  om 

een gedeel te  van de Oorber laan tussen de 

n ieuwe onts lu i t ingsweg en de Max 

Euweweg éénr icht ingsverkeer  te  maken in  

de r icht ing van de n ieuwe wi jk .  Op deze 

manier  kan het  vr i j  l iggende f ie tspad ook 

doorgetrokken worden.   

 

Ind ien u er  n ie t  voor  k ies t  dan het  verzoek 

om de weg in  te  r ichten a ls  30 km zone.   

 

 

Ui t  het  verkeersrappor t  b l i jk t  dat  de 

weginr icht ing van de  Oorber laan past  b i j  het  

beoogde gebru ik .  W el  is gekeken naar goede 

voorzien ingen  ten aanzien van de  

overs teekbaarheid.   

 

 

 

Aan de noordzi jde  van  de Oorber laan is  

inderdaad een overs teek .  Deze overs teek za l  

worden aangepast .  Hie rover  z i jn  a fspraken 

gemaakt  met  de gemeente Den Haag.  Het  is  

ge le t  op de beschikbare ru imte n ie t  mogel i jk  

om het  f ie tspad door  te  t rekken.  

 

 

 

De Oorber laan is  in  beheer en e igendom bi j  de  

gemeente Den Haag.  Er  bestaat  vanui t  Den  

Haag ook geen wens om de Oorber laan één  

r icht ingsverkeer  te  maken.   

 

 

 

 

 

 

De weg hoef t  n ie t  aangepast  te  worden naar 

een 30 km zone .  

  Reconstruct ie  Haagweg 

De Haagweg wordt  een weg b innen een  

bebouwde kom en d ient  daarom 

gereconstrueerd te  worden.  Di t  d ien t  

opgenomen te  worden in  het  

Reconstruct ie  Haagweg 

Uit  het  onderzoek b l i jk t  dat  de Haagweg geen 

aanpass ingen behoef t ,  behoudens de 

snelhe idsaanpass ing van 60 km/uur  naar  50 

km/uur .  
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bestemmingsplan.  Het  u i ts lu i tend 

vervangen van  de maximum snelhe id za l  

de werke l i jke snelhe id n ie t  ve r lagen.   

 

Verzoek om de T-k ru is ing Haagweg – 

oorber laan – Monste rseweg te  vervangen 

voor  een min i ro tonde.  Ind ien h ier  n ie t  voor  

gekozen wordt  dan  is  he t  ve rzoek deze  

anders  in  te  r ichten.  De  laats te  jaren 

gebeurden op deze kru is ing een paar  

ongeval len per  jaar .   

 

 

 

 

 

Ui t  het  onderzoek b l i jk t  voor  het  k ru ispunt  

Oorber laan -  Haagweg –  Monsterseweg dat  de 

verkeersa fwikke l ing met  betrekk ing to t  de I /C-

verhoudingen in  a l le  scenar io ’s  goed is .  Ten 

aanzien van de  gemidde lde wacht t i jd  is  e r  

enkel  een mat ige verkeersafwikke l ing in  het  

scenar io  ‘p lan to taa l ’  voor  de l inksaf fer  vana f  

de Oorber laan.  De gemiddelde wacht t i jd  is  dan 

40 seconden.  W anneer de wacht t i jd  te  veel  

toeneemt,  is  de kans aanwezig  dat  

weggebru ikers  te  veel  r i s ico nemen b i j  het  

opr i jden.  Hie rmee kan de verkeersvei l igheid in  

het  geding komen.  Voor sec het  p lan 

Westmade-Noord zi jn  er  geen aanpass ingen 

benodigd.   

 

  Infrastructuur  voor  bouwen 

Geborgd d ient  te  worden  dat  eers t  de 

in f ras t ructuur  van  de Haagweg en de 

Oorber laan aangepast  wordt  en pas 

daarna gebouwd gaat  worden.  

Infrastructuur  voor  bouwen 

In  ve rband met  het  bouwverkeer  wordt  de 

Orber laan (s t i l  as fa l t )  pas aangepast  na 

rea l iseren van de woonwi jk .  Ui t  het  onderzoek 

b l i jk t  dat  de Haagweg geen aanpass ingen 

behoef t ,  behoudens de  snelhe idsaanpass ing 

van 60 km/uur  naar  50 km/uur .  

 

  Open water naast perceel  906  

Verzoek is  om het  water  met  2  meter  te  

verb reden en het  wate r  te  verb inden met  

bevaarbaar water  en daarb i j  de bruggen 

zodanig aan  te  leggen dat  h ier  onderdoor 

gevaren  kan worden.  Tevens de oevers  

natuurvr iendel i jk  in  te  r i chten zodanig  dat  

de oevers  met  eenvoudige machines 

Open water naast perceel  906  

Het water  heef t  een breedte van  5 meter  en  

h iermee word t  vo ldaan aan de e isen d ie  door  

het  Hoogheemraadschap worden geste ld  aan 

de benodigd hoeveelhe id oppervlak te water .   

De bruggen k r i jgen een doorvaar thoogte van  

1,50 meter  en is  ru im vo ldoende voor  kano 's  

en roe iboten.  Voor wat  bet re f t  de in r icht ing 
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onderhouden kunnen worden.  Tevens het  

verzoek om t .z . t .  bet rokken te  worden b i j  

de inr icht ing van de watergang (oever  o f  

damwand)  

van de oever  nabi j  uw perceel ,  daar  worden 

door het  Ontwikke l ingsbedr i j f  de W est landse 

Zoom nog nadere a fspraken met  u  over  

gemaakt .  

  Tri l l ingvri j  bouwen 

De bestaande woningen hebben b i jna 

a l lemaal  een kwetsbare  funder ing.  Om 

schade te  voorkomen d ient  in  het  

bestemmingsplan opgenomen te  worden 

dat  t r i l l ingsvr i j  gebouwd d ient  te  worden.   

 

Tri l l ingvri j  bouwen 

De wi j ze waarop de bouwwerkzaamheden 

fe i te l i jk  zu l len  worden u i tgevoerd is  een 

kwest ie  van u i tvoer ing d ie  thans n ie t  aan de  

orde komt.  In  he t  Bouwbeslu i t  2012 zi jn  de 

nodige voorschr i f ten verbonden aan de wi jze  

van fe i te l i jke u i t voer ing.  

 

  Natura 2000  

Er is  onvoldoende reken ing gehouden met  

de be last ing van Natuurgebied Sol leve ld 

door  de toekomst ige toename van he t  

verkeer  op de Haagweg/Monsterseweg.  Er  

is  een formele passende beoordel ing 

noodzakel i jk .  

 

Natura 2000  

Doordat  de  locat ie  grens t  aan het  Natura 

2000-gebied Sol leve ld &  Kapi t te ldu inen is  de 

beoogde p lanontwikke l ing door  Antea Group 

getoets t  aan het  beschermingsregime van  het  

Natura 2000-gebied:  de  Wet  

natuurbescherming (W nb).   

 

In  deze  wet  is  opgenomen dat  a ls  een p lan 

s ign i f icante gevolgen kan hebben voor  een 

Natura 2000-gebied e r  een passende 

beoordel ing moet  worden opgeste ld  (ar t .  2 .8 ,  

l id  1 ,  juncto ar t .  2 .7 ,  l id  1  W nb).  

 

Ui t  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  e r  a ls  

gevolg van de  (beoogde)  p lanontwikke l ing,  

met  u i tzonder ing van s t i ks to fdepos i t ie  

(ve rzur ing en vermest ing)  geen 

vers to r ingsfactoren zi jn  d ie  een negat ie f  e f fec t  

hebben op de ins tandhoudingsdoelen van  het  

nabi jge legen Natu ra 2000-gebied Sol leve ld & 

Kapi t te ldu inen.   
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Op bas is  van de nadere analyse 

s t iks to fdepos i t ie  (Bi j lage  1 b i j  de genoemde 

toets)  lu id t  de conc lus ie  dat  de 

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename 

van de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende 

Natura 2000-gebieden.   

 

Gelet  op bovenstaande kan derhalve  

u i tges lo ten worden dat  de p lanontwikke l ing 

le id t  to t  de aan tast ing van de natuur l i jke 

kenmerken van enig  Natura 2000-gebied  en de 

betref fende ins tandhoud ingsdoelen in  gevaar 

komen.   

 

Omdat  s ign i f icante e f fec ten derhalve op 

voorhand  u i tges lo ten zi jn ,  is  het  opste l len van 

een passende beoordel ing n ie t  noodzakel i jk .   

 

Omdat  geen passende beoordel ing hoef t  te  

worden opgeste ld ,  e is  er  om d ie reden geen  

verp l icht ing  to t  het  opste l len van een p lan-

MER.  

 

  Soort  bebouwing 

Verzoek om de aanta l len  bebouwing in  

d iverse de len  van het  p langebied,  conform 

vor ige ontwerp,  op te  nemen zodat  e r  

geen hoogbouw in  het  aangrenzende 

gebied gebouwd wordt .  De nok en 

goothoogtes in  het  aangrenzende gebied 

d ienen afgestemd te  worden op de 

werke l i jke hoogte van de huid ige 

bebouwing,  mede gezien  de voorziene 

ophoging voor  de n ieuwe bebouwing.  

 

Soort  bebouwing 

In  het  aangrenzende gebied is  het  n ie t  

mogel i jk  hoogbouw te rea l iseren.  De 

aanduid ing ‘gs ’  is  ge legen op een afs tand van  

c i rca 360 meter  van uw achtergevel .   

 

De d i rec t  aangrenzende goot-  en bouwhoogten 

zi jn  a fgestemd met  de oml iggende bebouwing.  

Zo is  dat  een goot -  en bouwhoogte van 6  

respect ieve l i jk  10  meter .  Dat  is  beduidend  

lager  dan uw goot-  en bouwhoogte.   
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Verkeerde volgorde van ontwikkelen 

De log ische keuze is  om het  gebied het  

d ichts t  b i j  de kern Monster  a ls  eers te te  

ontwikke len.  De  huid ige in f ras t ructuur  laat  

dat  n ie t  toe vanwege de belast ing van  het  

natuurgebied Sol leve ld .  Als  de gemeente 

het  gebied wi l  ontwikke len za l  een  

fundamenteel  andere keuze gemaakt  

d ienen te  worden m.b. t .  de 

verkeersa fwikke l ing.  Nu bestaat  de kans 

dat  een deel  n ie t  ontwikke ld gaat  worden.  

Di t  moet  voorkomen worden door andere 

vo lgorde  van  ontwikke len of  W estmade 

Noord pas on twikke len a ls  geborgd is  dat  

andere de len ook ontwikke ld worden.  

M.a.w.  een to taa lv is ie  ontbreekt .   

Verkeerde volgorde van ontwikkelen   

In  de s t ruc tuurvis ie  W est land 2025 is  

aangegeven dat  er  voor  het  gebied De Duinen 

nog 1560 ontwikke ld gaan worden.  Het  gebied 

Westmade-Noord is  onderdeel  van d i t  gebied .  

 

Het  gebied wordt  vanaf  de Vroondaalz i jde 

a lsook vanaf  de  zi jde kern Monster  ontwikke ld 

(van bui ten naar  b innen) .  Omdat  de  gronden 

beschikbaar z i jn  en  er  verder  geen over ige 

be lemmer ingen in  het  gebied zi jn ,  is  met  

Westmade-Noord gestar t .  Bovendien s lu i t  

Westmade-Noord aan op  de ontwikke l ingen b i j  

Vroondaal  in  Den Haag.a l  Voor d i t  

bestemmingsplan is  aangetoond dat  het  

vo ldoet  aan een goede ru imte l i jke ordening.     

 

 

 

 

 

 

 

25 reg.  nr .  G19-002576 

 

 

Ladder duurzame verstedel i jk ing 

Er is  sprake van een  n ieuwe s tedel i jke 

ontwikke l ing.  De  reden daarvoor  is  dat  he t  

gebied a l t i jd  is  aangewezen a ls  

‘Teel tgebied ’ .  Volgens de vero rdening is  

a l leen een bestemmingsplan toegestaan 

dat  voorzie t  in  g las tu inbouwbedr i j ven.   

 

 

 

 

 

 

Ladder duurzame verstedel i jk ing 

In  het  v igerende bestemmingsplan ‘W estmade’  

hebben de gronden reeds de bestemming ‘Ui t  

te  werken woondoele inden’ .  De g ronden 

hebben deze  bestemming a l  s inds 30 augustus 

2005.  Het  bestemmingsplan voorzie t  n ie t  in  

u i tbre id ing van de s tedel i jke ontwikke l ing ten 

opzichte van he t  vor ige p lanregime,  noch in  

een wi j z ig ing van funct ies .  Gelet  op  deze 

fe i ten kan gesproken worden van een 

onbenut te  p lanolog ische  mogel i jkhe id.  Gelet  

op de u i tvoerbaarheid is  de Ladder toch 

door lopen.  Gelet  op bovenstaande is  
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Op grond  van ar t ike l  5A van de p rovinc ia le  

Ruimte l i jke Verordening kan een 

bestemmingsplan u i ts lu i tend voorzien  in  

een n ieuwe s tedel i jke on twikke l ing a ls  

deze ontwikke l ing in  overeenstemming is  

met  de b innen de reg io gemaakte 

schr i f te l i jke afspraken.  Di t  wordt  n ie t  

inzichte l i jk  gemaakt .   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Voor  ontwikke l ingen bui ten bestaand 

s tedel i jk  gebied ge ldt  een u i tgebre ide 

mot iver ingspl icht .  In  d i t  geval  d ient  

onderbouwd te  worden waarom de 

ontwikke l ing n ie t  b innen  bestaand 

s tedel i jk  gebied kan worden gereal iseerd.  

Deze  mot iver ing is  te  summier .  Daarb i j  

achten wi j  het  nog van belang dat  ook n ie t  

is  aangegeven hoeverre andere in  

woningbouw op deze locat ie  een passende 

bestemming.  

 

In  de omgevingsverordening (1 apr i l  2019) 

s taat  in  ar t ike l  6 .10 onder 2  het  vo lgende:   

 

Gedeputeerde s taten kunnen b i j  de 

aanvaard ing van een reg ionale v is ie  aangeven  

in  hoeverre de ladder voor  duurzame 

vers tedel i jk ing op reg ionaal  n iveau geheel  o f  

gedeel te l i jk  is  door lopen .  In  de toe l icht ing  van 

het  bestemmingsplan kan in  dat  geval  worden 

verwezen naar de reg ionale v is ie  b i j  de  

beschr i jv ing van de  behoef te  aan een n ieuwe 

s tedel i jke ontwikke l ing,  a ls  bedoeld in  ar t ike l  

3 .1 .6,  tweede l id ,  van he t  Bes lu i t  ru imte l i jke 

ordening.  

 

Gedeputeerde Sta ten van Zuid-Hol land  hebben 

ingestemd met  aangeleverde 

woningbouwprogramma voor de p lannen to t  en 

met  2030 voor  de gemeente W est land.  

Westmade-Noord maakt  onderdeel  u i t  van he t  

woningbouwprogramma. Hiermee is  ingestemd 

met  de behoef te  onderbouwing (a ls  bedoeld in  

de ladder) .  

 

Voor  een wi jk  van 500 woningen is  er  ge le t  op 

de beschikbaarheid en geschik te  locat ies  geen 

ru imte b innen de bestaande kernen van het  

West land.  Het  woningbouwplan heef t  een 

zodanige,  samenhangende woonstructuur  dat  

deze n ie t  ve rsn ipper t  b innen de bestaande 

kernen kan worden gereal iseerd.  De 

samenhangende woonstructuur  vo ldoet  ju is t  

door  d ie  samenhang aan  de actue le 
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ontwikke l ing z i jnde n ieuwbouwpro jecten a l  

voorzien in  het  bere iken  van de  doelen 

van het  Programma ru imte.   

 

woningbehoef te ,  zowel  in  kwant i ta t ieve a ls  in  

kwal i ta t ieve zin .  De actue le behoef te  waar in  

met  het  bestemmingsplan wordt  voorzien,  is  

groter  dan waaraan  b innen de bestaande 

kernen door  in tens iver ing,  revi ta l iser ing en  

hers t ruc ture r ing kan worden vo ldaan .   

 

Volgens de St ructuurvis ie  W est land 2025 is  de 

ambi t ie  om 30% van de n ieuw te  bouwen 

woningen b innen de  kernen te  bouwen.  In  

deze vis ie  is  a l  rekening  gehouden met  het  

rea l iseren van c i rca 1560 woningen in  het  

u i t leg locat ie  (gro te woningbouwlocat ie)  De 

Duinen,  waar de locat ie  Westmade-Noord 

onderdeel  van u i tmaakt .  

  Verkeer  

De in  het  rapport  genoemde gegevens zi jn  

een schromel i jke onderschat t ing en de 

werke l i jke verkeers toename za l  veel  hoger 

z i jn ,  wat  za l  le iden  to t  onevenredige 

verkeersh inder .   

 

B i j  de berekening van  de 

verkeers in tens i te i ten moet  u i tgegaan 

worden van de  gegevens  d ie  betrekk ing 

hebben op het  to ta le  p langebied en net  

enkel  de woningbouw d ie middels  

onderhavig  bestemmingsplan wordt  

toegestaan.   

 

 

 

 

Verder  ge ld t  dat  in  het  onderzoek geen 

rekening is  gehouden met  het  toenemend 

verkeer  op de f ie ts  en wandelpaden en het  

Verkeer  

Voor de p rognose van het  ve rkeer  is  gerekend  

met  de toekomst ige s i tuat ie  in  2030.  Daarb i j  is  

a ls  u i tgangspunt  aangehouden dat  a l le  

goedgekeurde woningbouwontwikke l ingen dan 

zi jn  opgeleverd en geplande u i tbre id ingen van 

wegen zi jn  u i tgevoerd.  H ier in  is  ook 

b i jvoorbeeld  rekening gehouden met  de 

capac i te i tsverg rot ing van de W ippolder laan 

naar  2x3 r i js t roken  met  ongel i jkv loerse 

kru ispunten door  de  provinc ie  Zuid-Hol land.  

De u i tvoer ing h iervan s tar t  in  2021 en  za l  naar  

verwacht ing in  2024 /2025 worden opgeleverd.  

h t tps : / /www.zuid -

hol land.n l /onderwerpen/verkeer -

vervoer /wegverkeer /a l le-n-

wegen/wegen/n211/n211-wippolder laan/   

 

Het  verkeersmodel  is  mu l t imodaal ,  h ierb i j  is  

ook rekening gehouden met  f ie tsers  en 

voetgangers .  
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openbaar vervoer .   

 

De verkeersbewegingen op de Haagweg 

zu l len ook aanzien l i jk  toenemen,  mede 

door het  rec reat ieverkeer  in  de zomer.  

Deze  toename had be trokken moeten 

worden b i j  he t  onderzoek naar  de 

verkeerse f fec ten.   

 

In  tegenste l l ing to t  de conc lus ies  u i t  het  

rapport  z i jn  ten  aanzien van de 

verkeers in tens i te i ten op wegvakniveau  

grote knelpunten te  verwachten en dat  de 

hu id ige inr icht ing n ie t  past  b i j  het  hu id ige 

en toekomst ige gebru ik  van de weg.   

 

 

 

 

De berekeningen gelden  voor  en gemiddelde 

werkdag.  Daarb i j  wordt  zowel  rekening 

gehouden met  woon-werk  verp laa ts ingen a ls  

met  over ige verp laats ingen naar scholen,  

winkels ,  recreat ie  en dergel i jke.  

 

 

De toename van he t  verkeer  op de Haagweg 

geven geen  aanle id ing to t  aanpass ing van de 

huid ige inr icht ing van de  Haagweg  

  Natura 2000  

In  het  rapport  is  de re ferent ies i tuat ie  

on ju is t .  Er  is  b i j  de g las tu inbouwbedr i j ven 

geen rekening gehouden met  het  

re ferent ie jaar  en dat  jaa r l i jks  sprake is  

geweest  van een a fname van de  emiss ie  

u i ts toot  b innen deze sec tor  zodat  de 

re ferent ies i tuat ie  onduide l i jk  en in  ieder  

geval  on ju is t  is .   

 

 

Daarnaast  z i jn  de  gehanteerde 

verkeersbewegingen van  de voormal ige 

tu inbouwbedr i j ven veel  te  hoog ingeschat .  

De type bedr i j ven  d ie  a ldaar  gevest igd 

waren hebben zeker  n ie t  te  maken gehad 

met  de in  het  rapport  van de Antea g roup 

geschets te verkeersbewegingen.  Ui t  

onderzoek b l i jk t  namel i j k  dat  een 

Natura 2000  

Voor zover  met  “het  re fe rent ie jaar”  in  deze 

zienswi j ze gedoeld word t  op de Europese 

referent iedatum, wordt  opgemerkt  dat  d ie  

Europese referent iedatum een ro l  speel t  b i j  

pro jec tbes lu i ten (o .a .  ve rgunning W nb) en n ie t  

b i j  p lanbes lu i ten.  Bi j  p lanbes lu i ten gaat  het  

om de referent ies i tuat ie :  de fe i te l i jk  

gereal iseerde s i tuat ie  voorafgaande aan he t  

p lanbes lu i t .  

 

Voor  de re ferent ies i tuat ie  is  een op de 

publ icat ie  317 van de CROW  gebaseerd 

kengeta l  gehanteerd.  De  CROW  hanteer t  voor  

een arbeidsextens ief  en bezoekers-extens ief  

bedr i j f  een kenta l  van  400 to t  570 

motorvoer tu igbewegingen (mvt )  per  hectare 

per  e tmaal .  Voor het  onderzoek is  een kenta l  

gehanteerd van s lechts  een gedeel te  daarvan  
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g las tu inbouwbedr i j f  in  het  W est land 

gemiddeld 18,3 vervoersbewegingen per  

dag heef t .  Voor  de 7  verdwi jnende 

g las tu inbouwbedr i j ven in  het  gebied zou 

d i t  neerkomen op 128 vervoersbewegingen 

per  dag in  p laats  van  de  910 mvt /e tmaal  

waarvan thans wordt  u i tgegaan.  

 

Nu de re ferent ies i tuat ie  on ju is t  is ,  kan de 

conc lus ie  n ie t  z i jn  da t  er  geen s ign i f icante 

negat ieve ef fec ten zi jn  voor  het  nabi j  

ge legen Natu ra 2000 gebied.  Er  had  een 

passende beoordel ing gemaakt  moeten 

worden.  Er  is  op geen enkele wi jze 

ingegaan op de vraag  wat  de 

ins tandhoudingsdoels te l l ingen voor  de 

soor ten/habi ta t typen  in  het  Natu ra 2000-

gebied zi jn  en of  deze doels te l l ingen ook 

worden gehaald .   

 

In  d i t  geval  kan n ie t  met  zekerheid  worden 

geste ld  dat  er  ( in  cumulat ie)  geen 

aantast ing van natuur l i jke kenmerken is  

voor  de habi ta t typen  of  soor ten in  het  

Natura 2000-gebied.   

 

(80 mvt  per  hecta re per  e tmaal ) .  

 

 

 

 

 

 

 

Zoals  h ierboven vermeld  gaat  het  b i j  een  

p lanbes lu i t  in  de re feren t ies i tuat ie  om de 

fe i te l i jk  gereal iseerde s i tuat ie  voorafgaande 

aan het  p lanbes lu i t .  

 

 

 

 

 

 

 

 

Ui t  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  de  

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename 

van de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende 

Natura 2000-gebieden.  In  verband daarmee 

hoef t  n ie t  gekeken te  worden naar mogel i jke 

cumulat ieve ef fec ten met  andere p lannen en/of  

pro jec ten.  

  Water  

Reclamant  s te l t  dat  er  sprake is  van  veel  

waterover las t  a ls  gevolg  van hevige 

s tor tbu ien.  Doordat  de tu inen van de 

achtergelegen woningen  hoger komen te  

l iggen dan de tu inen van  de huid ige 

bewoners  za l  b i j  hevige  regenval  het  

water  naar  de lager  ge legen tu inen 

Water  

Om waterover las t  vanaf  de tu inen van de 

n ieuw te  bouwen woningen te  voorkomen 

wordt  e r  rondom he t  p langebied,  grenzend aan  

de tu inen van de huid ige  bewoners ,  een 

watergang gegraven waardoor het  wate r  v ia  

deze watergang  wordt  a fgevoerd  en n ie t  naar  

de tu inen van huid ige bewoners  kan 

 



Corsa – 20-0083110 

160 

 

s t romen.  Hierdoor  z ien de bewoners  g rote 

problemen in  de vorm van waterover las t .  

 

Rec lamanten merken op dat  er  door  OBW Z 

toezeggingen  zi jn  gedaan over  een 

breedte van 7 mete r  van  de wate rgangen.  

Deze  toezegging komt nergens in  het  

bestemmingsplan to t  u i t i ng.  

 

 

 

 

 

 

Rec lamanten wi l len  graag bevest igd 

hebben dat  er  ter  p laatse van de  

watergang natuurvr iende l i jke oevers  

worden aangebracht  en tevens door  de 

gemeente word t  onderhouden.  

 

Invloed van het  pro jec t  op p langebied 

Sol leve ld  en de ondergRodse 

grondwaters t romen.  Nader onderzoek had 

op de weg van de gemeente ge legen  

afs t romen.  

 

 

Er  is  inderdaad in  een eerder  s tad ium 

gesproken over  wa tergangen met  een breed te 

meer dan 5 meter .  Deze watergangen lagen 

toen voor  een g root  deel  op een andere 

p laats .  Omdat  de bewoners  bang waren voor  

waterover las t  wanneer de bouwkavels  hoger 

komen te  l iggen is  overeengekomen om een 

watergang rondom het  gehele p langebied aan 

te  leggen.  Deze  wate rgang heef t  een min imale 

breedte van 5 mete r .  

 

Daar waar mogel i jk  zu l len natuurvr iendel i jke 

oevers  worden aangebracht .  Ter  p laatse van  

de bestaande woningen za l  echte r  een 

beschoei ing worden aangebracht .  

 

 

De gemeten grondwaters tanden in  het  

re levan te deel  van het  p langebied (westkant )  

z i jn  rond NAP -0 ,4m (boezempei l  van 

Del f land) .  Door  de maatregelen in  het  

p langebied word t  de grondwaters tand  n ie t  

ver laagd  en is  er  geen sprake van  het  

aantrekken van meer kwel  u i t  Sol leve ld of  het  

ver lagen  van  grondwaters tanden in  Sol leve ld.  

  Bouw- en goothoogte  

Ten aanzien  van de bestaande woningen 

aan de Haagweg geldt  de bestemming 

‘W onen’  met  een goot-  en bouwhoogte van  

6 respect ieve l i jk  10 meter .  De fe i te l i jke 

bouwhoogte van deze woningen is  echter  

geen 10 meter .   

 

Bouw- en goothoogte  

De woning  Haagweg 109A is  reeds in  he t  

v igerende  bestemmingsplan W estmade 

bestemd met  een goot-  en bouwhoogte  van  6 

en 10 meter .  In  werke l i jkhe id is  de woning ook 

gebouwd met  2  lagen en  een kap.  In  

werke l i jkhe id is  de woning ook gebouwd met  2  

lagen en een kap.  
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Daarnaast  z i jn  de  tu inen  van deze 

woningen veel  lager  ge legen dan de 

woningen ze l f .  Nu de woningen aan de 

achterzi jde  van de bestaande woningen 

komen met  een bouwhoogte van  10 

respect ieve l i jk  11  meter  zu l len de n ieuwe 

woningen veel  hoger z i j n  dan de 

bestaande woningen.  In  dat  geval  had wat  

bet re f t  bouw- en  goothoogte van  de n ieuw 

te  rea l iseren woningen aans lu i t ing 

gezocht  moeten  worden b i j  de bestaande 

woningen ( fe i te l i jke hoogte) .   

 

 

De woningen langs de Haagweg hebben een 

vloerpei l  dat  beduidend  hoger is  dan de n ieuw 

te  bouwen woningen in  het  p langebied.  

Daarnaast  hee f t  het  merendeel  van  deze 

woningen 2 lagen  met  een kap.  De n ieuwe 

woningen hebben een maximale goot -  en 

bouwhoogte van 6  en 10  meter  (maximaal  2  

lagen met  een kap)  en  het  maaive ld  van  het  

n ieuwe woongebied l ig t  eveneens aanzien l i jk  

lager  dan het  maaive ld  van de Haagweg.  De 

n ieuw te  bouwen woningen zu l len qua hoogte 

in  de meeste geval len dan ook lager  z i jn  dan 

de bestaande woningen.  

 

De overgang tussen het  maaive ld  van het  

n ieuwe woongebied en bestaande kavels  is  

begrensd met  wa tergangen (Z ie  b i j lage aan  

het  e inde van nota van  beantwoord ing) .  

 

  Geen gedetai l leerd bestemmingsplan 

De invu l l ing van het  p langebied is  zeer  

a lgemeen door het  n ie t  ontwikke lde deel  

de bestemming ‘W oongebied ’  te  geven.  

Zel fs  het  maximum aanta l  woningen is  n ie t  

meer op de p lanverbeeld ing aangegeven.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Geen gedetai l leerd bestemmingsplan   

Het behoor t  to t  de  be le idsvr i jhe id  van de raad 

om de mate van  gedeta i l leerdheid van een 

p lan te  bepalen.  In  een bestemmingsplan 

kunnen g lobale bestemmingen worden  

opgenomen d ie  n ie t  meer behoeven te  worden 

u i tgewerkt .  Er  is  om een  bepaalde mate van 

f lexib i l i te i t  te  behouden gekozen voor  een 

g lobaal  bestemmingsplan waarb i j  de  

be langr i jks te  u i tgangspunten voor  het  gebied 

zi jn  vastge legd (groen,  water ,  onts lu i t ing en 

dergel i jke) .  Ook is  er  rekening gehouden met  

de rechtszekerheid voor  de bestaande 

woningen.  Zo  is  rekening gehouden met  de 

afs tand van  hoofgebouw tot  bestaand 

hoofdgebouw, de goot-  en bouwhoogte in  de 
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Gevreesd wordt  voor  een aantast ing van 

het  gebied doorda t  woningen en 

gestapelde gebouwen kunnen worden  

gereal iseerd d ie  n ie t  passen in  de 

omgeving.  Z ien  graag da t  in  het  

bestemmingsplan concrete voorwaarden 

worden geste ld  d ie  z ien op het  soor t  

woning en de bouw daarvan.   

 

 

 

Onderhavig bestemmingsplan is  geen 

ju is te  ver ta l ing van de s t ruc tuurvis ie  

West land 2025-2040,  waar in  

duurzaamheid  met  evenwich t  tussen 

ecolog ische,  economische en soc ia le  

be langen b i jdragen aan  een gezonden 

aarde belangr i jke u i tgangspunten zi jn .  

Zoals  reeds aangevoerd,  is  d i t  n ie t  het  

u i tgangspunt  geweest  met  betrekk ing to t  

de aspecten natuur ,  ve rkeer ,  s t iks to f  en 

water .  

nabi jhe id  van  bestaande woningen,  de  

aanleg/verbreding van een watergang tussen 

de n ieuw op te  r ichten woningen en de 

bestaande woningen.  He t  maximum aanta l  

n ieuw op te  r ichten woningen is  opgenomen in  

de p lanregels .   

 

Het  gaat  om vr i js taande,  twee onder één 

kappers  en aaneen gebouwde woningen.  

Dergel i jke woningen zi jn  passend in  een 

dorpse omgeving .  Naast  de p lanverbeeld ing 

waarop een bouwvlak is  getekend zi jn  er  in  de  

p lanregels  voorschr i f ten  opgenomen voor  de 

bouwmogel i jkheden,  waardoor er  vo ldoende 

waarborg  is  voor  de oml iggende bestaande 

woningen.  Ook is  er  een  beeldkwal i te i tsp lan 

opgeste ld .  

  

In  de s t ruc tuurvis ie  is  de ontwikke l ing van 

Westmade-Noord opgenomen.  De n ieuwe wi jk  

wordt  zonder gasaans lu i t ing (gas loos)  

gebouwd waarb i j  a l les  onderzocht  is  qua 

natuur ,  verkeer ,  s t iks to f  en water  (z ie  

toe l icht ing) .  

  M.e.r . -beoordel ing 

Er is  in  tegenste l l ing to t  het  vo r ige 

ontwerp een  m.e. r . -beoordel ing 

u i tgevoerd.  W i j  z i jn  van mening dat  er  ook 

een p lan-mer had moeten worden 

opgeste ld .   

 

M.e.r . -beoordel ing 

Uit  de M.e. r . -beoordel ing en de u i tgevoerde  

onderzoeken  b l i jk t  dat  e r  geen s ign i f icante 

nadel ige mi l ieugevolgen  te  verwachten  zi jn  a ls  

gevolg van d i t  p lan.  Omdat  s ign i f icante 

ef fec ten derhalve op  voorhand u i tges lo ten 

zi jn ,  is  he t  opste l len van  een passende 
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Rec lamant  is  van mening dat  de 

kenmerken van he t  potent ie le  e f fec t  t .a .v.  

van verkeer ,  ge lu id ,  beschermde soor ten 

en Natura  2000 te  summier  z i jn  

onderzocht .   

 

In  de toe l icht ing s taa t  vermeld dat  het  

bevoegd gezag  op 27 augustus 2019 een 

bes lu i t  heef t  genomen om geen 

mi l ieuef fec t rapportage  op te  s te l len voor  

het  bestemmingsplan.  Di t  bes lu i t  is  n ie t  

a ls  b i j lage b i j  het  onderhavige 

bestemmingsplan toegevoegd.  De vraag is  

o f  er  derhalve ook daadwerkel i jk  een 

bes lu i t  is  genomen.   

 

 

beoordel ing n ie t  noodzakel i jk  en om d ie reden 

is  er  geen verp l icht ing to t  het  opste l len van 

een p lan-MER.  

 

Al le  onderzoeken zi jn  beoordeeld a ls  b i j lage 

toegevoegd aan het  bestemmingsplan.   

 

 

 

 

Het  is  n ie t  noodzakel i jk  om het  bes lu i t  aan het  

bestemmingsplan toe te  voegen.  W el  is  het  

bes lu i t  gepubl iceerd en hebben de s tukken ter  

inzage gelegen  van 20 september 2019 t /m 31 

oktober  2019.  Al le  onderzoeken waarop het  

bes lu i t  is  gebaseerd maken onderdeel  u i t  van 

het  bestemmingsplan.   

 

26 reg.  nr .  G19-002611 

 

 

Ladder duurzame verstedel i jk ing 

Er is  sprake van een  n ieuwe s tedel i jke 

ontwikke l ing.  De  reden daarvoor  is  dat  he t  

gebied a l t i jd  is  aangewezen a ls  

‘Teel tgebied ’ .  Volgens de vero rdening is  

a l leen een bestemmingsplan toegestaan 

dat  voorzie t  in  g las tu inbouwbedr i j ven.   

 

 

 

 

 

 

Ladder duurzame verstedel i jk ing 

In  het  v igerende bestemmingsplan ‘W estmade’  

hebben de gronden reeds de bestemming ‘Ui t  

te  werken woondoele inden’ .  De g ronden 

hebben deze  bestemming a l  s inds 30 augustus 

2005.  Het  bestemmingsplan voorzie t  n ie t  in  

u i tbre id ing van de s tedel i jke ontwikke l ing ten 

opzichte van he t  vor ige p lanregime,  noch in  

een wi j z ig ing van funct ies .  Gelet  op  deze 

fe i ten kan gesproken worden van een 

onbenut te  p lanolog ische  mogel i jkhe id.  Gelet  

op de u i tvoerbaarheid is  de Ladder toch 

door lopen.  Gelet  op bovenstaande is  
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Op grond  van ar t ike l  5A van de p rovinc ia le  

Ruimte l i jke Verordening kan een 

bestemmingsplan u i ts lu i tend voorzien  in  

een n ieuwe s tedel i jke on twikke l ing a ls  

deze ontwikke l ing in  overeenstemming is  

met  de b innen de reg io gemaakte 

schr i f te l i jke afspraken.  Di t  wordt  n ie t  

inzichte l i jk  gemaakt .   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Voor  ontwikke l ingen bui ten bestaand 

s tedel i jk  gebied ge ldt  een u i tgebre ide 

mot iver ingspl icht .  In  d i t  geval  d ient  

onderbouwd te  worden waarom de 

ontwikke l ing n ie t  b innen  bestaand 

s tedel i jk  gebied kan worden gereal iseerd.  

Deze  mot iver ing is  te  summier .  Daarb i j  

achten wi j  het  nog van belang dat  ook n ie t  

is  aangegeven hoeverre andere in  

woningbouw op deze locat ie  een passende 

bestemming.  

 

In  de omgevingsverordening (1 apr i l  2019) 

s taat  in  ar t ike l  6 .10 onder 2  het  vo lgende:   

 

Gedeputeerde s taten kunnen b i j  de 

aanvaard ing van een reg ionale v is ie  aangeven  

in  hoeverre de ladder voor  duurzame 

vers tedel i jk ing op reg ionaal  n iveau geheel  o f  

gedeel te l i jk  is  door lopen .  In  de toe l icht ing  van 

het  bestemmingsplan kan in  dat  geval  worden 

verwezen naar de reg ionale v is ie  b i j  de  

beschr i jv ing van de  behoef te  aan een n ieuwe 

s tedel i jke ontwikke l ing,  a ls  bedoeld in  ar t ike l  

3 .1 .6,  tweede l id ,  van he t  Bes lu i t  ru imte l i jke 

ordening.  

 

Gedeputeerde Sta ten van Zuid-Hol land  hebben 

ingestemd met  aangeleverd 

woningbouwprogramma voor de p lannen to t  en 

met  2030 voor  de gemeente W est land.  

Westmade-Noord maakt  onderdeel  u i t  van he t  

woningbouwprogramma. Hiermee is  ingestemd 

met  de behoef te  onderbouwing (a ls  bedoeld in  

de ladder) .  

 

Voor  een wi jk  van 500 woningen is  er  ge le t  op 

de beschikbaarheid en geschik te  locat ies  geen 

ru imte b innen de bestaande kernen van het  

West land.  Het  woningbouwplan heef t  een 

zodanige,  samenhangende woonstructuur  dat  

deze n ie t  ve rsn ipper t  b innen de bestaande 

kernen kan worden gereal iseerd.  De 

samenhangende woonstructuur  vo ldoet  ju is t  

door  d ie  samenhang aan  de actue le 
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ontwikke l ing z i jnde n ieuwbouwpro jecten a l  

voorzien in  het  bere iken  van de  doelen 

van het  Programma ru imte.   

 

woningbehoef te ,  zowel  in  kwant i ta t ieve a ls  in  

kwal i ta t ieve zin .  De actue le behoef te  waar in  

met  het  bestemmingsplan wordt  voorzien,  is  

groter  dan waaraan  b innen de bestaande 

kernen door  in tens iver ing,  revi ta l iser ing en  

hers t ruc ture r ing kan worden vo ldaan .   

 

Volgens de St ructuurvis ie  W est land 2025 is  de 

ambi t ie  om 30% van de n ieuw te  bouwen 

woningen b innen de  kernen te  bouwen.  In  

deze vis ie  is  a l  rekening  gehouden met  het  

rea l iseren van c i rca 1560 woningen in  het  

u i t leg locat ie  (gro te woningbouwlocat ie)  De 

Duinen,  waar de locat ie  Westmade-Noord 

onderdeel  van u i tmaakt .  

  De omvang van het  plan 

Het opknippen van p lannen of  pro jec ten in  

meerdere k le inere de len  geef t  het  

aanmerkel i jke r is ico dat  negat ieve 

gevolgen voor  de bet rokken 

natuurwaarden onvoldoende worden 

beoordeeld.  Het  opknippen van p lannen of  

pro jec ten is  n ie t  toegela ten.   

 

In  de toe l icht ing wordt  n ie ts  gezegd over  

het  oorspronkel i jke bouwplan voor  in  

to taa l  1 .200 woningen en wordt  het  to taa l  

aan bouwplannen n ie t  meegenomen.  Nu 

een in tegra le  beoordel ing ontbreekt  is  

geen vo ldoende beoorde l ing opgeste ld  

van de mogel i jke gevolgen voor  het  

beschermde natuurgebied.  

 

De omvang van het  plan 

Het s taat  de  raad vr i j  om voor  bepaalde 

p langebieden n ieuwe bestemmingsplannen te  

maken.  In  casu is  het  p langebied van  

Westmade-Noord gekozen om verder  u i t  te  

werken.  Gelet  op  de toe l icht ing en de 

onderzoeken  is  er  sprake van een  goede 

ru imte l i jke ordening.  

 

Voor de over ige ontwikke l ingen moet  

aangetoond worden dat  er  sprake is  van een 

goede ru imte l i jke ordening.  Hier  za l  dan ook 

gekeken worden naar de  gevolgen voor  het  

naastgelegen Natu ra-2000 gebied.   

 

 

 

 

 

  Verkeer  

De in  het  rapport  van  Goudappel  Cof feng 

Verkeer  

Voor de p rognose van het  ve rkeer  is  gerekend  
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genoemde gegevens zi jn  een schromel i jke 

onderschat t ing en de werke l i jke 

verkeers toename za l  veel  hoger z i jn ,  wat  

za l  le iden to t  onevenredige 

verkeersh inder .   

 

B i j  de berekening van  de 

verkeers in tens i te i ten moet  u i tgegaan 

worden van de  gegevens  d ie  betrekk ing 

hebben op het  to ta le  p langebied en net  

enkel  de woningbouw d ie middels  

onderhavig  bestemmingsplan wordt  

toegestaan.   

 

 

 

Verder  ge ld t  dat  in  het  onderzoek geen 

rekening is  gehouden met  het  toenemend 

verkeer  op de f ie ts  en wandelpaden en het  

openbaar vervoer .   

 

De verkeersbewegingen op de Haagweg 

zu l len ook aanzien l i jk  toenemen,  mede 

door de aan de Haagweg ges i tueerde 

honden u i t laatd i jk  en he t  recreat ieverkeer  

in  de zomer.  Deze  toename had betrokken 

moeten worden  b i j  het  onderzoek naar  de 

verkeerse f fec ten.  Er  wordt  n ie t  inzichte l i jk  

gemaakt  in  welke mate deze rec reat iedruk 

de betrokken natuurwaarden belasten  

 

In  tegenste l l ing to t  de conc lus ies  u i t  het  

rapport  z i jn  ten  aanzien van de 

verkeers in tens i te i ten op wegvakniveau  

grote knelpunten te  verwachten en dat  de 

hu id ige inr icht ing n ie t  past  b i j  het  hu id ige 

met  de toekomst ige s i tuat ie  in  2030.  Daarb i j  is  

a ls  u i tgangspunt  aangehouden dat  a l le  

goedgekeurde woningbouwontwikke l ingen dan 

zi jn  opgeleverd en geplande u i tbre id ingen van 

wegen zi jn  u i tgevoerd.  H ier in  is  ook 

b i jvoorbeeld  rekening gehouden met  de 

capac i te i tsverg rot ing van de W ippolder laan 

naar  2x3 r i js t roken  met  ongel i jkv loerse 

kru ispunten door  de  provinc ie  Zuid-Hol land.  

De u i tvoer ing h iervan s tar t  in  2021 en  za l  naar  

verwacht ing in  2024 /2025 worden opgeleverd.  

h t tps : / /www.zuid -

hol land.n l /onderwerpen/verkeer -

vervoer /wegverkeer /a l le-n-

wegen/wegen/n211/n211-wippolder laan/   

 

Het  verkeersmodel  is  mu l t imodaal ,  h ierb i j  is  

ook rekening gehouden met  f ie tsers  en 

voetgangers .  

 

 

De berekeningen gelden  voor  en gemiddelde 

werkdag.  Daarb i j  wordt  zowel  rekening 

gehouden met  woon-werk  verp laa ts ingen a ls  

met  over ige verp laats ingen naar scholen,  

winkels ,  recreat ie  en dergel i jke.  

 

 

 

 

 

Ui t  de verkeersrapportage b l i jk t  dat  de  

bestaande kru ispunten in  de omgeving  het  

ext raverkeer  a ls  gevolg van de  

woningbouw in  W estmade-Noord kunnen 

verwerken.  
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en toekomst ige gebru ik  van de weg.   

 

Onduide l i jkhe id over  de s ta tus van de  

Haagweg.  Niet  kan  worden u i tges lo ten dat  

ook de Haagweg meer verkeer  te  verduren 

za l  k r i jgen .   

 

 

De toename van he t  verkeer  op de Haagweg 

geven geen  aanle id ing to t  aanpass ing van de 

huid ige inr icht ing van de  Haagweg 

  Toekomstige ontslu i t ing door 

plangebied 

In  het  bestemmingsplan wordt  een  

toekomst ige onts lu i t ing door  het  

p langebied heen tussen de Oorber laan en 

het  Schelpenpad genoemd. Deze 

mogel i jke onts lu i t ing heef t  grote gevolgen  

voor  de verkeersbelast ing,  

ge lu idsbelast ing en luch tvervu i l ing  en het  

Natura 2000  gebied.  De analyse van de 

impact  ontbreekt  in  het  

verkeersonderzoek.  Deze toekomst ige 

onts lu i t ing moet  u i t  he t  bestemmingsplan 

verwi jderd worden .   

 

Door toename van  het  verkeer  za l  de 

luchtkwal i te i t  te r  p laatse  afnemen.  Door 

toename verkeer  z i jn  ook toenames van 

de concentrat ies  voor  he t  aspect  

luchtkwal i te i t  te  ve rwach ten 

(s t iks to fd ioxide  en f i jns tof ) .  B i j  het  

onderzoek naar  d i t  aspect  is  onvoldoende 

rekening gehouden met  het  fe i t  dat  de 

beoogde ontwikke l ingen p laats  v inden  in  

de nabi jhe id  van het  na tura 2000 gebied 

en de toename van s t iks to fd ioxide  grote 

gevolgen hee f t  op de  

ins tandhoudingsdoelen.   

 

Er  is  geen passende beoordel ing 

Toekomstige ontslu i t ing door plangebied 

 

In  het  rapport  van Goudappel  Cof feng  zi jn  de 

gevolgen voor  de luchtkwal i te i t  beschreven.  

De gevolgen voor  het  Na tura 2000- gebied 

Sol leve ld  s taan beschreven in  he t  rapport  van 

Antea.  

 

 

 

 

 

 

 

 

Voor  het  bestemmingsplan is  een 

luchtkwal i te i tsonderzoek  natura-2000  

rapportage u i tgevoerd.  Gelet  op de  

onderzoeken  kan u i tges lo ten worden  dat  de 

p lanontwikke l ing le id t  to t  de aantast ing van de  

natuur l i jke kenmerken van enig Natu ra 2000-

gebied en de bet ref fende 

ins tandhoudingsdoelen in  gevaar komen.  

 

 

 

 

 

 

Doordat  de  locat ie  grens t  aan het  Natura 
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opgeste ld ,  want  met  het  p lan z i jn  

potent iee l  s ign i f icante negat ieve gevolgen 

gemoeid.  Ui t  de  passende 

beoordel ingspl icht  vo lg t  een p lan MER-

pl icht .   

 

2000-gebied Sol leve ld &  Kapi t te ldu inen is  de 

beoogde p lanontwikke l ing door  Antea Group 

getoets t  aan het  beschermingsregime van  het  

Natura 2000-gebied:  de  Wet  

natuurbescherming (W nb).   

 

In  deze  wet  is  opgenomen dat  a ls  een p lan 

s ign i f icante gevolgen kan hebben voor  een 

Natura 2000-gebied e r  een passende 

beoordel ing moet  worden opgeste ld  (ar t .  2 .8 ,  

l id  1 ,  juncto ar t .  2 .7 ,  l id  1  W nb).  

 

Ui t  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  e r  a ls  

gevolg van de  (beoogde)  p lanontwikke l ing,  

met  u i tzonder ing van s t i ks to fdepos i t ie  

(ve rzur ing en vermest ing)  geen 

vers to r ingsfactoren zi jn  d ie  een negat ie f  e f fec t  

hebben op de ins tandhoudingsdoelen van  het  

nabi jge legen Natu ra 2000-gebied Sol leve ld & 

Kapi t te ldu inen.   

 

Op bas is  van de nadere analyse 

s t iks to fdepos i t ie  (Bi j lage  1 b i j  de genoemde 

toets)  lu id t  de conc lus ie  dat  de 

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename 

van de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende 

Natura 2000-gebieden.   

 

Gelet  op bovenstaande kan derhalve  

u i tges lo ten worden dat  de p lanontwikke l ing 

le id t  to t  de aan tast ing van de natuur l i jke 

kenmerken van enig  Natura 2000-gebied  en de  

bet re f fende ins tandhoud ingsdoelen in  gevaar 

komen.   
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Omdat  s ign i f icante e f fec ten derhalve op 

voorhand  u i tges lo ten zi jn ,  is  het  opste l len van 

een passende beoordel ing n ie t  noodzakel i jk .   

 

Omdat  geen passende beoordel ing hoef t  te  

worden opgeste ld ,  e is  er  om d ie reden geen  

verp l icht ing  to t  het  opste l len van een p lan-

MER.  

  Natura 2000  

In  het  rapport  is  de re ferent ies i tuat ie  

on ju is t .  Er  is  b i j  de g las tu inbouwbedr i j ven 

geen rekening gehouden met  het  

re ferent ie jaar  en dat  jaa r l i jks  sprake is  

geweest  van een a fname van de  emiss ie  

u i ts toot  b innen deze sec tor  zodat  de 

re ferent ies i tuat ie  onduide l i jk  en in  ieder  

geval  on ju is t  is .   

 

 

Daarnaast  z i jn  de  gehanteerde 

verkeersbewegingen van  de voormal ige 

tu inbouwbedr i j ven veel  te  hoog ingeschat .  

De type bedr i j ven  d ie  a ldaar  gevest igd 

waren hebben zeker  n ie t  te  maken gehad 

met  de in  het  rapport  van de Antea Group  

geschets te verkeersbewegingen.  Ui t  

onderzoek b l i jk t  namel i j k  dat  een 

g las tu inbouwbedr i j f  in  het  W est land 

gemiddeld 18,3 vervoersbewegingen per  

dag heef t .  Voor  de 7  verdwi jnende 

g las tu inbouwbedr i j ven in  het  gebied zou 

d i t  neerkomen op 128 vervoersbewegingen 

per  dag in  p laats  van  de  910 mvt /e tmaal  

waarvan thans wordt  u i tgegaan.  

 

Nu de re ferent ies i tuat ie  on ju is t  is ,  kan de 

Natura 2000  

Voor zover  met  “het  re fe rent ie jaar”  in  deze 

zienswi j ze gedoeld word t  op de Europese 

referent iedatum, wordt  opgemerkt  dat  d ie  

Europese referent iedatum een ro l  speel t  b i j  

pro jec tbes lu i ten (o .a .  ve rgunning W nb) en n ie t  

b i j  p lanbes lu i ten.  Bi j  p lanbes lu i ten gaat  het  

om de referent ies i tuat ie :  de fe i te l i jk  

gereal iseerde s i tuat ie  voorafgaande aan he t  

p lanbes lu i t .  

 

Voor  de re ferent ies i tuat ie  is  een op de 

publ icat ie  317 van de CROW  gebaseerd 

kengeta l  gehanteerd.  De  CROW  hanteer t  voor  

een arbeidsextens ief  en bezoekers-extens ief  

bedr i j f  een kenta l  van  400 to t  570 

motorvoer tu igbewegingen (mvt )  per  hectare 

per  e tmaal .  Voor het  onderzoek is  een kenta l  

gehanteerd van s lechts  een gedeel te  daarvan  

(80 mvt  per  hecta re per  e tmaal ) .  
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conc lus ie  n ie t  z i jn  da t  er  geen s ign i f icante 

negat ieve ef fec ten zi jn  voor  het  nabi j  

ge legen Natu ra 2000 gebied.  Er  had  een 

passende beoordel ing gemaakt  moeten 

worden.  Er  is  op geen enkele wi jze 

ingegaan op de vraag  wat  de 

ins tandhoudingsdoels te l l ingen voor  de 

soor ten/habi ta t typen  in  het  Natu ra 2000-

gebied zi jn  en of  deze doels te l l ingen ook 

worden gehaald .   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  In  d i t  geval  kan n ie t  met  zekerheid  worden 

geste ld  dat  er  ( in  cumulat ie)  geen 

aantast ing van natuur l i jke kenmerken is  

voor  de habi ta t typen  of  soor ten in  het  

Natura 2000-gebied.  

Uit  de toe ts  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019) b l i jk t  dat  de  

p lanontwikke l ing n ie t  le id t  to t  een toename 

van de s t iks to fdepos i t ie  op de oml iggende 

Natura 2000-gebieden.  In  verband daarmee 

hoef t  n ie t  gekeken te  worden naar mogel i jke 

cumulat ieve ef fec ten met  andere p lannen.  

 

  Water  

Onvoldoende ingegaan op de invloed van 

het  pro jec t  op p langebied Sol leve ld en de 

ondergrondse grondwaters t romen.  Nader 

onderzoek had op de weg van de  

gemeente ge legen.  

 

Water  

De gemeten grondwaters tanden in  het  

re levan te deel  van het  p langebied (westkant )  

z i jn  rond NAP -0 ,4m (boezempei l  van 

Del f land) .  Door  de maatregelen in  het  

p langebied word t  de grondwaters tand  n ie t  

ver laagd  en is  er  geen sprake van  het  

aantrekken van meer kwel  u i t  Sol leve ld of  het  

ver lagen  van  grondwaters tanden in  Sol leve ld.  

 

  Geen gedetai l leerd bestemmingsplan 

De invu l l ing van het  p langebied is  zeer  

a lgemeen door het  n ie t  ontwikke lde deel  

de bestemming ‘W oongebied ’  te  geven.  

Zel fs  het  maximum aanta l  woningen is  n ie t  

meer op de p lanverbeeld ing aangegeven.   

 

 

Geen gedetai l leerd bestemmingsplan 

Het behoor t  to t  de  be le idsvr i jhe id  van de raad 

om de mate van  gedeta i l leerdheid van een 

p lan te  bepalen.  In  een bestemmingsplan 

kunnen g lobale bestemmingen worden  

opgenomen d ie  n ie t  meer behoeven te  worden 

u i tgewerkt .  Er  is  om een  bepaalde mate van 

f lexib i l i te i t  te  behouden gekozen voor  een 
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Gevreesd wordt  voor  een aantast ing van 

het  gebied doorda t  woningen en 

gestapelde gebouwen kunnen worden  

gereal iseerd d ie  n ie t  passen in  de 

omgeving.  Z ien  graag da t  in  het  

bestemmingsplan concrete voorwaarden 

worden geste ld  d ie  z ien op het  soor t  

woning en de bouw daarvan.   

 

 

 

Onderhavig bestemmingsplan is  geen 

ju is te  ver ta l ing van de s t ruc tuurvis ie  

West land 2025-2040,  waar in  

duurzaamheid  met  evenwich t  tussen 

ecolog ische,  economische en soc ia le  

be langen b i jdragen aan  een gezonden 

aarde belangr i jke u i tgangspunten zi jn .  

Zoals  reeds aangevoerd,  is  d i t  n ie t  het  

u i tgangspunt  geweest  met  betrekk ing to t  

de aspecten natuur ,  ve rkeer ,  s t iks to f  en 

g lobaal  bestemmingsplan waarb i j  de  

be langr i jks te  u i tgangspunten voor  het  gebied 

zi jn  vastge legd (groen,  water ,  onts lu i t ing en 

dergel i jke) .  Ook is  er  rekening gehouden met  

de rechtszekerheid voor  de bestaande 

woningen.  Zo  is  rekening gehouden met  de 

afs tand van  hoofgebouw tot  bestaand 

hoofdgebouw, de goot-  en bouwhoogte in  de 

nabi jhe id  van  bestaande woningen,  de  

aanleg/verbreding van een watergang tussen 

de n ieuw op te  r ichten woningen en de 

bestaande woningen.  He t  maximum aanta l  

n ieuw op te  r ichten woningen is  opgenomen in  

de p lanregels .   

 

Het  gaat  om vr i js taande,  twee onder één 

kappers  en aaneen gebouwde woningen.  

Dergel i jke woningen zi jn  passend in  een 

dorpse omgeving .  Naast  de p lanverbeeld ing 

waarop een bouwvlak is  getekend zi jn  er  in  de  

p lanregels  voorschr i f ten  opgenomen voor  de 

bouwmogel i jkheden,  waardoor er  vo ldoende 

waarborg  is  voor  de oml iggende bestaande 

woningen.  Ook is  er  een  beeldkwal i te i tsp lan 

opgeste ld .  

  

In  de s t ruc tuurvis ie  is  de ontwikke l ing van 

Westmade-Noord opgenomen.  De n ieuwe wi jk  

wordt  zonder gasaans lu i t ing (gas loos)  

gebouwd waarb i j  a l les  onderzocht  is  qua 

natuur ,  verkeer ,  s t iks to f  en water  (z ie  

toe l icht ing) .  
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water .   

  M.e.r . -beoordel ing 

Er is  in  tegenste l l ing to t  het  vo r ige 

ontwerp een  m.e. r . -beoordel ing 

u i tgevoerd.  W i j  z i jn  van mening dat  er  ook 

een p lan-mer had moeten worden 

opgeste ld .   

 

 

 

 

 

W i j  z i jn  van mening  dat  de kenmerken van  

het  potent ie le  e f fec t  t .a .v.  van verkeer ,  

ge lu id ,  beschermde soor ten en Natu ra 

2000 te  summier  z i jn  onderzocht .   

 

In  de toe l icht ing s taa t  vermeld dat  het  

bevoegd gezag  op 27 augustus 2019 een 

bes lu i t  heef t  genomen om geen 

mi l ieuef fec t rapportage  op te  s te l len voor  

het  bestemmingsplan.  Di t  bes lu i t  is  n ie t  

a ls  b i j lage b i j  het  onderhavige 

bestemmingsplan toegevoegd.  De vraag is  

o f  er  derhalve ook daadwerkel i jk  een 

bes lu i t  is  genomen.   

 

 

M.e.r . -beoordel ing 

Uit  de M.e. r . -beoordel ing en de u i tgevoerde  

onderzoeken  b l i jk t  dat  e r  geen s ign i f icante 

nadel ige mi l ieugevolgen  te  verwachten  zi jn  a ls  

gevolg van d i t  p lan.  Omdat  s ign i f icante 

ef fec ten derhalve op  voorhand u i tges lo ten 

zi jn ,  is  he t  opste l len van  een passende 

beoordel ing n ie t  noodzakel i jk  en om d ie reden 

is  er  geen verp l icht ing to t  het  opste l len van 

een p lan-MER.  

 

Al le  onderzoeken zi jn  beoordeeld a ls  b i j lage 

toegevoegd aan het  bestemmingsplan.   

 

 

 

Het  is  n ie t  noodzakel i jk  om het  bes lu i t  aan het  

bestemmingsplan toe te  voegen.  W el  is  het  

bes lu i t  gepubl iceerd en hebben de s tukken ter  

inzage gelegen  van 20 september 2019 t /m 31 

oktober  2019.  Al le  onderzoeken waarop het  

bes lu i t  is  gebaseerd maken onderdeel  u i t  van 

het  bestemmingsplan.  

 

 

(Overheids- )organisat ies  

1 reg.nr .  G19-002515 

Hoogheemraadschap van 

Del f land  

 

Rec lamant  s te l t  aan de oostzi jde van he t  

p langebied is  een polderkade aanwezig.  

W i j  vragen u h iervoor  een 

dubbelbestemming W aters taat-

Waterker ing op de verbeeld ing op te  

W ij  zu l len d i t  opnemen.    
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nemen.  

  Rec lamant  merk t  op da t  de pr imai re  

boezemwatergang in  het  midden van de 

verbeeld ing  te  smal  is  weergegeven.  In  

de prakt i jk  is  deze watergang a l  b i jna 5 m 

breed,  op de verbeeld ing rond de 3,5  m.  

Rec lamant  verzoekt  deze bestemming 

Water  op de ju is te  breed te te  brengen,  

ook gezien he t  fe i t ,  dat  deze watergang  

in  de ontwikke l ing op  d ie  min imale 

breedte wordt  gemaakt .  

Op de p lanverbeeld ing i s  de watergang 

weergegeven zo a ls  op  de grootschal ige 

bas iskaar t  van Neder land is  opgenomen.  Op de 

legger s taat  een b reedte  van c i rca 3,7 meter .  

W i j  zu l len de breedte  contro leren en b i j  een 

afwi jk ing de ju is te  b reed te aanhouden.  

 

  Rec lamant  merk t  op da t  in  de Regels  

onder Ar t ike l  4 .1 :  In  de react ie  op het  

vooron twerp  gevraagd is ,  om water  

in  deze bestemming mogel i jk  te  maken.  

Rec lamant  verzoekt  u  opnieuw dat  in  

deze bestemming mogel i jk  te  maken of  

aan te  geven,  waarom dat  n ie t  gewenst  

is .  

Ar t ike l  4 .1  hee f t  bet rekk ing op de voor tu inen  

van de bestaande woningen.  Het  is  n ie t  

gewenst ,  noch gebru ike l i jk ,  om water  in  deze 

bestemming mogel i jk  te  maken 

 

  Rec lamant  merk t  op da t  in  Ar t ike l  9 ,  

Woongebied:  Het  onduide l i jk  is  in  

hoever re de u i te indel i jke hoeveelhe id  

water  is  geborgd.  Het  ve rzoek is  h ie rvoor  

een voorwaardel i jke verp l icht ing in  de 

regels  op te  nemen 

De hoeveelhe id water  wordt  conform het  

waterhuishoudkundig p lan ( rappor t  W i t teveen & 

Bos)  aangelegd.  In  to taa l  is  er  20.255m² 

bestem a ls  ‘W ater ’ .  Di t  i s  bestaand en n ieuw te  

graven  wate r .  Er  is  dus geen voorwaardel i jke 

verp l icht ing  benodigd.   

 

  Paragraaf  2 .2 .1 en  3.7.2 ,  onderdeel  

ve i l igheid en  wate rker ingen:  In  de tekst  

opnemen dat  er  ook aan  de ooste l i jke 

z i jde een polderkade aanwezig  is  

Di t  za l  worden opgenomen.   

  Paragraaf  3 .7 .2,  onderdeel  

a fva lwaterketen :  Aan de  oostzi jde l ig t  er  

in  de Oorber laan een  CAD-le id ing.  De 

vraag is  o f  er  een mogel i jke op loss ing 

gevonden kan worden  voor  de afvoer  van  

d i t  water  en h ier  aan invu l l ing te  geven  

Voora lsnog wordt  het  wa ter  u i t  de CAD-le id ing 

op het  r ioo l  van W estmade Noord aanges loten  
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  Paragraaf  3 .7 .2,  onderdeel  

a fva lwaterketen :  Het  is  onzeker  o f  het  

r ioo lgemaal  Haagweg de  ext ra  be last ing 

DW A kan verwerken,  de capac i te i t  is  

momenteel  te  beperk t .  Voor dat  de 

ontwikke l ing kan s tar ten  moet  du ide l i jk  

z i jn  welke concrete maat regelen er  

get ro f fen worden om de gemaals t room 

r icht ing het  r ioo lgemaal  n ie t  toe te  la ten 

nemen.  Het  d r ingende verzoek is  om 

h ierover  gesprekken te  s tar ten.  

Er  z i jn  in  een eerder  s tad ium a l  gesprekken 

gevoerd .  Bi j  ee rdere berekeningen is  rekening 

gehouden met  c i rca 850 woningen welke 

aanges loten konden worden.  Of  d ie  

berekeningen nog s tand houden za l  nader 

worden bekeken en  nader over leg is  weer 

hervat .  

 

  Paragraaf  3 .7 .2,  onderdeel  

a fva lwaterketen :  in  verband met  de 

ontwikke l ing van het  geb ied ten zu iden 

van het  hu id ige p langebied za l  een  

gebied overs t i jgend afva lwaterp lan 

moeten worden  opgeste ld  en s tapsgewi js  

worden u i tgevoerd.  De kosten moeten zo 

eer l i jk  mogel i jk  over  het  hu id ige 

p langebied en de toekomst ige 

ontwikke lgebieden worden verdeeld  

Een en ander  za l  in  de gesprekken zo a ls  

h ierboven  genoemd worden meegenomen.  

 

 

2  reg.nr .  G19-002539 

Provinc ie  Zuid-Hol land  

Geconstateerd  is  dat  er  in  het  

voor l iggende ontwerpbestemmingsplan 

gebru ik  gemaakt  wordt  van de 

afwi jk ingsmogel i jkhe id van ar t ike l  6 .15 l id  

7 ,  een afwi jk ingsmogel i j khe id voor  

maatwerkgebieden.  Deze bepal ing is  

echter  a l leen van toepass ing voor  

maatwerkgebieden g las tu inbouw waarvan 

de p laats  geometr isch is  bepaald en 

verbeeld  op kaar t  11 in  b i j lage I I  van  

de verordening,  het  p langebied van  

Westmade-Noord is  n ie t  aangeduid a ls  

maatwerkgebied zoals  bedoeld in  ar t ike l  

De toe l icht ing van het  bestemmingsplan is  

h ierop aangepast .   
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6 .15 l id  7  en daarmee is  l id  7  h ier  n ie t  

toepasbaar.  Verzocht  wordt  om het  ju is te  

afwi jk ingsar t ike l ,  a r t ike l  6 .15 l id  3 ,  

gemot iveerd  toe te  passen.  

  Opgemerkt  wordt  dat  de berekeningen op 

grond waarvan wi j  conc lus ies  t rekken zi jn  

u i tgevoerd met  behulp van de vers ie  van 

Aer ius  Calcu la to r  2016 L ,  waar in  nog de 

spec i f ieke funct ional i te i ten van he t  PAS 

zi jn  opgenomen.  En verzoeken daarom 

om op bas is  van de  n ieuwe AERIUS 

Calcu la tor  2019  (16 september 2019) 

opnieuw te  berekenen welke 

depos i t iewaarden in  de aanlegfase en de 

gebru iks fase p laatsvinden en vervo lgens 

d i t  ter  beoordel ing voor  te  leggen aan de 

Omgevingsdienst  Haaglanden.  Ind ien u i t  

de rekenresul ta ten b l i jk t  dat  meer dan 

0,00 mol /ha/ jaar  aan depos i t ie  op 

s t iks to fgevoel ig  Natura  2000-gebied is ,  

za l  nader moeten worden beoordeeld of  

sprake is  van s ign i f icant  negat ieve  

ef fec ten op de 

ins tandhoudingsdoels te l l ingen van het  

bet re f fende Natura  2000-gebied en za l  zo 

nodig een passende beoordel ing moeten 

worden u i tgevoerd.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De berekeningen zi jn  u i tgevoerd  met  de Aer ius-

vers ie  2016L.  In  de  PAS-ui tspraak van de Raad 

van State is  wel iswaar  u i tgesproken dat  het  

PAS n ie t  meer gebru ik t  mag worden a ls  bas is  

voor  (p lan)bes lu i ten ,  maar is  in  d ieze l fde 

u i tspraak aangegeven dat  Aer ius  Calcu la tor  a ls  

rekeninst rument  gewoon nog gebru ik t  mag 

worden mi ts  vo ldaan is  aan een aanta l  

voorwaarden.  Bi j  het  voor l iggende onderzoek 

wordt  aan  d ie  voorwaarden vo ldaan .  

Desaln ie t temin heef t  een herberekening 

p laatsgevonden (met  ge l i jkb l i jvende 

invoergegevens)  met  de meest  recente vers ie  

van Aer ius  Calcu la tor .  Na de vers ie  2016L is  

een vers ie  2019 verschenen,  d ie  inmiddels  

weer opgevolgd is  door  vers ie  2019A.  

De berekeningen met  ve rs ie  2019A geven ook 

aan dat  er  geen  sprake i s  van een toename van 

de s t iks to fdepos i t ie ,  zodat  de conc lus ies  met  

betrekk ing to t  Natura 2000 n ie t  wi j z igen.  De 

herberekening is  met  een oplegnot ie  

toegevoegd aan het  p lanbes lu i t .  

 

In  de nadere analyse s t i ks to fdepos i t ie  (b i j lage 

1 b i j  de toets  aan de W et  natuurbescherming 

(Antea Group,  28 jun i  2019))  is  aangegeven 

dat ,  ge le t  op de  beoogde ontwikke l ing,  de 

gebru iks fase maatgevend is  ten opzichte van 

de rea l isat ie fase (de  bouw).   

 

Inmiddels  is  een berekening u i tgevoerd voor  de 

rea l isat ie fase met  Aer ius  Calcu la tor  2019A.  De 
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W i j  adviseren u het  p lan  pas verder  in  

procedure te  b rengen ind ien vo ldoende 

vasts taat  da t  de W et  natuurbescherming 

geen belemmer ing op lever t .  

berekeningen met  vers ie  2019A geven aan dat  

er  geen sprake is  van een toename van de 

s t iks to fdepos i t ie  a ls  gevolg van de  

rea l isat ie fase,  zodat  de  conc lus ies  met  

betrekk ing to t  Natura 2000 n ie t  wi j z igen.  De 

berekening van de rea l isat ie fase is  met  een 

oplegnot i t ie  toegevoegd aan het  p lanbes lu i t .  

 

Ui t  de onderzoeken b l i jk t  dat  er  geen 

belemmer ing is  ten opzichte van de  W et  

natuurbescherming.   
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Bijlage 
 
 

 
I l lus t ra t ie  pro f ie l  Haagweg t .o .v .  de n ieuw te  ontwikke len woningen  


