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1.1 Aanleiding 

De aanleg van de rijksweg A4, het verbeteren van de doorstroming op de regionale 

wegen middels het 3-in-1 project en de aansluiting van de Langebroekweg middels de 

kruising op de (Verlengde) Veilingroute (N222), waardoor een aantrekkelijke verbinding 

voor doorgaand verkeer tussen de N222 en de Woudseweg (N223) ontstaat, zorgt voor 

extra verkeerdruk op wegen rondom en in De Lier. Daarnaast zijn er diverse 

nieuwbouwprojecten voorzien, die extra verkeersaanbod genereren.  

 

De gemeente Westland is daarom bezig met de voorbereiding van de aanleg van de 

zogenaamde Oostelijke Randweg aan de oostzijde van de kern De Lier. Deze Randweg 

vormt een verbinding tussen de N223, vanaf de rotonde Zijtwende en de Veilingweg, 

richting de Kasteelweg en N222. Om zodoende de toekomstige verkeersdruk beter te 

kunnen verdelen. De gemeente Westland wil inzicht krijgen in de noodzaak en effecten 

van deze Oostelijke Randweg. 

 

Gemeente Westland heeft Goudappel Coffeng BV gevraagd om onderzoek te doen naar 

de noodzaak en effecten van de Oostelijke Randweg. 
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Figuur 1.1: Tracé Oostelijke Randweg De Lier 

 

 

Om het effect van de Oostelijke Randweg te onderzoeken, zijn de volgende onderzoeks-

vragen opgesteld: 

■ Wat is het effect van de aanleg van de Oostelijke Randweg op de provinciale wegen? 

■ Wat is het effect op wegvakniveau van wegen in en om De Lier?  

■ Wat is het aandeel doorgaand verkeer op Oostelijke Randweg? 

■ Wat is het effect op de verkeersafwikkeling van de rotonde Zijtwende - N223? 

■ Wat is de invloed van het doorgaand verkeer op de benodigde capaciteit op 

vormgeving rotonde Zijtwende? 

 

Om antwoord te kunnen geven op deze vragen bestaat het verkeerskundig onderzoek uit 

de volgende twee stappen: 

1. Analyse naar de gevolgen voor de verkeersstromen met het verkeersmodel 

Haaglanden. 

2. Analyse verkeersafwikkeling rotonde Zijtwende. 

 

In de volgende hoofdstukken worden per stap de resultaten en conclusies beschreven. 

 

N222 

N223 

Oostelijke Randweg 
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In dit hoofdstuk wordt een beschrijving gegeven van de verkeerskundige analyse. De 

eerste stap betreft een analyse van de verkeersstromen met behulp van het Verkeers-

model Haaglanden. De tweede stap is een kruispuntanalyse van de rotonde Zijtwende.  

 

 

2.1 Analyse met Verkeersmodel Haaglanden 

Om uitspraken over het verkeerskundige effect van de Oostelijke Randweg te kunnen 

doen is gebruik gemaakt van het Verkeersmodel Haaglanden, versie 1.1, waarvan De Lier 

deel uitmaakt. 

 

Het tracé van de Oostelijke Randweg is opgenomen in de standaard toekomstvariant 

2030 van het verkeersmodel Haaglanden. Voor deze studie is een toekomstige situatie 

2030 zonder Oostelijke Randweg vertaald naar invoer in het verkeersmodel. In beide 

varianten zit alle vast gestelde (woning) bouwontwikkelingen van de gemeente 

Westland waaronder de planontwikkeling van Molensloot en Liermolen, de aanleg van 

de Verlengde Veilingroute tussen de Veilingroute (N222) en de Burgemeester Elsenweg 

(N223), en overige nieuwe infrastructuur waarvan de aanleg gepland is tussen nu en 

2030 opgenomen. 

 

De gevolgen op het gebied van verkeer zijn voor twee varianten, met het verkeers-

model inzichtelijk gemaakt: 

1. Toekomst 2030 inclusief planontwikkeling Molensloot, Liermolen en Oostelijke 

Randweg. 

2. Toekomst 2030 inclusief planontwikkeling Molensloot, Liermolen zonder 

Oostelijke Randweg. 

 

Per variant zijn modelplots gemaakt, waarop de etmaalintensiteiten per wegvak staan 

vermeld. Om de verschillen tussen beide varianten inzichtelijk te maken is ook een 

verschilplot gemaakt, waarop per wegvak het verschil tussen de twee varianten staat 

vermeld, uitgedrukt in relatieve percentages. De modelplots en de verschilplot staan in 
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bijlage 1. Hierbij is tevens een verschilplot opgenomen met de toename van verkeer 

tussen 2011 – 2030. 

 

De varianten geven voor de verschillende situaties de verkeerssituatie weer. Zodoende is 

het verkeerseffect van de Oostelijke Randweg inzichtelijk gemaakt. 

  

Voor enkele wegen zijn in tabel 2.1 de etmaalintensiteiten voor de twee varianten op 

een rij gezet en het verschil tussen beide varianten. In figuur 2.1 staan de betreffende 

wegen, genummerd weergegeven. 

 

 
 

Figuur 2.1: Locatie uitgelichte wegen 

 

 

 

straat 

2030 met  

oostelijke randweg 

2030 zonder  

oostelijke randweg 

 

verschil 

1 Oostelijke Randweg 10.350 n.v.t. 10.350 

2 Burgemeester van der Goeslaan (N223) 23.650 21.850 1.800 

3 Burgemeester Crezeelaan (N223), oost 18.550 20.850 -2.300 

4 Burgemeester Crezeelaan (N223), west 17.250 18.450 -1.200 

5 Noord-Lierweg 1.200 4.800 -3.600 

6 Lierweg 1.100 4.800 -3.700 

7 Bleijenburg 1.350 4.200 -2.850 

8 Sportlaan 5.750 5350 400 

9 Kasteelweg 10.450 8.100 2.350 

10 Verlengde Veilingroute 17.900 17.400 500 

11 Veilingroute (N222) 26.900 26.100 800 

 

Tabel 2.1: Etmaalintensiteiten per variant en verschil tussen de varianten 
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Uit de tabel en modelplots is het volgende op te maken: 

■ De Oostelijke Randweg zorgt voor een toename van verkeer op de Burgemeester van 

der Goeslaan (N223) van ongeveer 8%. 

■ Op de Burgemeester Crezeelaan (N223) is een afname van het verkeer zichtbaar, 

tussen ongeveer de 7 en 10%. Hierdoor wordt knooppunt Westerlee in beperkte mate 

ontzien. 

■ De grootste afname van het verkeer, zowel in absolute als relatieve zin, vindt plaats 

op de Noord-Lierweg en de Lierweg.  

■ Ook op de Bleijenburg is een grote afname zichtbaar. Ongeveer twee derde deel van 

het verkeer verdwijnt hier, door de komst van de Oostelijke Randweg. 

■ De Oostelijke Randweg heeft op de Veilingroute en de Verlengde Veilingroute een 
kleine stijging van de verkeersintensiteit tot gevolg met 800 en 500 mvt/etmaal. 

■ De Kasteelweg krijgt in de toekomst te maken met een toename van verkeer. In de 

situatie zonder aanleg van de Oostelijke Randweg neemt het verkeer toe tot 8.100 

mvt/etmaal. Vooral de Lange Broekweg in het verlengde van de Kasteelweg is in 

huidige situatie te smal om dit verkeer op een vlotte en veilige manier te verwerken 

(huidige intensiteiten resp. ca 5.000 a 4.000 mvt/etmaal). Aanpassing van het profiel 

van deze weg en de aansluiting van de Kanaalweg / Hoge Noordweg is noodzakelijk. 

■ In het Westlands verkeer en Vervoerplan (WVVP) is bepaald dat wegen met een 

hogere intensiteit dan 6.000 mvt/etmaal als gebiedsontsluitingsweg (GOW) 

gecategoriseerd moeten worden. Dit houdt in dat de Lange Broekweg zuid, 

Kasteelweg, Oostelijke Randweg en de nieuwe ontsluiting van Molensloot op de 

Oostelijke Randweg een functie als GOW moeten gaan krijgen (o.a. vrijliggende 

fietspaden). 

 

Zonder Oostelijke Randweg wordt, in de toekomst, op de Noord-Lierweg een 

verdubbeling van de huidige verkeersintensiteit verwacht, wat nadelige gevolgen heeft 

voor de verkeersveiligheid en leefbaarheid. In de huidige situatie wordt de Noord-

Lierweg gebruikt als sluiproute door verkeer tussen A4-Delft en Naaldwijk. De Noord-

Lierweg is daarvoor te smal en ongeschikt. Door de beperkte breedte en 

onoverzichtelijke bochten worden bermen kapot gereden en fietsers van de weggedrukt. 

 

 
 

Foto 2.1: huidige situatie Noord-Lierweg - Woudzicht 
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Door de aanleg van de Oostelijke Randweg zal de verkeersintensiteit juist afnemen, ten 

opzichte van het huidige aantal motorvoertuigen en daarmee blijft de verkeersdruk op 

de wegen in overeenstemming met de functie van de wegen. 

Als de Oostelijke Randweg niet wordt aangelegd neemt de intensiteit op de Noord-

Lierweg toe tot circa 4800 mvt per etmaal. Deze toename van het verkeer vergroot de 

problemen met passeren van (vracht)wagens en fietsers. 

  

De Oostelijke Randweg zorgt voor een goede ontsluiting van de circa 850 toekomstige 

nieuwbouwwoningen alsmede de recent gebouwde woningen in Liermolen en 

Molensloot West. Hierdoor worden wegen als de Markenborgh, Bleijenburg en de 

Lierweg niet zwaarder belast in de toekomst.  

 

De geschetste toename van verkeersintensiteiten op de Noord-Lierweg, de Lierweg en 

de woonstraten ten oosten van de kern de Lier zijn gezien de functie van deze wegen 

zonder de Oostelijke Randweg hoog. De voorziene ontwikkelingen tot en met 2030 

maken de aanleg van de Oostelijke Randweg dan ook noodzakelijk. 

 

Uit de analyse van de uitkomsten van het verkeersmodel komt, naast de Oostelijke 

Randweg, de Kasteelweg naar voren als de weg met de grootste absolute toename in 

verkeer. Deze weg vorm de schakel tussen de nieuwe randweg en de Veilingroute 

(N222), daarmee is de toename in verkeersintensiteit te verklaren. Daarnaast is er een 

toename zichtbaar op de Burgemeester van der Goeslaan (N223). Een mogelijke 

verklaring hiervan is dat door de Oostelijke Randweg, de route Delft - Naaldwijk v.v. 

aantrekkelijker wordt voor doorgaand verkeer en daardoor extra verkeer aantrekt. Op de 

overige delen van de provinciale weg N223 is een daling van het verkeer zichtbaar. Het 

effect van de komst van de Oostelijke Randweg op de N222 en Burgemeester Elsenweg 

(N213) is nihil. De relatieve toe- of afname van verkeer op deze wegen is minder dan 

2%.  

 

Om inzicht te krijgen hoeveel doorgaand verkeer tussen de N223 en de N222 gebruik 

maakt van de Oostelijke Randweg is een selected link-analyse uitgevoerd. Uit de 

selected link-analyse komt naar voren dat op de Oostelijke Randweg ongeveer  

4.300 mvt/etmaal (van de in totaal 10.350 mvt/etmaal) doorgaand verkeer is, tussen de 

N222 en de N223. Hiervan maakt ongeveer 1.100 mvt/etmaal gebruik van de Verlengde 

Veilingroute. Ongeveer 1.400 mvt/etmaal hebben de herkomst of bestemming vanaf de 

Zijtwende. 2.300 mvt/etmaal hebben de herkomst dan wel bestemming via de 

Burgemeester van der Goeslaan. De modelplot van deze analyse staat in bijlage 2. 

 

 

2.2 Analyse rotonde Zijtwende 

De Oostelijke Randweg sluit aan op de rotonde Zijtwende. Om een uitspraak te kunnen 

doen over de verwachte verkeersafwikkeling op deze rotonde is een nadere analyse van 

dit punt noodzakelijk. 
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De verkeersafwikkeling zegt iets over de doorstroming van verkeer. Kruispunten zijn 

maatgevend als het gaat om de doorstroming van het verkeer. Daarom is er een nadere 

analyse uitgevoerd naar de verwachte verkeerswikkeling op de rotonde Zijtwende. 

 

 
 

Figuur 2.2: Locatie rotonde Zijtwende 

 

 

Deze rotonde is met behulp van de Meerstrooksrotondeverkenner geanalyseerd. 

Vanwege de huidige vormgeving als een rotonde is deze minder geschikt om met OMNI-X. 

door te rekenen, daarom is gekozen voor de Meerstrooksrotondeverkenner. 

 

Als input voor deze berekeningen gebruiken we de rekenresultaten uit het verkeers-

model. De basis voor de kruispuntanalyse is de basisvariant 2030, inclusief planontwik-

keling Molensloot, Verlengde Veilingroute en Oostelijke Randweg. Dit geeft de beste 

weergave van de toekomstige ontwikkelingen. De intensiteiten zijn bepaald voor een 

twee uurs ochtend- en avondspits voor zowel het vrachtverkeer als het autoverkeer. Om 

hiervoor het drukste uur te bepalen is 55% aangehouden. Het omzetten van vracht-

verkeer naar personenauto-equivalenten (pae) is gedaan door het vrachtverkeer met 2 te 

vermenigvuldigen. De gehanteerde verkeersintensiteiten staan in de figuren 2.3 en 2.4. 

 

In de uitkomsten van de analyse met de Meerstrookrotondeverkenner, zie figuren 2.3 en 

2.4, is af te lezen dat in beide varianten, zowel in de ochtend- als de avondspits de 

verzadigingsgraad (VG) van een enkelstrooksrotonde boven de 0,6 ligt. Vanaf de waarde 

0,6 is er mogelijk sprake van een afname van de kwaliteit van de verkeersafwikkeling. 

De ernst van de afname wordt mede bepaald door het langzame verkeer. Om een 

gedegen uitspraak hierover te kunnen doen is aanvullend onderzoek nodig om de 

wisselwerking met en het effect van het langzaam verkeer in beeld te brengen. De 

Meerstrooksrotondeverkenner heeft hiervoor geen geschikte mogelijkheden. 

Bijvoorbeeld een simulatie met het programma VISSIM kan hier wel de juiste inzichten in 

geven.  
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De huidige enkelstrooksrotonde heeft in de prognose voor 2030 zonder een aangelegde 

Oostelijke Randweg in de ochtendspit een verzadigingsgraad van 0,89 en in de 

avondspits een verzadigingsgraad van 0,91. Dit is te hoog om het verkeer vlot te 

verwerken (figuur 2.4). Voor een goede verkeersafwikkeling is een aanpassing van de 

rotonde noodzakelijk. Van belang hierbij is dat de oversteekbaarheid en veiligheid voor 

fietsers en voetgangers gewaarborgd blijven. 

 

 

 
  

Figuur 2.3: Resultaten Meerstrooksrotondeverkenner variant met Oostelijke Randweg  
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Figuur 2.4: Resultaten Meerstrooksrotondeverkenner variant zonder Oostelijke Randweg  

 

 

De verzadigingsgraden in de variant met de Oostelijke Randweg liggen in de ochtend- en 

avondspits iets hoger in vergelijking met de variant zonder Oostelijke Randweg. Met 

name de richting linksaf vanaf de Oostelijke Randweg richting de Burgemeester van der 

Goeslaan zorgt voor extra verkeersdruk op de rotonde, met een hogere 

verzadigingsgraad tot gevolg.  

 

 

2.3 Oostelijke Randweg als functie in het provinciale netwerk 

Uit de verkeerskundige analyse blijkt de Oostelijke Randweg naast de ontsluiting van de 

nieuwbouw ook een functie op regionale schaal te vervullen. De Oostelijke Randweg 

verbindt, samen met de Kasteelweg, twee provinciale wegen de N222 en de N223. 

Tevens worden via de Veilingroute en de Verlengde Veilingroute de Middel Broekweg 

(N466), de N213 en de N467 verbonden. Uit de analyse blijkt dat ongeveer 45% van het 

verkeer (4.300 mvt/etmaal van de in totaal 10.350 mvt/etmaal op de Oostelijke 

Randweg) op deze weg doorgaand verkeer is tussen de N223 en N222 en in mindere 

mate naar de N213 en N467 (Naaldwijkseweg), via de Verlengde Veilingweg. 

Een deel van het huidige doorgaande verkeer tussen de N222 en N223 gaat gebruik 

maken van de nieuwe Oostelijke Randweg. Dit leidt tot een afname tussen de 7 en 10% 

van (doorgaand) verkeer op de N223 (Burgemeester Crezelaan) en ontlast daarmee ook 

in enige mate het turboplein Westerlee.  

 

Uit de analyse blijkt op de N223 (Burgemeester van der Goeslaan) dat het verkeer met 

ongeveer 8% toeneemt, door de komst van de Oostelijke Randweg. Deze toename is te 
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verklaren doordat de route Delft - Naaldwijk v.v. aantrekkelijker wordt voor doorgaand 

verkeer door de komst van de Oostelijke Randweg. Dit verkeer maakt in de huidige 

situatie gebruik van de Noord-Lierweg als sluiproute welke hiervoor ongeschikt is. 

 

Het faciliteren van het doorgaande verkeer tussen de N222 en de N223 via de Oostelijke 

Randweg en het ontsluiten van de woningbouwontwikkelingen Molensloot en Liermolen 

in de eindsituatie heeft een toename van verkeer op de Kasteelweg tot gevolg, een 

toename van ongeveer 2.350 mvt/etmaal. Ongeveer de helft van deze toename is 

doorgaand regionaal verkeer. 

Op de rotonde Zijtwende zorgt de komst van de Oostelijke Randweg voor een toename 

van verkeer, vooral op de route Burgemeester van der Goeslaan (N223) - Oostelijke 

Randweg, de verbinding tussen de N223 en de N222/N213/N467. Hierdoor wordt de 

rotonde extra belast en is een enkelstrooksrotonde nog minder toereikend om het 

verkeer op een goede wijze af te wikkelen. 

Naast het ontsluiten en faciliteren van lokaal verkeer, heeft de Oostelijke Randweg een 

verbindende functie in het regionale netwerk. Dit zorgt voor een grotere vraag naar 

capaciteit op het gebied van verkeersafwikkeling, vooral op de rotonde Zijtwende, wat 

een verbindende schakel is in dit netwerk. 

 

Samenvattend kan worden geconcludeerd dat de aanleg van de Oostelijke Randweg 

zorgt voor een verplaatsing van het regionale (sluip)verkeer van de Noord-Lierweg naar 

de Oostelijke Randweg en een goede ontsluiting voor autoverkeer van de 

nieuwbouwwijk Molensloot en Liermolen waarbij de bestaande woonstraten in De Lier 

niet extra worden belast. 
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Om het effect van de Oostelijke Randweg te onderzoeken, zijn de volgende onderzoeks-

vragen opgesteld: 

■ Wat is het effect van de aanleg van de Oostelijke Randweg op de provinciale wegen 

en op de wegen in en om De Lier?  

■ Wat is het effect op de verkeersafwikkeling van de rotonde Zijtwende - N223? 

 

Op de provinciale wegen is er door de aanleg van de Oostelijke Randweg een toename 

zichtbaar op de Burgemeester van der Goeslaan (N223). De verklaring hiervan is dat de 

route voor doorgaand verkeer Delft - Naaldwijk v.v. via de Oostelijke Randweg, 

aantrekkelijker wordt dan de huidige route via de Noord-Lierweg en daardoor extra 

verkeer aantrekt. De aanleg van de Oostelijke Randweg is positief voor de smalle Noord-

Lierweg welke ongeschikt is om grote hoeveelheden verkeer te verwerken.  

 

Uit de verkeerskundige analyses blijkt dat door de komst van de Oostelijke Randweg 

(ongeveer 10.350 mvt/etmaal) de verkeersintensiteiten absoluut gezien het meest 

toenemen op de Kasteelweg en Lange Broekweg zuid.  
Deze route vormt de schakel tussen de nieuwe Oostelijke Randweg en de Veilingroute 

(N222). De capaciteit van de Kasteelweg moet ook zonder een Oostelijke Randweg in 

2030 aangepast worden naar een gebiedsontsluitingsweg. Belangrijke oorzaak hiervoor 

is de openstelling van de Verlengde Veilingroute en de aansluiting van de Lange 

Broekweg en de Kasteelweg op de nieuwe kruising in de Verlengde Veilingroute.  

 

Op de overige delen van de provinciale weg N223 is een daling van het verkeer 

zichtbaar. Het effect van de komst van de Oostelijke Randweg op de N222 en N213 is 

nihil. De Oostelijke Randweg zorgt voor een verplaatsing van de doorgaande routes. 

Waar in de huidige situatie verkeer gebruik maakt van de Noord-Lierweg, de Lierweg, en 

Bleijenburg als doorgaande route door De Lier, verplaatst een groot deel van dit verkeer 

zich naar de Oostelijke Randweg en de Kasteelweg. Daarnaast is er een kleine relatieve 

toename van verkeer op de Sportlaan. 

De aanleg van de Oostelijke Randweg zorgt ervoor dat de bestaande woonstraten in De 

Lier niet extra worden belast met het autoverkeer van de nieuwbouwlocatie Molensloot 

en Liermolen. 
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Conclusies 
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De toenames van verkeersintensiteiten op de Noord-Lierweg, de Lierweg en de 

woonstraten ten oosten van de kern de Lier zijn gezien de functie van deze wegen 

zonder de Oostelijke Randweg hoog. De voorziene ontwikkelingen tot en met 2030 

maken de aanleg van de Oostelijke Randweg noodzakelijk. 

 

Op de Oostelijke Randweg zijn ongeveer 4.300 mvt/etmaal (van de in totaal 10.350 mvt/ 

etmaal) doorgaand verkeer, tussen de N222 en de N223. Het grootste deel van dit 

verkeer rijdt van of naar de Burgemeester van der Goeslaan. Daarnaast is ook nog een 

deel van het doorgaande verkeer afkomstig vanaf de Zijtwende. Een deel van het door-

gaande verkeer op de Oostelijke Randweg rijdt via de Verlengde Veilingweg van en naar 

de N213 en de N467. Het grootste deel van het doorgaande verkeer op de Oostelijke 

Randweg rijdt van en naar de N222 via de Kasteelweg. 

 

Op de rotonde Zijtwende zorgt de komst van de Oostelijke Randweg voor een toename 

van verkeer, vooral op de route Burgemeester van der Goeslaan (N223) - Oostelijke 

Randweg. Hierdoor wordt de rotonde extra belast. 

Ook zonder de aanleg van de Oostelijke Randweg is de huidige rotonde niet meer 

toereikend om het verkeer in 2030 op een goede wijze af te wikkelen. Uit de analyse 

met de Meerstrooksrotondeverkenner blijkt dat verkeersafwikkeling in de toekomstige 

situatie zonder Oostelijke Randweg bij een eenstrooksrotonde reeds niet optimaal is. De 

ernst van de afname van de kwaliteit van de verkeersafwikkeling wordt mede bepaald 

door het langzame verkeer. Om een gedegen uitspraak hierover te kunnen doen is 

aanvullend onderzoek nodig om de wisselwerking met en het effect van het langzaam 

verkeer in beeld te brengen. Een microsimulatie is hiervoor een geschikt instrument. 

 

In het Westlands verkeer en Vervoerplan (WVVP) is bepaald dat wegen met een hogere 

intensiteit dan 6.000 mvt/etm als gebiedsontsluitingsweg (GOW) gecategoriseerd 

moeten worden. Dit houdt in dat de Lange Broekweg zuid, Kasteelweg, Oostelijke 

Randweg en de nieuwe ontsluiting van Molensloot op de Oostelijke Randweg een functie 

als GOW moeten gaan krijgen (o.a. vrij liggende fietspaden). 
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Figuur B1-1: intensiteiten per etmaal in 2011 (gemiddelde werkdag) 

 

Bijlage 1  
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Figuur B1-2 intensiteiten per etmaal in 2030 zonder Oostelijke Randweg 
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Figuur B1-3 intensiteiten per etmaal in 2030 met Oostelijke Randweg 

 

 

 
 

Figuur B1-4: verschilplot in % van intensiteiten per etmaal in 2030 met en zonder aanleg  

Oostelijke Randweg (Rood is toename, groen is afname) 
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Figuur B1-5: verschilplot in % van intensiteiten per etmaal tussen 2011 -2030 

(Rood is toename, groen is afname) 

 

 

 



 

www.goudappel.nl Verkeerseffecten Oostelijke Randweg De Lier B2-1

 

 
 

Figuur B2-1: intensiteiten per etmaal in 2030 selected link Oostelijke Randweg 
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Figuur B2-2: doorgaand verkeer Oostelijke Randweg 



 

 

 

Vestiging Amsterdam 

De Ruyterkade 143 

1011 AC Amsterdam 

T (020) 420 92 17 

F (020) 420 63 47 

 

 

www.goudappel.nl 

goudappel@goudappel.nl 

 


