
 
  Memo  

 
 

AAN :  De leden van de commiss ie  Ruimte en EFO 

VAN :  Wethouder A.W . Mei jer  en wethouder T.A.M.  Dui jveste in  

C.C.  :   

DATUM :  21 oktober  2012 

BETREFT :  toe l icht ing parkeerbalans kernwinkelgebied 's -Gravenzande 

 
 
 

 
 

1  

A
LG

00
2 

 

*12-0074292* 
12

-0
074

292 

 

 
Zoals  toegezegd in  de gezamenl i jke raadscommiss ie  Ruimte/EFO op 16-10-2012,  ontvangt  u  
h ierb i j  een toe l icht ing  op de parkeerbalans voor  het  kernwinkelgebied ’s -Gravenzande welke a ls  
b i j lage b i j  het  bestemmingsplan Centrum ’s -Gravenzande za l  worden opgenomen.   
 
Om te beginnen  is  het  be langr i jk  te  vermelden dat ,  aangezien er  nog geen def in i t ie f  ontwerp  l ig t ,  
deze parkeerbalans n ie t  te  z ien is  a ls  e indtoets .  De parkeerbalans heef t  a ls  doel  om in  het  kader  
van een goede ru imte l i jke ordening aan te  tonen dat  het rea l is t isch is  dat  de ontwikke laar  b i j  een 
representat ieve maximale invu l l ing van  het  programma dat  is  toegestaan vo lgens het  
bestemmingsplan kan vo ldoen aan zi jn  parkeere is .  Bi j  het  lezen van deze  parkeerbalans is  het  
dan ook be langr i jk  om te  besef fen dat  n ie t  a l le  in -  en output  def in i t ieve aanta l len z i jn .  In  het  
bestemmingsplan is  ten aanzien van he t  parkeren opgenomen dat  b i j  e lke ontwikke l ing het  
West lands Verkeer  en VervoerPlan 2006  (verder :  W VVP) wordt  toegepas t .  Di t  ge ld t  dus ook voor  
het  kernwinkelgebied .  
 
In  de parkeerbalans wordt  aan de hand van 6 berekeningen de berekeningsmethode u i t  het  W VVP 
gevolgd.  Zodoende word t  gecontro leerd  of  er  aan de parkeernormer ing van  het  W VVP wordt  
vo ldaan.  In  deze memo za l  aan de  hand van de s tappen u i t  de berekeningsmethode van he t  W VVP 
de parkeerbalans worden toegel icht .   
 
Stappen 1 en 2  van de berekeningsmethode u i t  het  W VVP: 
1.  Voor een  n ieuwe ontw ikke l ing wordt  voor  de afzonder l i jke funct ies  de parkeernorm berekend.  
2 .  De norm word t  aangepast  aan mogel i jk  dubbe lgebru ik  b innen de funct ies . 
 
De eers te twee s tappen van de berekeningsmethode u i t  het  W VVP worden in  berekening 1 van de  
parkeerbalans door lopen .  Conform de berekeningsmethode u i t  het  W VVP is  a l lereers t  berekend  
hoeveel  parkeerp laatsen  er  voor  de n ieuwe on twikke l ing voor  de versch i l l ende funct ies  
afzonder l i jk  benodigd zi jn .  Deze berekening  is  te  z ien in  berekening 1.1  in  de parkeerbalans.  
Zoals  te  z ien is  in  de tabel  wordt  d i t  berekent  aan de hand van de parkeernormen u i t  he t  W VVP.  
 
Zoals  in  het  W VVP stappenplan word t  vermeld,  mag er  b i j  grote  ontwikke l ingen rekening worden  
gehouden met  mogel i jk  dubbelgebru ik  van parkeerp laatsen.  Aan  de hand  van 
aanwezigheidspercentages voor  gecombineerd gebru ik  kan worden bepaald voor  welke per iode 
van de dag/week de  parkeerbehoef te  het  groots t  is .  Dubbelgebru ik  van  parkeerp laatsen is  echte r  
a l leen mogel i jk  b i j  openbaar toegankel i jke (verder :  openbare)  parkeerp laatsen.  Bi j  pr i vé-
parkeerp laatsen is  dubbelgebru ik  n ie t  mogel i jk .  Bi j  pr i vé-parkeerp laatsen mag dan ook n ie t  met 
aanwezigheidspercentages worden gerekend.  Door per  funct ie  het  te  rea l iseren aanta l  pr i vé -
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parkeerp laatsen af  te  t rekken van het  ve re is te  aanta l  parkeerp laatsen ,  is  te  berekenen hoeveel  
openbare parkeerp laatsen er  per  funct ie  nog benodigd zi jn .  Di t  is  gedaan in  berekening 1.2 .   
Nu het  benodigde aanta l  openbare parkeerp laatsen per  funct ie  bekend is ,  kan met  behulp van de 
aanwezigheidspercentages u i t  het  W VVP berekend worden hoeveel  openbare parkeerp laa tsen er  
in  to taa l  nog benodigd zi jn  voor  de n ieuwe s i tuat ie .  Di t  is  gedaan in  berekening 1.3.  In  deze  
berekening zi jn  de aanwezigheidspercentages van de koopavond gebru ik t ,  aangezien dan de 
to ta le  parkeerbehoef te  van de versch i l lende func t ies  tezamen het  groots t  is .   
 
Conc lus ie  van  berekening 1 is  dat  b i j  rea l isat ie  van 90 pr i vé-pp e r  b i j  de representat ieve 
maximale invu l l ing van het  bestemmingsplan nog  een parkeerbehoef te  overb l i j f t  van 359 openbare 
parkeerp laatsen.   
Hiermee zi jn  de s tappen 1 en 2 u i t  he t  s tappenplan in  het  W VVP door lopen. 
 
Stap 3 van de berekeningsmethode u i t  het  W VVP: 
3.  Voor reeds aanwezige  funct ies  word t  (voor  zover  de hu id ige parkeerp laatsen b l i jven bestaan)  
de oude norm afge trokken van het  to taa l .  
De parkeernorm (de te  verwachten parkeerbehoef te)  is  nu bekend.  
 
Om deze s tap te  door lopen,  z i jn  berekeningen 2 t /m 5 in  de parkeerbalans u i tgevoerd.  
 
In  berekening 2 wordt  berekend hoeveel  parkeerp laatsen er  benodigd zi jn  voor  de reeds 
aanwezige funct ies  (de hu id ige s i tuat ie) .  In  tegenste l l ing to t  wa t  de berekeningsmethode u i t  het 
WVVP aangeef t  is  h ierb i j  a l leen n ie t  gerekend  met  oude normen,  maar met  de normen u i t  het  
WVVP. Doordat  de oude  normen lager  z i jn  dan  de normen u i t  het  W VVP, wordt  met  gebru ik  van 
deze oude  normen ook automat isch een eventueel  h is tor isch tekor t  meegerekend,  waar we  a ls  
gemeente verantwoordel i jk  voor  z i jn .  Omdat  te l l i ngen echter  accurate r  z i jn  dan normen om te 
k i jken naar  een huid ige s i tuat ie ,  hebben wi j  om d ie  reden parkeer te l l ingen u i tgevoerd.  Ui t  deze 
parkeer te l l ingen b l i jk t  dat  er  momenteel  geen  h is tor isch tekor t  is .  Vandaar dat  b i j  het  berekenen 
van de parkeerbehoef te  van de hu id ige s i tuat ie  gewoon gebru ik  kan worden gemaakt  van  de 
normen u i t  het  W VVP. 
 
Het  resu l taa t  van berekening 2 is  de parkeerbehoef te  van de hu id ige s i tuat ie .  Aangezien u i t  de 
parkeer te l l ingen b l i jk t  dat  de parkeerdruk in  het  centrum van ’s -Gravenzande momenteel  
acceptabel  is ,  kan worden geconc ludeerd dat  e r  in  het  centrum van ’s -Gravenzande momenteel  
vo ldoende openbare parkeerp laatsen zi jn  om in  deze parkeerbehoef te  te  voorzien .  Zoals  in  s tap 3 
van de berekeningsmethode van het  W VVP wordt  benoemd, is  het  re levan t  te  weten hoeveel  van 
deze bestaande openbare parkeerp laatsen behouden b l i jven.  Om di t  te  bepalen moeten we dus 
eers t  weten  hoeveel  van  deze parkeerp laatsen e r  door  het  p lan zu l len verdwi jnen.  Di t  laats te  is  
berekend in  berekening 3 van de  parkeerbalans.  Aan de hand h iervan is  in  berekening 4 berekend 
hoeveel  van de  bestaande parkeerp laatsen d ie  in  de parkeerbehoef te  van de hu id ige s i tuat ie  
voorzien,  behouden b l i j ven.  Hieronder va l len b i j voorbeeld (een deel  van)  de parkeerp laatsen op  
het  Graaf  F lor isp le in  en op het  parkeer terre in  aan de Sand Ambachts t raa t .  Door  ve rvo lgens d i t  
aanta l  te  behouden openbare parkeerp laa tsen af  te  t rekken van de parkeerbehoef te  van de  
n ieuwe s i tuat ie ,  onts taat  het  aanta l  openbare parkeerp laatsen dat  door  het  n ieuwe p lan  
gereal iseerd d ient  te  worden.  Di t  is  berekend in  berekening 5.  De u i tkomst  van berekening 5 is  
dus het  aanta l  openbare  parkeerp laatsen da t  nog door  het  p lan  gereal iseerd d ient  te  worden,  op  
het  moment  dat  er  in  het  p lan 90 pr i vé-pp  worden gereal iseerd.   
 
Met  het  u i t voeren van berekeningen 1 t /m 5 van  de parkeerbalans zi jn  daarmee de s tappen 1 t /m 
3 van de  berekeningsmethode u i t  het  W VVP door lopen.   
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Stappen 4,  5  en 6 van de berekeningsmethode u i t  het  W VVP: 
4.  Gekeken wordt  hoeveel  auto ’s  op e igen te rre in  een p laats  kunnen v inden. 
5 .  Gekeken wordt  hoeveel  auto ’s  in  het  cent rumgebied een p laats  kunnen v inden. 
6 .  Gekeken wordt  hoeveel  auto ’s  b i j  derden een p laats  kunnen v inden v ia  een koop of  
huurovereenkomst .  
Het  parkeeraanbod is  nu  bekend. 
De norm minus het  aanbod geef t  het  overschot / tekor t .  
 
In  de s tappen 4 t /m 6 van de berekeningsmethode in  het  W VVP wordt  gekeken wat  het  aanbod is  
van parkeerp laatsen in  het  p lan:  op e igen  terre in ,  in  het  centrumgebied o f  b i j  derden.  Aangezien 
voor  het  p lan kernwinkelgebied ’s-Gravenzande geldt  dat  deze vo l led ig  in  z i jn  e igen  
parkeerbehoef te  moet  voorzien  (op e igen terre in  dus) ,  z i jn  de s tappen 5 en 6 van  het  W VVP n ie t  
van toepass ing.   
 
De u i tkomst  van s tap 4 van de berekeningsmethode u i t  het  W VVP is  opgenomen in  berekening 6 
van de parkeerbalans.  Het  bet re f t  h ier  a l leen het  aanta l  openbare parkeerp laatsen dat  door  het  
p lan wordt  gereal iseerd .  Door h ie rvan het  aan ta l  openbare parkeerp laatsen dat  nog door  het  p lan  
gereal iseerd d ient  te  worden,  van af  te  t rekken,  i s  te  conc luderen of  he t  p lan in  z i jn  e igen 
parkeerbehoef te  kan  voorzien.   
 
In  d i t  geval  is  te  conc luderen dat  b i j  rea l isat ie  van 90 pr i vé-pp e r  tevens vo ldoende openbare 
parkeerp laatsen kunnen worden gereal iseerd om in  to taa l  aan de parkeernorm te  kunnen vo ldoen.  
Aan de hand van deze  parkeerbalans kan dan ook worden geconc ludeerd  dat  het  rea l is t isch is  da t  
de ontwikke laar  b i j  een representat ieve maximale invu l l ing van  het  programma dat  is  toegestaan 
vo lgens het  bestemmingsplan kan vo ldoen  aan z i jn  parkeere is .  
 
Verhouding parkeerp laatsen bestemd voor  kor tparkeren versus parkeerp laatsen bestemd voor  
langparkeren.   
In  het  bestemmingsplan wordt  gegarandeerd  dat  er  in  to taa l  vo ldoende parkeerp laatsen zu l len 
komen voor  de  n ieuwe ontwikke l ing.   
 
Voor  het  goed funct ioneren van he t  centrum is  he t  n ie t  a l leen van be lang  dat  er  in  to taa l  
vo ldoende parkeerp laatsen komen,  het  is  ook van be lang dat  er  een goed evenwicht  komt tussen  
parkeerp laatsen bestemd voor  kor t  parkeren en parkeerp laatsen bestemd voor  lang parkeren.  Bi j  
de verdere u i twerken van het  p lan za l  h ier  zeker  aandacht  aan worden besteed.   
 
 
 
 


