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1 Inleiding 

In opdracht van de gemeente Dinkelland heeft Munsterhuis Geluidsadvies B.V. een akoestisch 

prognose onderzoek uitgevoerd naar de geluidemissie van een toekomstige supermarkt gelegen 

aan De Aanslag te Weerselo. Daarnaast is het indirecte geluidhinder van de parkeerterreinen en de 

bewegingen van de bevoorrading van winkels berekend. 

 

Binnen het beoogde te herontwikkelen  gebied “Centrum Weerselo” zal een toekomstige 

supermarkt worden gerealiseerd waarvoor een indicatief akoestisch prognose onderzoek is 

uitgevoerd. 

Daarnaast is in het plan opgenomen dat er verschillende detailhandel bedrijven met daarboven 

appartementen zullen worden gerealiseerd. 

 

Het doel van het onderzoek is de vaststelling van de geluidbelasting in de omgeving veroorzaakt 

door de activiteiten bij de toekomstige supermarkt. 

Het akoestisch prognose onderzoek is uitgevoerd conform de Handleiding Meten en Rekenen 

Industrielawaai 1999 ten behoeve van een bestemmingsplanwijziging.  

 

Geluidbronnen die in beschouwing zijn genomen betreffen de aan en afvoer van levensmiddelen 

en emballage met behulp van vrachtwagens al dan niet gekoeld, koeling van de vrachtwagens, 

condensor op het dak van de supermarkt en het rijden met personenauto‟s.  

Bewegingen die plaatsvinden op de parkeerterreinen kunnen worden beschouwd als indirecte 

geluidhinder. 

 

De geluidshinder afkomstig van inrichtingen worden beoordeelt op basis van drie documenten, dit 

zijn de “Nota Geluidsbeleid” (Gemeentelijk Geluidsbeleid), het Activiteitenbesluit en de circulaire 

“Geluidhinder veroorzaakt door wegverkeer van en naar de inrichting”. 

 

Het onderzoek is gebaseerd op een inventarisatie van de bedrijfsvoering,  leveranciergegevens, 

literatuurgegevens en Munsterhuis Geluidsadvies B.V. -expertise. Aan de hand van de verkregen 

gegevens is een akoestisch rekenmodel vervaardigd waarmee de geluidniveaus zijn berekend. 

 

Leeswijzer 

In hoofdstuk 2 is aangegeven welke uitgangspunten gehanteerd zijn bij het onderzoek en is een 

bedrijfsomschrijving opgenomen. In hoofdstuk 3 wordt nader ingegaan op de aanwezige 

geluidbronnen. Hoofdstuk 4 bevat de berekeningsresultaten. In hoofdstuk 5 wordt de indirecte 

geluidhinder en gevelwering van enkele bestaande woningen behandeld en in hoofdstuk 6 is de 

conclusie gegeven.  
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2 Akoestische uitgangspunten en geluidnormen 

2.1 Gehanteerde onderzoeksgegevens 

Voor het onderzoek is gebruik gemaakt van de volgende gegevens: 

- Tekening terreinindeling, tekening plan centrum Weerselo d.d. 11-02-2011; 

- Gevoerd overleg met de opdrachtgever / gemeente; 

- digitale ondergrond aangeleverd door de opdrachtgever; 

- Munsterhuis Geluidsadvies B.V.-expertise. 

 

2.2 Bedrijfsomschrijving  

Plus supermarkt 

Plus is een supermarkt voor de verkoop van (onder andere) levensmiddelen gelegen aan De 

Aanleg te Weerselo dat is geopend op maandag tot en met zaterdag van 8.00 uur tot 18. 00 uur en 

op donderdag en vrijdag tot 21.00 uur. In figuur 1, bijlage 1 is de ligging van de inrichting en 

omgeving en een 3D overzicht weergegeven.  

 

De toekomstige supermarkt is voorzien van een centrale koelinstallatie voor gekoelde 

levensmiddelen. Op het dak van de supermarkt is een condensorunit aanwezig. Deze unit schakelt 

in en uit afhankelijk van de gevraagde koelcapaciteit. In de dagperiode zal de koelinstallatie 100% 

van de tijd in bedrijf zijn. In de avond- en nachtperiode is de gevraagde koelcapaciteit kleiner 

doordat de buitentemperatuur lager is en doordat de winkel ‟s avonds om 20.00 uur of 21.00 uur 

sluit. Voor de avond- en nachtperiode wordt een bedrijfspercentage van respectievelijk 75% en 50% 

aangehouden. 

 

Het blijkt dat de laad en losactiviteiten zullen plaatsvinden op de openbare weg zodat deze 

activiteiten als zijnde indirecte geluidhinder zullen worden beschouwd. Wanneer echter net buiten 

het terrein van de inrichting, bijvoorbeeld op de openbare weg in de onmiddellijke nabijheid van 

het pand, laad- en losactiviteiten plaatsvinden ten behoeve van de inrichting zijn de normen ook 

hierop van toepassing. Op basis van het bovenstaande is aangehouden dat op het moment de 

voertuigen rijden over De Aanleg deze als indirecte geluidhinder worden beschouwd.  

Alleen het korst stuk rijden parallel langs De Aanleg ten behoeve van het laden en lossen zal , naast 

de vast opgestelde geluidbronnen, derhalve als directe geluidhinder worden meegenomen.   

 

Een exact aantal vervoersbewegingen is op dit moment niet bekend. Er is derhalve ten behoeve van 

het aantal transportbewegingen uitgegaan van een eerder vergelijkbaar onderzoek.  

De aan- en afvoer van goederen en producten vindt plaats in de dagperiode. Uit inventarisatie 

blijkt dat de vrijdag over het algemeen maatgevend is. In het onderhavig onderzoek is van deze 

maatgevende dag uitgegaan.  
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Op een maatgevende dag komen 3 zware en 2 lichte vrachtwagens waarvan 1 gekoeld en 2 

bestelwagens. Wanneer de vrachtwagen op de laad- en losplek is gereden, dan wordt tijdens het 

lossen de motor van de vrachtwagen inclusief eventuele transportkoeling uitgeschakeld. 

De vrachtwagens  en bestelwagens rijden vanuit de zuidoostzijde over De Aanslag parallel langs 

het nieuwe pand deels op de openbare weg en rijden, zonder daarbij te manoeuvreren, nadat ze 

zijn geladen of gelost weer weg in noordoostelijke richting.  

 

In de geluidvoorschriften van het „Activiteitenbesluit‟ zijn piekwaarden van geluidniveaus niet van 

toepassing op het laden en lossen ten behoeve van de inrichting tussen 07.00 en 19.00 uur. 

 

Winkels  

In de toekomstige situatie bevindt zich eveneens winkelruimte in het plangebied. 

Omdat niet exact bekend is welke detailhandel en hoe groot het oppervlak is, wordt een aanname 

gedaan voor de bevoorrading waarbij is uitgegaan van  drie middelzware en drie zware 

vrachtwagens per dag op zowel het 2e als het 3e parkeerterrein. 

Wanneer de vrachtwagen op de laad- en losplek is gereden, dan wordt tijdens het lossen 

de motor van de vrachtwagen inclusief eventuele transportkoeling uitgeschakeld. 

Afhankelijk van het soort lading worden vervolgens gedurende enige tijd met behulp 

van containerwagens goederen uit de trailer/bak naar de winkel gereden. 

Uitgangspunt is dat alleen bevoorradingen plaatsvinden in de dagperiode (07:00 t/m 

19:00).  

 

Bezoekers parkeerterreinen  

In het Centrumplan Weerselo zijn een drietal parkeerterrein opgenomen. Parkeerterrein 1 is 

gelegen aan de zijde van de Bisschopstraat die naar verwachting veel gebruikt zal gaan worden 

door bezoekers van de supermarkt. Het 2e en 3e parkeerterrein is gelen tussen de nieuwbouw en 

het voormalig gemeentehuis waarvan de ene de toegang heeft aan de zijde van De Aanleg en de 

ander aan de zijde van de St. Remigiusstraat.  

Conform het bestemmingsplan blijkt dat parkeerterreinen geen onderdeel uitmaakt van een 

specifieke inrichting. Winkelbezoek maakt gebruik van het parkeerterrein niet alleen om de Plus te 

bezoeken maar ook om andere bestaande en toekomstige winkels in de omgeving te bezoeken. 

Uit het bovenstaande blijkt dat bewegingen die plaatsvinden op het parkeerterrein kunnen worden 

beschouwd als indirecte geluidhinder. 
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2.3 Normering  

De geluidshinder afkomstig van inrichtingen worden beoordeelt op basis van drie documenten, dit 

zijn de “Nota Geluidsbeleid” (Gemeentelijk Geluidsbeleid), het Activiteitenbesluit en de circulaire 

“Geluidhinder veroorzaakt door wegverkeer van en naar de inrichting”. 

 

Gemeentelijk geluidbeleid 

De Wet ruimtelijke ordening (Wro) vormt het kader waarmee nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen 

mogelijk worden gemaakt. In het kader van een goede ruimtelijke ordening dient te worden 

gemotiveerd waarom een ontwikkeling op deze wijze op de betreffende locatie kan plaatsvinden.  

Deze belangenafweging bepaald of er sprake is van een goede ruimtelijke ordening. Hierbij is één 

van de aspecten het geluid. De Wro biedt geen normen ter beoordeling van het geluid. 

 

De gemeente kan door middel van gemeentelijk geluidsbeleid een ambitieniveau een 

plafondwaarde (maximale acceptabele geluidsbelasting) vastleggen voor delen van haar 

grondgebied. De gemeente Dinkelland heeft geluidsbeleid (“Gebiedsgericht geluidsbeleid 

gemeente Dinkelland, Nota hogere grenswaarden”, d.d. 5 mei 2008) vastgesteld. 

Het plangebied valt in het gebiedstype “dorpscentrum”. In dit beleid zijn ambitiewaarden 

en bovengrenzen genoemd voor de verschillende gebiedstypen. Voor het gebiedstype 

“dorpscentrum” worden geen normen in geluidsbeleid omschreven, daarom is in dit onderzoek 

gebruikt gemaakt van de normen voor het gebiedstype “centrum”. 

 

In het gemeentelijk geluidsbeleid worden geen waarden genoemd voor de maximale 

geluidsbelasting (LAmax). Op basis van de “Handreiking industrielawaai en 

vergunningverlening” is de richtwaarde voor de Maximale geluidsbelasting gelijk aan het Langtijd 

gemiddelde beoordelingsniveau (LAeq) + 10 dB(A). In tabel 2.1 staan de richtwaarden 

weergegeven. 

 

Tabel 2.1 grenswaarden 

periode Tijden Grenswaarden in dB(A) woningen 

LAr,LT LAmax 

Dag 

 

Avond 

 

Nacht 

 

07:00-19:00 uur 

 

19:00-23:00 uur 

 

23:00-07:00 uur 

 

Ambitiewaarde 45 

Bovengrenswaarde 55 

Ambitiewaarde 40 

Bovengrenswaarde 50 

Ambitiewaarde 35 

Bovengrenswaarde 45 

Ambitiewaarde 55 

Bovengrenswaarde 65 

Ambitiewaarde 50 

Bovengrenswaarde 60 

Ambitiewaarde 45 

Bovengrenswaarde 55 
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Activiteitenbesluit 

Het Activiteitenbesluit vormt het toetsingskader bij de aanvraag van een milieuvergunning. 

In tabel 2.17a uit het Activiteitenbesluit staan de grenswaarden. Deze grenswaarden zijn de 

maximale geluidsbelastingen welke mogen optreden op de omliggende woningen. 

In tabel 2.2 staan de grenswaarden uit het Activiteitenbesluit weergegeven. 

 

Tabel 2.2 grenswaarden 

periode Tijden Grenswaarden in dB(A) woningen 

LAr,LT LAmax 

dag 

avond 

nacht 

07:00-19:00 uur 

19:00-23:00 uur 

23:00-07:00 uur 

50 

45 

40 

70 

65 

60 

Etmaal  50 - 

 

Volgens het Activiteitenbesluit worden de piekniveaus tijdens het laden en lossen tussen 07:00 – 

19:00 uur buiten toetsing gehouden (artikel 2.17b). Het laden en lossen in de avond en nacht (19:00 

– 07:00 uur) moet wel worden getoetst aan de grenswaarden. 

 

Indirecte geluidhinder 

Bij de beoordeling van een vergunningsaanvraag voor een inrichting als bedoeld in hoofdstuk 8 

van de Wet milieubeheer moet ook de door de inrichting veroorzaakte „indirecte hinder‟ betrokken 

worden. Onder „indirecte hinder‟ wordt hier ingevolge artikel 1.1, tweede lid, van de Wet 

milieubeheer verstaan de nadelige gevolgen voor het milieu veroorzaakt door activiteiten die, 

hoewel plaatsvindend buiten het terrein van de inrichting, aan de inrichting zijn toe te rekenen. Een 

belangrijke vorm van „indirecte hinder‟ is het af- en aanrijden van vrachtverkeer en personenauto‟s. 

In de Circulaire verkeersaantrekkende werking is bepaald dat de Lmax-niveaus van het wegverkeer 

van en naar de inrichting niet te behoeven worden meegenomen in de beoordeling. Het 

equivalente geluidniveau door verkeer buiten de poort dat aan de inrichting moet worden 

toegerekend dient separaat te worden beoordeeld, zonder dat de geluidbelasting wordt opgeteld 

bij die welke wordt veroorzaakt door het overige wegverkeer. 

 

Voor toetsing aan de circulaire geldt in de dag- en avond- en nachtperiode een equivalent geluid-

niveau, LAeq, van respectievelijk 50, 45 en 40 dB(A) voor de geluidgevoelige bestemmingen rond de 

inrichting (de zogenaamde voorkeursgrenswaarde). Overschrijding van deze 

voorkeursgrenswaarde is toegestaan tot 65 dB(A) etmaalwaarde, indien: 

- redelijkerwijs geen bron- of geluidwerende maatregelen in de overdrachtssfeer kunnen worden 

getroffen; 

- het binnenniveau veroorzaakt door het geheel aanwezige wegverkeer de maximaal toelaatbare 

binnengrenswaarde van 35 dB(A) etmaalwaarde niet overschrijdt. 
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3 Geluidbronnen 

3.1 Gehanteerde meet- en rekenmethoden  

De bronvermogens van de geluidbronnen zijn bepaald door middel van geluidmetingen aan 

soortgelijke bronnen elders gemeten en aan de hand van aangeleverde gegevens, 

leveranciergegevens en Munsterhuis Geluidsadvies B.V.-expertise en literatuurgegevens. In de 

navolgende paragraven is een overzicht van de geluidbronnen gegeven. 
 

3.2 Stationaire geluidbronnen 

De bronvermogens van de geluidbronnen zijn bepaald aan de hand van aangeleverde 

leveranciergegevens, eerder uitgevoerde metingen en berekeningen aan soortgelijke bronnen. De 

gegevens voor de berekeningen zijn ontleend aan Munsterhuis Geluidsadvies B.V.-expertise, 

literatuurgegevens en materiaalgegevens.  

De geluidoverdracht via de gevel- en dakvlakken van de winkel is verwaarloosbaar klein en niet 

meegenomen in het onderzoek. Ramen en deuren zijn gesloten tijdens luidruchtige activiteiten 

binnen, behalve voor de directe doorvoer van mensen en goederen. 

Het bronvermogen van de condensor is aangehouden op 65 dB(A) waarbij de condensor in de dag-, 

avond- en nachtperiode respectievelijk 100%, 80% en 60% in bedrijf is.  

 

De relevante stationaire geluidbron betreft de condensor. Het bronvermogen is afkomstig van 

leveranciersgegevens . In tabel 3.1 is de condensor inclusief bedrijfsduren gegeven.  

 

Tabel 3.1: Stationaire bronnen 

 Bron Bronvermogen 

(Lwr) [dB(A)] 

Bedrijfsduur per etmaalperiode [uren] 

dagperiode 

07.00-19.00 

avondperiode 

19.00-23.00 

nachtperiode 

23.00-07.00 nr Omschrijving 

01 Condensor 65 12 3 4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Projectnummer 
11.030 

Pagina 
9 van 16  

3.3 Mobiele geluidbronnen  

De vervoersbewegingen die plaatsvinden op het parkeerterrein kunnen worden beschouwd als 

indirecte geluidhinder. 

 

De mobiele geluidbronnen betreffen vrachtwagens die in de dagperiode en personenauto‟s die in 

de dag en avondperiode rijden.  

Het bronvermogen tijdens rijden bij lage snelheden is sterk afhankelijk van het type voertuig en het 

rijgedrag van de chauffeur. De gehanteerde bronvermogens zijn berekend aan de hand van 

geluidmetingen ter plaatse en aan soortgelijke voertuigen. In het akoestisch onderzoek is uitgegaan 

van een bronvermogen van 101 dB(A) voor de stapvoets rijdende vrachtwagens en 99 dB(A) voor 

stapvoets rijdende middelzware vrachtwagens en 92 dB(A) voor de bestelwagens. Het 

bronvermogen van de koeling van op de cabine van de vrachtwagen met vers is aangehouden op 

100 dB(A). De vrachtwagens hebben een vaste rijroute en betreffen een enkele rijbeweging. De 

rijsnelheid van de voertuigen bedraagt 10 km/uur. 

De feitelijke lijnbron van de voertuigen met een vaste rijroute is voor de berekening ingevoerd als 

een serie puntbronnen. In de overdrachtsberekeningen is voor de mobiele bronnen uitgegaan van 

de in tabel 3.2 vermelde gegevens.  

 

Tabel 3.2 Mobiele bronnen openbare weg 

Type bron Nr. 

route 

Aantal 

bewegingen 

Cb 

[dB(A)] 

Lbron 

[dB(A)] 

Mobiele bronnrs. 

Zware vrachtwagens 1 6 32,5 101 001 

Koeling vrachtwagens vers 1 2 37,2 100 003 

Middelzware vrachtwagen 1 4 33,3 99 002 

Bestelwagens 2 4 32,4 92 004 

 

 

3.4 Indirecte geluidhinder, parkeerterreinen openbare weg   

Op een drukke dag zullen in de dagperiode circa 500 mensen met personenauto het parkeerterrein 

nabij de supermarkt bezoeken. In de avondperiode zullen circa 250 personenauto parkeerterrein 1 

bezoeken. 

De looproute van de parkeerplaats naar de winkel zal worden uitgevoerd in een vlakke en gladde 

verharding. Daarnaast zullen de winkelwagentjes zijn voorzien van zachte rubberen wieltjes. 

Hierdoor zal de geluidsoverlast van winkelwagentjes tot een minimum worden beperkt waardoor 

deze ten opzichte van de overige bewegingen geen relevante bijdrage leveren naar de omgeving. 

Voor het parkeerterrein 2 en 3 is uitgegaan van 350 in de dagperiode en in de avondperiode van 80 

personenauto. 
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De berekening van de indirecte geluidshinder met behulp van de rekenmethode voor 

wegverkeerslawaai geeft een realistischere (en hogere) geluidsbelasting dan wanneer wordt 

uitgegaan van emissiegetallen van de auto‟s op het parkeerterrein, waar de gemiddelde 

snelheid 10 km/uur bedraagt. Tevens kan met de rekenmethode voor wegverkeer rekening 

worden gehouden met de wegverharding op de parkeerterreinen (klinkers in keperverband). 

 

Naast de personenauto‟s komen er ook vrachtwagens op beide parkeerterreinen in verband met het 

bevoorraden van de overige winkels. In het onderzoek is uitgegaan van 3 zware en middelzware 

vrachtwagens voor beide terreinen. 

Wanneer de voertuigen de wegen oprijden is uitgegaan van een enkele rijbeweging. Voorbeeld is 

de vrachtwagens die op het 2e parkeerterrein moeten zijn komen via de Bisschopstraat en De 

Aanleg en rijden via De Aanleg in noordelijke richting weer weg. 

Zo ook voor de vrachtwagens op parkeerterrein 3. Deze komen vanuit noordelijke richting via de 

St. Regimiusstraat en rijden via dezelfde straat in zuidelijke richting weer weg. 

Vooralsnog is deze inschatting tevens gemaakt voor de overige voertuigen.  
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4 Resultaten 

4.1 Gehanteerde rekenmethode 

Door middel van een overdrachtsberekening zijn de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus en 

maximale geluidniveaus ter plaatse van de beoordelingspunten bepaald. De 

overdrachtsberekeningen zijn uitgevoerd overeenkomstig methode II.8 uit de „Handleiding meten 

en rekenen industrielawaai 1999‟. Hiertoe zijn gebouwen, bodemgebieden, geluidbronnen met 

bijbehorende bedrijfstijden en beoordelingspunten als coördinaten in een rekenmodel ingevoerd. 

De invoergegevens die zijn gebruikt bij de geluidoverdrachtsberekening zijn gegeven in bijlage 2. 

De bijbehorende schematische ligging van objecten, bronnen en beoordelingspunten zijn 

weergegeven in bijlage 2, figuur 2 tot en met 6. 

 

Bepaling van de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus en de maximale geluidniveaus vinden 

plaats op een beoordelingshoogte van 1 ½ , 4½ en 7 ½ meter. De geluidniveaus worden invallend 

beschouwd.  

Bij de berekening van de overdracht van geluid is uitgegaan van een afname van het geluidniveau 

door geometrische uitbreiding, door luchtabsorptie en door bodemabsorptie. De bodemfactor 

welke is gehanteerd in het model is 0,0 (hard). Bij de berekening is rekening gehouden met 

reflecties. De bedrijfstijden van de verschillende immissierelevante geluidbronnen zijn in de 

berekening verdisconteerd. 

Het maximale geluidniveau ter plaatse van woningen van derden betreft het geluidniveau 

veroorzaakt door de condensor exclusief bedrijfsduurcorrectie. 

 

 

4.2 Rekenresultaten  

In bijlage 3 zijn de rekenresultaten opgenomen. In tabel 4.1 zijn de berekende langtijdgemiddelde 

beoordelingsniveaus en het maximale geluidniveau ter plaatse van de nabijgelegen woningen 

samengevat. In bijlage 3.2 zijn de berekende maximale geluidniveaus ten gevolge van de 

geluidbronnen ter plaatse van de beoordelingspunten gegeven.  
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Tabel 4.1 Rekenresultaten ter plaatse van woningen  

Beoordelingspunt  

(maatgevende beoordelingshoogte) 

Geluidniveaus [dB(A)] 

Dagperiode 

(07.00-19.00) 

Avondperiode  

(19.00-23.00) 

Nachtperiode 

(23.00-07.00) 

LAr,LT LAmax * LAr,LT LAmax LAr,LT LAmax 

01 Appartement boven Plus (4,5 m) 34 14 14 14 12 14 

02 Appartement boven Plus (7,5 m) 38 33 32 33 30 33 

03 Appartement boven Plus (4,5 m) 36 35 34 35 32 35 

04 Appartement boven Plus (4,5 m) 38 38 36 38 35 38 

05 Appartement bij Plus (4,5 m) 41 36 35 36 34 36 

06 Appartement bij Plus (4,5 m) 45 36 34 36 32 36 

07 Appartement bij Plus (4,5 m) 44 15 14 15 12 15 

 * Lamax t.g.v. mobiele bronnen laden en lossen mag buiten beschouwing worden gelaten 

 

Het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau bedraagt ter plaatse van de nabij gelegen 

appartementen maximaal 45 dB(A) etmaalwaarde. De grenswaarden van 50 dB(A) uit het 

Activiteitenbesluit en de ambitiewaarde van 45 dB(A) uit het Gemeentelijk geluidsbeleid wordt niet 

overschreden ten gevolge van geluidshinder afkomstig uit de inrichting. 

Indien de koeling van de vrachtwagen tijdens het lossen om bepaalde redenen aan moet blijven 

staan wordt de grenswaarden van 50 dB(A) uit het Activiteitenbesluit overschreden maar de 

bovenwaarde van 55 dB(A) uit het Gemeentelijk geluidsbeleid wordt niet overschreden. 

 

Het maximale geluidniveau ter plaatse van de woningen bedraagt in de avond en nachtperiode 

maximaal 38 dB(A) als gevolg van de condensor.  

 

In bijlage 3.4 zijn de rekenresultaten opgenomen wanneer de koeling van de vrachtwagen 

gedurende 15 minuten in bedrijf zou zijn. 
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4.3 Indirecte geluidhinder parkeerterreinen en wegen  

De geluidsbelastingen ten gevolge van de indirecte hinder (wegverkeer van en naar de inrichting 

op de openbare weg) zijn bepaald met behulp van de standaardrekenmethode II-berekening. De 

gebruikte rekenmethode voor wegverkeer is beschreven in het RMG 2006. Als rijsnelheid op de 

parkeerterreinen en St. Regimiusstraat is 30 km/uur aangehouden. De berekening van de indirecte 

geluidshinder met behulp van de rekenmethode voor wegverkeerslawaai geeft een realistischere 

(en hogere) geluidsbelasting dan wanneer wordt uitgegaan van emissiegetallen van de auto‟s op 

het parkeerterrein, waar de gemiddelde snelheid 10 km/uur bedraagt. Tevens kan met de 

rekenmethode voor wegverkeer rekening worden gehouden met de wegverharding op de 

parkeerterreinen  en wegen (klinkers in keperverband). In bijlage 4.1 zijn de rekenresultaten 

opgenomen en samengevat in tabel 4.2 gegeven.  

 

Tabel 4.2 Berekende geluidniveaus vanwege verkeer op de openbare weg. 

Beoordelingspunt Equivalente geluidniveaus (LAeq) [dB(A)] 

  Dagperiode 

(07.00-19.00) 

Avondperiode 

(19.00-23.00) 

Nachtperiode 

(23.00-07.00) Nr. Omschrijving (hoogte) 

01 Appartement boven Plus (4,5 m) 57 57 - 

02 Appartement boven Plus (7,5 m) 52 51 - 

07 Appartement bij Plus (4,5 m) 56 56 - 

08 Appartement bij Plus (4,5 m) 54 53 - 

09 Appartement bij Plus (4,5 m) 53 51 - 

16 Appartement boven Plus (4,5 m) 52 52 - 

17 Appartement boven Plus (4,5 m) 51 51 - 

26 Appartement boven winkels (4,5 m) 54 54 - 

32 Toekomstige woning (1,5 m) 52 52 - 

36 Toekomstige woning (1,5 m) 53 52 - 

40 Toekomstige woning (1,5 m) 54 54 - 

 

Uit de berekeningsresultaten blijkt dat de voorkeursgrenswaarden van 50 dB(A) etmaalwaarde 

vanwege verkeer op de openbare weg (parkeerterrein en wegen) in beide periodes op meerdere 

plaatsen wordt overschreden. De maximale grenswaarde van 65 dB(A) etmaal wordt niet 

overschreden.  

Overschrijding van deze voorkeursgrenswaarde is toegestaan tot 65 dB(A) etmaalwaarde, indien: 

- redelijkerwijs geen bron- of geluidwerende maatregelen in de overdrachtssfeer kunnen worden 

getroffen; 

- het binnenniveau veroorzaakt door het geheel aanwezige wegverkeer de maximaal toelaatbare 

binnengrenswaarde van 35 en 30 dB(A) in respectievelijk de dag en de avondperiode niet 

overschrijdt. 
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5 Conclusie 

Door Munsterhuis Geluidsadvies B.V. is een akoestisch prognose onderzoek uitgevoerd naar de 

geluidemissie van een toekomstige supermarkt gelegen aan De Aanleg te Weerselo. 

Daarnaast is het indirecte geluidhinder van de parkeerterreinen en de bewegingen van de 

bevoorrading van winkels berekend. 

 

Binnen het beoogde te herontwikkelen  gebied “Centrum Weerselo” zal een toekomstige 

supermarkt worden gerealiseerd waarvoor een indicatief akoestisch prognose onderzoek is 

uitgevoerd. Daarnaast is in het plan opgenomen dat er verschillende detailhandel bedrijven met 

daarboven appartementen zullen worden gerealiseerd. 

 

Het doel van het onderzoek is de vaststelling van de geluidbelasting in de omgeving veroorzaakt 

door de activiteiten bij de toekomstige supermarkt. 

Het akoestisch prognose onderzoek is uitgevoerd conform de Handleiding Meten en Rekenen 

Industrielawaai 1999 ten behoeve van een bestemmingsplanwijziging.  

 

Geluidbronnen die in beschouwing zijn genomen betreffen vrachtwagens al dan niet gekoeld, 

koeling van de vrachtwagens, condensor op het dak van de supermarkt en het rijden met 

personenauto‟s. Bewegingen die plaatsvinden op de parkeerterreinen kunnen worden beschouwd 

als indirecte geluidhinder. 

 

De geluidshinder afkomstig van inrichtingen worden beoordeelt op basis van drie documenten, dit 

zijn de “Nota Geluidsbeleid” (Gemeentelijk Geluidsbeleid), het Activiteitenbesluit en de circulaire 

“Geluidhinder veroorzaakt door wegverkeer van en naar de inrichting”. 

 

Het onderzoek is gebaseerd op een inventarisatie van de bedrijfsvoering,  leveranciergegevens, 

literatuurgegevens en Munsterhuis Geluidsadvies B.V. -expertise. Aan de hand van de verkregen 

gegevens is een akoestisch rekenmodel vervaardigd waarmee de geluidniveaus zijn berekend. 

 

Op basis van onderhavig akoestisch onderzoek worden de volgende conclusies getrokken: 

- Het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau bedraagt ter plaatse van de dichtstbijzijnde 

appartementen van derden maximaal 45 dB(A) etmaalwaarde. 

- De grenswaarden van 50 dB(A) uit het Activiteitenbesluit en de ambitiewaarde van 45 dB(A) 

uit het Gemeentelijk geluidsbeleid wordt niet overschreden ten gevolge van geluidshinder 

afkomstig uit de inrichting. 

- Het maximale geluidniveau ter plaatse van de woningen bedraagt maximaal 38 dB(A) als 

gevolg van de condensor.  

- De normen voor het maximale geluidniveau worden niet overschreden. 
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- Uit de berekeningsresultaten blijkt dat de voorkeursgrenswaarden van 50 dB(A) 

etmaalwaarde vanwege verkeer op de openbare weg (parkeerterrein en wegen) in de dag en 

avondperiode op meerdere plaatsen wordt overschreden. De maximale grenswaarde van      

65 dB(A) etmaal wordt niet overschreden  

- Overschrijding van deze voorkeursgrenswaarde is toegestaan tot 65 dB(A) etmaalwaarde, 

indien: -  redelijkerwijs geen bron- of geluidwerende maatregelen in de overdrachtssfeer  

kunnen worden getroffen; 

                       - het binnenniveau veroorzaakt door het geheel aanwezige wegverkeer de  

maximaal toelaatbare binnengrenswaarde van 35 en 30 dB(A) in respectievelijk 

de dag en de avondperiode niet overschrijdt. 
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