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VErkEEr En InfrASTruCTuur
7.1 HuIdIGE SITuATIE

Verkeersproblematiek
in zijn algemeenheid geldt dat de bereikbaar-
heid van Goor van buitenaf, zowel via het 
spoor, het water, als over de weg, een plus-
punt is. Wel bestaat binnen de kern de nodige 
verkeersproblematiek, met name vanwege het 
doorgaande (vracht-)verkeer.

reden hiervoor is dat in Goor alleen langs de 
oost- en zuidzijde sprake is van een alternatieve 
route om de kern. voor verkeer vanuit het wes-
ten en zuiden van Goor dat naar het noorden 
wil en vice versa, is er geen ander alternatief 
dan door de woongebieden en het centrum te 
rijden. Daarbij vormt het netwerk van straten 
in het centrum geen duidelijke structuur. Bo-
vendien functioneert de noord-zuidroute Mo-
lenstraat - Hengevelderstraat niet goed.

Wegen
Goor wordt begrensd door de provinciale weg 
N347, de N346 en het twentekanaal. vier be-
langrijke uitvalswegen naar de omliggende 
kernen zijn de Diepenheimseweg, de Marke-
loseweg, de Deldensestraat en de Haaksber-
gerweg. Deze wegen hebben een belangrijke 
relatie met het buitengebied. Ondergeschikte 
verbindingswegen zijn de Holtdijk, de Zomer-
weg en de entersestraat.

er zijn in en om Goor twee categorieën wegen 
te onderscheiden, te weten:

Gebiedsontsluitingswegen (de 80 km/uur 
wegen buiten de bebouwde kom en de 
50 km/uur wegen binnen de bebouwde 
kom);
erftoegangswegen (de 60 km/uur wegen 
buiten de bebouwde kom en de 30 km/uur 
wegen binnen de bebouwde kom).

Vaarwegen
Door Hof van twente loopt het twentekanaal. 
De regio, provincie en rijkswaterstaat streven 
naar het opwaarderen van deze vaarweg. 
Om het kanaal geschikt te maken voor gro-
tere schepen moet, behoudens de brug in de 
Diepenheimseweg, een groot aantal brug-
gen worden verhoogd om 3-laags container-
vervoer mogelijk te maken; het kanaal is hier 
reeds voldoende breed.

•

•

Spoorwegen
Goor ligt als halte aan de spoorlijn Zutphen-
Hengelo. Deze zogenaamde twentekanaallijn 
is in beeld als alternatief in het kader van het 
Programma Hoogfrequent spoor (PHs). Dit 
kan leiden tot een toename van goederentrei-
nen op de twentekanaallijn. Onder andere de 
hiervoor benodigde verbreding van het spoor 
wordt thans beoordeeld in het kader van een 
Mer-studie. volgens planning zal medio 2013 
hierover de besluitvorming plaatsvinden.

Routes gevaarlijke stoffen
De gemeente streeft ernaar om op het ge-
meentelijke grondgebied geen reguliere routes 
voor het vervoer van gevaarlijke stoffen vast 
te stellen. Door benoeming van een deel van 
de A1, gelegen binnen de gemeente, kunnen 
transporten van gevaarlijke stoffen via onthef-
fingen worden geregeld. Daarbij zijn de routes 
aangewezen zoals aangegeven in figuur 2.

Gemeentelijk Mobiliteitsplan
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21

De uiteindelijke benoeming van een weg tot route gevaarlijke stoffen dient door de
gemeenteraad te geschieden van de gemeente waarbinnen een weg gelegen is. Wie
wegbeheerder is, speelt dus geen rol. Aan de gemeenteraad van Hof van Twente zal
voorgesteld worden geen doorgaande routes gevaarlijke stoffen door haar gemeente te laten
lopen. Door benoeming van een deel van de A1 gelegen binnen de gemeente Hof van
Twente, kunnen wij de transporten gevaarlijke stoffen via ontheffingen regelen. Daarmee
geeft de raad het college van B&W toestemming ontheffing te verlenen aan bedrijven om
gevaarlijke locaties (vuurwerkopslag en LPG-opslag) te bevoorraden. Daartoe zal het college
van B&W (nadat de gemeenteraad haar besluit genomen heeft) een ontheffingenbesluit
nemen, waarin de wegen staan opgenomen die gebruikt mogen worden door een vervoerder
van gevaarlijke stoffen op het moment dat een ontheffing verleend is. Bij het in kaart brengen
van de ontheffingsroutes is uitgangspunt geweest dat de transporten gevaarlijke stoffen zo
snel mogelijk van en naar het hoofdwegennet geleid moeten worden, en dus zo min mogelijk
door bewoond gebied rijden. Daarnaast is getracht deze routes zoveel mogelijk te laten
samenvallen met de busroutes en de uitrukroutes van de brandweer. In de onderstaande
figuur staan deze ontheffingsroutes opgenomen.

Figuur 4.2 Ontheffingsroutes gevaarlijke stoffen

Figuur 2: Ontheffingsroutes gevaarlijke stoffen. Bron: Mobiliteitsplan Hof van twente.
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7.2 ruIMTElIjkE opGAVE

Algemeen
Hoofddoelstelling van het mobiliteitsbeleid is 
het optimaliseren van de leefbaarheid, ver-
keersveiligheid en bereikbaarheid. een helde-
re, overzichtelijke en derhalve zo veilig moge-
lijke hoofdverkeersstructuur is het devies.

Hiertoe is door de gemeente reeds een aan-
tal maatregelen geformuleerd, zoals het duur-
zaam veilig (her)inrichten van wegen, het ver-
beteren van het fietsroutenetwerk en het, waar 
mogelijk en noodzakelijk, verbeteren van de 
bereikbaarheid van bedrijventerreinen. Daar-
bij gaat het om een goede directe ontsluiting 
van (vracht)verkeer van en naar het hoofdwe-
gennet.
Om verkeer- en parkeeroverlast te voorko-
men wordt bij nieuwbouwplannen standaard 
een parkeertoets en een mobiliteitstoets uitge-
voerd.

Het parkeren (en laden en lossen op bedrij-
venterreinen) moet in principe op eigen terrein 
plaatsvinden en niet op de openbare weg.

Naar aanleiding van de verkeersproblematiek 
in Goor is een verkeersvisie opgesteld waarin 
antwoord wordt gegeven op de vraag wat de 
optimale, meest logische hoofdverkeersstruc-
tuur voor Goor is (zowel voor vrachtverkeer, 
snelverkeer en langzaam verkeer) en met wel-
ke maatregelen deze te bereiken is. 

voor het gebied in en rond het centrum van 
Goor zijn daarbij de volgende uitgangspunten 
gesteld:

De verkeersstructuur moet een bijdrage 
leveren aan de samenhang van infrastruc-
tuur binnen en buiten de bebouwde kom 
en moet tevens functioneel samenhangen-
de gebieden met elkaar verbinden;
er moet een logische en acceptabele rela-
tie zijn tussen functie, vorm en gebruik van 
wegen en straten. Provinciale en invalswe-
gen mogen de hoogste intensiteit en snel-
heid van motorvoertuigen hebben. Naar 
het centrum toe zijn er smallere straten en 
is een intensiteit hoger dan circa 3.000 
– 5.000 mvt/etmaal niet acceptabel;
een gewijzigde structuur of een aan te pas-
sen weg moet ruimtelijk goed worden inge-
past in de omgeving. Gezien de beperkte 
hoeveelheid groen in Goor is het gewenst 
om een nieuwe weg te combineren met 
groene stroken of een parkachtige omge-
ving. voorbeeld daarvan is de voormalige 
spoorzone tussen de roerdompstraat en 
de van Kollaan;
De parkeerterreinen rond het centrum 
moeten logisch verbonden worden met het 
hoofdwegennet;
De verkeersstructuur moet zodanig worden 
vormgegeven dat er een situatie ontstaat 
waarbij sprake is van een lagere geluidsbe-
lasting voor zoveel mogelijk huishoudens.

•

•

•

•

•

Wegen 
een belangrijke ambitie om de leefbaarheid 
van Goor te vergroten is het ontlasten van het 
centrum. Wat betreft de wegenstructuur is in dit 
kader reeds een aantal besluiten genomen:

Het instellen van vrachtwageninrijverbo-
den (vrachtwagenknips) in een deel van de 
Molenstraat en spreeuwenstraat;
Het instellen van éénrichtingsverkeer in 
de Molenstraat (tussen voorstraat en D.J. 
Bunschotenstraat) voor al het gemotori-
seerd verkeer;
Het komen tot een voorstel voor een eerste 
stap in de richting van een (meer) autovrije 
Grotestraat tussen de Waterstraat en de 
Herman Heijermansstraat (in het master-
plan centrum Goor is hiertoe reeds een 
aanzet gedaan door het gedeelte tussen 
de Herman Heijermansstraat en Wijnkamp 
autovrij te maken);
ruimtebeslagreservering voor een ontslui-
tingsweg Goor Noordwest (het doortrek-
ken van de Gruttostraat richting de Zomer-
weg, wanneer er concrete ontwikkelingen 
plaatsvinden in het gebied tussen bedrij-
venterrein De Whee en de Zomerweg.), 
waardoor het verkeer vanuit Goor West 
via deze route de A1 makkelijker kan be-
reiken. De spechthorstweg, Breukersweg, 
Wheeweg en enterseweg worden hiermee 
ontlast. Hiermee ontstaat tevens een al-
ternatief voor het eenrichtingsverkeer in 
de Molenstraat.De spechthorstweg, Breu-
kersweg, Wheeweg en enterseweg worden 
hiermee ontlast. Hiermee ontstaat tevens 
een alternatief voor het eenrichtingsver-
keer in de Molenstraat.

•

•

•

•
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brandweer

Oude spoorlijn wordt in ere hersteld in het nieuwe 
‘Spoorpark’. Het spoor wordt ruimtelijk begeleid met 
een bomenrij en is tegelijkertijd een wandelroute

De padenstructuur zorgt voor dwarsverbindingen in het 
park en heeft een relatie met de spoor-route. Zo 
hebben bezoekers meerdere manieren om door het 
park te wandelen.

autogarage

De bestaande bomen langs de Van Kollaan 
blijven grotendeels gehandhaafd. De bomen-
laan wordt verder compleet gemaakt met 
nieuwe bomen. Dit zorgt voor een continu en 
herkenbaar wegbeeld van de nieuwe 
gebiedsontsluitingsroute.

Toekomstig parkeergebied Jumbo

Parkeren niet langer half op de 
stoep. Parkeren mogelijk in 
parkeerkamer.

Vloeiende route Van Kollaan

Handhaven 
bestaande bomen

Zoekgebied voor 
parkeerkamer

Zoekgebied voor 
parkeerkamer

Zoekgebied voor 
parkeerkamer

Figuur 3: Mogelijke toekomstige inrichting van Kollaan e.o. Bron: GoudappelCoffeng.
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specifiek in het kader van onderhavige struc-
tuurvisie kan, op grond van de verkeersvisie 
Goor, aanvullend een aantal maatregelen 
worden genoemd. 

Opwaardering van de van Kollaan als on-
derdeel van de ontsluitingsstructuur, ge-
koppeld aan de opwaardering van het ge-
bied tussen de roerdompstraat en de van 
Kollaan (spoorpark). een herinrichting van 
de van Kollaan biedt, in combinatie met 
groen en het benadrukken van het voor-
malige spoortracé, tevens kansen voor een 
ruimtelijke impuls;
Het doortrekken van de van Heeckeren-
weg richting de Deldensestraat, indien 
concrete ontwikkelingen plaatsvinden in 
het gebied tussen de wijk Heeckeren en de 
Deldensestraat. Hierdoor ontstaat een ver-
binding tussen de enterseweg en de Del-
densestraat. Aan de verlenging van de van 
Heeckerenweg kan in de toekomst het ge-
bied Waterlanden ontsloten worden mocht 
dat tot ontwikkeling komen;
reconstructie van het kruispunt enterseweg 
– Breukersweg, waarbij wordt gedacht aan 
een rotonde;
Herinrichting van de Kerkstraat ten oosten 
van de scherpenzeelseweg als 30 km/uur 
gebied, waarbij de Kerkstraat naar de van 
Kollaan wordt afgebogen;
verlegging van de D.J. Bunschotenstraat 
en aansluiting met de enterseweg, om 
daarmee de Molenstraat te ontlasten;
Het realiseren van een verkeerskundige 
oplossing op het wegvak tussen de voor-
straat en de Deldensestraat;
Het realiseren van verkeerskundige oplos-
sing, bijvoorbeeld in de vorm van een mi-
nirotonde, op het kruispunt Hengevelder-
straat – voorstraat.

•

•

•

•

•

•

•
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Figuur 4: voorkeursvariant uit voorontwerp verkeersvisie. Bron: GoudappelCoffeng.

Het in eerdere instantie gereserveerde ruimte-
beslag voor een randweg in Goor Zuidwest is 
na heroverweging komen te vervallen. Geble-
ken is dat deze weg extra verkeer aantrekt en 
de verkeersproblematiek in en om het centrum 
niet ontlast.

Naar aanleiding van de ter inzage legging 
van de ontwerp structuurvisie is besloten het 
ruimtebeslag voor verbindingsweg tussen de 
van Heeckerwegweg en de Deldensestraat te 
verruimen. Dit omdat de exacte ligging van de 
beoogde verbinding nog niet duidelijk is en de 
verbinding op een willekeurige plek gereali-
seerd kan worden.
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Figuur 5: Kaartfragment Hoogwaardig Fietsnetwerk twente. Bron: Regio twente.

uit de verkeersvisie blijkt dat het wenselijk is 
de ontsluitingsstructuur buiten het centrum op 
te waarderen, ter ontlasting van het centrum. 
een opwaardering van de verbinding tussen de 
Kerkstraat en de Molenstraat draagt hieraan 
bij. echter om het beoogde doel te bereiken is 
het niet per definitie noodzakelijk dat deze ver-
binding exact ter plaatse van de huidige van 
Kollaan wordt opgewaardeerd. De route kan 
ook in de nabijheid van de van Kollaan, doch 
wel tussen de Kerkstraat en de Molenstraat, 
worden gerealiseerd. Daarom is de aandui-
ding ‘opwaarderen routing’ verruimd weerge-
geven op de visiekaart.

Openbaar vervoer
Wat betreft openbaar vervoer heeft Goor de 
beschikking over trein en bus. speerpunt van 
de gemeente is een continue verbetering van 
het openbaar vervoer, in nauw overleg met 
de regio twente, die concessieverlener is. Ge-
streefd wordt naar continuering en zo moge-
lijk versterking van de buslijndienst, waarbij 
trein en bus op elkaar aansluiten en gebruik 
wordt gemaakt van het zogenaamde visgraat-
model (buslijnen lopen niet parallel aan de 
spoordienstregeling). Bij de ontwikkeling van 
herstructureringslocaties dient ten slotte vol-
doende aandacht te zijn voor de situering van 
Ov-haltes.

Fietsverkeer
De gemeente zet in op het stimuleren van 
het fietsverkeer, waarbij het om zowel uti-
litair als recreatief/toeristisch fietsverkeer 
gaat. Fietsvoorzieningen in de kernen moe-
ten, ook qua kwaliteitsniveau, aansluiten op 
het provinciaal en regionaal fietsnetwerk.  

Naast kwaliteit is er aandacht voor veilige rou-
tes, met name van en richting scholen. Waar 
mogelijk wordt het hoofdfietsroutenetwerk ge-
combineerd met de recreatieve fietsroutes (zo-
als de vijfsterrenroute Oost en West). Hierbij is 
speciale aandacht voor oversteekplaatsen.

voor Goor heeft de doorvertaling van het zo-
genaamde Hoogwaardig Fietsnetwerk twente 
(HFt) betrekking op de tracés zoals aangege-
ven in figuur 5. Dit netwerk behoeft enige ver-
fijning binnen de kern Goor.

Zo is een verbetering van de route noord-zuid 
vice versa gewenst, mogelijk doorgetrokken 
naar het buitengebied als toeristische route. 
Ook de routes vanuit het centrum naar ’t Gij-
mink en Heeckeren, alsmede de route van 
Hiltjesdamweide via het tsB-terrein naar het 
centrum verdienen aandacht.

Parkeervoorzieningen
Het streven naar het op peil houden van het 
sterke voorzieningenniveau betekent ook het 
in stand houden of realiseren van voldoende 
parkeergelegenheid. Daarbij hanteert de ge-
meente het principe dat een vergroting van de 
parkeercapaciteit bij voorkeur niet ten koste 
gaat van openbaar groen.

conform het gestelde in het masterplan cen-
trum Goor is het gewenst om, in aansluiting op 
de parkeerterreinen De Höfte en Weversplein, 
extra parkeercapaciteit nabij de winkels toe te 
voegen. in dit kader biedt de locatie van de 
voormalige c1000 kansen. een combinatie 
van parkeren en groen kan hier zorgen voor 
de gewenste verbetering van de ruimtelijke 
kwaliteit. in dit verband kan de locatie Wijn-
kamp (binnengebied Pastoriestraat e.o.) ook 
kansen bieden. 
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Het realiseren van een heldere, overzichte-
lijke en derhalve zo veilig mogelijke infra-
structuur. Dit betekent onder andere:

Het instellen van éénrichtingsverkeer in 
de Molenstraat (tussen voorstraat en 
D.J. Bunschotenstraat) voor al het ge-
motoriseerd verkeer;
Het realiseren van een verbindingsweg 
tussen de Gruttostraat en de Zomer-
weg, indien concrete ontwikkelingen 
plaatsvinden in het gebied tussen het 
bedrijventerrein De Whee en de Zo-
merweg;
Opwaardering van de van Kollaan als 
onderdeel van de ontsluitingsstructuur, 
gekoppeld aan de opwaardering van 
het gebied tussen de roerdompstraat 
en de van Kollaan (spoorpark);
Het realiseren van een verbindingsweg 
tussen de van Heeckerenweg en de 
Deldensestraat, indien concrete ont-
wikkelingen plaatsvinden in het gebied 
tussen de wijk Heeckeren en de Del-
densestraat;
reconstructie van het kruispunt en-
terseweg – Breukersweg;
Herinrichting van de Kerkstraat ten 
oosten van de scherpenzeelseweg;
verlegging van de D.J. Bunschoten-
straat en aansluiting met de enterse-
weg;
Het realiseren van een verkeerskundi-
ge oplossing op het wegvak tussen de 
voorstraat en de Deldensestraat;
Het realiseren van een verkeerskundige 
oplossing op het kruispunt Hengevel-
derstraat – voorstraat.

•

-

-

-

-

-

-

-

-

-

7.� ruIMTElIjk proGrAMMA op 
HoofdlIjnEn

verbeteren van interne fietsroutes: 
Noord-zuid via de van Kollaan, oost-
west vanuit het centrum richting ’t Gij-
mink en Heeckeren. tevens het reali-
seren/optimaliseren van een route van 
Hiltjesdamweide via het tsB-terrein 
naar het centrum;

een optimalisatie van parkeren en groen 
ter plaatse van de het binnengebied Wijn-
kamp/Pastoriestraat e.o.

 

•
-

•




