












•

•

•







Zien Begrijpen Kunnen Willen Doen

Van voldoende afstand kunnen 
zien van potentiële 
conflictlocatie(s)

Van voldoende afstand kunnen 
zien van medeweggebruiker(s) 

Zichtbaarheid ook bij beperkte 
zichtcondities: slecht weer en 
schemering

Als zodanig herkennen van 
potentieel conflictpunt, en 
begrijpen welk verkeersgedrag 
hierbij passend is.

Taakbelasting: Niet binnen korte 
afstand /tijd eveel acties moeten 
uitvoeren  

Komt de voorrangssituatie logisch 
en geloofwaardig over?

Komt de maximumsnelheid 
logisch en geloofwaardig over, in 
combinatie met de inrichting? 

Eenduidigheid met omgeving; Sluit 
de vormgeving van de weg/locatie 
aan bij soortgelijke 
wegen/locaties in de omgeving?

Ligt het voor de hand dat het 
gewenste gedrag vertoond wordt, 
uitgaande van de huidige 
gegevens?

Door geparkeerde auto's, een haag 
en bomen valt de (nu onverharde) 
uitrit niet op.

Uitrijdende auto's worden pas 
zichtbaar als ze met hun neus aan 
de Dorpsstraat staan.

De Dorpsstraat bevat 
straatverlichting. Door de hoge 
bomen wordt de lichtinval echter 
enigszins beperkt.

Gezien de ondergeschikte functie 
van de zijweg ligt het voor de hand 
dat de Dorpsstraat in de voorrang 
gaat. Aangezien de Dorpsstraat zelf 
al de laagste functie 
(erftoegangsweg) heeft is het 
wenselijk om de zijweg als 
uitritconstructie vorm te geven, 
zodat er geen misverstand ontstaat 
over de voorrang.

Qua taakbelasting is er geen sprake 
van een complexe situatie. Geen 
knelpunten verwacht

Er zijn drie mogelijkheden: A) de 
zijweg als uitrit vormgeven (uit de 
voorrang), B) de zijweg als 
volwaardige openbare weg 
vormgeven maar uit de voorrang of 
C) als B maar dan als gelijkwaardige 
kruising (rechts gaat voor). Gezien 
het verschil in gebruik en het 
beperkte zicht heeft optie A de 
voorkeur; deze komt ook naar de 
weggebruiker het meest logisch 
over. Wel is het wenselijk dat de 
zijweg ter plaatse van de kruising 
versmald wordt; de breedte 
suggereert een hogere status dan 
de weg heeft.

De maximumsnelheid op de 
Dorpsstraat is 30km/h. In 
combinatie met de functie 
(erftoegangsweg), het gebruik en 
deinrichting (sterk remmende 
drempels) komt dit plausibel over.

De status van de zijweg zal voor 
veel weggebruikers twijfelachtig 
zijn; is het een uitrit of een zijweg? 
De enige vergelijkbare situatie aan 
de Dorpsstraat is de gelijknamige 
zijweg tussen de huisnummers 26 
en 34. 
Formeel is deze niet als uitrit 
vormgegeven maar hij komt wel als 
zodanig over. Vanuit het aspect 
eenduidigheid is het dus logisch 
om ook deze zijweg als zodanig 
vorm te geven. Het plangebied 
krijgt een woonerfinrichting.

Ja, mits in de uitwerking van de 
openbare ruimte voldoende 
rekening wordt gehouden met a) 
zichtbaarheid van verkeer uit de 
zijweg en b) de voorrangsregeling 
logisch overkomt en duidelijk tot 
uiting komt in de inrichting. 
Maatregelen kunnen bijna of 
geheel worden meegenomen bij 
de aanleg, zonder aanvullende 
ingreep / investering.

Verklaring kleuren:

Geen knelpunten verwacht

Keuze- / aandachtspunt, 
eenvoudig op te pakken bij 
detailuitwerking, geen / 
nauwelijks aanvullende 
investering verwacht

Aandachtspunt dat mogelijk extra 
ingreep en investering verlangt

Aanvullende maatregelen: 
Verkleinen van kruisingsvlak om 
uitrijdend verkeer meer naar het 
midden te dwingen en zo beter 
zichtbaar te maken. Aantakking 
zijweg vormgeven als 
uitritconstructie. 



Verklaring kleuren:

Geen knelpunten verwacht

Keuze- / aandachtspunt, 
eenvoudig op te pakken bij 
detailuitwerking, geen / 
nauwelijks aanvullende 
investering verwacht

Aandachtspunt dat mogelijk extra 
ingreep en investering verlangt

Zien Begrijpen Kunnen Willen Doen

Van voldoende afstand kunnen 
zien van potentiële 
conflictlocatie(s)

Van voldoende afstand kunnen 
zien van medeweggebruiker(s) 

Zichtbaarheid ook bij beperkte 
zichtcondities: slecht weer en 
schemering

Als zodanig herkennen van 
potentieel conflictpunt, en 
begrijpen welk verkeersgedrag 
hierbij passend is.

Taakbelasting: Niet binnen korte 
afstand /tijd eveel acties moeten 
uitvoeren  

Komt de voorrangssituatie logisch 
en geloofwaardig over?

Komt de maximumsnelheid 
logisch en geloofwaardig over, in 
combinatie met de inrichting? 

Eenduidigheid met omgeving; Sluit 
de vormgeving van de weg/locatie 
aan bij soortgelijke 
wegen/locaties in de omgeving?

Ligt het voor de hand dat het 
gewenste gedrag vertoond wordt, 
uitgaande van de huidige 
gegevens?

Vanwege het aanwezige 
autoverkeer en parkeren de 
aansluiting van de 
langzaamverkeer route open 
houden. Goed zicht op elkaar is 
benodigd.

De parkeerplekken liggen dicht op 
de aansluiting met het fietspad. Er 
is sprake van haaksparkeren 
waardoor er niet altijd goed zicht 
is. Mogelijk dat er met de situering 
van de parkeervakken er rekening 
mee gehouden kan worden om 
goed zicht op elkaar te hebben en 
conflicten te voorkomen.

Openheid door beperkte 
begroeiing en verlichting voor de 
donkere perioden.

Bij juiste inrichting geen knelpunt 
verwacht. 

Qua taakbelasting is er geen sprake 
van een complexe situatie. Geen 
knelpunten verwacht.

Geen knelpunt verwacht. De 
aansluitingen kan gelijkwaardig in 
een erfsituatie.

Bij juiste inrichting geen knelpunt 
verwacht. 

Bij juiste inrichting geen knelpunt 
verwacht. 

Bij juiste inrichting geen knelpunt 
verwacht. 

Aanvullende maatregelen: 
Aandacht voor de aansluiting en 
het zicht van de weggebruikers 
op elkaar onderling, aandacht 
voor de situering van de 
parkeerplaatsen, verlichting 
aanbrengen (voor met name ‘s 
nachts).



Verklaring kleuren:

Geen knelpunten verwacht

Keuze- / aandachtspunt, 
eenvoudig op te pakken bij 
detailuitwerking, geen / 
nauwelijks aanvullende 
investering verwacht

Aandachtspunt dat mogelijk extra 
ingreep en investering verlangt

Zien Begrijpen Kunnen Willen Doen

Van voldoende afstand kunnen 
zien van potentiële 
conflictlocatie(s)

Van voldoende afstand kunnen 
zien van medeweggebruiker(s) 

Zichtbaarheid ook bij beperkte 
zichtcondities: slecht weer en 
schemering

Als zodanig herkennen van 
potentieel conflictpunt, en 
begrijpen welk verkeersgedrag 
hierbij passend is.

Taakbelasting: Niet binnen korte 
afstand /tijd eveel acties moeten 
uitvoeren  

Komt de voorrangssituatie logisch 
en geloofwaardig over?

Komt de maximumsnelheid 
logisch en geloofwaardig over, in 
combinatie met de inrichting? 

Eenduidigheid met omgeving; Sluit 
de vormgeving van de weg/locatie 
aan bij soortgelijke 
wegen/locaties in de omgeving?

Ligt het voor de hand dat het 
gewenste gedrag vertoond wordt, 
uitgaande van de huidige 
gegevens?

Vanuit beide aanrijdrichtingen is 
het conflictpunt goed zichtbaar. 

In de huidige situatie is verkeer op 
de (fictieve) zijrichting vanuit 
noordelijke slecht zichtbaar door 
de begroeiing. Er zal over een 
bepaalde lengte begroeiing 
verwijderd moeten worden om de 
kruising goed zichtbaar te maken.

Geen verlichting aanwezig. Gelijk 
aan de kruising met 
Oosterhoutsestraat-Nieuwedijk bij 
de nieuwe aansluiting (in de vorm 
van een bocht) een lichtmast 
plaatsen. Ook bij dit punt de 
aandacht dat nieuwe beplanting de 
zichtbaarheid bij dit punt niet 
verminderd.

De exacte vormgeving van de  
aansluiting dient nog te worden 
uitgedetailleerd, maar dient 
zodanig te worden vormgeven dat 
er voldoende ‘doorzicht’ is in de 
bocht, zodat het duidelijk 
waarneembaar is dat er verkeer uit 
een conflicterende richting kan 
komen.

Qua taakbelasting is er geen sprake 
van een complexe situatie. Geen 
knelpunten verwacht.

Er is geen sprake van een 
voorrangssituatie bij de nieuw 
aansluiting in de vorm van een 
bocht. Als er sprake is van een 
uitrit (Oosterhoutsestraat nr 11) 
die in de bocht aansluit, dan dit als 
een uitrit vormgeven.
In verband met de afsluiting op de 
Oosterhoutsestraat: duidelijke 
vormgeving realiseren dat het een 
uitrit betreft.

De maximumsnelheid op de 
Oosterhoutsestraat is 60km/h 
(zone); deze sluit aan bij de functie 
en het gebruik en verandert dan 
ook niet. De zijweg richting het 
cluster van de woningen wordt 
deel van de 60-zone.

Wat betreft de voorrangssituatie; 
ja; zolang de gekozen 
voorrangssituatie maar duidelijk 
tot uiting komt in de inrichting

Ja, mits in de uitwerking van de 
openbare ruimte voldoende 
rekening wordt gehouden met a) 
zichtbaarheid van verkeer en b) de 
voorrangsregeling 
logisch overkomt en duidelijk tot 
uiting komt in de inrichting van 
eventuele uitritten. 
Maatregelen kunnen bijna of 
geheel worden meegenomen bij 
de aanleg, zonder aanvullende 
ingreep / investering.

Aanvullende maatregelen: 
Aandachtspunt: zicht-
/lichtbelemmerend groen. 
Aansluiting duidelijk vormgeven 
conform gekozen 
voorrangsregeling (evt. uitritten). 



Verklaring kleuren:

Geen knelpunten verwacht

Keuze- / aandachtspunt, 
eenvoudig op te pakken bij 
detailuitwerking, geen / 
nauwelijks aanvullende 
investering verwacht

Aandachtspunt dat mogelijk extra 
ingreep en investering verlangt

Zien Begrijpen Kunnen Willen Doen

Van voldoende afstand kunnen 
zien van potentiële 
conflictlocatie(s)

Van voldoende afstand kunnen 
zien van medeweggebruiker(s) 

Zichtbaarheid ook bij beperkte 
zichtcondities: slecht weer en 
schemering

Als zodanig herkennen van 
potentieel conflictpunt, en 
begrijpen welk verkeersgedrag 
hierbij passend is.

Taakbelasting: Niet binnen korte 
afstand /tijd eveel acties moeten 
uitvoeren  

Komt de voorrangssituatie logisch 
en geloofwaardig over?

Komt de maximumsnelheid 
logisch en geloofwaardig over, in 
combinatie met de inrichting? 

Eenduidigheid met omgeving; Sluit 
de vormgeving van de weg/locatie 
aan bij soortgelijke 
wegen/locaties in de omgeving?

Ligt het voor de hand dat het 
gewenste gedrag vertoond wordt, 
uitgaande van de huidige 
gegevens?

Vanuit beide richtingen is de 
kruising voor de passage 
voldoende zichtbaar. De huidige 
zichtbaarheid moet wel 
gewaarborgd blijven aangezien er 
op de noordwestelijke hoek bij de 
nieuwe aansluiting begroeiing 
gepland is.

In de huidige situatie is verkeer op 
de (fictieve) zijrichting goed 
zichtbaar. In deze hoek komt 
nieuwe beplanting. Aandachtspunt 
is dat nieuwe begroeiing het zicht 
op het verkeer vanuit westelijke 
richting niet ontneemt.
De weg zoveel als mogelijk haaks 
aansluiten op de 
Oosterhoutsestraat in verband met 
optimale zichthoeken.

Geen verlichting aanwezig. Gelijk 
aan de kruising met Nieuwedijk 
ook bij de nieuwe kruising een 
lichtmast plaatsen. Ook bij dit punt 
de aandacht dat nieuwe beplanting 
de zichtbaarheid bij dit punt niet 
verminderd.

De exacte vormgeving van de  
aansluiting dient nog te worden 
uitgedetailleerd, maar dient 
zodanig te worden vormgeven dat 
het duidelijk is dat er verkeer uit 
een conflicterende richting kan 
komen, en dat deze aansluit bij de 
geldende voorrangsregel (zie 
'Willen').

Qua taakbelasting is er geen sprake 
van een complexe situatie. Geen 
knelpunten verwacht.

Er zijn twee mogelijkheden: A) een 
uitritconstructie waarbij verkeer 
van de zijtak voorrang verleent, en 
B) een gelijkwaardige kruising 
(rechts gaat voor). A is mogelijk 
omdat het gebruik van de zijtak 
zeer beperkt is, doodloopt en enkel 
naar een 7tal woningen leidt. B) 
kan omdat alle vergelijkbare 
zijwegen aan de 
Oosterhoutsestraat 
ook als gelijkwaardige kruising zijn 
vormgegeven (homogeniteit). Er is 
een licthe voorkeur voor een 
gelijkwaardige aansluiting. Bij de 
uiteindelijke keuze is het belangrijk 
dat de voorrangsregel maar 
duidelijk tot uiting komt in het 
ontwerp.

De maximumsnelheid op de 
Oosterhoutsestraat is 60km/h 
(zone); deze sluit aan bij de functie 
en het gebruik en verandert dan 
ook niet. De zijweg richting het 
cluster van 60 woningen wordt 
deel van de 60-zone.

Wat betreft de voorrangssituatie; 
ja; zolang de gekozen 
voorrangssituatie maar duidelijk 
tot uiting komt in de inrichting

Ja, mits in de uitwerking van de 
openbare ruimte voldoende 
rekening wordt gehouden met a) 
zichtbaarheid van verkeer uit de 
zijweg en b) de voorrangsregeling 
logisch overkomt en duidelijk tot 
uiting komt in de inrichting. 
Maatregelen kunnen bijna of 
geheel worden meegenomen bij 
de aanleg, zonder aanvullende 
ingreep / investering.

Aanvullende maatregelen: 
Aandachtspunt: zicht-
/lichtbelemmerend groen. 
Aansluiting duidelijk vormgeven 
conform gekozen 
voorrangsregeling. 
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