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1. Samenvatting

In opdracht van de heer Dorenbos heeft Stroop raadgevende ingenieurs bv een akoestisch
onderzoek uitgevoerd voor het realiseren van een nieuwe woning aan de Zuidlaarderweg 9 te
Tynaarlo, gemeente Tynaarlo.

Daar de nieuw te bouwen woning is gelegen binnen de zone van de Zuidlaarderweg
(wegverkeerslawaai) en binnen de zone van traject 86 Assen — Groningen (railverkeerlawaai),
dient de geluidsbelasting berekend en getoetst te worden aan de Wet geluidhinder.

Dove gevels

Om een optimale bescherming te bieden aan de bewoners van de te realiseren woning, heeft de
architect in zijn ontwerp een dove gevel toegepast op de geluidsbelaste voor- en zijgevels aan de
voorzijde van de woning. Dove gevels zijn gevels waarin geen te openen delen aanwezig zijn.
Dergelijke gevels hoeven niet aan de Wet geluidhinder getoetst te worden.

Wegverkeerslawaai

Het blijkt dat de geluidsbelasting ten gevolge van de Zuidlaarderweg op de gevels, zijnde geen
dove gevel, ten hoogste 48 dB bedraagt. De voorkeursgrenswaarde wordt derhalve niet
overschreden.

Railverkeerlawaai

Het blijkt dat de geluidsbelasting ten gevolge van het traject 86 (Assen — Groningen) op de
gevels, zijnde geen dove gevel, ten hoogste 55 dB bedraagt. De voorkeursgrenswaarde wordt
derhalve niet overschreden.

Eindoordeel:

Daar voldaan kan worden aan de voorkeursgrenswaarde van zowel wegverkeerslawaai als
railverkeerlawaai conform de Wet geluidhinder zijn er, met betrekking tot het realiseren van deze
woning, vanuit akoestisch oogpunt, geen milieuhygiénische beperkingen. Men moet er wel op
toezien dat de geluidwering van de (dove)gevels voldoen aan de eisen van het Bouwbesluit met
betrekking tot de geluidwering.

Leek, 16 mei 2007
Stroop raadgevende ingenieurs bv

ir. P. Tinga, projectleider Bouw & Infra
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2. Aanleiding en doelstelling

2.1 Aanleiding

Men is voornemens om in Tynaarlo op de kavel van Zuidlaarderweg 9 een woning met garage te
realiseren. Het plan is gelegen binnen de zone van de Zuidlaarderweg (wegverkeerslawaai) en
binnen de zone van traject 86 Assen — Groningen (railverkeerlawaai). Derhalve is het noodzakelijk
een akoestisch onderzoek in te stellen naar de optredende geluidsbelasting ten gevolge van weg-
en railverkeerlawaai ter plaatse van het plan.

2.2 Doelstelling

Het akoestisch onderzoek dient inzicht te geven in de geluidsbelastingen die de nieuw te bouwen
woning zal ondervinden ten gevolge van het wegverkeer op de gezoneerde Zuidlaarderweg en het
railverkeer op het traject 86 Assen — Groningen. De geluidsbelastingen zullen worden getoetst
aan de bepalingen van de Wet geluidhinder.

Projectnr.: 062546-01 Pagina 4
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3. Wettelijk kader

3.1 Wegverkeerslawaai

De geluidsbelastingen ten gevolge van de Zuidlaarderweg op de te realiseren woning zal worden
getoetst aan de bepalingen van de Wet geluidhinder, welke 1 januari 2007 in werking is
getreden.

Bij het voorbereiden van de vaststelling'of herziening van een bestemmingsplan dient een
akoestisch onderzoek te worden ingesteld naar:
a. de geluidsbelasting die door woningen binnen de zone, alsmede door gebouwen of andere
objecten binnen de zone, wordt ondervonden;
b. de doeltreffendheid van de in aanmerking komende maatregelen om te voorkomen dat de ten
- hoogste toelaatbare geluidsbelastingen worden overschreden.

Volgens artikel 74, eerste lid, van de Wet geluidhinder heeft elke weg een geluidszone. Ook
wegen die in een (ontwerp-) bestemmingsplan of in een (ontwerp-) tracébesluit zijn opgenomen,
hebben reeds een geluidszone. Alleen de volgende 2 wegen zijn van een geluidszone uitgesloten:
a. woonerven;

b. wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km/u geldt.

In artikel 76 van de nieuwe Wet geluidhinder is de verplichting opgenomen dat bij de vaststelling
van een bestemmingsplan de geldende grenswaarden in acht dienen te worden genomen. De ten
hoogste toelaatbare grenswaarden voor deze situaties zijn in onderstaande tabel opgenomen.

Tabel 3.1: Grenswaarden voor wegverkeerslawaai conform Wgh.

Artikel Wgh. Grenswaarde
Voorkeursgrenswaarde Art. 82.1 48 dB
Maximale grenswaarde - buitenstedelijk Art. 83.7 58 dB

De wettelijke voorkeursgrenswaarde voor nieuwbouwwoningen is voor wegverkeer conform de
bepalingen van de Wet geluidhinder vastgesteld op 48 dB Lden. Indien uit onderzoek blijkt dat er
niet voldaan kan worden aan de hierboven genoemde grenswaarde, kan er een verzoek om
ontheffing van deze voorkeursgrenswaarden worden ingediend. Met de invoering van de wijziging
Wet geluidhinder (1-1-2007) is het vaststellen van hogere grenswaarden (op enkele
uitzonderingen na) gedecentraliseerd naar de gemeenten. Burgermeester en Wethouders (B&W)
zijn dan bevoegd om hogere grenswaarden vast te stellen. De ontheffingsmogelijkheden zijn
volgens de Wet geluidhinder voor nieuwe woningen die dienen ter vervanging van bestaande
woningen buiten de bebouwde kom gelimiteerd tot 58 dB Lden.

Alvorens ontheffing te kunnen verlenen dient aandacht te worden geschonken aan
geluidsreducerende maatregelen aan:

a: de geluidsbronnen;

b: maatregelen in de overdrachtssfeer (geluidsschermen);

c: maatregelen aan de gevels van de geluidsgevoelige vertrekken.

Dit is aan het bevoegd gezag om te beoordelen.
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3.2 Railverkeerlawaai

De geluidsbelastingen ten gevolge van het spoortraject 86 Assen — Groningen op de te realiseren
woning zal worden getoetst aan de bepalingen van de Wet geluidhinder, welke 1 januari 2007 in
werking is getreden.

Het te onderzoeken plangebied ligt ten westen van de spoorlijn Assen — Groningen (traject 86).
Dit traject heeft een geluidszone van 500 meter.

In de Wet geluidhinder (Wgh) en de daarbij behorende uitvoeringsbesluiten worden ten hoogste
toelaatbare waarden genoemd voor de te realiseren woningen en andere geluidsgevoelige
objecten binnen de zones van de spoorbanen. De ten hoogste toelaatbare grenswaarde is in
onderstaande tabel opgenomen.

Tabel 3.2: Grenswaarden voor railverkeerlawaai conform de Wgh

Grenswaarde
Voorkeursgrenswaarde woningen 55 dB
Maximale grenswaarde woningen 68 dB

De wettelijke voorkeursgrenswaarde voor nieuwbouwwoningen is voor railverkeer conform de
bepalingen van de Wet geluidhinder vastgesteld op 55 dB Lden. Indien uit onderzoek blijkt dat er
niet voldaan kan worden aan de hierboven genoemde grenswaarde, kan er een verzoek om
ontheffing van deze voorkeursgrenswaarden worden ingediend. Met de invoering van de wijziging
Wet geluidhinder (1-1-2007) is het vaststellen van hogere grenswaarden (op enkele
uitzonderingen na) gedecentraliseerd naar de gemeenten. Burgermeester en Wethouders (B&W)
zijn dan bevoegd om hogere grenswaarden vast te stellen. De ontheffingsmogelijkheden zijn
volgens de Wet geluidhinder voor nieuwe woningen gelimiteerd tot 68 dB Lden.

Alvorens ontheffing te kunnen verlenen dient aandacht te worden geschonken aan
geluidsreducerende maatregelen aan:

a: de geluidsbronnen;

b: maatregelen in de overdrachtssfeer (geluidsschermen);

c: maatregelen aan de gevels van de geluidsgevoelige vertrekken.

Dit is aan het bevoegd gezag om te beoordelen.
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4. Plangebied

Het plangebied is gelegen ten noorden van de Zuidlaarderweg te Tynaarlo, gemeente Tynaarlo.
Het perceel, Zuidlaarderweg 9, is kadastraal bekend onder de gemeente Tynaarlo, sectie V en
nummer 1601. In de onderstaande afbeelding is het beschouwde plangebied in relatie tot de

omgeving weergegeven.

Afbeelding 4.1: ituern plangebied

D o

i s A

A “
Image © 2007 A¢icdule Inieinational Suivey

Door Peter Leenman architecten, advies voor architectuur stedebouw en projectmanagement b.v.

is het hierboven weergegeven plangebied nader uitgewerkt. In afbeelding 4.2 op de volgende
bladzijde is dit ontwerp weergegeven.
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Afbeelding 4.2: Ontwerp plangebied

Woonhuis met garage te Tynaarlo

Onderdedl: Matereal; Kear: \M
Gevelbekieding Mezsetwerk Graninger rood JJ JJ;

Trusam Hetsetwerk Groninger ood.
Roliagen Metsetwerk Doniker grijs
Voegwerk Voegeortel Lkl grijs

Stacweck Pleise Crbme wit
Kozimen Hoat Créme wit
Drasiende delen Hoxt Actiek prosa
Stasnde deten garsge Hout Artiek proen
Veriley rocslens - Anliok prown
Dakgoten Mol Crkme wit
Hemelmsleratvoeren WG Gajs

st s et T 1 st 1
B e e o -

Klewr:
Groninger roed
Groninger resd
Deonar grifs
Ucnt prifs
Créme whk
Crieme wk
Antiek groen.
Antiek proen
Antiek groen
Créme Wit
Grijs
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5. Referenties en uitgangspunten

Rekenmethode

De berekeningen van de geluidsbelasting t.g.v. het wegverkeer is uitgevoerd overeenkomstig het
Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 (kortweg: art. 3.6 Rmv 2006).

Aftrek artikel 3.6 Reken- en meetvoorschrift Geluidhinder 2006

Toetsing aan de wettelijke grenswaarden vindt plaats per weg. Alvorens de geluidsbelasting
wordt getoetst aan de grenswaarden, wordt er volgens artikel 3.6 van het Reken- en
meetvoorschrift geluidhinder 2006 (kortweg: art. 3.6 Rmv 2006), 2 danwel 5 dB van
geluidsbelasting afgetrokken. Deze aftrek vindt plaats op basis van artikel 110g van de Wet
geluidhinder, vanwege de verwachting dat het wegverkeer in de toekomst stiller zal worden. De
aftrek is afhankelijk van de wettelijk toegestane rijsnelheid op het wegvak waaraan de woningen
zich bevinden. Deze aftrek is 2 dB vanwege een weg waarop de rijsnelheid 70 km/u of meer
bedraagt. Wanneer de rijsnelheid lager is dan 70 km/u, mag 5 dB aftrek worden toegepast.

De aftrek mag alleen worden toegepast bij de stedenbouwkundige toetsing aan de Wet
geluidhinder en niet bij de beoordeling van het binnenniveau in geluidsgevoelige vertrekken.
De geluidsbelasting dient te worden bepaald op een hoogte van ca. 1,5 meter boven een vioer
van een bouwlaag waarin geluidsgevoelige vertrekken zijn gelegen. '

Te beschouwen Wegen
Het plan is gelegen buiten de bebouwde kom, maar binnen de zone van de Zuidlaarderweg.

Verkeersintensiteit en —samenstelling

Als maatgevend jaar voor de akoestische berekeningen, dienen de geprognosticeerde
etmaalintensiteiten tien jaar na uitvoering van de ruimtelijke plannen te worden aangehouden.
Voor dit onderzoek is het maatgevende jaar gesteld op 2017. De verkeersgegevens van het
doorgaande verkeer op de Zuidlaarderweg zijn ontleend aan de GNK van de gemeente Tynaarlo,
namelijk van het jaar 2001 en 2020. De GNK is gebaseerd op het "Verkeersmodel gemeente
Tynaarlo", welke is opgesteld door Mobycon'. Op basis van de etmaalintensiteiten in 2001 en
2020 kan de autonome groeipercentage worden berekend, namelijk circa 1,1 % per jaar. Hiermee
kunnen vervolgens de etmaalintensiteiten worden berekend in het jaar 2017.

De uitgangspunten van de beschouwde wegvakken zijn weergegeven in tabel 5.1.

Tabel 5.1: Gehanteerde verkeersintensiteit en voertuigverdeling Zuidlaarderweg

Wegvak Autonome groei Etmaalintensiteit 2017

Zuidlaarderweg 1,1% 13.759 mvt

Wegvak Uurintensiteit [%] Lichte Middelzware Zware
dag avond nacht m.v.t. [%] m.v.t. [%] m.v.t. [%]

Zuidlaarderweg 6,6 3,6 0,8 87,7 6,0 6,3

m.v.t. = motorvoertuigen

Wegdekverharding
De Zuidlaarderweg is voorzien van het akoestisch referentiewegdek dichtasfaltbeton.

Maximumsnelheid
De maximumsnelheid op de Zuidlaarderweg bedraagt 60 km/u.

L Mobycon is een adviesbureau voor mobiliteit
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Wegligging
De gegevens ten aanzien van de ligging van de beschouwde wegen, is ontleend aan het digitaal
kaartmateriaal, hetgeen door de gemeente Tynaarlo beschikbaar is gesteld.

Spoorgegevens

Voor het traject 86 (Assen — Groningen) bedraagt de zone ter plaatse van het plangebied 500
meter. Om een juiste geluidsberekening te kunnen uitvoeren dienen de onderstaande parameters
bekend te zijn:

- intensiteit (aantal bakken per uur);

- snelheid doorgaande treinen;

- snelheid stoptreinen;

- stoptreinfractie;

- bovenbouwconstructie.

De bovengenoemde gegevens zijn voor het traject 86 in het akoestisch rekenmodel geimporteerd
uit het akoestisch spoorboekje ASWIN versie 2007. Als maatgevend jaar voor de akoestische
berekeningen dienen de geprognosticeerde intensiteiten tien jaar na uitvoering van het akoestisch
onderzoek te worden aangehouden. Op dit moment kan men niet verder kijken dan de periode
2010-2015. Derhalve wordt 2010-2015 als maatgevende periode aangehouden.

De geprognosticeerde intensiteiten van de beschouwde spoorlijn zijn weergegeven in tabel 5.2.

Tabel 5.2: -Gehanteerde spoorgegevens

Traject Kilometertotaal Aantal Geluidszone
Begin Eind sporen
86. Assen - Groningen 50.600 70.900 2 500 meter
Railvoertuigcategorie : Intensiteiten [bakken/uur]
2010/2015

Omschrijving Benaming - Dag Avond Nacht
1. Blokgeremd reizigersmaterieel Mat 64 24,00 24,00 4,50
2. Schijf + blokgeremd reizigersmaterieel ICR, ICM-III, DDM-1 32,16 32,16 6,04
4. Blokgeremd goederenmaterieel Cargo 32,55 44,83 28,38
8. Schijfgeremd intercity- en stoptreinmaterieel DDM, ICM-1V, IRM, SM 90 9,84 9,84 1,85

Omgevingskenmerken
Voor de omgevingskenmerken van het plangebied en zijn omgeving is gebruikt gemaakt van het
eerdergenoemde digitaal kaartmateriaal.

Waarneemhoogte

De geluidsbelasting is bepaald op een hoogte van circa 1,5 meter boven een vloer van een
bouwlaag waarin geluidsgevoelige vertrekken zijn gelegen. De woning bestaat uit twee
bouwlagen.

Akoestisch rekenmodel

Gelet op de ligging van de wegen, in relatie tot het onderzoeksgebied, is Standaardrekenmethode
Il toegepast met behulp van een computerrekenmodel Geonoise versie 5.40 (DGMR) voor het
berekenen van het wegverkeerslawaai. In de overdrachtsberekening zijn de van invloed zijnde
factoren zoals geometrische uitbreiding, wegdekcorrectie, reflectie, bodemdemping en dergelijke
in rekening gebracht. '
Voor het railverkeerlawaai is gezien de relatief grote afstand tussen spoor en woning (365 meter)
met behulp van Standaardrekenmethode | de geluidsbelasting bepaald.

Projectnr.: 062546-01 Pagina 10
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Dove gevels

De Wet geluidhinder geeft aan dat een scheidingsconstructie zonder te openen delen niet wordt
aangemerkt als “gevel” (zg. dove gevel). Bij een niet als gevel aangemerkte scheidingsconstructie
kan worden gedacht aan?:

- een blinde, dat wil zeggen een raam- en deurloze zijde van een woning;

- een zijde van een woning met ramen die niet kunnen worden geopend;

- een geluidsscherm dat verbonden is aan een woning (een voorzetgevel);

- de geluidswalzijde van een geluidswalwoning.

In deze situaties moet wel een binnenniveau van 33 dB zijn gegarandeerd. Derhalve kunnen
ventilatievoorzieningen niet worden opgenomen in een dove gevel en zullen hierdoor moeten
worden opgenomen aan de geluidsluwe zijde (Bi < 48 dB).

Om een optimale bescherming te bieden aan de bewoners van de te realiseren woning, heeft de
architect in zijn ontwerp dove gevel toegepast op de geluidsbelaste voor- en zijgevels aan de
voorzijde van de woning. Dit kan doordat de woning met een mechanisch gebalanceerd
ventilatiesysteem wordt geventileerd en derhalve geen ventilatievoorzieningen in de gevel
benodigd zijn. Volgens het Bouwbesluit dienen verblijfsruimtes wel gespuid te kunnen worden
door middel van het openzetten van bijvoorbeeld een raam. Hier is rekening mee gehouden door
in de geluidsluwe zijde van de ruimtes een te openen deel te dimensioneren.

In afbeelding 5.3 zijn in de plattegrond van de woning de dove gevels in rood weergegeven. De
geluidsbelastingen op deze delen worden in dit onderzoek niet getoetst aan de Wet geluidhinder.

Afbeelding 5.3: Dove gevels
& & B B r )
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2 Bron: Memo hogere grenswaarde Wet geluidhinder van de Regiogroep Geluid provincie Limburg, d.d. 11 november
2005
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6. Resultaten

6.1 Wegverkeerslawaai

De geluidsbelastingen zijn aan de hand van ontvangerspunten beschouwd ter plaatse van de -
gevels van geluidsgevoelige ruimtes van de te realiseren woning. De geluidsbelasting op de dove
gevels zijn wel berekend, maar niet getoetst aan de Wet geluidhinder.

In afbeelding 6.2 zijn de beoordelingspunten weergegeven op de verschillende gevels en
verdiepingshoogten. In tabel 6.1 zijn, per geveldeel, de maatgevende geluidsbelastingen ten
gevolge van de Zuidlaarderweg per verdiepingshoogte weergegeven. In de tabel is aangegeven
wat de bebouwingsmogelijkheden zijn. De geel aangeduide geluidsbelastingen bedragen minder
dan de grenswaarde van 48 dB, derhalve zijn er voor deze bestemmingen geen
bebouwingsbeperkingen. Indien een geluidsbelasting oranje is aangeduid dient er onderzoek naar
geluidsreducerende maatregelen te worden ingesteld. Rood aangeduide geluidsbelastingen zijn
niet toegestaan zonder dove gevel.

Tabel 6.1: Geluidsbelasting 2017 per verdieping t.g.v. de Zuidlaarderweg Afbeelding 6.2: Beoordelingspunten
Beoordelingspunt Gevelbelasting Lden inclusief art. 3.6 Rmv 2006 [dB]
Beoordelingspunten per bouwlaag
+ 1,5 m. + 4,5 m.
Beoordelingspunt 01 48 -

Beoordelingspunt 02 26 --
Beoordelingspunt 03 e 1 SR B

Beoordelingspunt 04

Beoordelingspunt 05

Beoordelingspunt 06

Beoordelingspunt 07

Beoordelingspunt 08

Beoordelingspunt 09

Beoordelingspunt 10

Beoordelingspunt 11

Wegverkeer Bouwmogelijkheden
<= 48dB geen beperkingen
49 dB - 58 dB aanvullend onderzoek naar geluidsreducerende maatregelen nodig
> 58 dB geen bebouwing mogelijk (zonder dove gevel)
Dove gevel

Het blijkt dat de geluidsbelasting ten gevolge van de Zuidlaarderweg op de gevels, zijnde geen
dove gevel, ten hoogste 48 dB bedraagt. De voorkeursgrenswaarde wordt derhalve niet
overschreden.
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6.2 Railverkeerlawaai

De geluidsbelasting is berekend met een rekenmodel conform Standaardrekenmethode | van
ASWIN versie 2007. De berekende geluidsbelastingen zijn weergegeven in bijlage 5 en
samengevat in tabel 6.3.

Tabel 6.3: geluidsbelasting 2017 tgv railverkeerlawaai

Waarneempunt Geluidsbelasting [dB]
+ 1,5 m. + 4,5 m.

Nieuwbouw op 365 meter vanaf het spoor 54 bb
Railverkeer Bouwmogelijkheden

<= 55dB geen beperkingen

56 dB - 68 dB aanvullend onderzoek naar geluidsreducerende maatregelen nodig

> 68 dB geen bebouwing mogelijk (zonder dove gevel)

Dove gevel

Het blijkt dat de geluidsbelasting ten gevolge van het traject 86 (Assen — Groningen) op de
gevels, zijnde geen dove gevel, ten hoogste 55 dB bedraagt. De voorkeursgrenswaarde wordt
derhalve niet overschreden.
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7. Conclusie

Daar voldaan kan worden aan de voorkeursgrenswaarde van zowel wegverkeerslawaai als
railverkeerlawaai conform de Wet geluidhinder zijn er, met betrekking tot het realiseren van deze
woning, vanuit akoestisch oogpunt, geen milieuhygiénische beperkingen.

Hierbij moet opgemerkt worden dat de karakteristieke geluidwering (Gax) van de uitwendige
scheidingsconstructie wel dient te voldoen aan de eisen van het Bouwbesluit. Dit houdt in dat de
karakteristieke geluidwering (zoals bedoeld in NEN 5077) van de uitwendige
scheidingsconstructie, die de scheiding vormt tussen een verblijfsgebied en de buitenlucht,
tenminste gelijk moet zijn aan het verschil tussen de geluidsbelasting en 33 dB. Hierbij geldt wel
een minimum van 20 dB. Tevens moet rekening worden gehouden met de gecumuleerde
geluidsbelasting excl. art. 3.6 Rmv 2006.
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Stroop raadgevende ingenieurs bv Bijlage 1
Objecten Gebouwen

Model : Toekomstige situatie
Groep:hoofdgroep

Lijst van b . voor hode Wegverkeerslawaal - RMW-2006

14 omachrijving Hoogte Maaiveld HDef . cp Vorm Zwevend Refl. 1k

01 Gebouw 6,00 0,00 Relatief 0 dB  Polygoon F 0,80 237772,89 566548,15
02 Gebouw 7,00 0,00 Relatief 0 dB Polygoon 1 4 0,80 237800,91 566549,53
03 Gebouw 5,00 0,00 Relatief 0 dB Polygoon F 0,80 237802,05 566560, 91
04 Gebouw 7,00 0,00 Relatief 0 dB  Polygoon F 0,80 237777, 88 566520, 92
05 Gebouw 7,00 0,00 Relatief 0 dB Polygoon F 0,80 2371759,37 566519,92
06 Gebouw 7,00 0,00 Relatief 0 dB  Polygoon P 0,80 237743, 94 566507,28
07 Gebouw 7,00 0,00 Relatief 0 dB Polygoon F 0,80 237841,37 566553,43
o8 Gebouw 3,00 0,00 Relatief 0 dB Polygoon 4 0,80 237767,20 566564,46
09 Gebouw 8,00 0,00 Relatief 0 dB  Polygoon F 0,80 237745,51 566623,94
10 Gebouw 4,50 0,00 Relatief 0 dB  Polygoon F 0,80 237774,21 566548,04
11 Gebouw 4,50 0,00 Relatief 0 dB  Polygoon g F 0,80 237769, 69 566548,44

Geonoise V5.40 14-5-2007 16:24:23
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Stroop raadgevende ingenieurs bv Bijlage 3

Ontvangerspunten

Model :Toekomstige situatie

Groep:hoofdgroep
Lijst van Ontvangers, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

1d omschrijving Maaiveld Hoogte A Hoogte B Hoogte C  Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel X Y
01 0,00 1,50 e L G L) == o 237775,66 566554, 85
02 0,00 1,50 .- -- .- - -~ 08 237769,02  SG66564,48
03 0,00 1,50 o . - - -- 08 237766,17 566558, 68
04 0,00 1,50 -- -- - -- -~ 08 237767,57  566554,60
0s 0,00 1,50 - -- - - -- 08 237768,09 566552,45
06 0,00 1,50 .- -- .- - -- 0B 237772,24 566548,11
07 0,00 1,50 - -- - -- o8 237774,81 566550, 09
o8 0,00 1,50 i - .- -- 08 237776 ,42 566560,29
09 0,00 4,50 - -- -- -- 01 237771,26 566548,20
10 0,00 4,50 ) - - . - - -= 01 237773,09 566556,10
11 0,00 4,50 e - - -- -- 0 237770,26 566556,22

Geonoise V5.40 14-5-2007 16:31:19



Stroop raadgevende ingenieurs bv Bijlage 4
Geluidsbelasting incl. art. 3.6 Rmv 2006 Wegverkeerslawaai
Model: Toekomstige situatie - Nieuwe versie - zuidlaarderweg 9

Bijdrage van hoofdgroep op alle ontvangerpunten (inclusjef groepsreducties)
Rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006; Periode: Alle perioden

1d omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.40 14-5-2007 16:33:06



Aswin Immissieberekening

peiljaar P2010-15 (v 2007) I' I kilometer begin 50600 versie 1
traject 86 kilometer eind 70900 zone 500
kilometerstand 60311 aantal sporen 2
12
10
| 8
| 6
| 4
2 0
0 ————
10| 100 1000
Immissie Indicatie
Afstand Waarnemer 365) meter zonder  Immissie met
Hoogte Waarnemer 1,5 meter schermeffecschermeffec
Hoogte Spoor 0,0} meter dag 50,7 50,7]
Hoogte Scherm 0,0| meter avond 51,1 51,1
Afstand Scherm 4,5] meter nacht 46,3 46,3
Overzijde Spoor 0,0f fractie bebouwd etmaal 56,3 56,3
Bodemfactor 0,8] fractie zacht Lden 54,3 54,3

AEA Technology Rail BV
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Figuur 3
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Figuur 4

Stroop raadgevende ingenieurs bv

Ontvangerspunten
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Figuur 5

Wegverkeerslawaai

art. 3.6 Rmv 2006

ingen incl.

Stroop raadgevende ingenieurs bv

Geluidsbelast
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