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1 INLEIDING

In opdracht van de heer C.G.J.M. Sengers is, in het kader van de realisatie van een nieuwe
woning aan de Muggenhool 7 te Bergeijk, door K+ Adviesgroep een akoestisch onderzoek
verricht naar de te verwachten optredende geluidbelastingen vanwege wegverkeerslawaai ter
plaatse van de nieuwe situatie in het kader van de Wet geluidhinder. In figuur 1.1 is de locatie

globaal omcirkeld, in bijlage I is de situatie opgenomen.

Figuur 1.1: Situatie (bron: Google maps)

Het akoestisch onderzoek is noodzakelijk omdat het plan is gelegen binnen de geluidzone van
de Weebosserweg, Berkterbeemden, Muggenhool en Runderbochten.

De berekeningen zijn gebaseerd op:

- de “Wet geluidhinder”;

- het “Reken- en Meetvoorschrift Geluid 2012”;
- het “Besluit Geluidhinder”.
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2 UITGANGSPUNTEN

2.1 Ruimtelijke gegevens

Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van een door de opdrachtgever verstrekte situatietekening,
kaartmateriaal van de Publicke Dienstverlening op de Kaart (PDOK), het Actueel
Hoogtebestand Nederland (AHN2) en Google Streetview. In bijlage 1 zijn de gehanteerde
situatietekening en grafische weergaven van het akoestisch rekenmodel opgenomen.

Met betrekking tot de bodemabsorptie is in het voorliggende onderzoek uitgegaan van een harde
bodem (bodemfactor 0) en is het akoestisch relevante bodemgebied aan het model toegevoegd.
Voor het ingevoerde bodemgebied is uitgegaan van een zachte bodem (bodemfactor 1).

2.2 Verkeersgegevens

2.2.1 Wegverkeerslawaai

De verkeersgegevens voor de Weebosserweg, Berkterbeemden, Muggenhool en Runderbochten
zijn aangereikt door de gemeente Bergeijk. De gegevens van de Weebosserweg en
Berkterbeemden zijn afkomstig uit tellingen van 2014 en 2018 en het regionale verkeersmodel
voor het jaar 2030. Om tot het maatgevende jaar 2031 te komen is uitgegaan van een
ophogingspercentage van 1,5%. Van de Muggenhool en Runderbochten zijn geen tellingen of
prognosegegevens beschikbaar. Conform opgave van de gemeente wordt de Runderbochten
fysiek afgesloten voor doorgaand verkeer en kan deze weg zodoende als akoestisch irrelevant
worden beschouwd. Voor de Muggenhool is uitgegaan van de CROW publicatie “Kencijfers
parkeren en verkeersgeneratie”. Uitgaande van 5 woningen en landelijk wonen zullen er
conform de CROW publicatie 37 motorvoertuigen per etmaal gebruik maken van deze weg.
Voor de verdeling is uitgegaan van dezelfde verdeling als de Weebosserweg. In tabel 2.1 is een
overzicht opgenomen van de gehanteerde verkeersgegevens.

Tabel 2.1: Overzicht verkeersgegevens 2031.

Straat Etmaal- Periode Verdeling per voertuigcategorie Snelheid | Wegdek
intensiteit verdeling Qlv Qmyv Qzv km/h

Weebosserweg D| 6,72% | 83,56% 8,68% 7,76%

wyl 2.233 Al 342% | 90,83% 4,17% 5,00% 80 01
N | 0,70% 86,87% 8,08% 5,05%

Weebosserweg D | 6,72% 83,56% 8,68% 7,76%

w2 1.218 Al 3,42% | 90,83% 4,17% 5,00% 80 01
N | 0,70% 86,87% 8,08% 5,05%

Berkterbeemden D | 6,29% 90,07% 7,02% 2.91%

w3 1015 Al 3.75% | 96,67% 2,67% 0,67% 60 01
N | 1,20% 92,71% 6,25% 1,04%
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Vervolg tabel 2.1: Overzicht verkeersgegevens 2031.

Straat Etmaal- Periode Verdeling per voertuigcategorie Snelheid | Wegdek
intensiteit verdeling Qlv Qmyv Qzv km/h
Muggenhool D| 6,72% 83,56% 8,68% 7,76%
wvd 37 Al 3,42% | 90,83% 4,17% 5,00% 80 01
N | 0,70% 86,87% 8,08% 5,05%
Hierbijj is:
Periode:  gemiddeld uuraandeel betreffende periode in procenten van de etmaalintensiteit.
Qlv: gemiddeld uuraandeel lichte motorvoertuigen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten.
Qmv: gemiddeld uuraandeel middelzware motorvoertuigen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in
procenten.
Qzv: gemiddeld uuraandeel zware motorvoertuigen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten.

Snelheid: ter plaatse toegestane maximum snelheid.
Wegdek: type 01: Glad asfalt.

Voor nadere informatie inzake de in- en uitvoerparameters wordt verwezen naar de in bijlage II
opgenomen rekenbladen. De verkeersgegevens zijn opgenomen in bijlage I11.

2.3 Toegepaste rekenmethode

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode 2, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en Meetvoorschrift geluid 2012”.

Bij de modellering van het akoestisch rekenmodel is gebruik gemaakt van het pakket WinHavik
als ontwikkeld door dirActivity.
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3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

NORMSTELLING WET GELUIDHINDER

Wegverkeerslawaai

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in Lgen in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

lelg% 12*¥10 1 +4*10 '© +8*10 '°

Liay L

‘evening

+5 Lnigh,+l 0

L

den

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art. 74
Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones worden
geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

— wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of;

— wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1.

Tabel 3.1: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
Stedelijk 1 of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 350
Buitenstedelijk 1 of 2 rijstroken 250

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten, dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze
vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren. Deze aftrek mag
alleen worden toegepast bij het toetsen van de geluidbelasting aan de normstelling en niet bij
het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.4 Reken- en Meetvoorschrift geluid 2012). De
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hoogte van de aftrek is athankelijk van de representatieve snelheid voor lichte motorvoertuigen.
In tabel 3.2 is een overzicht opgenomen van de hoogte van de aftrek.

Tabel 3.2: Overzicht aftrek 110 g Wet geluidhinder (artikel 3.4 RMV2012).

Representatieve Aftrek artikel 110g Wgh
snelheid
<70 km/h 5dB
> 70 km/h 4 dB voor situaties dat de geluidbelasting zonder aftrek artikel 110g Wgh 57 dB bedraagt
> 70 km/h 3 dB voor situaties dat de geluidbelasting zonder aftrek artikel 110g Wgh 56 dB bedraagt
> 70 km/h 2 dB voor andere waarden van de geluidbelasting

3.1.4 Aftrek stille banden

In artikel 3.5 van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 is een aftrek opgenomen voor stille
banden. Deze aftrek geldt alleen bij wegen met rijsnelheden van 70 km/h en hoger. Standaard
is de aftrek 2 dB. In de volgende situaties is de aftrek 1 dB:

- Zeer Open Asfalt Beton;

- 2-laags ZOAB, met uitzondering van 2-laags ZOAB-fijn;

- Uitgeborsteld beton;

- Geoptimaliseerd uitgeborsteld beton;

- Oppervlaktebewerking.

Een overzicht van de stille bandenaftrek is opgenomen in tabel 3.3.

Tabel 3.3: Overzicht stille banden aftrek.

Representatieve Wegverharding Correctie artikel 3.5
snelheid (stille banden aftrek)
<70 km/h Alle 0dB
>70 km/h ZOAB, 2-laags ZOAB, 1dB
uitgeborsteld beton, geoptimaliseerd uitgeborsteld beton,
oppervlaktebewerking
> 70 km/h Alle andere verhardingen dan bovenstaand vermeld 2dB

3.1.5 Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.
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3.1.6 Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van
'nieuwe situaties'.

3.1.7 Maximaal toelaatbare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwbouw situaties' zijn in artikel 82 t/m 87
van de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantic wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien de voorkeursgrenswaarde wel maar de maximale ontheffings-
waarde niet wordt overschreden, kan onder bepaalde voorwaarden bij Algemene Maatregel van
Bestuur ontheffing worden verleend voor een hogere toelaatbare geluidbelasting. Wanneer de
maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is onder zeer strikte regels nieuwbouw
mogelijk. Het plan dient dan te voorzien in zogenaamde dove-gevels.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen in buitenstedelijk gebied
de volgende eisen gesteld:

- voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82 1id 1)

- maximale ontheffingswaarde buitenstedelijk gebied 53 dB (art. 83 1id 1)

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing toestaat
of dat de huidige locatie geen woonbebouwing heeft zodat het bestemmingsplan moet worden
herzien. In het kader van de Wet geluidhinder is sprake van een nieuwe situatie.

3.2 Bouwbesluit 2012

In het Bouwbesluit 2012 zijn in afdeling 3.1 voorschriften opgenomen voor bescherming tegen
geluid van buiten. Als bij industrie-, weg- en spoorweglawaai de betreffende
voorkeursgrenswaarde wordt overschreden stellen gemeenten op basis van de Wet geluidhinder
een zogenoemd hogere-waardenbesluit vast, waarin plaatselijk hogere geluidbelastingen
worden toegestaan («hoogst toelaatbare geluidbelasting») die in het bestemmingsplan worden
opgenomen. In dergelijke zones mag alleen worden gebouwd wanneer de door de aanvrager van
een omgevingsvergunning te realiseren karakteristicke geluidwering hoger is dan de in
artikel 3.2 gegeven minimum waarde van 20 dB.
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4 BEREKENINGSRESULTATEN

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten zijn de te verwachten toekomstige optredende
gevelbelastingen bepaald. Als waarneemhoogte is uitgegaan van ongeveer het midden van de
gevel, een en ander afthankelijk van het aantal bouwlagen en de gebouwhoogte. De ligging van

de waarneempunten is opgenomen in de in bijlage I opgenomen figuren.

Navolgend is per weg aangegeven het waarneempunt, de waarneemhoogte, de berekende
waarde, de gehanteerde aftrek artikel 110g, de toetsingswaarde, de voorkeursgrenswaarde en de
maximale ontheffingswaarde. De bijbehorende rekenbladen zijn opgenomen in bijlage II.

De toetsingswaarden zijn tegen een gekleurde achtergrond weergegeven. De betekenis hiervan
is als volgt:
in het kader van de

Groen: de voorkeursgrenswaarde wordt niet overschreden

Wet geluidhinder worden geen restricties opgelegd.

Geel:  de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, de maximale ontheffingswaarde wordt
niet overschreden. Aan de hand van door de gemeente vastgestelde beleidsregels kan
onder bepaalde voorwaarden ontheffing worden verleend voor een hogere toelaatbare
geluidbelasting.

Oranje: de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden. Voor de betreffende gevel kan
geen hogere toelaatbare grenswaarde worden vastgesteld. Woningbouw is niet
toegestaan of het plan moet ter plaatse voorzien in een “dove” gevel.

4.1 Wegverkeerslawaai
4.1.1 Weebosserweg

Tabel 4.1: Berekeningsresultaten Weebosserweg (in dB).

Waar- | Waar- | Berekende Aftrek Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- | Maximale
neem- | neem- waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde
punt | hoogte 110g Wgh Wgh Wgh Wgh

1 1.5 39 2 37 wonen 48 53

1 4.5 40 2 38 wonen 48 53

2 1.5 37 2 35 wonen 48 53

2 4.5 37 2 35 wonen 48 53

3 1.5 0 2 0 wonen 48 53

3 4.5 0 2 0 wonen 48 53

4 1.5 36 2 34 wonen 48 53

4 4.5 37 2 35 wonen 48 53
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4.1.2 Berkterbeemden

Tabel 4.2: Berekeningsresultaten Berkterbeemden (in dB).

Waar- | Waar- | Berekende Aftrek Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- | Maximale
neem- | neem- waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde
punt | hoogte 110g Wgh Wgh Wgh Wgh
1 1.5 32 5 wonen 48 53
1 4.5 33 5 wonen 48 53
2 1.5 0 5 wonen 48 53
2 4.5 0 5 wonen 48 53
3 1.5 0 5 wonen 48 53
3 4.5 0 5 wonen 48 53
4 1.5 30 5 wonen 48 53
4 4.5 31 5 wonen 48 53
4.1.3 Muggenhool
Tabel 4.3: Berekeningsresultaten Muggenhool (in dB).
Waar- | Waar- | Berekende Aftrek Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- | Maximale
neem- | neem- waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde
punt | hoogte 110g Wgh Wgh Wgh Wgh
1 1.5 43 2 wonen 48 53
1 4.5 43 2 wonen 48 53
2 1.5 37 2 wonen 48 53
2 4.5 38 2 wonen 48 53
3 1.5 0 2 wonen 48 53
3 4.5 0 2 wonen 48 53
4 1.5 38 2 wonen 48 53
4 4.5 39 2 wonen 48 53
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5 EVALUATIE REKENRESULTATEN & CONCLUSIE

5.1 Algemeen

In opdracht van De heer C.G.J.M. Sengers is, in het kader van de realisatie van een nieuwe
woning aan de Muggenhool 7 te Bergeijk, door K+ Adviesgroep een akoestisch onderzoek
verricht naar de te verwachten optredende geluidbelastingen vanwege wegverkeerslawaai ter
plaatse van de nieuwe situatie in het kader van de Wet geluidhinder.

Het akoestisch onderzoek is noodzakelijk omdat het plan is gelegen binnen de geluidzone van
de Weebosserweg, Berkterbeemden, Muggenhool en Runderbochten. De Runderbochten is in
onderhavig onderzoek als akoestisch irrelevant beschouwd.

5.2 Wet geluidhinder

5.2.1 Algemeen

De Wet geluidhinder geeft uitsluitend grenswaarden ten aanzien van de geluidbelasting op de
gevels van woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen.

De definitie van een gevel luidt: “de bouwkundige constructie die een ruimte in een woning of
gebouw scheidt van de buitenlucht, daaronder begrepen het dak, met uitzondering van een
constructie zonder te openen delen en met een in NEN 5077 bedoelde karakteristicke
geluidwering die tenminste gelijk is aan het verschil tussen de geluidbelasting van die
constructie en 33dB (bij verkeerslawaai)”.

5.2.2 Weebosserweg

- De geluidbelasting ten gevolge van deze weg is maximaal 38 dB, incl. aftrek artikel 110g.
De waarde ligt onder de voorkeursgrenswaarde, waardoor geen hogere waarde ten aanzien
van deze weg hoeft te worden aangevraagd. De Wet geluidhinder legt ten gevolge van deze

weg geen restricties op aan het plan.

5.2.3 Berkterbeemden
- De geluidbelasting ten gevolge van deze weg is maximaal 28 dB, incl. aftrek artikel 110g.

De waarde ligt onder de voorkeursgrenswaarde, waardoor geen hogere waarde ten aanzien
van deze weg hoeft te worden aangevraagd. De Wet geluidhinder legt ten gevolge van deze

weg geen restricties op aan het plan.
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5.2.4 Muggenhool

- De geluidbelasting ten gevolge van deze weg is maximaal 41 dB, incl. aftrek artikel 110g.
De waarde ligt onder de voorkeursgrenswaarde, waardoor geen hogere waarde ten aanzien
van deze weg hoeft te worden aangevraagd. De Wet geluidhinder legt ten gevolge van deze
weg geen restricties op aan het plan.
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Situatietekening en figuren akoestisch rekenmodel
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Berekeningsgegevens en —tesultaten optredende gevelbelastingen
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Projectgegevens

projectnaam: Muggenhool 7 te Bergeijk
opdrachtgever: Buro Gkracht

adviseur: davh

databaseversie: 911

situatie: eerste situatie

uitsnede: basismodel

omschrijving

rekenhart:

aut. berekening gemiddeld maaiveld:

alleen absorptiegebieden( geen hz-lijnen):

standaard bodemabsorptie:
rekenresultaat binnengelezen (datum):
rekenresultaat binnengelezen (tijd):
maximum aantal reflecties:

minimum zichthoek reflecties:
maximum sectorhoek:

vaste sectorhoek:

methode aftrek110g:

verkeerslawaai

17.2.0 (build2)
<enhart17;rmg2019
%}
4}
0%
02-04-2021
10:02
1 graden
2 graden
5 graden
2

per wnp per weg RMG2012/2014

WinHavik 9.1.1(build 0) (c) dirActivity-software

02-04-2021 10:07
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Bebouwing

nr - zgem m,gem

7.0
7.0
25
7.0
4.5
6.0
3.5

~NOoO O WN -

0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0

lengte

48
64
14
39
351
65
25

adres reflectie

80
80
80
80
80
80
80

WinHavik 9.1.1(build 0) (c) dirActivity-software

kenmerk

02-04-2021 10:07
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Waarneempunten met rekenresultaten

(*) IL: inc. maatregel, VL:inc aftrek, RL: inc prognosetoeslag (") VL: ex. optrektoeslag
nr z1 m1 adres huisnr type afw.toets refl kenmerk rhart groep sh wnh dag avond nacht Lden af Lden(*) Letm af Letm(*) dag(*) avond(®) nacht(*)
1 0.0 0.0 gevel VL (0) 1 15 4468 4130 33.68 44.71 45 4468 45 4468 41.30 33.68
VL  (0) 1 45 4505 41.66 34.10 45.09 45 4505 45 4505 41.66 34.10
vL (1) 1 15 39.04 3569 2894 39.33 2 37 39.04 2 37 39.04 3569 28.94
vL (1) 1 45 3961 36.24 2950 39.89 2 38 3961 2 38 39.61 36.24 29.50
VL (2) 1 15 3058 27.76 23.07 3194 5 27 3307 5 28 30.58 27.76 23.07
VL (2) 1 45 3164 2873 2409 3296 5 28 3409 5 29 3164 2873 24.09
VL (3) 1 15 43.07 39.63 31.30 4289 2 41 4307 2 41 43.07 39.63 31.30
VL (3) 1 45 4330 39.86 31.53 4312 2 41 4330 2 41  43.30 39.86 31.53
2 0.0 0.0 gevel VL (0) 1 15 39.85 3645 2892 39.89 40 39.85 40 39.85 36.45 28.92
VL (0) 1 45 40.09 36.68 29.11 40.12 40 40.09 40 40.09 36.68 29.11
vL (1) 1 15 3642 33.06 26.32 36.71 2 35 3642 2 34 36.42 33.06 26.32
vL (1) 1 45 36.38 33.02 26.28 36.67 2 35 3638 2 34 36.38 33.02 26.28
VL (2) 1 15 - - - 9900 5 -104 -89.90 5 -95 - - -
VL (2) 1 45 - - - -99.00 5 -104 -89.90 5 -95 - - -
VL  (3) 1 15 3722 33.78 2545 37.04 2 35 3722 2 35 37.22 33.78 2545
VL (3) 1 45 3767 3424 2590 3750 2 35 3767 2 36 37.67 3424 2590
3 0.0 0.0 gevel VL (0) 1 15 - - - -99.00 -99 -89.90 -90 - - -
VL (0) 1 45 - - - -99.00 -99 -89.90 -90 - - -
vL (1) 1 15 - - - -99.00 2 -101 -89.90 2 -92 - - -
vL (1) 1 45 - - - -99.00 2 -101 -89.90 2 -92 - - -
VL (2) 1 15 - - - 9900 5 -104 -89.90 5 -95 - - -
VL (2) 1 45 - - - 9900 5 -104 -89.90 5 -95 - - -
VL  (3) 1 15 - - - -99.00 2 -101 -89.90 2 -92 - - -
VL (3) 1 45 - - - -99.00 2 -101 -89.90 2 -92 - - -
4 0.0 0.0 gevel VL (0) 1 15 4056 37.18 29.80 40.65 41 40.56 41  40.56 37.18 29.80
VL (0) 1 45 4124 37.84 3050 41.33 41 4124 41 4124 37.84 30.50
vL (1) 1 15 3559 3221 2548 3587 2 34 3559 2 34 3559 3221 2548
vL (1) 1 45 3645 33.03 26.31 36.71 2 35 3645 2 34 36.45 33.03 26.31
VL (2) 1 15 2893 26.05 21.39 3026 5 25 3139 5 26 2893 26.05 21.39
VL (2) 1 45 2981 26.87 2224 3112 5 26 3224 5 27 29.81 26.87 2224
VL  (3) 1 15 3844 3500 26.67 3826 2 36 3844 2 36 38.44 35.00 26.67
VL (3) 1 45 3899 3555 2722 3881 2 37 3899 2 37 3899 3555 27.22
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Rijlijnen
nrz,gem lengte wegdek
1 00 503 01 glad asfalt/DAB
2 00 148 01 glad asfalt/DAB
3 00 431 01 glad asfalt/DAB
4 00 452 01 glad asfalt/DAB

WinHavik 9.1.1(build 0) (c) dirActivity-software

hellingcor. groep

(1)

@

()

)

omschrijving

Weebosserweg

Berkterbeemden

Weebosserweg

Muggenhool

kenmerk

wv1

wv2

wv4

art 110g
>=70

<70

>=70

>=70

etm.intens. % periode

2233.0 []

1015.0 []

1218.0 []

37.0 [

dag
avond
nacht
dag
avond
nacht
dag
avond
nacht
dag
avond
nacht

Intensiteiten

%

6.72
3.42

.70
6.29
3.75
1.20
6.72
3.42

.70
6.72
3.42

.70

licht

83.56
90.83
86.87
90.07
96.67
92.71
83.56
90.83
86.87
83.56
90.83
86.87

middel

8.68
4.17
8.08
7.02
2.67
6.25
8.68
4.17
8.08
8.68
4.17
8.08

Zwaar

7.76
5.00
5.05
291

.67
1.04
7.76
5.00
5.05
7.76
5.00
5.05

motor

snelheden

licht middel zwaar motor

80 80
80 80
80 80
60 60
60 60
60 60
80 80
80 80
80 80
80 80
80 80
80 80
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Bodemabsorptie
nr lengte absorptie [%] kenmerk
1 1605 100.0
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BIJLAGE III

Verstrekte verkeersgegevens

K+ADVIESGROEP I-




Davy van Haperen

Van: N
Verzonden: woensdag 10 maart 2021 09:22

Aan: Davy van Haperen

Onderwerp: RE: Aanvraag verkeersgegevens o.a. Muggenhool te Bergeijk

Geachte Heer Van Haperen,

Ter aanvulling en beantwoording van de vragen:

1)
2)

3)

Klopt het dat op de genoemde wegen allemaal asfalt ligt?

Ja, alle wegen bestaan uit asfaltverharding. Excuus, dit had ik inderdaad niet vermeld.

Klopt het dat het snelheidsregime voor de Berkterbeemden 60 km/h en voor de overige wegen 80 km/h is?
Ja, dat klopt inderdaad,

U geeft aan dat er geen gegevens bekend zijn van de wegen Muggenhool en Runderbochten. Tevens geeft u
aan dat, in het kader van de aanleg van de Diepveldenweg, de Runderbochten fysiek wordt afgesloten voor
doorgaand verkeer. Kan ik hiermee concluderen dat de Muggenhool en Runderbochten als akoestisch
irrelevant kunnen worden gezien? Zo niet, van welke etmaalintensiteit zou ik dan uit mogen gaan?

De Runderbochten gaan enkel toegang geven tot wat percelen, deze lijken mij verwaarloosbaar. De
Muggenhool zal net als nu toegang geven tot de percelen, woningen en bedrijven die aan deze weg staan.
De verkeersgeneratie hiervoor zijn terug te vinden in CROW publicaties. Een ‘vuistregel’ is dat elke auto
ongeveer 6,1 verplaatsingen per dag maakt.

Als er nog vragen zijn of onduidelijkheden hoor ik dat graag.

Met vriendelijke groet,

Medewerker Verkeer, Beheer Ruimte
Afdeling Beheer Ruimte

Burg. Magneestraat 1 | Postbus 10.000 | 5570 GA BERGEIK | [ |

www.bergeijk.nl | info@bergeijk.nl

BErgeiikLEEF
Bouhgwdiﬂq brastsead) o Qe
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Van: Davy van Haperen <D.vanHaperen@k-plus.nl>
Verzonden: maandag 8 maart 2021 10:28

Aan:

Onderwerp: RE: Aanvraag verkeersgegevens o.a. Muggenhool te Bergeijk

Geachte heer_

Hartelijk bedankt voor de gegevens.

Naar aanleiding van uw e-mail heb ik nog drie vragen.

1)
2)
3)

Klopt het dat op de genoemde wegen allemaal asfalt ligt?

Klopt het dat het snelheidsregime voor de Berkterbeemden 60 km/h en voor de overige wegen 80 km/h is?

U geeft aan dat er geen gegevens bekend zijn van de wegen Muggenhool en Runderbochten. Tevens geeft u

aan dat, in het kader van de aanleg van de Diepveldenweg, de Runderbochten fysiek wordt afgesloten voor
1



doorgaand verkeer. Kan ik hiermee concluderen dat de Muggenhool en Runderbochten als akoestisch
irrelevant kunnen worden gezien? Zo niet, van welke etmaalintensiteit zou ik dan uit mogen gaan?

Met vriendelijke groet,

ing. Davy van Haperen
Technisch medewerker Bouwfysica

ADVIESGROEP

T:0475-470470

www.k-plus.nl
www.kplusinspectiedienst.nl

Fallow us on

Linked [} )

Disclaimer

De informatie in dit e-mail bericht (inclusief informatie in bijlagen) is uitsluitend bestemd voor de geadresseerde. Dit e-mail bericht bevat informatie van
vertrouwelijke- of persoonlijke aard. Indien u dit e-mail bericht ten onrechte ontvangt, verzoekt afzender u om afzender hiervan onmiddellijk op de hoogte te
stellen en het bericht te vernietigen. Aan de inhoud van het bericht kunnen geen rechten worden ontleend. Er geldt geen garantie dat gebruik van e-mail veilig
is of dat dit bericht en de bijlage gevrijwaard is van virussen.

Op al onze offertes, opdrachten en werkzaamheden zijn de voorwaarden uit de DNR 2011 (herziening 2013) van kracht welke op 3 juli 2013 zijn gedeponeerd
ter griffie van de Rechtbank te Amsterdam en te downloaden zijn via www.k-plus.nl.

Van:

Verzonden: vrijdag 5 maart 2021 13:18

Aan: Davy van Haperen <D.vanHaperen@k-plus.nl>

Onderwerp: RE: Aanvraag verkeersgegevens o.a. Muggenhool te Bergeijk

Beste Heer Van Haperen,

Op aanvraag hierbij de gegevens zover beschikbaar voor de ontwikkeling aan de Muggenhool in Bergeijk.
1) etmaalintensiteiten;

2) maximum snelheid;

3) wegdektype;

4) evt. obstakels (verkeerslicht, rotonde, verkeersdrempels, etc.);

5) verdeling lichte, middelzware en zware voertuigen over de dag-, avond- en nachtperiode;

In de bijlage vind u de informatie voor het verkeer op de Weebosserweg en Berkterbeemden. Deze zijn niet bekend
voor de MuggenHool en de Runderbochten.

6) ophogingspercentage telgegevens naar het maatgevende jaar 2031 (of prognose intensiteiten 2031);

Er is enkel een verkeersmodel 2030 beschikbaar, helaas geen 2031:



7) evt. geplande herinrichtingen.

Belangrijk om te vermelden is dat in het kader van de aanleg van de Diepveldenweg (momenteel in uitvoering) voor
het einde van 2021 de Runderbochten fysiek worden afgesloten voor doorgaand verkeer. Dat betekend dat enkel
bestemmingsverkeer nog overblijft op deze weg. Op het noordelijke deel vanaf de Rund tot de Muggenhool betreft dit
enkel de toegang tot gronden, geen bebouwing.

8) Kunnen jullie tevens aangeven of de gemeente Bergeijk beschikt over een eigen geluidbeleid?

De gemeente Bergeijk beschikt niet over een eigen geluidbeleid. Wij volgen hierin deze van de Metropoolregio
Eindhoven.

Met vriendelijke groet,

Specialist Beheer Ruimte
Afdeling Beheer Ruimte

Burg. Magneestraat 1 | Postbus 10.000 | 5570 GA BERGELK | ||| G

www.bergeijk.nl | inffo@bergeiik.nl

BErgeijkLEEF
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Van: Davy van Haperen <D.vanHaperen@k-plus.nl>

Verzonden: vrijdag 5 maart 2021 08:18

Aan:

Onderwerp: Aanvraag verkeersgegevens 0.a. Muggenhool te Bergeijk

Geachte heren Penninx en Van der Veer,

Voor het uitvoeren van een akoestisch onderzoek aan de Muggenhool 7 te Bergeijk zijn wij op zoek naar de
verkeersgegevens van de volgende wegen:

. Weebosserweg;

. Muggenhool;

. Runderbochten;
. Berkterbeemden.

Van bovengenoemde wegen zouden wij graag de volgende verkeersgegevens ontvangen:

1) etmaalintensiteiten;

2) maximum snelheid;

3) wegdektype;

4) evt. obstakels (verkeerslicht, rotonde, verkeersdrempels, etc.);

5) verdeling lichte, middelzware en zware voertuigen over de dag-, avond- en nachtperiode;

6) ophogingspercentage telgegevens naar het maatgevende jaar 2031 (of prognose intensiteiten 2031);
7) evt. geplande herinrichtingen.

Kunnen jullie tevens aangeven of de gemeente Bergeijk beschikt over een eigen geluidbeleid?
Met vriendelijke groet,

ing. Davy van Haperen
Technisch medewerker Bouwfysica

ADVIESGROEP

T:0475-470470

www.k-plus.nl
www.kplusinspectiedienst.nl

Follow us on

Linked [T

Disclaimer

De informatie in dit e-mail bericht (inclusief informatie in bijlagen) is uitsluitend bestemd voor de geadresseerde. Dit e-mail bericht bevat informatie van
vertrouwelijke- of persoonlijke aard. Indien u dit e-mail bericht ten onrechte ontvangt, verzoekt afzender u om afzender hiervan onmiddellijk op de hoogte te
stellen en het bericht te vernietigen. Aan de inhoud van het bericht kunnen geen rechten worden ontleend. Er geldt geen garantie dat gebruik van e-mail veilig
is of dat dit bericht en de bijlage gevrijwaard is van virussen.

Op al onze offertes, opdrachten en werkzaamheden zijn de voorwaarden uit de DNR 2011 (herziening 2013) van kracht welke op 3 juli 2013 zijn gedeponeerd
ter griffie van de Rechtbank te Amsterdam en te downloaden zijn via www.k-plus.nl.



Locatie code
Locatie naam
Locatie plaats

Locatie omschrijving

Meting naam
Periode
Rijstrook

WEEKDAG GEMIDDELDEN

Snelheid-lengte rapport

20324B

Weebosserweg

Bergeijk

tussen Sportcomplex Terlo en Puttendijk

Classificatie 2014

dinsdag 7 oktober 2014 - donderdag 16 oktober 2014
Kerkpad - Puttendijk (1)

Snelheid < 60 70 80 85 90 100 110 < 60 70 80 85 90 100 110 < 60 70 80 85 90 100 110
km/u tot tot tot tot tot tot tot tot tot tot tot tot tot tot tot tot tot tot

60 70 80 85 90 100 110 > 60 70 80 85 90 100 110 > 60 70 80 85 90 100 110 > Tot. Rel. Fout
Lengte < < < < < < < < 35 35 35 35 35 35 35 35 7 7 7 7 7 7 7 7
m tot tot tot tot tot tot tot tot

35 35 35 35 35 35 35 35 7 7 7 7 7 7 7 7 < < < < < < < < Tot. Rel. Fout
00:00 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 06 0
01:00 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 02 0
02:00 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 01 0
03:00 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 01 0
04:00 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 02 0
05:00 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 05 0
06:00 10 3 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 i 0 0 0 0 0 0 0 15 1,8 0
07:00 28 6 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 42 5,0 0
08:00 30 7 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 4 53 0
09:00 31 7 2 1 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 51 6,1 0
10:00 27 8 2 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 45 54 0
11:00 31 8 2 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 50 6,0 0
12:00 36 10 3 1 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 61 73 0
13:00 35 10 2 1 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 57 69 0
14:00 39 10 3 0 0 0 0 0 5 1 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 63 7.6 0
15:00 36 12 3 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 60 7,2 0
16:00 40 20 5 0 0 0 0 0 6 2 0 0 0 0 0 0 6 0 0] 0 0 0 0 0 79 95 0
17:00 36 16 7 2 1 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 72 87 0
18:00 30 11 4 1 1 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 53 64 0
19:00 26 10 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 4 53 0
20:00 22 5 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 34 41 1]
21:00 12 4 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 21 25 0
22:00 10 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 1.8 0
23:00 7 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 1,3 0
Totaal 495 157 46 6 2 0 0 0 57 10 0 0 0 0 0 0 58 1 0 0 0 0 0 0 832 100,0 0
INDEX GEBASEERD OP VOLLEDIGE INTERVALLEN
Tot. 0-24 497 158 46 8 3 2 1 0 56 14 2 0 0 0 0 0 59 2 1 0 0 0 0 0 849 100,0 0
Index 585 186 54 09 04 02 O1 OO 66 16 02 OO0 OO OO0 OO OO 69 02 0O1 OO0 OO 00 00 00 1000
Tot. 0-7 20 6 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 33 39 0
Index 606 182 61 00 OO OO OO OO 91 OO0 00 0OO0 OO OO OO OO 61 00 00 oOO0 OO 00 00 00 1000
Tot. 7-19 400 126 35 6 3 1 1 0 48 12 2 0 0 0 0 0 50 2 1 0 0 0 0 0 687 809 0
Index 58,2 183 51 09 04 O1 O1 OO 70 11,7 O3 OO OO OO OO OO 73 03 01 OO0 OO0 00 00 0,0 1000
Tot. 19-23 70 23 8 2 0 1 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 116 13,7 0
Index 603 198 69 1,7 00 09 0O OO 34 09 00 00 OO0 OO0 OO OO 60 00 00 OO0 OO0 00 00 00 1000
Tot. 23-7 27 9 2 0 0 0 0 0 3 1] 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 43 51 0
Index 628 209 47 00 00 OO 00 OO0 70 00 OO0 00 00O OO OO0 OO 47 00 OO0 OO0 OO0 OO0 00 0,0 1000
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Locatie code
Locatie naam
Locatie plaats

Locatie omschrijving

Meting naam
Periode
Rijstrook

WEEKDAG GEMIDDELDEN

Snelheid-lengte rapport

20324B

Weebosserweg

Bergeijk

tussen Sportcomplex Terlo en Puttendijk

Classificatie 2014

dinsdag 7 oktober 2014 - donderdag 16 oktober 2014
Puttendijk - Kerkpad (1)

Snelheid < 60 70 80 85 90 100 110 < 60 70 80 85 90 100 110 < 60 70 80 85 90 100 110
km/u tot tot tot tot tot tot tot tot tot tot tot tot tot tot tot tot tot tot

60 70 80 85 90 100 110 > 60 70 80 85 90 100 110 > 60 70 80 85 90 100 110 > Tot. Rel. Fout
Lengte < < < < < < < < 35 35 35 35 35 35 35 35 7 7 7 7 7 7 7 7
m tot tot tot tot tot tot tot tot

35 35 35 35 35 35 35 35 7 7 7 7 7 7 7 7 < < < < < < < < Tot. Rel. Fout
00:00 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 08 0
01:00 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 04 0
02:00 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 02 0
03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00 0
04:00 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 02 0
05:00 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 04 0
06:00 5 6 2 1 0 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 20 2,2 0
07:00 21 16 8 2 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 54 6,1 0
08:00 21 11 6 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 45 5,1 0
09:00 24 9 4 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 47 53 0
10:00 19 11 3 1 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 5 1 0 0 0 0 0 0 4 49 0
11:00 31 11 3 0 0 0 0 0 3 2 it 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 56 6,3 0
12:00 32 14 6 1 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 63 71 0
13:00 32 14 5 1 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 5 1 0 0 0 0 0 0 62 7,0 0
14:00 31 11 3 0 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 55 6,2 0
15:00 40 16 4 0 0 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 720 79 0
16:00 48 17 4 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 4 0 0] 0 0 0 0 0 78 88 0
17:00 44 18 8 1 0 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 81 9,1 0
18:00 32 15 7 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 62 7,0 0
19:00 29 12 3 0 0 0 0 0 1 i) 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 48 54 0
20:00 22 7 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 33 37 1]
21:00 14 6 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 24 2,7 0
22:00 9 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 17 19 0
23:00 8 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 1,3 0
Totaal 473 207 75 9 2 1 0 0 40 19 2 0 0 0 0 0 57 5 0 0 0 0 0 0 890 100,0 0
INDEX GEBASEERD OP VOLLEDIGE INTERVALLEN
Tot. 0-24 474 205 75 11 6 2 1 0 44 21 6 1 0 0 0 0 57 7 1 0 0 0 0 0 911 100,0 0
Index 520 225 82 12 o7 02 O1 OO 48 23 07 01 OO OO OO OO 63 08 01 OO0 OO 00 00 00 1000
Tot. 0-7 16 12 4 2 1 0 0 0 1 3 i 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 43 4,7 0
Index 372 279 93 47 23 o000 OO OO 23 70 23 00 OO OO OO OO 70 00 00 00O OO 00 00 00 1000
Tot. 7-19 376 161 60 8 4 2 1 0 39 17 4 1 0 0 0 0 50 6 1 0 0 0 0 0 730 80,1 0
Index 515 221 82 11 oO5 O3 oO1 OO 53 23 o5 01 OO OO OO OO 68 08 01 OO0 OO 00 00 001000
Tot. 19-23 74 29 10 1 0 0 0 0 3 1 1 0 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 124 13,6 0
Index 59,7 234 81 08 00 OO OO OO 24 08 08 00 OO OO OO OO 32 08 00 OO0 OO 00 00 00 1000
Tot. 23-7 25 15 5 2 1 0 0 0 1 3 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 56 6,1 0
Index 446 268 89 36 18 o000 00 OO 18 54 18 00 00 OO OO0 OO 54 00 OO0 00 OO0 OO0 00 0,0 1000

Pagina 3









