
Stikstof 

 

Algemeen 

Het Programma Aanpak Stikstof (PAS) en de daarbij behorende toetsingskader is in werking 
getreden op 1 juli 2015. Te veel stikstof is slecht voor de natuur, waardoor een natuurvergunning of 
een ander toestemmingsbesluit nodig is voor activiteiten waar stikstof bij vrij komt (bijvoorbeeld in 
de landbouw, woningbouw of de industrie). Tot 29 mei 2019 was toestemming voor dergelijke 
activiteiten gebaseerd op het Programma Aanpak Stikstof. Op 29 mei 2019 heeft de Afdeling 
Bestuursrechtspraak van de Raad van State het PAS ongeldig verklaard. Het Programma Aanpak 
Stikstof (PAS) biedt niet genoeg bescherming aan zogenoemde Natura 2000-gebieden. 
 
Een nieuwe stikstofrekentoepassing maakt sommige bouwprojecten toch mogelijk. Het kabinet 
heeft destijds een nieuwe rekenmethode naar buiten gebracht (de ‘AERIUS Calculator 2020’) welke 
het verlenen van vergunning voor projecten mogelijk moet maken. Inmiddels is ‘AERIUS Calculator 
(versie 2022)’ de meest recente versie waarmee gerekend kan worden. Projecten waarvan (met 
behulp van deze rekenmethode) kan worden bewezen dat ze de natuur niet raken, komen in 
aanmerking voor een vergunning. De natuur wordt niet geraakt zolang de depositie van stikstof op 
beschermde natuurgebieden niet hoger bedraagt dan 0,00 mol/ha/j. In het geval de depositie wél 
hoger is dan 0,00 mol/ha/j, zijn er enkele mogelijkheden zoals het (intern of extern) salderen of de 
ADC-toets. Deze toets is echter enkel bruikbaar bij zeer grote dwingende projecten zonder 
alternatief, waarbij tevens gecompenseerd wordt. Het salderen is een manier om uiteindelijk de 
natuurvergunning te verkrijgen door binnen of buiten het project aan te tonen dat er minder of 
geen extra stikstof neerslaat op Natura 2000-gebieden. 

 

Werkwijze 

Een standaard planvoornemen is onder te verdelen in de aanlegfase en gebruiksfase. De aanlegfase 
is een eenmalig proces en onder te verdelen in de sloopperiode en bouwperiode. Aangezien er geen 
bebouwing wordt gesloopt, kan gesteld worden dat er uitsluitend sprake is van een bouwperiode. 
De gebruiksfase komt na de aanlegfase. De gebruiksfase is een continu proces en bestaat uit de 
toekomstige uitstoot van het verkeer en van de bebouwing. 
 
De emissies van beide fases worden in kaart gebracht en de emissies worden berekend. De 
berekening is gedaan met behulp van de Aerius calculator 2022. Deze rekentoepassing toetst de 
emissies van beide fases aan de waardes van de stikstofgevoelige habitattypen in Natura 2000- 
gebieden. Bij een rekenresultaat van 0,00 mol per hectare per jaar is de stikstofdepositie nihil en 
vormt het geen belemmering voor de natuur. 

 

Aanlegfase 
Het gebouw is reeds gerealiseerd met omgevingsvergunning. Er zijn geen bouwactiviteiten gepland. 
Er is geen sprake meer van een aanlegfase.  
 
Gebruiksfase 
Woning 
De bebouwing van de gebruiksfase heeft in geval van niet-gasloze bebouwing stikstofuitstoot tot 
gevolg. Om de uitstoot te berekenen, wordt gebruik gemaakt van de standaard emissiekengetallen 
per type functie en/of bebouwing. Deze kengetallen zijn afkomstig van AERIUS. Indien bebouwing 
zonder gasaansluiting gerealiseerd wordt, is de emissie 0,0 NOX kg/jaar. 
 
De woning is gasloos.  
 



Verkeersgeneratie gebruiksfase 
Voor de emissie van het wegverkeer wordt gebruik gemaakt van de kencijfers van het CROW. Met 
behulp van deze publicaties wordt het maximale aantal motorvoertuigen per etmaal berekend voor 
de gebruiksfase. 

 

De gevolgen van de beoogde ontwikkeling op het verkeer wordt bepaald op basis van de 

verkeersaantrekkende werking. Het toevoegen van één vrijstaande woning leidt tot een toename van 
de verkeersaantrekkende werking van en naar het plangebied. In de CROW-uitgave 
“Toekomstbestendig parkeren 2018” staan kengetallen gegeven met betrekking tot de 
verkeersgeneratie voor woningen. De verkeersgeneratie behorende bij een vrijstaande woning is, 
uitgaande van matig stedelijk en buitengebied, maximaal 8,6 mvt/etmaal. De totale 
verkeersgeneratie in de gebruiksfase komt zodoende uit op 8,6 mvt/etmaal. 
 
Het voornemen voorziet in woningen, waardoor naar verwachting enkel licht verkeer wordt 
gegenereerd. De rijroute dient ingevoerd te worden tot daar waar de verkeersstromen opgaan in 
het heersende verkeersbeeld. Hierbij is de route richting de rotonde met de Goedentijd als 
ontsluitingsroute aangenomen. Uitgaande van de maximale verkeersgeneratie is de stikstofemissie 
als gevolg van het verkeer 0,1 NOX kg/jaar.  
 
Conclusie 
De berekening voor de stikstofdepositie betreft de realisatie van één vrijstaande ruimte voor ruimte 
woning aan de Schellestraat 2b te Alphen. Uit de berekeningen blijkt dat – met de uitgangspunten die 
in dit onderzoek gedaan zijn - gedurende de aanleg- en gebruiksfase geen toename van de 
stikstofdepositie groter dan 0,00 mol/ha/jaar is berekend. Wanneer de uitgangspunten in dit 
onderzoek, zoals werktuigen, stageklasse en ureninzet wijzigen, dan dient een nieuwe 
Aeriusberekening te worden uitgevoerd. Het is namelijk in dat geval mogelijk dat een Wnb 
vergunningsplicht toch noodzakelijk is. 


