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1 INLEIDING 

1.1 Aanleiding 

Binnen de kern Nistelrode worden een aantal ruimtelijke ontwikkelingen voorbereid. Deze 

ontwikkelingen hebben gevolgen op de verkeers- en parkeersituatie in Nistelrode, specifiek op ‘t 

Laar.  

 

De gemeente wil de verkeerskundige gevolgen van deze ruimtelijke ontwikkelingen integraal in 

beeld hebben, om zo een duidelijk verkeerskundig toekomstbeeld te hebben op de mogelijke en 

noodzakelijke maatregelen in Nistelrode, en specifiek ’t Laar. 

 

 

1.2 Doel & werkwijze 

Welke maatregelen zijn, met het oog op de verschillende ruimtelijke ontwikkelingen, nodig om de 

verkeersveiligheid, bereikbaarheid en leefbaarheid in Nistelrode, en in het bijzonder op ‘t Laar te 

waarborgen? 

 

Om bovenstaande vraag te beantwoorden is de huidige verkeerssituatie geïnventariseerd en zijn de 

gevolgen wat betreft parkeren en verkeersgeneratie van de ruimtelijke ontwikkelingen in beeld 

gebracht. Samen met een klankbord is vervolgens een visie opgesteld op de verkeerskundige 

toekomst van Nistelrode, ’t Laar in het bijzonder. 

 

 

1.3 Leeswijzer 

In hoofdstuk 2 is de inventarisatie van de huidige en toekomstige verkeerssituatie in beeld 

gebracht. Hoofdstuk 3 geeft de visie op verkeerskundig Nistelrode. 
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2 VERKEERSSITUATIE 

2.1 Inleiding 

Om een volledig beeld te hebben op de huidige en toekomstige verkeers- en beleidssituatie is 

onderzoek gedaan naar de hoeveelheid doorgaand verkeer, de parkeersituatie, de gevolgen van de 

ruimtelijke ontwikkelingen en de beleidswensen.  

 

 

2.2 Hoeveelheid en soort verkeer 

Hoeveelheid 

Met behulp van telslangen wordt regelmatig gemeten hoeveel verkeer er op ’t Laar rijdt. In de 

laatste telling (2010) is geconstateerd dat er op ’t Laar 6.300 motorvoertuigen per etmaal rijden, 

waarvan ongeveer 650 vrachtauto’s.  

 

Naast fysieke verkeerstellingen zijn ook gegevens uit het verkeersmodel bekend. Het model geeft 

structureel een 8% hogere inschatting van de intensiteit dan de fysieke tellingen. Richting 2020 zal 

sprake zijn van een autonome daling van ongeveer 2% per jaar. Verwacht wordt dat in 2020 de 

intensiteit ongeveer 4.900 tot 5.300 motorvoertuigen per etmaal zal zijn. 

 

Tenslotte zal de nieuwbouw van het ziekenhuis in Uden gevolgen hebben voor het verkeer in 

Nistelrode. Een studie rondom de nieuwbouw geeft aan dat per etmaal 68 extra 

verkeersbewegingen van/naar Nistelrode zullen ontstaan.      

 

Soort 

Met behulp van een kentekenonderzoek is de hoeveelheid doorgaand verkeer in de kern Nistelrode 

in beeld gebracht. Hierbij zijn de kentekens van het de bebouwde kom van Nistelrode in- en 

uitrijdend verkeer op donderdag 7 juni 2012 genoteerd. Deze registratie vond op verzoek van de 

gemeente Bernheze plaats tijdens de volgende tijdsperiodes: 
 

 07:00 tot 09:00 uur; 

 14:00 tot 16:00 uur; 

 16:00 tot 18:00 uur. 

 

Door de kentekens te analyseren is achterhaald welk verkeer een bestemming had in Nistelrode. 

Details over het kentekenonderzoek zijn opgenomen in het rapport “Kentekenonderzoek 

Nistelrode” [Exante, 11.0906-R02,  6 augustus 2012]. 

 

Samenvattend zijn de volgende resultaten achterhaald: 
 

 tijdens de gemeten spitsperioden rijden ongeveer 1.500 motorvoertuigen door Nistelrode 

zonder een bestemming te hebben in Nistelrode;  

 omgerekend naar een heel etmaal is dit ongeveer 15% van al het verkeer dat Nistelrode in- 

en/of uitrijdt; 

 dit betekent dat op ’t Laar ongeveer 950 motorvoertuigen per dag geen bestemming in 

Nistelrode hebben; 

 tijdens de gemeten spitsperioden rijden ongeveer 75 vrachtauto’s door Nistelrode zonder een 

bestemming te hebben in Nistelrode; 

 omgerekend naar een heel etmaal is dit ongeveer 25% van al het vrachtverkeer dat Nistelrode 

in- en/of uitrijdt; 

 dit betekent dat op ’t Laar ongeveer 150 vrachtauto’s per dag geen bestemming in Nistelrode 

hebben. 
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Samenvatting hoeveelheid en soort verkeer 

Ongeveer 15% van het verkeer in Nistelrode heeft geen bestemming in Nistelrode. Dit betekent 

per etmaal dat ongeveer 950 motorvoertuigen op ’t Laar geen bestemming hebben in Nistelrode.  

 

Ongeveer 25% van het vrachtverkeer in Nistelrode heeft geen bestemming in Nistelrode. Dit 

betekent per etmaal dat ongeveer 150 vrachtauto’s op ’t Laar geen bestemming hebben in 

Nistelrode. 

 

In  2020 worden ongeveer 5.000 motorvoertuigen per etmaal verwacht op ’t Laar.  

 

 

2.3 Parkeeronderzoek 

Om een actueel beeld te hebben van de parkeersituatie in Nistelrode is een parkeerdrukmeting 

uitgevoerd. Hiervoor is het huidige areaal aan parkeerplaatsen in beeld gebracht en is op 3 

momenten de bezetting in beeld gebracht: 
 

 dinsdag/donderdag, rondom 15:00 uur 

 koopavond, rondom 20:00 uur; 

 zaterdag, rondom 15:00 uur. 

 

Per straat(deel) is de bezetting van de parkeerplaatsen in beeld gebracht. Deze bezetting is 

weergegeven op de volgende pagina’s.  

 

 Samenvattend zijn de volgende conclusies getrokken: 

 de parkeerdruk in het centrum van Nistelrode is maximaal 55%. Deze bezettingsgraad wordt 

bereikt tijdens de zaterdagmiddag. Tijdens dit piekmoment zijn er 367 parkeerplaatsen onbezet; 

 kritische parkeerlocaties, parkeerlocaties die gedurende de week wel eens een bezetting hoger 

dan 90% hebben of locaties die regelmatig een bezetting hoger dan 80% hebben, zijn: 
 

o openbare parkeerplaatsen Weijen, tussen het Binnenpad en de Heuvelstraat (sector 5); 

o Beekgraaf (sector 6); 

o ’t Laar, tussen de Heuvelstraat en De Wan (sector 8/9); 

o ’t Laar, tussen de Parkstraat en het Kruidvat (sector 33); 

o De Wan-Den Hof, tussen ’t Laar en het doodlopende deel van Den Hof (sector 36/37); 

o Parkeerterrein Den Hof (sector 40); 

o Parkeerterrein (eigen terrein) “Townhall” (sector 27). 
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2.4 Ruimtelijke ontwikkelingen 

In Nistelrode staan drie (grotere) ruimtelijke ontwikkelingen gepland: 
 

 Laar-Parkstraat: herontwikkeling Nestelré gebouw en omliggende gronden in de vorm van een 

supermarkt, detailhandel, appartementen, een gemeenschapshuis met theater en een 

parkeerplein; 

 Brouwershoeve: herbouw (café/restaurant/cafetaria) en uitbreiding (hotel en woningen) 

Brouwershoeve; 

 uitbreiding Van Tilburg: toevoegen van de monumentale langgevelboerderij en de (vrijstaande) 

stal aan het Laar 2, aan de bestaande winkel van Van Tilburg Mode & Sport en het slopen van 

de oude wagenschuur, achter de langgevelboerderij.  

 

Op de volgende pagina’s zijn per ruimtelijke ontwikkeling de verkeerseffecten aangegeven. Ook 

de mogelijke maatregelen om aantasting van verkeersveiligheid, leefbaarheid en/of bereikbaarheid 

te beperken zijn vermeld, inclusief eventueel maatregelen die tegenstrijdig zijn met maatregelen in 

het kader van andere ruimtelijke ontwikkelingen of de in de volgende paragraaf aangegeven 

beleidswensen. De verkeerseffecten en maatregelen zijn per afzonderlijke ruimtelijke ontwikkeling 

aangegeven. Uitzondering daarop zijn de effecten van Laar-Parkstraat en Brouwershoeve op de 

parkeersituatie rondom deze ruimtelijke ontwikkelingen. Daarbij zijn ook de gevolgen voor een 

gezamenlijke ontwikkeling opgenomen. 

 

Belangrijkste verkeerseffecten 

 de drie ruimtelijke ontwikkelingen zullen maximaal 2.575 motorvoertuigen per etmaal extra op 

’t Laar betekenen; 

 Laar-Parkstraat kent met 2.275 motorvoertuigen veruit de grootste bijdrage aan de extra 

verkeersgeneratie. De verwachting is dat deze verkeersgeneratie fors lager ligt, aangezien deze 

is bepaald met behulp van kencijfers die uitgaan van solitair ontwikkelde voorzieningen. Laar-

Parkstraat bestaat uit meerdere soorten voorzieningen, waardoor de verkeersgeneratie van het 

totaal lager ligt dan de som van de solitaire voorzieningen. Bezoekers zullen meerdere 

voorzieningen in één bezoek combineren. Daarnaast is er van uit gegaan dat het pand van de 

huidige Jumbo supermarkt, die naar Laar-Parkstraat verhuist, de functie van supermarkt 

behoudt. Indien dit niet het geval is, zal het effect op ’t Laar duidelijk lager zijn; 

 alle nieuwe verkeersgeneratie betreft bestemmingsverkeer; 

 in totaal worden bij de ruimtelijke ontwikkelingen 166 nieuwe parkeerplaatsen aangebracht. De 

maximale extra parkeervraag is 209. Het verschil van 43 parkeerplaatsen ontstaat omdat de 

Brouwershoeve deels herbouw betreft; 

 in de directe omgeving van Laar-Parkstraat en Brouwershoeve zullen in de toekomst op een 

afstand van 100 en 200 meter nog respectievelijk 54 en 118 restplaatsen zijn. Rondom Van 

Tilburg is dit respectievelijk 78 en 97 restplaatsen. Hierbij zijn de parkeerplaatsen op 

privéterrein en in woonstraten niet meegerekend; 
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2.5 Beleidswensen 

De gemeente heeft diverse beleidsplannen dan wel onderzoeken die effect hebben op de openbare 

ruimte en het verkeer op ’t Laar: 
 

 groenstructuurplan Bernheze 2001 

 verkeersstructuurplan Bernheze 2007 

 rapport 'Centrumparkeren' gemeente Bernheze 2007 

 parkeerbeleidsplan Bernheze 2008 

 loop- en fietsrouteplan 2008 

 regionaal fietspadenplan 2008 

 onderzoek wegenstructuur Nistelrode 2009 

 verkeerscirculatieplan Nistelrode 2009 

 verkeerseffecten ontwikkeling accomodatieplan Nistelrode 2010 

 maatregelen centrum Nistelrode 2010 

 

Deze plannen zijn geïnventariseerd op beleidswensen voor voetgangers, fietsers en gemotoriseerd 

verkeer. Op de volgende pagina’s zijn daarvan de resultaten weergegeven. Tevens zijn per 

afzonderlijke beleidswens mogelijke maatregelen opgenomen om deze te realiseren, inclusief 

eventueel maatregelen die tegenstrijdig zijn met maatregelen in het kader van andere 

beleidswensen of de op de vorige pagina’s aangegeven ruimtelijke ontwikkelingen. 

 

Belangrijkste beleidswensen 

 kwaliteitseisen fietsnetwerk nastreven; 

 matige kwaliteit verharding aanpakken; 

 voetgangersklimaat verbeteren; 

 ontbreken geleiding blinden & slechtzienden wegnemen; 

 ’t Laar als langzame straat: de auto te gast; 

 zoekverkeer aanpakken; 

 belanghebbendenparkeren indien noodzakelijk 
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2.6 Klankbordgroep 

Tijdens twee avonden is aan een klankbordgroep de tussenresultaten gepresenteerd. Op de eerste 

avond is de klankbordgroep gevraagd knelpunten aan te geven (zie volgende pagina) en is de 

huidige en te verwachten verkeerssituatie gepresenteerd. Op de tweede avond is de visie 

gepresenteerd, waarbij impliciet rekening is gehouden met de door de klankbordgroep aangegeven 

knelpunten. 

 

Deelnemers klankbordgroep 

 projectontwikkelaar Jumbo; 

 dorpsraad; 

 ondernemersvereniging; 

 integraal platform gehandicapten IPG; 

 buurtvereniging “de Wan”; 

 eigenaar Brouwershoeve; 

 Van Tilburg; 

 bestuur accommodatieplan (uitgenodigd, niet deelgenomen). 
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Knelpuntenlijst klankbordgroep 
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3 VISIE OP VERKEER 

3.1 Inleiding 

Welke maatregelen zijn, met het oog op de verschillende ruimtelijke ontwikkelingen, nodig om de 

verkeersveiligheid, bereikbaarheid en leefbaarheid in Nistelrode, en in het bijzonder op ‘t Laar te 

waarborgen? 

 

Om bovenstaande vraag te beantwoorden is in hoofdstuk 2 de huidige verkeerssituatie 

geïnventariseerd en zijn de gevolgen wat betreft parkeren en verkeersgeneratie van de ruimtelijke 

ontwikkelingen in beeld gebracht. 

 

Vervolgens is een visie opgesteld op de verkeerskundige toekomst van Nistelrode, ’t Laar in het 

bijzonder. Een visie op het verkeerskundige gebruik en  de verkeerskundige inrichting. Deze 

verkeerskundige visie dient als één van de onderleggers bij een herinrichting. Andere onderleggers 

zijn visie op het gebied van bijvoorbeeld groen en stedenbouw.  

 

Algemeen uitgangspunt visie 

Voetgangers en fietsers zullen voorop moeten  gaan bij een nieuw ontwerp van ’t Laar. De 

automobilist moet op zijn minst het gevoel krijgen op bezoek te zijn. 

 

De visie is in de volgende paragraven per straatdeel en/of kruispunt weergegeven.  

 

3.2 Parkeren 

1. langsparkeren beperken: 

 versplintering van het parkeren door het langsparkeren levert slechts extra zoekverkeer; 

 langsparkeren levert onveiligheid door onder andere openslaande portieren en half op de 

weg geparkeerde auto’s; 

 verwijdering van het langsparkeren levert meer zicht op overstekende voetgangers; 

 het huidige langsparkeren levert vooral een beeld van veel auto’s in Nistelrode. 

Verwijdering van langsparkeren geeft zicht op bebouwing en voetgangers, waardoor meer 

een beeld van een verblijfsgebied wordt opgeroepen; 

 enkele plaatsen zullen in ieder geval behouden moeten blijven (invaliden, winkels nabij De 

Wan, winkels/voorzieningen tussen De Wan en Parkstraat). Voor het deel tussen De Wan 

en Parkstraat bestaan weliswaar alternatieve parkeermogelijkheden op 100 meter, maar 

volledig verwijderen van het langsparkeren op dit deel van ’t Laar wordt niet aanbevolen; 

 indien in de toekomst blijkt dat er parkeeroverloop plaatsvindt naar de omliggende 

woonbuurten, dient belanghebbenden parkeren te worden overwogen. Of sprake is van 

overloop naar woonbuurten zal regelmatig moeten worden gemonitoord.  
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2. ontvlecht en stuur door middel van een parkeercircuit: 

 maak de beschikbare parkeervoorzieningen makkelijk vindbaar door eenduidige en 

herkenbaar vormgegeven parkeerverwijzing. Dit geldt niet alleen voor de noordzijde (Van 

Tilburg), maar ook voor de zuidzijde (Raadhuisplein e.o.) van Nistelrode; 

 bij voorkeur wordt dynamische parkeerverwijzing toegepast. Hierdoor ontstaat optimale 

benutting van de parkeervoorzieningen en kan onnodig zoekverkeer worden voorkomen. 

Indien een parkeervoorziening (bijna) vol is kan de parkeerder immers naar een andere 

parkeervoorziening worden gestuurd; 

 parkeerders gaan bij voorkeur heen en terug via zelfde route. Hierdoor kan een deel van het 

huidige verkeer op bijvoorbeeld ’t Laar en De Wan vermeden worden;  

 de ontsluitingsstraat van de parkeervoorziening achter Beekgraaf/Marya, richting 

noord/Beekgraaf voor twee richtingen beschikbaar maken. Omdat deze straat te smal is 

voor tweerichtingsverkeer kan dit technisch geregeld worden door het plaatsen van een 

verkeerslicht dat de toegankelijkheid per rijrichting aangeeft; 

 bovenstaande maatregelen zorgen er voor dat een deel van het parkeerverkeer geen gebruik 

meer zal maken van ’t Laar, De Wan en de ingang van de parkeervoorziening tegenover 

Van Tilburg. Dit is de enige mogelijkheid om de hoeveelheid verkeer op ’t Laar nog wat te 

verminderen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3. sluit de verbinding tussen ’t Laar en het Tramplein via het Raadshuisplein af: 

 verkeer dat naar de achterliggende buurt wil kan dan niet meer via het Raadhuisplein rijden, 

maar wordt gedwongen om via bijvoorbeeld De Hoef te rijden; 

 de huidige verbinding blijft wel toegankelijk voor (brom)fietsers; 

 parkeren voor Raadhuisplein e.o. vindt plaats op het Tramplein, bij het Dorpshuis en de 

kerk; 

 afsluiting leidt tot één in-/uitgang Tramplein naar ’t Laar (Tramstraat); 

 een afsluiting creeert mogelijkheden voor de verbetering van de pleinfunctie en –uitstraling 

van het Raadhuisplein; 

 door afsluiting kunnen auto’s niet meer voor het oude raadhuis parkeren. Hierdoor blijft in 

de toekomst ook het trottoir aldaar vrij. 
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3.3 Dwarsprofiel ’t Laar 

Het knelpunt in het huidige dwarsprofiel van ’t Laar ligt onder andere in een combinatie van de 

hoge intensiteit, de breedte van de rijbaan (tussen krap en ruim in), de aanwezigheid van (te krap 

vormgegeven) langsparkeren en een krap trottoir. Als ontwerp oplossing ligt het voor de hand een 

traditioneel ontwerp te realiseren waarbij voldoende ruimte wordt ingebouwd in het dwarsprofiel 

voor het gemotoriseerd verkeer, de fietsers en de voetgangers. Een en ander conform de daarvoor 

geldende ontwerprichtlijnen. In onderstaande figuur is weergegeven waar een dergelijk traditioneel 

ontwerp wat betreft ruimtebeslag toe leidt. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Het bovenstaande traditionele dwarsprofiel volgens de (overigens minimale) richtlijnen zou net 

binnen de beschikbare ruimte passen. Omdat het een combinatie betreft van minimale richtlijnen is 

het geen ideaal ontwerp. 

 

Daarnaast is het noodzakelijk om over de hele lengte van ’t Laar het langsparkeren op te heffen. 

Het verdient zeker de aanbeveling  het huidige langsparkeren sterk te beperken. Volledig opheffen 

wordt echter niet haalbaar geacht, omdat de bereikbaarheid van de solitaire voorzieningen langs ’t 

Laar daarmee onder druk komt te staan. Weliswaar is er parkeerruimte op enige loopafstand 

aanwezig, deze voorzieningen zijn deels afhankelijk van hun directe bereikbaarheid. Een 

loopafstand van 100 meter is daarvoor te groot. 

 

Het dwarsprofiel creëert meer ruimte voor auto en fiets. Deze extra ruimte gaat ten koste van de 

ruimte voor voetgangers aan de westzijde. Juist de zijde waar een ruime(re) voetgangerszone 

gewenst is. 

 

Tot slot leidt het toepassen van een traditioneel ontwerp met fietspaden en rijstrookscheiding tot 

een verticaal ontwerp, dat het beeld ondersteunt dat stromen de belangrijkste bezigheid is op ’t 

Laar. Daarnaast zal het scheiden van verkeer leiden tot hogere snelheden, waardoor het 

verkeersklimaat voor voetgangers juist minder zal worden, bijvoorbeeld een slechtere 

oversteekbaarheid. 
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Om de nadelen van een traditioneel ontwerp te ondervangen is het beter juist te kiezen voor een 

krap profiel voor het gemotoriseerd verkeer: 
 

1. door toepassing van een rijloper van 6,00 meter ontstaat een krap profiel waarbij één fietser 

veilig kan worden ingehaald door een personenauto. In het geval dat twee fietsers naast elkaar 

rijden is inhalen ook mogelijk, mits er geen tegenligger is. Een krapper profiel is mogelijk 

(5,50 meter). Gezien de hoeveelheid vrachtverkeer adviseren wij dit niet. Daarnaast kunnen 

automobilisten bij een dergelijk krap profiel in het geval van een tegenligger de fietser niet 

inhalen. Gezien de hoge intensiteit zal de fietser zich daardoor opgejaagd voelen en zullen 

auto’s toch inhaalbewegingen plaatsen die eigenlijk net (wel of net) niet kunnen. Een breder 

profiel zal leiden tot hogere snelheden en levert daarbij slechts een beperkte winst op voor 

voetgangers;  

2. de automobilist wordt bewust gemaakt van zijn inhaalactie door de rijstroken te scheiden van 

elkaar met behulp van een kleine verhoging of verlaging: een zachte scheiding. Deze scheiding 

mag wat betreft uitvoering geen uitstraling hebben van een klassieke rijstrookscheiding. Hij 

mag met andere woorden niet uitdrukkelijk in het wegbeeld opvallen, maar moet wel voelbaar 

zijn voor de automobilist; 

3.  geadviseerd wordt geen fiets(suggestie)stroken aan te brengen. Fiets(suggestie)stroken geven 

een  wegbeeld dat associaties oproept met stromen in plaats van verblijven. Daarnaast zullen 

fiets(suggestie)stroken in deze specifieke situatie geen functionele verkeersveiligheid met zich 

meebrengen. Uitgaande van een minimale maat van 1,50 meter, zal het gemotoriseerd verkeer 

immers altijd gebruik moeten maken van de fiets(suggestie)strook;     

4. een krappere rijloper geeft ruimte aan de voetganger: het oostelijke voetpad kan verbreed 

worden, terwijl aan de westzijde een ruim voetgangersgebied ontstaat, waar eventueel een deel 

gereserveerd kan worden voor fietsers die tijdelijk willen uitwijken van de rijloper. 

Bijvoorbeeld wegens de aanwezigheid van een vrachtauto; 

5. pas (lage) bomen en verlichting aan op een verblijfsbeeld. De huidige verlichting is 

bijvoorbeeld erg hoog en geven duidelijk aan dat een verkeersomgeving betreft. Door 

toepassing van lagere en bijvoorbeeld meer klassieke armaturen wordt een ander beeld van de 

omgeving gecreëerd.  
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3.4 Kruispunten ’t Laar 

Algemeen 

Algemeen idee achter de visie is het bewust creëren van ruimte op de kruispunten, en het bewust 

weglaten van rijlopers voor gemotoriseerd verkeer. Hierdoor is het voor, vooral de gemotoriseerde 

weggebruiker duidelijk dat er iets anders van hem of haar verwacht wordt. Een dergelijk ontwerp 

geeft de weggebruiker aan dat een sociale verkeershouding wordt gevraagd, waarbij men 

oogcontact zoekt met andere verkeersdeelnemers en onderling “uitonderhandeld” wie bijvoorbeeld 

voorrang krijgt. In een klassiek verkeerskundig ontworpen omgeving is nauwelijks sprake van 

sociaal gedrag, maar juist juridisch gedrag. Voetgangers nemen bijvoorbeeld voorrang, omdat zij 

worden geconfronteerd met voetgangersoversteekplaats (zebra). Uiteraard hebben zij het recht op 

voorrang, maar dat betekent nog niet automatisch dat automobilisten de zebra (bewust of 

onbewust) (h)erkennen.  

 

‘t Laar-Heuvelstraat 
 

1. het plein moet ruimtelijk en verkeerskundige de entree vormen voor ‘t Laar; 

2. rijlopers en zichtrelaties op het kruispunt onderbreken; 

3. kruispunt visueel ondersteunen met bomen en verlichting; 

4. de Beekgraaf, inclusief het fietspad en het groen/water betrekken bij kruispunt; 

5. pleinontwerp geeft uitwijkruimte voor fietsers, bijvoorbeeld om bij wachtende auto’s er toch 

rechts voorbij te kunnen. 
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Voetgangersoversteek in-/uitgang Van Tilburg 
 

1. het ontbreken van langsparkeren geeft een open oversteek, waarbij gemotoriseerd verkeer en 

voetgangers goed zicht hebben op elkaar; 

2. de oversteek voor voetgangers “afdwingen” met behulp van duidelijk afwijkende bestrating. 

Een voorbeeld is op onderstaande schets weergegeven; 

3. het kruispunt ruimtelijk benadrukken met behulp van bomen en verlichting; 

4. eenrichtingsverkeer instellen (en ontwerpen) in de straat van/naar de parkeervoorziening aan de 

overzijde van Van Tilburg. Hiermee wordt de huidige drukte rondom deze in-/uitgang 

voorkomen.  
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De Wan-De Hoef 
 

1. rijlopers en zichtrelaties op het kruispunt onderbreken. Het verplaatsen van de (nog 

noodzakelijk) langsparkeerplaatsen ten noorden van het kruispunt van de west naar de 

oostzijde van de rijloper is hierbij noodzakelijk; 

2. kruispunt visueel ondersteunen met bomen en verlichting; 

3. aan de zuidzijde enkele langsparkeerplaatsen nabij het kruispunt verwijderen. Hierdoor ontstaat 

een meer open zicht op elkaar op het kruispunt;  

4. het huidige schuinparkeren aan  De Wan aanpassen in langsparkeervakken, zodat niet meer op 

de rijbaan wordt geparkeerd.  
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Raadhuisplein-Parkstraat 
 

1. de rijloper vanaf het noorden kan in oostelijke richting worden verlegd door de huidige 

parkeerplaatsen naar de westzijde van de rijloper te verplaatsen. Deze ruimte komt vrij doordat 

de huidige bushalte wordt verplaatst. Hierdoor komen de rijlopers vanaf het noorden en zuiden 

minder recht tegenover elkaar te liggen; 

2. de zichtrelatie naar het zuiden onderbreken door (een) element(en) op het Raadhuisplein, 

bijvoorbeeld een boom; 

3. de entree vanuit het zuiden starten met een fysieke verhoging. Deze uitzondering op de rest van 

de visie is ingegeven, omdat hier sprake is van een aansluiting van een (brom)fietspad. 

Daarnaast geeft de ruimte (woningen op grotere afstand) de mogelijkheid om een fysieke 

maatregel te treffen zonder eventueel bijkomende trillings- of geluidsnadelen;  

4. de rijloper over het (verkeers)plein begeleiden met behulp van bomen;  

5. bij voorkeur eenrichtingsverkeer instellen op de noordelijke aansluiting van het plan Parkstraat; 

6. verbinding met het Tramplein over het Raadshuisplein alleen voor (brom)fietsers. 
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3.5 Dwarsprofiel Heuvelstraat 

1. in tegenstelling tot op ’t Laar is voor de Heuvelstraat wel een traditioneel ontwerp gewenst (en 

mogelijk). In ieder geval voor het deel van de Heuvelstraat tussen ’t Laar en Den Hof geldt dat 

zo goed als alleen verkeer van/naar het parkeerterrein en van/naar de achterliggende buurten  er 

gebruik van maakt. Er is, op een enkele woning na, geen sprake van een verblijfsfunctie. Het 

ontwerp wordt daarom bij voorkeur gericht op ontsluiten; 

2. fietsers en auto’s kunnen worden gefaciliteerd door een rijbaan van 7,00 meter, onderverdeeld 

in twee maal 1,50 meter fietsstrook en een rijloper van 4,00 meter; 

3. om fietsers optimale bescherming te bieden wordt de fietsstrook bij voorkeur middels een 

zachte scheiding gescheiden van de rijloper. Deze zachte scheiding dient goed overrijdbaar te 

zijn voor gemotoriseerd verkeer en geen overlast of onveiligheid op te leveren voor de fietsers. 

De zachte scheiding zorgt er voor dat personenauto’s niet snel gebruik zullen maken van de 

fietsstrook. Vrachtverkeer en personenauto’s die breder zijn dan de norm-auto dienen en 

kunnen wel gebruik maken van de fietsstrook;  

4. om het onderstaande dwarsprofiel mogelijk te maken is het noodzakelijk de huidige 

langsparkeerplaatsen op te offeren. Gezien de parkeerdruk en de beperkte hoeveelheid 

langsparkeerplaatsen is dit goed mogelijk. Voetgangers beschikken hierdoor aan beide zijden 

van de rijbaan over een voldoende breed trottoir dat niet onderbroken wordt door 

parkeerplaatsen ; 

5. de in-/uitrit van het  parkeerterrein van Van Tilburg opschuiven richting ’t Laar. Hierdoor 

ontstaat minder kans op onduidelijkheid tussen de in-/uitrit en de (gelijkwaardige) aansluiting 

van Den Hof . Den Hof betrekken bij het huidige kruispuntplateau op het kruispunt met de 

Poelstraat; 

6. alle verkeer vanuit de buurten ten westen van ’t Laar ontsluit zich nu via de Heuvelstraat. Om 

minder druk te leggen op de Heuvelstraat wordt geadviseerd te onderzoeken of een tweede 

ontsluiting mogelijk is. Bijvoorbeeld via het huidige (grotendeels onverharde) weg ten noorden 

van de Dobbestraat. 
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3.6 Overige maatregelen 

 in het ontwerp dient extra aandacht te worden geschonken aan ouderen. De ervaring leert dat 

ontwerpen gericht op het stimuleren van sociale verkeersregels, ouderen de situatie soms 

eerder niet snappen of overzien, waardoor subjectieve onveiligheid ontstaat. Hiermee zal in het 

ontwerp specifiek rekening moeten worden gehouden, bijvoorbeeld door het consequent 

toepassen van duidelijke geleidelijnen. Daarnaast ligt er vooral een taak voor educatie en 

voorlichting over het gebruik van de infrastructuur. Ouderen en gehandicapten zullen dus bij 

een definitief ontwerp vanaf het begin betrokken moeten worden; 

 de hoeveelheid verkeer op ’t Laar is nauwelijks nog te verlagen. Al het verkeer behoort bij het 

Nistelrode. Een kleine winst is te behalen in het ordenen en sturen van het parkeerverkeer. 

Daarnaast kan middels voorlichting en kleine infrastructurele maatgelen  gestuurd worden in de 

routekeuze die bewoners van omliggende buurten hebben en nemen. Bewoners kunnen 

gestimuleerd worden Nistelrode te verlaten via andere wegen dan ’t Laar. 

 

 

 


