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1. INLEIDING

De gevels van de nieuw te realiseren woning gelegen aan de Mgr. Van den Hurklaan te Heesch zijn gelegen
binnen de geluidzone van de A59 en Mgr. Van den Hurklaan.

De geluidbelasting van de gevel van deze woning ten gevolge van de A59 is bepaald. De berekening is gedaan
volgens standaard-rekenmethode 1l van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012. Bij de berekening is
uitgegaan van de situatie volgens bijlage | en van de verkeersintensiteiten op de A59 volgens het geluidsregister.
Door middel van de berekeningen wordt duidelijk of de geluidbelasting van de gevel onder de streefwaarde of de
maximaal toelaatbare waarde zal blijven.

De geluidbelasting van de gevel ten gevolge van de Mrg. Van den Hurklaan is reeds bepaald. De uitgangspunten,
berekening en resultaten zijn weergegeven in rapport 80368-08 “Akoestisch onderzoek, Mgr. Van den Hurklaan,
Heesch” opgesteld d.d. 11-08-2011 door SAB.

Bijlage | geeft de situatie weer.
Bij de berekeningen is uitgegaan van de volgende documenten:

« Rapport 80368-08 “Akoestisch onderzoek, Mgr. Van den Hurklaan, Heesch” opgesteld d.d. 11-08-2011 door
SAB.

Pagina4/ 14



Project : Mgr. van den Hurklaan, tussen nr. 14 en 16, Heesch
Document  :13115-01 / Rap-01A .
Datum : 10 september 2013

2.  WETTELIJK KADER

In de Wet geluidhinder wordt aangegeven wat de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting in zones langs wegen is.

Wet geluidhinder Artikel 74
1. Langs een weg bevindt zich een zone die aan weerszijden van de weg de volgende breedte heeft:
a. in een stedelijke gebied:

1. voor een weg, bestaande uit drie of meer rijstroken: 350 meter;
2. voor een weg, bestaande uit een of twee rijstroken: 200 meter;
b. in buitenstedelijk gebied:
1. voor een weg, bestaande uit vijf of meer rijstroken: 600 meter;
2. voor een weg, bestaande uit drie of vier rijstroken: 400 meter;
3. voor een weg, bestaande uit een of twee rijstroken: 250 meter.
2. Het eerste lid geldt niet met betrekking tot:

a. wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied;
b.  wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km per uur geldt.

Wet geluidhinder Artikel 82
Behoudens het in de artikelen 83, 100 en 100a bepaalde is de voor woningen binnen een zone ten hoogste
toelaatbare geluidbelasting van de gevel, vanwege de weg, 48 dB.

Wet geluidhinder Artikel 83

Voor de ter plaatse ten hoogste toelaatbare geluidbelasting als bedoeld in artikel 82, eerste lid, kan een hogere dan
de in dat artikel genoemde waarde worden vastgesteld, met dien verstande dat deze waarde de in tabel 1
genoemde waarden niet te boven mag gaan.

Tabel 1: Ten hoogste toelaatbare geluidbelasting volgens artikel 83 Wgh.

: Omschrijving van de situatie M_aX|ma|e_ Art. en lid Wgh
woningen weg geluidbelasting

in buitenstedelijk gebied aanwezig 53 dB art. 83 1id 1
in stedelijk gebied aanwezig 58 dB art. 83 1id 1
nog_nlet geprojecteerd, in stedelijk aanwezig 63 dB art. 83 lid 2
gebied

g:g;’ézz'g of in aanbouw, in stedelijk nog niet geprojecteerd 63 dB art. 83 lid 3a
aanwezig of in aanbouw, in nog niet geprojecteerd 58 dB art. 83 lid 3b

buitenstedelijk gebied

nog niet geprojecteerd, nog te
bouwen, in buitenstedelijk gebied, aanwezig 58 dB art. 83 1id 4
voor agrarisch bedrijf

nog niet geprojecteerd, nog te
bouwen, in stedelijk gebied, ter aanwezig 68 dB art. 831id 5
vervanging van bestaande woningen
nog niet geprojecteerd, nog te
bouwen, in stedelijk gebied, ter

vervanging van bestaande woningen. aanwezig 63 dB art. 83 lid 6
binnen zone van autoweg /

autosnelweg

nog niet geprojecteerd, nog te

bouwen, buiten de bebouwde kom, ter aanwezig 58 dB art. 83 1id 7

vervanging van bestaande woningen.

Wet geluidhinder Artikel 110g

Onze minister stelt regels op grond waarvan telkens voor een bepaalde periode, al naar gelang de geluidproductie
van motorvoertuigen in de betrokken periode hoger ligt dan voor de toekomst redelijkerwijs is te verwachten, bij de
berekening en meting van de geluidsbelasting van de gevel van woningen op het resultaat een door hem aan te
geven aftrek van niet meer dan 5 dB wordt toegepast.

Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012 Artikel 3.4

De ingevolge artikel 110g van de wet toe te passen aftrek op de geluidbelasting vanwege een weg, van de gevel

van woningen of van andere geluidsgevoelige gebouwen of aan de grens van geluidsgevoelige terreinen bedraagt:

a. 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer
bedraagt;

b. 5 dB voor de overige wegen;
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c. 0 dB bij toepassing van artikel 3.2 en 3.3 van het Bouwbesluit 2012 en bij toepassing van de artikelen 111,
tweede en derde lid, 111b, 112 en 113 van de wet.

Besluit wet geluidhinder Artikel 5.4

Het verzoek om een hogere waarde bevat ten minste:

* de verzochte hogere waarde(n);

« de redenen die aan het verzoek ten grondslag liggen;

« de resultaten van het akoestisch onderzoek naar de geluidbelasting die door de woningen vanwege de weg zou
worden ondervonden zonder de invloed van maatregelen die de geluidoverdracht beperken en de
doeltreffendheid van de in aanmerking komende maatregelen;

e een beschrijving van de mogelijkheden om de geluidbelasting van de woningen tot een lagere waarde te
verminderen dan de verzochte hogere waarde, alsmede een schatting van de hieraan verbonden kosten;

« een verklaring dat maatregelen zullen worden getroffen indien de geluidbelasting vanwege de weg, binnen de
woning bij gesloten ramen meer bedraagt dan 33 dB.

In dit geval gaat het om een nieuw te bouwen woning in buitenstedelijk gebied, zodat de ten hoogste toelaatbare
geluidbelasting 53 dB is.
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3. MODEL

3.1. GEBRUIKTE REKENMETHODE

De gebruikte rekenmethode is standaard-rekenmethode Il van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012.
Het gebruikte computerprogramma is 'DGMR Geomilieu, rekenmethode wegverkeerslawaai SRM2'.

3.2. INVOERGEGEVENS

De verkeersintensiteiten en de verkeerssnelheden van de drie categorieén motorvoertuigen voor de Rijksweg A59
zijn weergegeven in tabel 2 . De gegevens t.b.v. de A59 zijn afkomstig van het geluidsregister, uitgegeven door
Rijkswaterstaat (www.rws.nl/geotool/geluidsregister). In het geluidsregister zijn alle kenmerken van de rijkswegen
zoals aangehouden moeten worden in een berekening van de geluidbelasting van de gevel verwerkt. Deze
kenmerken zijn niet altijd conform de huidige situatie, in dat geval is de situatie zoals aangegeven in het
geluidregister leidend.

Het type wegdek op de A59 is ZOAB. Er is een hoogteverschil tussen de weg en de aansluitende terreinen, het
aangehouden hoogteverschil is conform het geluidsregister. Tussen de A59 en de omliggende bebouwing is een
scherm aanwezig. De berekening is uitgevoerd met een overwegend zachte boden (bodemfactor 0,8) afwijkende
bodemgebieden zijn ingevoerd.

De invoergegevens zijn weergegeven in bijlage Il.

Tabel 2: Verkeersintensteiten en —snelheden op de A59.

voertuigcategorie ' verkeersmterfsnelten ' Snelheid [km/uur]
dagperiode avondperiode | nachtperiode

Rijrichting oost

lichte mvt 1513 819 264 115
middelzware mvtg 129 37 33 100
zware mvtg 140 54 48 90
Rijrichting west

lichte mvtg 1452 736 285 115
middelzware mvtg 119 31 33 100
zware mvtg 133 43 52 90
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4. RESULTATEN

De resultaten van de berekeningen zijn samengevat in tabel 3 inclusief de aftrek volgens artikel 110g Wgh en
uitgebreider weergegeven in bijlage Ill. Uit de resultaten blijkt dat de hoogst berekende geluidbelasting 52 dB

bedraagt.

Tabel 4 geeft de berekende geluidbelasting weer ten gevolge van de Mgr. Van den Hurklaan, deze
geluidbelastingen zijn overgenomen uit bijlage G van het akoestisch onderzoek opgesteld door SAB.

Tabel 5 geeft de gecumuleerde waarde van de A59 en de Mgr. Van den Hurklaan weer, exclusief aftrek volgens

art. 110 Wgh.

Tabel 6 geeft de gecumuleerde waarde van de A59 en de Mgr. Van den Hurklaan weer, inclusief aftrek volgens art.
110 Wgh. De hoogste cumulatieve geluidbelasting (inclusief aftrek ex. Art. 110g Wgh en afronding) bedraagt 52 dB.
Door cummulatie neemt de hoogst berekende geluidbelasting op de woningen niet toe.

Tabel 3: Berekende geluidbelasting van de gevel incl. aftrek volgens art.

110g Wgh ten gevolge van de A59.

waarneempunt omschrijving Hoogte [m] Laen [dB]
14 44
01 Voorgevel, links 4,5 47
7,5 44
15 44
02 Voorgevel, rechts 4,5 47
7,5 44
14 46
03 Rechterzijgevel 4,5 49
7,5 49
15 47
04 Achtergevel, links 4,5 50
75 52
14 48
05 Achtergevel, rechts 4,5 51
7,5 52
15 46
06 Linkerzijgevel 4,5 50
7,5 49

Tabel 4: Berekende geluidbelasting van de gevel incl. aftrek volgens art.

110g Wgh ten gevolge van de Mgr. Van den Hurklaan.

waarneempunt omschrijving Hoogte [m] Lgen [dB]
14 51
01 Voorgevel, links 4,5 51
75 51
1,5 51
02 Voorgevel, rechts 4,5 51
75 51
1,4 46
03 Rechterzijgevel 4,5 47
7,5 47
15 29
04 Achtergevel, links 4,5 30
7,5 27
14 31
05 Achtergevel, rechts 4,5 33
75 26
15 47
06 Linkerzijgevel 4,5 48
75 48
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Tabel 5: Berekende geluidbelasting van de gevel excl. aftrek volgens art. 110g Wgh A59 en Mgr. Van den Hurklaan.

waarneempunt omschrijving Hoogte [m] Lgen [dB]
15 56
01 Voorgevel, links 4,5 57
75 57
1,5 56
02 Voorgevel, rechts 4,5 57
7,5 57
1,4 53
03 Rechterzijgevel 4,5 54
7,5 54
15 49
04 Achtergevel, links 4,5 52
75 54
14 50
05 Achtergevel, rechts 4,5 53
7,5 54
1,5 53
06 Linkerzijgevel 4,5 55
75 55

Tabel 6: Cumulatieve geluidbelasting van de gevel incl. aftrek volgens art. 110g Wgh A59 en Mgr. Van den Hurklaan.

waarneempunt omschrijving Hoogte [m] Laen [dB]
15 52
01 Voorgevel, links 4,5 52
7,5 52
15 52
02 Voorgevel, rechts 4,5 52
7,5 52
14 49
03 Rechterzijgevel 4,5 51
75 51
15 47
04 Achtergevel, links 4,5 50
75 52
14 48
05 Achtergevel, rechts 4,5 51
7,5 52
15 50
06 Linkerzijgevel 4,5 52
7,5 51
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5.  VERZOEK HOGERE GRENSWAARDE

5.1. MAATREGELEN

Er is een aantal mogelijke maatregelen aan de bron en in de overdrachtsweg tussen de bron en de ontvanger om
aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB te voldoen.

Bronmaatregelen
Bij het toepassen van een stil wegdek (dunne deklaag of dubbellaags ZOAB) kan de geluidbelasting ten gevolge

van wegverkeerslawaai op de industrieweg met ten hoogste 3 dB verlaagd worden. Hierdoor bedraagt de hoogst
berekende geluidbelasting (incl. aftrek volgens artikel 110g Wgh) 49 dB. De voorkeursgrenswaarde wordt ter
plaatse van de achtergevel met 1 dB overschreden.

Deze maatregel zou getroffen moeten worden door de wegbeheerder, het Rijk. Deze maatregel is financieel niet
haalbaar en niet afdoende om aan de voorkeursgrenswaarde te voldoen.

Maatregelen in de overdracht

De berekende geluidbelasting in de uitgangssituatie is berekend met de aanwezigheid van een scherm met een
hoogte van 3,2 meter. Wanneer het scherm opgehoogd wordt naar 4 meter kan de geluidbelasting ten gevolge van
wegverkeerslawaai op de industrieweg met ten hoogste 1 dB verlaagd worden. Hierdoor bedraagt de hoogst
berekende geluidbelasting (incl. aftrek volgens artikel 110g Wgh) 51 dB. De voorkeursgrenswaarde wordt ter
plaatse van de achtergevel met 3dB overschreden.

Deze maatregel is niet afdoende om aan de voorkeursgrenswaarde te voldoen.

5.2. HOGERE WAARDE

Voor de beschouwde woning zijn maatregelen aan de bron en de overdrachtsweg niet afdoende om aan de
voorkeursgrenswaarde te voldoen. Er moet voor rekenpunt 03 t/m 06 een hogere waarde worden aangevraagd
voor wegverkeer A59. De hoogte van de aan te vragen waarde voor wegverkeer bedraagt 52 dB voor de
achtergevel.

5.3. EIS GELUIDWERING

In het Bouwbesluit worden eisen gesteld aan de geluidwering van de gevel. De karakteristieke geluidwering GA;k
van de uitwendige scheidingsconstructie van een verblijfsgebied in een woning moet ten minste zijn aan het
invallende geluid verminderd met 33 dB.

Bij het bepalen van de geluidwering van de gevel moet uitgegaan worden van de geluidbelasting exclusief aftrek
volgens artikel 110g van de Wgh.

In deze situatie betekent dit dat de hoogst berekende geluidbelasting voor het bepalen van de geluidwering van de
gevel bedraagt 57 dB. Bij een geluidbelasting van 57 dB moet de minimale GA;k 24 dB bedragen. Bij standaard
voorzieningen zoals dubbel glas, een goede kierdichting op bewegende delen met een minimale RK van 35 dB en
ventilatieroosters met een geluidisolatie van minimaal -2 dB(A) wordt uitgegaan van een GA;k van minimaal 20 dB.
Dit is lager dan de noodzakelijke GA;k van 24 dB. Een berekening van de geluidwering van de gevel is
noodzakelijk.
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6. CONCLUSIES

De nieuw te bouwen woning gelegen aan de Mgr. Van den Hurklaan tussen nr. 14 en 16, ligt in de geluidszone van
A59. De geluidbelasting van de gevel mag volgens de Wet geluidhinder ten hoogste 48 dB zijn, of 53 dB als deze
hogere waarde wordt toegestaan door Burgemeester en Wethouders.

De geluidbelasting van de gevel ten gevolge van het verkeerslawaai is berekend met behulp van
standaardrekenmethode Il. Bij de berekeningen is uitgegaan van de situatie volgens bijlage | en de
verkeersintensiteiten volgens het geluidsregister

De hoogste berekende etmaalwaarde in de uitgangssituatie is 52 dB inclusief de aftrek volgens artikel 110g Wgh.

Dit betekent dat er niet voldaan wordt aan de voorkeursgrenswaarde maar dat de maximaal toelaatbare waarde
niet wordt overschreden.

Ing. T.C. Dekkers
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Ingenieursburo Ulehake

Model : eerste nodel
versie van Gebied - Gebied
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeersl awaai - RWMN 2012

Naam  Quschr. 1S0 H 1SOM  Hdef. Type  Horon Helling Wegdek Totaal aantal MR(D) MR(A) M(N  MRP4 LV(D) LV(A) LV(N)  LvP4 W( D) M A) W(N)  MP4
573202 59 / 151,252 / 151,718 B 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0 W 0, 00 - B - - 673, 07 347, 86 143, 47 B 14, 64 6, 41 3, 45 -
574438 59 / 152,056 / 152,170 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 640, 31 367, 88 134, 35 - 15,21 5,63 2,28 .-
574516 59 / 151,627 / 152,077 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 416, 06 212, 64 76, 61 - 18, 87 6,93 4,11 .-
574806 59 / 150,104 / 150,143 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1796, 54 913, 29 365, 21 - 117, 36 32,29 35, 55 .-
575451 59 / 151,627 / 152,077 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0o w 0, 00 .- - .- .- 416, 06 212, 64 76, 61 - 18, 87 6,93 4,11 .-
575452 59 / 151,627 / 152,077 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0o w 0, 00 .- - .- .- 416, 06 212, 64 76, 61 - 18, 87 6,93 4,11 .-
575453 59 / 151,627 / 152,077 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 416, 06 212, 64 76, 61 - 18, 87 6,93 4,11 .-
575722 59 / 150,730 / 150, 756 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1796, 54 913, 29 365, 21 - 117, 36 32,29 35, 55 .-
576618 59 / 152,170 / 152,178 - 7,69 Absoluut Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 640, 31 367, 88 134, 35 - 15,21 5,63 2,28 .-
576627 59 / 151,874 / 152,149 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 314, 66 158, 79 61, 43 - 17, 27 5, 45 3,33 .-
576813 59 / 149,039 / 149,110 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1749, 00 984, 74 324, 47 - 125, 58 34,82 30, 12 .-
576988 59 / 152,025 / 152,075 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1109, 33 617, 10 190, 26 - 110, 37 29,19 27,84 .-
578610 59 / 152,750 / 153,416 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1452, 32 735, 99 284, 87 - 118, 58 30, 50 32, 88 .-
578760 59 / 152,056 / 152,170 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 ) 0,00 .- - .- .- 640, 31 367, 88 134, 35 - 15,21 5,63 2,28 .-
578798 59 / 153,416 / 153,469 15, 67 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1512, 91 819, 25 263, 50 - 129, 00 37,25 32,50 .-
578917 59 / 152,094 / 152,146 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1124, 44 565, 61 221,91 - 102, 72 25,87 32,10 .-
579042 59 / 151,784 / 152,056 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0,00 .- - .- .- 640, 31 367, 88 134, 35 - 15, 21 5,63 2,28 .-
579296 59 / 151,738 / 151,874 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0o w 0, 00 .- - .- .- 314, 66 158, 79 61, 43 - 17, 27 5, 45 3,33 .-
580005 59 / 151,754 / 152,094 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0,00 .- - .- .- 1124, 44 565, 61 221,91 - 102, 72 25,87 32,10 .-
580227 59 / 152,149 / 152,739 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1452, 32 735, 99 284, 87 - 118, 58 30, 50 32, 88 .-
580352 59 / 151,252 / 151,718 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0o w 0, 00 .- - .- .- 673,07 347, 86 143, 47 - 14, 64 6,41 3,45 .-
580412 59 / 151,675 / 151,754 - 7,69 Absoluut Intensiteit 0,75 0w 0,00 .- - .- .- 1749, 00 984, 74 324, 47 - 125, 58 34,82 30, 12 .-
580701 59 / 152,075 / 152,077 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1109, 33 617, 10 190, 26 - 110, 37 29,19 27,84 .-
582713 59 / 146,989 / 148,530 - 7,69 Absoluut Intensiteit 0,75 0w 0,00 .- - .- .- 1749, 00 984, 74 324, 47 - 125, 58 34,82 30, 12 .-
583557 59 / 152,146 / 152,149 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1124, 44 565, 61 221,91 - 102, 72 25,87 32,10 .-
583662 59 / 153,469 / 155,870 15, 65 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1512, 91 819, 25 263, 50 - 129, 00 37,25 32, 50 .-
583693 59 / 151,784 / 152,056 - 7,69 Absoluut Intensiteit 0,75 0o w 0,00 .- - .- .- 640, 31 367, 88 134, 35 - 15,21 5,63 2,28 .-
583694 59 / 151,784 / 152,056 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0o w 0, 00 .- - .- .- 640, 31 367, 88 134, 35 - 15,21 5, 63 2,28 .-
583695 59 / 151,784 / 152,056 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0,00 .- - .- .- 640, 31 367, 88 134, 35 - 15,21 5,63 2,28 .-
583792 59 / 151,307 / 151,675 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1124, 44 565, 61 221,91 - 102, 72 25,87 32,10 .-
584296 59 / 153,416 / 153,469 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1512, 91 819, 25 263, 50 - 129, 00 37,25 32,50 .-
584870 59 / 151,874 / 152,149 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0,00 .- - .- .- 314, 66 158, 79 61, 43 - 17, 27 5,45 3,33 .-
584871 59 / 151,874 / 152,149 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 314, 66 158, 79 61, 43 - 17,27 5, 45 3,33 .-
584911 59 / 151,252 / 151,307 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1124, 44 565, 61 221,91 - 102, 72 25,87 32,10 .-
584992 59 / 149,864 / 151,675 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1749, 00 984, 74 324, 47 - 125, 58 34,82 30, 12 .-
585077 59 / 151,754 / 152,094 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1124, 44 565, 61 221,91 - 102,72 25,87 32,10 .-
585278 59 / 150,756 / 151,252 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1796, 54 913, 29 365, 21 - 117, 36 32,29 35, 55 .-
586260 59 / 153,469 / 155,870 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1512, 91 819, 25 263, 50 - 129, 00 37,25 32,50 .-
587388 59 / 149,423 / 149,510 - 7,69 Absoluut Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1749, 00 984, 74 324, 47 - 125, 58 34,82 30, 12 .-
587918 59 / 150,143 / 150, 730 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1796, 54 913, 29 365, 21 - 117, 36 32,29 35, 55 .-
588966 59 / 151,252 / 151,718 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0o w 0, 00 .- - .- .- 673,07 347, 86 143, 47 - 14, 64 6, 41 3,45 .-
589298 59 / 151,734 / 151,738 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0,00 .- - .- .- 314, 66 158, 79 61, 43 - 17, 27 5,45 3,33 .-
590637 59 / 148,557 / 149,020 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1749, 00 984, 74 324, 47 - 125, 58 34,82 30, 12 .-
590667 59 / 149,040 / 150, 104 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0,00 .- - .- .- 1796, 54 913, 29 365, 21 - 117, 36 32,29 35, 55 .-
590849 59 / 148,531 / 148,557 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1796, 54 913, 29 365, 21 - 117, 36 32,29 35, 55 .-
590997 59 / 149,110 / 149,423 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1749, 00 984, 74 324, 47 - 125, 58 34,82 30, 12 .-
591567 59 / 152,739 / 152,750 - 7,69 Absoluut Intensiteit 0,75 0w 0,00 .- - .- .- 1452, 32 735, 99 284, 87 - 118, 58 30, 50 32, 88 .-
592574 59 / 151,252 / 151,718 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 673,07 347, 86 143, 47 - 14, 64 6, 41 3,45 .-
592726 59 / 151,252 / 151,718 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0,00 .- - .- .- 673, 07 347, 86 143, 47 - 14, 64 6, 41 3,45 .-
592727 59 / 151,252 / 151,718 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 673,07 347, 86 143, 47 - 14, 64 6, 41 3,45 .-
592885 59 / 149,020 / 149,039 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1749, 00 984, 74 324, 47 - 125, 58 34,82 30, 12 .-
593213 59 / 151,738 / 151,874 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0,00 .- - .- .- 314, 66 158, 79 61, 43 - 17, 27 5,45 3,33 .-
593214 59 / 151,738 / 151,874 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 314, 66 158, 79 61, 43 - 17, 27 5, 45 3,33 .-
593376 59 / 148,557 / 149,040 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0,00 .- - .- .- 1796, 54 913, 29 365, 21 - 117, 36 32, 29 35, 55 .-
593525 59 / 153,466 / 155,952 - 7,69 Absoluut  Intensiteit 0,75 0w 0, 00 .- - .- .- 1452, 32 735, 99 284, 87 - 118, 58 30, 50 32, 88 .-
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Ingenieursburo Ulehake

Model : eerste nodel
versie van Gebied - Gebied
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeer sl awaai

Naam ZV(D) ZV(A) ZV(N)  ZVP4
573202 16, 43 9, 56 5,25 --
574438 18,14 9,35 4,01 --
574516 21, 46 10, 19 6, 49 --
574806 130, 29 45, 26 56, 21 --
575451 21, 46 10, 19 6, 49 --
575452 21, 46 10, 19 6, 49 --
575453 21, 46 10,19 6, 49 --
575722 130, 29 45, 26 56, 21 --
576618 18,14 9,35 4,01 --
576627 19, 50 8,01 5,39 --
576813 140, 02 51,38 46, 67 --
576988 121,89 42,03 42,67 --
578610 132, 67 42,75 52,25 --
578760 18,14 9,35 4,01 --
578798 139, 92 53, 50 48, 37 --
578917 113,87 35,70 50, 96 --
579042 18,14 9,35 4,01 --
579296 19, 50 8,01 5,39 --
580005 113,87 35,70 50, 96 --
580227 132, 67 42,75 52,25 --
580352 16, 43 9, 56 5,25 --
580412 140, 02 51,38 46, 67 --
580701 121,89 42,03 42,67 --
582713 140, 02 51,38 46, 67 --
583557 113,87 35,70 50, 96 --
583662 139, 92 53, 50 48, 37 --
583693 18,14 9,35 4,01 --
583694 18,14 9, 35 4,01 --
583695 18,14 9,35 4,01 --
583792 113,87 35,70 50, 96 --
584296 139, 92 53, 50 48, 37 --
584870 19, 50 8,01 5,39 --
584871 19, 50 8,01 5,39 --
584911 113, 87 35,70 50, 96 --
584992 140, 02 51,38 46, 67 --
585077 113,87 35,70 50, 96 --
585278 130, 29 45, 26 56, 21 --
586260 139, 92 53, 50 48, 37 --
587388 140, 02 51,38 46, 67 --
587918 130, 29 45, 26 56, 21 --
588966 16, 43 9, 56 5,25 --
589298 19, 50 8,01 5,39 --
590637 140, 02 51,38 46, 67 --
590667 130, 29 45, 26 56, 21 --
590849 130, 29 45, 26 56, 21 --
590997 140, 02 51,38 46, 67 --
591567 132, 67 42,75 52,25 --
592574 16, 43 9, 56 5,25 --
592726 16, 43 9, 56 5,25 --
592727 16, 43 9, 56 5,25 --
592885 140, 02 51,38 46, 67 --
593213 19, 50 8,01 5,39 --
593214 19, 50 8,01 5,39 --
593376 130, 29 45, 26 56, 21 --
593525 132, 67 42,75 52,25 --
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Ingenieursburo Ulehake

Model : eerste nodel
versie van Gebied - Gebied
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeersl awaai - RWMN 2012

Naam _ Omschr 1S0 H 1SO M Hdef. Type  Horon Helling Wegdek Totaal aantal MR(D) M(A) M(N MP4 LV(D) LV(A) LV(N  LVP4 /(D) M/(A) MW(N  MP4
593789 59 / 151,307 / 151,675 -- 7,69  Absol uut Intensiteit 0,75 0o w 0, 00 -- -- -- -- 1124, 44 565, 61 221,91 -- 102,72 25, 87 32,10 --
594753 59 / 151,754 / 151,784 -- 7,69  Absol uut Intensiteit 0,75 0 w 0, 00 -- -- -- -- 1749, 00 984, 74 324,47 -- 125, 58 34,82 30,12 --
594986 59 / 151,784 / 151,824 -- 7,69  Absol uut Intensiteit 0,75 0o w 0, 00 -- -- -- -- 1109, 33 617,10 190, 26 -- 110, 37 29,19 27,84 --
594993 59 / 151,675 / 151,754 -- 7,69  Absol uut Intensiteit 0,75 0 w 0, 00 -- -- -- -- 1124, 44 565, 61 221,91 -- 102,72 25,87 32,10 --
595140 59 / 152,737 | 152,748 -- 7,69  Absol uut Intensiteit 0,75 0o w 0, 00 -- -- -- -- 1512, 91 819, 25 263, 50 -- 129, 00 37,25 32,50 --
595490 59 / 151,824 / 152,025 -- 7,69  Absol uut Intensiteit 0,75 0o w 0, 00 -- -- -- -- 1109, 33 617,10 190, 26 -- 110, 37 29,19 27,84 --
596446 59 / 151,608 / 151, 627 -- 7,69  Absol uut Intensiteit 0,75 0o w 0, 00 -- -- -- -- 416, 06 212,64 76,61 -- 18, 87 6,93 4,11 --
596550 59 / 152,077 | 152,737 -- 7,69  Absol uut Intensiteit 0,75 0o w 0, 00 -- -- -- -- 1512, 91 819, 25 263, 50 -- 129, 00 37,25 32,50 --
596636 59 / 146,573 / 148,531 -- 7,69  Absol uut Intensiteit 0,75 0 w 0, 00 -- -- -- -- 1796, 54 913, 29 365, 21 -- 117, 36 32,29 35,55 --
596918 59 / 149,510 / 149, 864 -- 7,69  Absol uut Intensiteit 0,75 0o w 0, 00 -- -- -- -- 1749, 00 984, 74 324, 47 -- 125, 58 34, 82 30, 12 --
597081 59 / 152,748 | 153,416 -- 7,69  Absol uut Intensiteit 0,75 0o w 0, 00 -- -- -- -- 1512, 91 819, 25 263, 50 -- 129, 00 37,25 32,50 --
597762 59 / 153,416 / 153, 466 -- 7,69  Absol uut Intensiteit 0,75 0 w 0, 00 -- -- -- -- 1452, 32 735,99 284,87 -- 118,58 30, 50 32,88 --
598462 59 / 148,530 / 148,557 -- 7,69  Absol uut Intensiteit 0,75 0o w 0, 00 -- -- -- -- 1749, 00 984, 74 324, 47 -- 125, 58 34, 82 30, 12 --
599734 59 / 153,466 / 155,952 -- 7,69  Absol uut Intensiteit 0,75 0 w 0, 00 -- -- -- -- 1452, 32 735,99 284,87 -- 118,58 30, 50 32,88 --
600137 59 / 151,754 / 151,784 -- 7,69  Absol uut Intensiteit 0,75 0o w 0, 00 -- -- -- -- 1749, 00 984, 74 324, 47 -- 125, 58 34, 82 30, 12 --
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Ingenieursburo Ulehake

Model : eerste nodel
versie van Gebied - Gebied
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeer sl awaai

Naam 2V(D) 2V(A) ZV(N)  ZvP4
593789 113,87 35,70 50, 96 --
594753 140, 02 51,38 46, 67 --
594986 121,89 42,03 42,67 --
594993 113, 87 35,70 50, 96 --
595140 139, 92 53, 50 48, 37 --
595490 121,89 42,03 42,67 --
596446 21, 46 10,19 6, 49 --
596550 139, 92 53, 50 48, 37 --
596636 130, 29 45, 26 56, 21 --
596918 140, 02 51,38 46, 67 --
597081 139, 92 53, 50 48, 37 --
597762 132, 67 42,75 52,25 --
598462 140, 02 51,38 46, 67 --
599734 132, 67 42,75 52,25 --
600137 140, 02 51,38 46, 67 --
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Ingenieursburo Ulehake

Model : eerste nodel
versie van Gebied - Gebied
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Rekenpunten, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMV 2012
Naam Omschr. Maai vel d Hdef . Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Hoogte F  Gevel
04 acht er gevel 7,69 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
05 achter gevel 7,69 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
06 zijgevel, links 7,69 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
03 zijgevel, rechts 7,69 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
01 voor gevel 7,69 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
02 voor gevel 7,69 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja

Geomilieu V2.21 2-9-2013 14:00:04



Ingenieursburo Ulehake

Model : eerste nodel
versie van Gebied - Gebied
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Bodengebi eden, voor rekenmethode Vegverkeerslawaai - RMWM 2012
Naam Qnschr. Bf
01 wegen 0, 00
02 wegen 0, 00
03 wegen 0, 00
04 wegen 0, 00
05 wegen 0, 00
06 wegen 0, 00
07 wegen 0, 00
08 wegen 0, 00
09 wegen 0, 00
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Ingenieursburo Ulehake

Model : eerste nodel
versie van Gebied - Gebied
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Gebouwen, voor rekennmethode Wegverkeersl anwaai - RWMV 2012
Naam Qnschr. Hoogt e Maai vel d  Hdef . Cp  Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
01 woonhui s 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
02 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
02 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
03 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
04 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
05 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
06 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
o7 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
08 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
09 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
10 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
11 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
12 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
13 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
14 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
15 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
16 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
17 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
18 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
19 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
20 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
21 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
22 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
23 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
24 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
25 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
26 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
27 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
28 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
29 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
30 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
31 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
32 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
33 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
34 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
35 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
36 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
37 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
38 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
39 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
40 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
41 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
42 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
43 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
44 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
45 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
46 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
47 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
48 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
49 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
50 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
51 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
52 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
53 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
54 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
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Ingenieursburo Ulehake

Model : eerste nodel
versie van Gebied - Gebied
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Gebouwen, voor rekennethode Wegverkeersl|awaai - RMM 2012
Naam Qnschr. Hoogt e Maai vel d  Hdef . Cp  Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
55 onl i ggende bebouwi ng 7,00 7,69 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
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Ingenieursburo Ulehake

Model : eerste nodel
versie van Gebied - Gebied
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Schernen, voor rekennmethode Wegverkeersl anwaai - RWMV 2012
Naam Qmschr. 1SO H 1SOM  Hdef. Cp Zwevend Refl.L 63 Refl.L 125 Refl.L 250 Refl.L 500 Refl.L 1k Refl.L 2k Refl.L 4k Refl.L 8k Refl.R63 Refl.R125 Refl.R250 Refl.R500 Refl.R1k Refl.R 2k Refl.R 4k
42266 -- -- Ei gen waarde 0 dB Nee 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
41258 -- -- Eigen waarde 0 dB Nee 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
41639 -- -- Ei gen waarde 0 dB Nee 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
41576 -- -- Eigen waarde 0 dB Nee 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
42023 -- -- Ei gen waarde 0 dB Nee 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
42057 -- -- Ei gen waarde 0 dB Nee 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
41119 -- -- Eigen waarde 0 dB Nee 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
41146 -- -- Ei gen waarde 2 dB Nee 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
44413 -- -- Eigen waarde 0 dB Nee 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20
44414 -- -- Ei gen waarde 0 dB Ja 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20
44415 -- -- Ei gen waarde 0 dB Ja 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
44416 -- -- Eigen waarde 0 dB Ja 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
44417 -- -- Ei gen waarde 0 dB Nee 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
44418 -- -- Eigen waarde 0 dB Ja 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
44419 -- -- Ei gen waarde 0 dB Ja 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20
44420 -- -- Ei gen waarde 0 dB Ja 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20
44421 -- -- Eigen waarde 0 dB Nee 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
44422 -- -- Ei gen waarde 0 dB Ja 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
44423 -- -- Eigen waarde 0 dB Ja 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
44424 -- -- Ei gen waarde 0 dB Ja 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
44425 -- -- Ei gen waarde 0 dB Ja 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
44426 -- -- Eigen waarde 0 dB Nee 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
44427 -- -- Ei gen waarde 0 dB Ja 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
44428 -- -- Eigen waarde 0 dB Ja 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
41315 -- -- Ei gen waarde 0 dB Nee 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20
44429 -- 15,67 Eigen waarde 0 dB Ja 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
40976 -- -- Eigen waarde 2 dB Nee 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
40980 -- -- Ei gen waarde 0 dB Nee 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20 0, 20
41010 -- -- Eigen waarde 2 dB Nee 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
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Ingenieursburo Ulehake

Model : eerste nodel
versie van Gebied - Gebied
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Schernen, voor rekennmethode Wegverkeersl anwaai - RWMV 2012

Naam Refl. R 8k

42266 0,80
41258 0,80
41639 0,80
41576 0,80
42023 0,80
42057 0,80
41119 0,80
41146 0,00
44413 0,20
44414 0,20
44415 0,80
44416 0,80
44417 0,80
44418 0,80
44419 0,20
44420 0,20
44421 0,80
44422 0,80
44423 0,80
44424 0,80
44425 0,80
44426 0,80
44427 0,80
44428 0,80
41315 0,20
44429 0,80
40976 0,00
40980 0,20
41010 0,00
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Ingenieursburo Ulehake

Rapport : Resul t at ent abel
Model : eerste nodel

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
01_A voor gevel 1,50 44,5 41,2 38,1 46, 3
01_B voor gevel 4,50 47,3 44,0 41,0 49,1
01_C voor gevel 7,50 44,5 41,1 38,1 46, 3
02_A voor gevel 1,50 44,6 41,3 38,2 46,4
02_B voor gevel 4, 50 47,5 44,2 41,2 49, 3
02_C voor gevel 7,50 44, 4 41,1 38,1 46, 3
03_A zijgevel, rechts 1,50 46,1 42,8 39,7 47,9
03_B zijgevel, rechts 4, 50 49, 3 46,0 43,0 51,1
03_C zijgevel, rechts 7,50 49,4 46,0 43,0 51,2
04_A acht er gevel 1,50 47,5 44,3 41,0 49, 3
04_B acht er gevel 4, 50 50, 5 47,2 44,1 52,3
04_C acht er gevel 7,50 51,8 48,5 45,4 53,6
05_A acht er gevel 1,50 48, 0 44,8 41,5 49, 8
05_B acht er gevel 4,50 51,0 47,7 44,6 52,8
05_C acht er gevel 7,50 51,7 48, 4 45, 3 53,5
06_A zijgevel, links 1,50 46,8 43,5 40,3 48,5
06_B zijgevel, links 4,50 49,7 46,3 43,4 51,5
06_C zijgevel, links 7,50 49,0 45,8 42,7 50,9

Al l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.21 2-9-2013 14:00:28



Akoestisch onderzoek

Mgr. van den Hurklaan, Heesch

Gemeente Bernheze

Gaturn: 11 augustus 2000 s\a

Projectnummer: BO3E68.08






INHOUD

Inleiding
Doel van het onderzoek

Wet- en regelgeving
Wet geluidhinder
Bouwbesluit
Rekenmethodieken
Toename door cumulatie

Onderzoeksgegevens
Selectie van geluidsbronnen

Onderzoek

Onderzoeksopzet

Bepalen van de 48 dB-contouren

Bepalen van de geluidsbelastingen ten gevolge van het
wegverkeer

Mogelijkheden voor geluidsreducerende maatregelen
Cumulatieve geluidsbelasting

Conclusie

Toetsing aan de Wet geluidhinder

Bepaling van de hinnenwaarde voor het Bouwbesluit
Toename door cumulatie

Bijlage A
Uitgangspunten en verkeersgegevens

Bijlage B
Orverzichtstekening 1. Ligging van de 48 dB-contouren

Bijlage C

Berekeningen van de 48 dB-contouren

Bijlage D

Dverzichtstekening 2. Hoogste geluidsbelastingen ten gevolgs van het

wagverkeer op de A58

o 03 -~ m o L G

wow

10
11
12

13
13
14
14



Bijlage E
Bearekenda geluidbelastingen ten gevolge van het wegverkeer op de AS9, in
tabelvorm

Bijlage F
Overzichtstekening 3. Hoogste geluidsbelastingen ten gevolge van het
wegverkeer op de Mgr. van den Hurklaan

Bijlage G
Berekenda geluidsbelastingen ten gevolge van het wagverkeer op de Mgr. van
den Horklaan, in tabelverm

Bijlage H

Cumulatieve geluidsbelasting, in tabelvorm

Bijlage |
Dverzichtstekening 4. Grafische invoer van het model ASS

Bijlage J
Rapportage van het model AS9

Bijlage K

Owverzichtstekening 5. Grafische invoer van haet model Mgr. van den Hurklaan

Bijlage L
Rapportage van het modeal Mgr. van den Hurklaan



1.1

Inleiding

Be gemesnte Bernheze is voornemens medewerking te verlenen aan het plan van
dhr. Wan de Hurk. Het plan betreft de realisatie van een woning met bijgebouw tussen
War. wvan den Hurklaan 14 en 16 in Heesch. Opdit moment is het plangebied een lege
plek tuszen de naastgelegen bebouwing. Op het perceel Mar. van den Hurklaan 14
wordt enu:huur gesloopt. De ligging van hst plnebied is WEE]E]SVEN in figuur 1.

Doel van het onderzoek

Binnen het bestaands bestermmingsplan is de realisatie van de woning niet maogelijk.
Om dit planclogisch mogelijk te maken wordt deze ontwikkealing mesgenomen in het
bestemmingsplan voor d& bebouwde kommen van Bernheze.

Volgens artikelen 78a en 77 van de Wet geluidhinder (Wah) en artikel 4.1 van het Be-
sluit geluidhinder (BIGH) most bij vaststelling, herziening of wrijstelling wan het vigeren-
de bestemmingsplan (het nieuwse planologisch regime) waarin woningen of andere ge-
luid=gevoelige bestermmingen mogelik worden gemaakt binnen de zones van
(spoormwegen, akoestizch onderzoek waorden verricht. Dit onderzoek heeft tot doel in-
zicht te gewven in het akosestisch klimaat van de nieuwe geluidegevoslige bestemming.

Leesw jzer

Hoofdstuk 2 geseft sen korte samenvatting van de relevante wet- en regelgeving.

In hoofdstuk 3 zijn de gebruikte onderzoek=gegevens opgenomen. In hoofdstuk 4 zijn
de onderzosk=opzet, de onderzoskzresultaten en de toetsing aan de Wah beschre-
wer. Tot slot zijn in hoofdstuk & de conclusies van het onderzosk opgenomen.
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Wet- en regelgeving

Wet geluidhinder

Ge Wah hesft tot doel geluidhinder te voorkomen en te beperken tot aanvaardbare ge-

lbidzniveaus. In de Wqh zijn hiervoor twee soorten grenswaarden opgenomen:

- VYoorkeursgrenswaarde: Deze waarde garandeert een vrij goede woon- en leefsi-
tuatie binnen de invleedssfesr van een geluidsbron (wegen, spoorwegen, enz)h.

— Hoogste toefaatbare gefuidsbelasting: Deze waarde qeeft de hoogste gevelbelas-
ting weer waarvoor een hogere waarde kan worden aangevraagd.

Ge grenswaarden zijn onder andere afhankelijk van de geluidsbron (weg- of railver

keer, de ligging van de geluidsgevoslige bebouwing (stedelijk of buitenstedelijk ge-

Eied) en het soort geluidsqevoelige bebouwing. In tabel 1 zijn voor woningen de voor

keursqrenswaarden n de meest voorkomende hoogste toslaatbare

geluidsbelastingen uit de Wah voorwegverkeer en uit het BGH voor railverkesr wear-

gegeven.

Wagrarkaar Rallvarkaar
Stedell)k gabled
oorkeursgrenswaards 448 4B [art. 82) 35 4B [art. 4.9 1id 1)
Hoogste toelaatbare geluidsbealasting 53 4B [art. 83 lid 2) 58 4B [art. 4.10)
Bultanstadell|k gab led
oorkeursgrenswaards 448 4B [art. 82) 35 4B [art. 4.9 1id 1)
Hoeogste toalaatbare geluidskelasting 53 4B [art. 83 lid 1) 58 4B [art. 4.10)
Hoogste toelaatbare geluidsbslasting 58 4B [art. 83 Iid 4) n..t.
kjean agrarische badrifswaning

Take! 1. Overzicht van de grenswaarcen it ge Wigh en het BGH

(Sezien de voorkeursqrenswaard e en de hoogete toelaatbare geluidsbelasting kunnen
zich drie situaties voordoen:

Een geluidsbelasting lager dan de voorkeursgrenswaarde
Voor deze situatie zijn volgens de Wah geen nadere acties nodig om de geluidege-
voelige bebouwing te realizeren.

Een geluidsbelasting tussen de voorkeursgrenswaarde en de hoogsie toelaot-
bare geluidsbelasting

Woor deze situatie dienen bij voorkeur maatregelen te worden getroffen om de ge-
luid=kelasting terug te brengen tot een waarde die lager i= dan de voorkeursgrens-
waarde. Wanneer er overwegends bezwaren zijn vanuit stedenbouwkundig, verkeers-
kundig, land=schappelijk of financieel cogpunt, kan voor de geluidsgevoelige
bebouwing een hogere waarde worden aangevraagd. Voor het verlenen van hogers
waarden kan de gemeents sen gemeentslijk geluidsbeleid vaststellen. De gemeents
Bermhezehesft nog geen gemeentelijk geluidsbeleid vastgesteld, zij volgen tot de vast-
stelling de cude ontheffingscriteria vit het Besluit grenswaarden binnen zones langs
wegen, dig in werking waren tot 1 januari 2007, voorlopig Blijven toepassen.
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Een gefuidsbelasting hoger dan de hoogsie toelaatbare geluidshelasting

Woor deze situatie is de realisatie van geluidsgevoelige bebouwing in principe nist
mogelijk, tenzij geluid=beperkende maatregelen worden getroffen waardoor de ge-
luid=belasting daalt tot #en waarde lager dan de voorkeursgrenswaarde of de hoogste
toelaatbare geluidsbelasting.

Zones

Langs wegqen &n spoonvegen liggen zones. Binnen deze zones moet voor de realiza-
tie van geluidsgevoelige bestermmingen akosestisch onderzosk worden uitgevoerd.

Wegverkeer

e breedte van de zone is afhankelijk van het aantal rijstroken en de ligging van de
weq, stedelijk of buitenstedelijk. De zone ligt aan weerszijden van de weg en iz geme-
ten vanuit de wegas. De zones, zoals beschreven in artikel 74 van de Wah, ziin weer
gegeven intabel 2.

Zones langs wegen

Stedelijk gebied

Buitenstedelijk gebied

1 of 2 rijstroken 200 meter 250 meter
3 of 4 rijstroken 350 meter 400 meter
5 of meer rjstroken 351 meter G010 meter

Tahe! 2. Qwerzicht wvan de zones fangs wegen

Artikel 74 lid 2 van de Wgh maakt een vitzondering voor wegen met een
30 km-regime en woonerven. Deze wegen hebben geen zone en zijn daarmes niet
onderzoeksplichtig .

Railverkeer

D= wettelijke zone van een spoonwveg is onder andere afhankeljk van het aantal bak-
ken fwagons) dat cver de spoorlijn rijdt. De zone ligt aan weerszijden van esn spoor-
weq en wordt gemeten vanuit de buitenste =poorstaaf. De breedie varieert tussen 100
meter voor een rustige spoorlijn &n 1.200 meter voor een zeer drukke spoorlijn, zoals
de Betuwelijn.

' menferm artikel 74 Iid 2 wan de Wegh is waar 30 kmfuur-wegan gean endarzeeksplicht. Op 3 saptembar
2003 heeft de Afdeling bestuursrechtspraak wan de Raad van State uitgespreken [nr. 20020375101 Ak~
ceude ) dat neg niet gecencludeard kan warden dat hat plan aanvaardbaar isvanuit het cogqpunt van
een goede ruimteljke erdening [goed woen- en kefklimaat, zzals cpgenemen in het Boowbesluit).
Daaram wardt b j 30 km-2anes anderzocht of wardt wadaan aan de waeorkeursgrenswaarde van 48 4B
of de hoogste toelaatbare geluidsbelasting op de gevel.

Indicatief gekt de stelregel dat b j meaardan 1.0440 weartuigbaweagingen per atmaal, de voorkaursgrans-
waards magel jk ovarschradsen wardt, In dat geval dient endarzaecht te worden of door hat treffan wan
maatregeken ean aanvaardbaar weoen- en kefmilizu kanwarden gegarandeard.
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Bouwhesluit

Wannesr de voorkeursqrenswaarde ten gevolge van &en van de omliggende
(spooriwegen wordt overschraden, kan ook de akosstische binnenwaarde worden
overschreden. Bij verlening van een bouwvergunning wordt de binnenwaarde getostst
gan het Bouwbes|uit 2003. Be binnenwaarde van 33 dB most worden gegarandserd
bij weqverkeerslawaai en railverkesrslawaal (artikel 3.1 vit het Bouwbesluit 2003).
Wanneer er meerdere relevante geluidsbronnen zijn, most de cumulatieve geluidsbe-
lasting worden gebruikt bij de berekening van de binnenwaarde.

Voor de akoestische binnenwaarde ten gevolge van wegverkeerslawaai maqg de aftrek
ex artikel 110g van de Wah (2 of 5 dB) nist worden tosgepast.

Oim bij een woning met 2en hogers geluidsbelasting dan de voorkeursgrenswaarde de
akoestische binnenwaarde te halen mosten er mogelijk aanvullends izolerende voor-
zigningen worden getroffen.

Rekenmethodieken

Woor de berekening van de geluidsbelasting van een individuels (spooriweq en de
curnulatisve geluidsbelasting (de gesommesrds geluidsbelasting van meerdere
(spoorwegen) zijn verschillende rekenmethodisken beschreven in van het "Reken- en
mestvoorschrift geluidhinder 2008" (RMG 2008) in de bijlagen 1 (hoofdstuk 3: Weq)
&n 1% (hoofdstuk 4: Spoorweq)

Rekenmethodiek voor de geluidsbelasiingen

Volgens artikel 110d van de Wah most voor weg- en railverkeerslawaai het "Reken-
en meetvoorschrift geluidhinder 2006" worden gevolgd. e reken- &n mestvoorschrif-
ten schrijwen woor dat het equivalente geluidsniveau moet worden bepaald volgens
standaardrekenmethode ||, maar dat in bepaalde situaties kan worden volztaan met
een eenvoudigers standaardrekenmethode |-berekening. Standaard rekenmethode | is
gebazeerd op een vereenvoudiging van de situatie, waarbij ten aanzien van het toe-
passingsbereik van de mathede, voorwaarden worden gesteld.

“Woor het uitvoeren van standaardrekenmethode |-berekeningen wordt het computer
programma WinHavik (verzie ¥.7®) gebruikt.

Rekenmethodiek voor de cumulatieve geluidsbelasting

Cumulatie iz alleen van belang in situaties waarin geluidsgevoelige bebouwing wordt
Elootgesteld aan meerdere geluidsbronnen. Op basis van Bijlage |, hoofdstuk 2 Re-
kenmathode cumulatisve geluidsbelasting it het RMG 2008 hoeven wegen &n
spoorwegen, die nist zorgen voor een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde,
niet betrokken te worden in de berekening van de cumulatieve geluidzbelasting.
Volgens het RMG 2006 moet de cumulatisve geluidzbelasting worden omgerskend
naar de bronscor (wegverkeer of railverkeer) waarvoor dewettelijke becordeling
plaatsvindt. Ge cumulatieve geluidsbelasting wordt berekend voor de bronsoort waar-
voor de voorkeursgrenswaarde het meest wordt overschreden.



24 Toename door cumulatie

Volgens artikel 110a lid 7 van deWgh mag door cumulatie van het geluid de geluids-
belasting niet cnacceptabel toenemen. Als leidraad kan worden aangehouden dat de
hoogste cumulatisve geluidsbelasting nist hoger mag zijn dan de hoogsts te verlenen

hogere waarde + 2 dB. Tevens is het nist wenselijk dat de cumulatisve geluidsbelas-
ting hoger is dan de hoogste toelaathare geluidskelasting.
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Onderzoeksgegevens

Woor het akoestisch onderzoek wordt allereerst bepaald welke wegen en spoorwegen
relevant zijn voor het plangebied. Hisrvan mosten de verkeersgegevens bekend zijn.

Selectie van geluidsbronnen

In de directe omgeving van het plangebisd liggen alleen wegen. Spoorwegen zijn nist
ganwWeZig.

Ten noorden van het plangebied ligt de ABRD. Deze weq ligt in buitenstedelijk gebied
&n heeft 4 rijstroken. Volgens de Wah heeft deze weq hisrmes een zonevan 400 me-
ter. Het plangebiad ligt op een afstand van ongeveer 280 metervan de wegas en ligt
hierdoor buiten de zone van deze weq.

Het plangebied ligt direct aan de Mgr. van den Hurklaan. Deze weg hesft een

30 kmfuur-regime. Volgens de Wah geldt voor deze weq geen onderzoeksplicht om-
dat de maximumsnsalheid 30 kmfuur bedraagt. Ge verkesrsintensiteit op Mgr. van den
Hurklaan iz dusdanig hoog dat in het kader van een goede ruimtelijke ordening onder
zoek is gedaan naar de geluidhinder ten gevolge van het weqverkesr op deze weq.

Ce overige wegen nabij het plangebied ontsluitingswegen voor de aanliggende wo-
ningen. Deze wegen hebben een zeer lage verkeersintensiteit en hebben daarom
naar verwachting geen invloed op het akoestizch klimaat ter plaatse van het plange-
kied.

Er i= akoestisch onderzoek vitgevoerd naar de geluidhinder ten gevolge van het weg-
verkeer op de Mgr. wvan den Hurklaan en de ABY.

Ge verkeersintensiteiten en overige uitgangspunten voor de berekeningen zijn in
Eijlage A weergegeven.



4.1

4.2

Onderzoek

Onderzoeksopzet

Yolgens de Wgh mag voor woningen de geluidsbelasting in principe nist hoger zijn
dan de voorkeursgrenswaarde. Voor weqverkesr is deze vastgesteld op 48 dB, ex ar
tikel B2van de Wah.

Om te toetsen of de geluidsbelasting niet hoger is dan de voorkeursgrenswaarde,
wordt perweq de ligging van de 48 dB-contour, vrije-veldsituatie, bepaald.

Al= vit d& berekening blijkt dat de woning buiten de 48 dB-contourliggen, wordt ge-
concludeerd dat de geluidsbelasting lager is dan de voorkeursgrenswaarde. Het bepa-
lzn van de daadwerkelijke geluidsbelasting i= dan niet noodzakelijk. Het akoestizch
klimaat, ten gevolge van de onderzochte weqg, is geen belemmering voor de vitvoering
van het plan.

Al vit d& berekening blijkt dat de woning binnen de 48 dB-contour liggen, iz nader
onderzosek naar de geluidsbelasting nocdzakelijk. In dit onderzoek wordt getostst of
de geluidsbelasting lager is dan de hoogstetoslaatbare geluidsbelasting. Tevens
moet Bij een cverschrijding van de voorkeursgrenswaards worden bepaald of geluids-
reducerende maatregelen mogelijk zijn.

Bepalen van de 48 dB-contouren

B« ligging van de 48 dB-contouren, vrije-veldsituatie, i= bepaald met behulp van de
standaardrekenmethode |-barekening. Deze rekenmethode i= beschraven in RMG
2006, bijlage I, beharend bij hoofdstuk 3 Weq.

In takel 3 worden de berekende afstanden van de 48 dB-contouren &n de kortste af-
standen van dewoning in het plangebied tot de wegas van de onderzochte wegen
Weergegeven .

Wegivak) Afstand van de Korste afstand van de
48 dB-contour woning tot da wegas in
tot de wegas in meters meters
ARD B59 28z
hMar. van den Hurklaan 23 14

Tahe! 3. Afstand van de 4§ dB-contouren tot de wegas

In overzichtstekening 1, bijlage B, is d& ligging van de 48 dB-contouren weergegeven.
G berekeningen van de 48 dB-contouren zijn wesrgegeven in bijlage C.

Conclusie

Uit dit onderzoek blijkt dat de woningen in het plangebied binnen de 48 dB-contouren,
vrije-veldsituatie, van de A% en de Mgr. van den Hurklaan liggen. Mader onderzosek
naar de optredends geluidzbelastingen op de woningen kinnen de 48 dB-contour i=
Litgevoerd ten gevolgs van het wegqverkeer op de ABY en de Mgr. wan den Hurklaan.
D& resultaten zijn beschreven in paragraaf 4.3.
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4.3.1

4311

4.3.2

Bepalen van de geluidsbelastingen ten gevolge van het wegver-
keer

B geluidsbelastingen ten gevolge van het wegverkesrop de onderzochte wegen zijn
bepaald met behulp van de standaardrekenmethods [1-berekening.

Ce gebruikte rekenmethode voor wegverkeer is beschreven het RMEG 200E, bijlage I,
behorend bij hoofdstuk 3: Weq.

Asg

Bij de woning i= de geluidebelasting hoger dan de woorkeursgrenswaarde van 48 dB.
D& hoogste geluidsbelasting bedraagt B0 dB, inclusief aftrek ex artikel 110qg Wah &n
afronding.

In overzichtstekening 2, bijlage B, zijn de hoogste geluidzbelastingen ten gevaolge van
het weqverkesr op de ABD weergegeven. In bijlage E zijn alle berekends geluidsbelas-
tingen in tabelvorm weergegeven.

Ge grafische weergave van het model ABY is weergegeven in overzichtstekening 4,
Eijlage |. In deze tekening i= onder meer de ligging van de verschillende waarmeem-
punten te zien. In kijlage Jis een rapportage met de invoergegqevens en rekenresulta-
ten van het modsel ASS opgenomen.

Toetzing aan de Wah

Uit dit onderzoek bljkt dat bij de woning de voorkeursgren=swaarde van 48 4B wordt
overschreden. De hoogste geluidsbelasting ten gevaolge van hat wegverkeer op de
ABD bedraagt 50 dB, inclusief aftrek ex artikel 110g Woh &n afronding.

e hoogste toelaatbare geluidsbelasting voor nieuw te bouwen woningen langs een
bestaande weq in buitenstedelijk gebied bedraagt 53 dB (artikel 83 lid 2 van de Wah).
G optredends geluidsbelastingen zijn hisrmes lagerdan de hoogste toelaatbare ge-
luidzbelasting.

Mar. van den Hurklaoan

Bij de woning is de geluidsbelasting hoger dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB.
e hoogste geluidsbelasting bedraagt 51 dB, inclusief aftrek ex artikel 110g YWgh en
afronding.

In owerzichtstekening 3, bijlage F, ziin de hoogste geluidsbelastingen ten gevolge van
het weqverkesr op de Mar. van den Hurklaan weergegeven. In bijlage G zijn alle be-
rekends geluidsbelastingen in tabelvorm weergegeven.

B grafische weergave van hat model Mgr. van den Hurklaan iz weergegeven in over-
zichtstekening 5, bijlage K. In deze tekening iz onder meer de ligging van de verschil-
lende waarneempunten te zien. In bijlage L i= een rapportage met de invoergegevens
en rekenresultaten van het model Mgr. van den Hurklaan opgenomsen.
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4.4.1

4.4.2

Toetzing aan de Wah

Uit dit onderzoek bljkt dat bij de woning de voorkeursgrenswaarde van 48 4B wordt
overschreden. De hoogste geluidsbelasting ten gevolges van het wegverkeer op de
Wagr. van den Hurklaan bedraagt 51 4B, inclusief aftrek ex artikal 1109 Wqh en afron-
ding.

be hoogste toslaatbare geluidsbelasting voor nieuw te bouwen woningen langs een
bestaande weg in stedelijk gebied bedraagt 63 dB (artikel 83 lid 2 van de Wqgh). De
optredends geluidsbelastingen zijn hiermee lager dan de hoogste toslaatbars geluids-
belasting.

Mogelijkheden voor geluidsreducerende maatregelen

Hst doel wvan de Wah i= om geluidhinder te voorkomen en te beperken. Een gevelbe-
lasting tot met de voorkeursgrenswaards garandeert sen qoed woon-lesfklimaat.

e ABB en de Mgr. van den Hurklaan zorgen voor een overschrijding van de voor
keursqrenswaarde. |n artikel 77 lid 1k van de Wagh staat dat er onderzoek most
plaatsvinden of, &n zo ja, welke dosltreffende maatregelen mogelijk ziin om de gevel
belasting teruqg te brengen tot een waarde die lager of gelijk is aan de voorkeurs-
grenswaarde. Wanneer de gevelbelasting nist terug te brengen is tot de voorkeurs-
grenswaards, kan esn hogere waarde ten gevolge van het wegqverkesr op de ABD
warden aangevraagd bij de gemeente Bernheze. Voor de Mygr. van den Hurklaan kan
geen hogere waarde worden aangevraaqd, omdat deze weg een 30 km-regime hesft.
Aangezien het plan slechts &&n woning mogelijk maakt, is de financisle ruimte om ge-
luidzreducerende maatregelen te nemen in het bron- en overdrachtzgebied beperkt.
Bij het treffen van maatregelen geldt een voorkeursvolgorde: bron, overdracht en ont-
vanger.

Bronmaatregelen

Hsat vervangen van het huidige wegdek op de Mgr. van den Hurklaan door een stiller
wegdek is gezien het beperkte aantal woningen niet alleen financiesl onrendabel, ook
z7al een dergelijk stiller (en dus ook opener) wegdek problemen opleveren bij het be-
heer (de levensduur van deze stillers wegdekken iz naarverwachting korter).

Ten opzichte van het bestaande dichte asfaltbeton is een geluidsreductie van 4 dB
haalbaar door het toepassen van een dunne deklaaq (type 2). Door het toepassen van
dit wegdek wordt de voorkeursgqrenswaarde niet meer overschraden ten gevolge van
het wegqverkesr op de Mgr. van den Hurklaan.

Overdrachismaatregelen

Het vergroten van de afstand tussen de ABD en de Mgr. van den Hurklaan en de wo-
ning in het plangebied, zodanig dat de gevelbelasting wel voldost aan de voorkeurs-
grenswaarde, zorgt woor een dusdanig grote afstand dat dit niet mogelijk of wenzslijk
iz. D& benodigde afstand is met de 48 dB-contouren weergegeven in overzichtsteke-
ning 1, bijlags B.

Het plaatzen van een effectief geluids=cherm langs de Mgr. van den Hurklaan is niet
gewenst vanuit stedenbouwkundig n landschappelijk cogpunt.



4.4.3

4.4.4

4.5

Tevens zullen de kosten voor het plaatsen van een scherm dusdanig hoog zijn dat dit
vanuit financieel cogpunt nist rendabel is wvoor het plan. Het aanlegqgen van sen ge-
luid=wal i= nist gewenst gezien het ruimtebeslag hiervan.

Maatregelen bj de ontvanger

Ce maatreqgelen die kunnen worden genomen bij de ontvanger (woning) zijn erop ge-
ficht om te voldoen aan de binnenwaarde van 33 dB. Mogelijk mosten voor de wonin-
gen met een hogere gevelbelasting dan de voorkeursgrenswaarde aanvullends isole-
rende voorzieningen worden getroffen om de akoestische binnenwaarde te halen.
Gevels die 2en te hoge geluidsbelasting hebben kunnen vitgevoerd worden als dove
gevel. Een dove gevel is een gevel zonder te openen ramen en deuren. Gonform artikel
1b lid B wan de Wgh wordt dit niet gezien als gavel. Doordat het geen gevel i= in de zin
van d= Wah hoeft voor een dove gevel geen gevelbelasting te worden bepaald en iz hat
niet mogel jk om hisnvoor een hogere waards aan te vragen.

Omdat er geen te openen ramen enfof deuren in een dove gevel zitten is terughou-
dendheid gewenst bij het tospassen hiervan. Met oog op het lesfcomfort iz het toe-
passen van een dove gevel op deze locatie ongewenst.

Conclusie

Gezien de beperkte schaal van dit plan is het niet mogelijk of wenszelijk om effectieve
maatreqelen te treffen die de gevelbelastingen terugbrengen tot waarden dis lager zijn
dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

Cumulatieve geluidsbelasting

G geplands woning in het plangebied ligt in de zones van twes wegen. Volgens het
RMI5 2006, bijlage |, hoofdstuk 2: "Rekenmethode cumulatisve geluidsbelasting” kan
&r in dergelijke gevallen cumulatie noodzakelijk zijn.

Uit akoestizch onderzoek Blijkt dat ten gevolge van het wegqverkeer op de AB%en de
Wgr. wvan den Hurklaan voorkeursgrenswaarde wordt overschreden. De overige wegen
nabij het plangebied hebben een dusdanig lage verkesrsintensiteit dat deze naar ver-
wachting niet zorgen voor een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde. Op basis
van het RMG 2004 is de cumulatieve gewvelbelasting dan ook berekend voor het weqg-
verkeer op de ABD &n de Mgr. van den Hurklaan. Aangezien erin de omgeving van
het plangebied alleen wegen liggen, wordt de cumulatieve gevelbelasting berekend
woor het wegverkeerspactrum.

Het cwverzicht met de cumulatieve geluidskelastingen is weergegeven in bijlage H.

e hoogste cumulatieve geluidebelasting op de woning bedraagt 57 dB, exclusief af-
trek ex artikel 110g Wah.

e cumulatieve geluidsbelasting is van belang voor de berekening van de vereiste
gevelisolatie. Volgens het Bouwbesluit moet e2n akoestische binnenwaarde van 33
dB bij wegqverkeerslawaai en bij railverkeerslawaai worden gegarandesrd. Om de bin-
nenwaarde te halen, moet bij de woning een minimale geluidsisclatie van (57-33=)
24 dB worden bereikt.
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Conclusie

Aan de Mgr. van den Hurklaan in Heesch wordt een woning met bijgebouw gereali-
seerd.
Waoningen zijn geluidsgevoelige bestermmingen waamvoor akoestisch onderzosk most

worden verricht. Be geluidzbelasting van woningen wordt getoetst aan de normen uit
de Wet geluidhinder (Wgh).

Toetsing aan de Wet geluidhinder

Uit d& berskeningen van de 48 dB-contouren, vrije-veldsituatie, van de ABD &n de
Mar. van den Hurklaan blijkt dat de geplande woning binnen deze contouren ligt.

Mgr. van den Hurklaan

Goordat de Mgr. van den Hurklaan een 30 km/uur-regime heeft, is deze weq nist on-
derzoeksplichtig voor de Wah. Het is niet mogelijk om voor de woning ten gevolge van
de geluidhinder afkomstig van d= Mgr. van den Hurklaan een hogere waarde aan te
vragen bij de gemeents. Voor de bepaling van de binnenwaarde voor het Bouwbesuit
en voor de toetsing aan de normen voor een goede ruimtelijke ordening die zijn ge-
noemd in de Wah is toch akosstisch onderzoek vitgevoerd.

Uit het onderzoek blijkt dat de hoogste geluidsbelasting ten gevolge van het wegqver-
keer op de Mgr. van den Hurklaan 51 4B bedraagt, inclusief aftrek ex artikel 110g
Wah &n afronding. De optredende geluidskelastingsn zijn hiermes lager dan de
hoogst toelaatbare geluidsbelasting. Vanuit een akoestizch oogpunt kan worden ge-
steld dat er sprake is van een qoede ruimtelijke ordening.

Asg

Uit de berskende geluidsbelastingen blijkt dat bij de woning de woorkeursgrenswaarde
van 48 dB wordt overschreden. De hoogste geluidsbelasting ten gevolge van het
wegverkeer op de ABY bedraagt 50 dB, inclusisf aftrek &x artikel 110g Wah en afron-
ding. De optredende geluidsbelastingen zijn hiermee lager dan de hoogste toelaathare
geluidzbelasting.

Woor deze woning kan bij de gemeente Bernheze een hogere waarde worden aange-
vraaqd. Om =en hogers waarde aan te vragen moset de situatie passen in het ge-
meentelijk geluidsbeleid ten aanzien van het aanvragen van hogere waarden.

Op dit moment iz het plangebiad 2en lege plek tuszen de naastgelegen bebouwing.
Op het perceel Mgr. van den Hurklaan 14 wordt een schuurgesloopt.

e gemeente Bernheze volgt voorlopig de ontheffingscriteria it het inmiddelz verval-
len Besluit grenswaarden binnen zones langs wegen. Hierin stond het antheffingscri-
terium: “door de gekozen situering een open plaats tussen aanwezige bebouwing op-
willen". Git ontheffingzcriterium iz in deze =ituatie van toepassing.

G situatie past naar verwachting in het gemsentelijk beleid. Hierdcor kan voordeze
waning een hogere waarde worden aangevraagd bij de gemesnte Bermhaze.
B aan t= vragen hogere waarde bedraagt 50 4B,
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Bepaling van de binnenwaarde voor het Bouwbesluit

Op grond wan het Bouwbesluit dient een akoestische binnenwaardevan 33 dB bij
weqverkesrslawaai en railverkeerslawaal gegarandeerd te worden.

Uit onderzoek blijkt dat de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden ten gevolge
van het weqverkeer op de ABD en de Mgr. van den Hurklaan. De overige wegen nakbij
het plangebied zorgen nist voor een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde op
de woning. Omdat bij deze woning mesrdere wegen zorgen voor de owerschrijding,
moet er een cumulatie worden uitgevoerd

Ce hoogste cumulatieve geluidebelasting op de woning bedraagt 57 dB, exclusief af-
trek ex artikel 110g Wah en afronding. Om de binnenwaarde bj d& woningen te halen,
moet een minimale geluidsisolatie van (57-33=) 24 dB worden bereikt.

Ter indicatie: wolgens artikel 3.2 lid 3 van het Bouwbesluit 2003 bezit #en standaard
gevelconstructie esn minimale geluidzizolatie van 20dB. In een aanvullend bouwa-
koestisch onderzosk most worden onderzocht of aanvullende gevelmaatregelen nodig
zijn.

Toename door cumulatie

Goor cumulatis mag de geluidsbelasting niet sterk tcenemen. Als lsidraad kan worden
gangehouden dat de hoogste cumulatisve geluidzbelasting niet hoger mag zijn dan de
hoogst te verlenen hogers waarde +2 dB.

Ge hoogste geluidsbelasting op de woning bedraagt 51 dB. De hoogste cumulatisve
geluidsbelasting (inclusief aftrek ex artikel 110g Wgh en afronding) bedraaqgt 52 dB.
Goor cumulatie neemt de geluidsbelasting op deze woning toe met 1 dB.



Bijlage A

Uitgangspunten en verkeersgegevens






Uitgangspunten en verkeersgegevens

Snelheid

— Up de ABY geldt esn maximumsznelheid van 120 kmfuur. Wolgens het "Reken- en mest-
voorschrift geluidhinder 2006" mag gemativesrd worden afgewseken van de maximum-
snelheid. Daarom wordt voor vrachtverkeer (middelzware en zware voertuigen) gerekend
met lagere snelheden®.

- Opde Mar. van den Hurklaan geldt een maximumsnelheid van 30 km/uur.

Verharding

— Dp de ABY bestaat de wegwerharding uit 1 laag ZOAB.

— Upde Mgr.van den Hurklaan bestaat de weqverharding uit dicht asfaltbeton (referentie-
wegdek).

Sebouwing

G geplande woning zal maximaal twee lagen en een kap krijgen. Er worden drie lagen met
geluidegevoslige ruimten mogelijk gemaakt. Be vioer op de begane grond ligt op 0,0 meter
ten opzichte van het maaiveld. Ge vioer van de eerste en tweede verdieping liggen op 3.0
respectievelik 6.0 meter.

Waarneempunt

— Ter bepaling van de geluidscontouren is het waarneempunt geprojectesrd op 7.5 meter
(tweeds verdieping) boven het maaiveld.

— Ter bepaling van de geluid=belastingen zijn de waarneempunten geprejectesrd op een
hoogte van 1.5 (begane grond), 4,5 (eerste verdieping) en 7.5 meter (tweede verdieping)
ten cpzichte van het maaiveld.

Aftrek ex artikel 110g Wah

De resultaten wvan de Mgr. van den Hurklaan worden gecorrigeerd met een aftrek van 5 dB,
dls bedoeld in artikel 1109 van de Wah, omdat de representatief te achten snelheid van

de matorvoertuigen lager is dan 70 kmduur’. Vioor de AB9 is een aftrek van 2 dB toegepast.

Canform artikel 3.1 wan het "Rekan- en meatsoorschrift geluidhindar 205" maat in principe de maximumsnek
heid warden aangehauden als represantatieve snelheid. Echtar indien wordt aangetocnd dat deze weattelijke
snelheid niet overeenkemt met de gemiddelde snelheidep het wegvak, kan hiervan gemetiveerd werden afge-
wekan. In averenstemming met het RuWS-bogk is waor die wegvakken, waarvyoar ean maximum snelheid geldt
wan 1440 kmiouur en 120 kmfuur, gebroikgemaakt wan de vecrgestede standaard rekensnelhaden. Gerekend is
met de snelhedan 1380580 en 11320590 kmsfuur woear respactievel jk lichte, middelzware en 2ware mataroear-
tuigen.

1 Bjde berekaning van de geluidshinder afkomstig van de 30 km-weagen is rekening gehauden met de aanbave-
lingen uitde GROW-publicatie: "Handreiking berekanen wegwarkeerslawaai &j 30 krmfh", nr. 955,

Bjhet cpstellen van het "RBeken- en meetvecrschrift geluidhinder 2005" z jn de correcties ex artikel 1109 bestu-
deerd. De consaquentie is datwoor wagen met ean representatief te achten snelhaid wan mindar dan 74 kmvour
de aftrek op 5 dB is vastgesteld. Woor de owerige wegen is dat2 dB. Bj het cpnieuw waststellen van de correc-
ties ax artikal 1139 is rekaning geheudan mat de hemieuwds berakeningsmeathada en da consequanties wan
het Eurcpass en 1 jksbekid tan aanzien van geluidsbestr [ding. Dit bekeid richt zich de kamende jaren op hat stil-
ar maken van matervaartuigen en entwikkalan wan stillere wagdekkan.



Verkeersgegevens

G verkesrsgegevens van de ABD zijn afkomstig vit prognoses voor 2020 van de provincie
Moord-Brabant. Be prognosecijfers ziin ontleend aan prognoses met hat Niguw Regionaal
hWodal (MRMY Noord-Brabant, versie 3.3

Ge verkeersintensiteit van de Mar. van den Hurklaan is afkomstig uit esn schatting voor de
huidige situatie. Voor de periode- en voertuigeerdeling i=s de standaardverdeling voor een Bi-
bekoweq® (binnen de bebouwde kom' mat gemengd verkesr gebruikt.

Om de verkeersintensiteit van het maatgevends jaar 2020 te berekenen voor iz gebruikge-
maakt van e=n autonome grosi van 1,5 % perjaar.

In takel 4 zijn de etmaalintenziteit voor het basisiaar, de autonome groei en de etmaalinten-
siteit woor 2020 weergegeven.

Weglvak) Etrnaallintanal- | Autonome | Etmaallinten-
talt [|aar) grosl zltalt In 20240

A3 .t na.t. #1.344

War. wan dan Hurklaan 1844 [2449) 1.3 %jaar 2124

Tahe! 4. Eimaalintensiteiten voor de verschilende faren

In tabel & zijn de periode- &n voertuigverdelingen weergegeven.

Wagivak) Procentuale verdalingan
Dagpeatlods [07719) Avondperiode [19/23) Machtperlodes 23107
LTy | MAZARY | Thie LAy | MZAT | Zhy U | MR | ZhT
Spraar | ¥ Y | otaar | % i kI 1T i ¥ Y |
A54 530 | a2q T4 o8 340 | &85 3.4 7.7 1,50 | RO o3 16,7
War.wan den Hurklaan | 650 | 424 A0 31 A3 | 464 16 26 1,10 | @47 a8 L&

Tahe! & Periode- en voertuigverdeingen

3 YROM-Brachura, WI-Lucht & Zeluid, E&n instrumeant waor hat raman wan warkearsintensitgiten tan behoave wan

luchtlwalitait enfof geluidsbarekaningan, d.4. 29 juni 2047

SAB 4



Bijlage B

Overzichtstekening 1. Ligging van de 48 dB-contouren
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Bijlage C

Berekeningen van de 48 dB-contouren






Etandaardrekenmethode | ex artikel 110d Wet geluidhinder
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Etandaardrekenmethode | ex artikel 110d Wet geluidhinder
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Bijlage D

Overzichtstekening 2. Hoogste geluidsbelastingen ten gevolge van het
wegverkeer op de A59
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Bijlage E

Berekende geluidbelastingen ten gevolge van het wegverkeer op de
AS5Y9, in tabelvorm






Bijlage F

Overzichtstekening 3. Hoogste geluidsbelastingen ten gevolge van het
wegverkeer op de Mgr. van den Hurklaan






Bijlage G

Berekende geluidsbelastingen ten gevolge van het wegverkeer op de
Mgr. van den Hurklaan, in tabelvorm






datum: 11 augqustus 2009 Frajotnummer: 80358.04
Geluidsbelasting t.g.v. het wegverkeer op de Mgr. van den Hurklaan, in tabelvorm

(ianingnr. waar-  waarl- Geluidskalastingan in dB[A) eluidskalastingan =eluksbalastingan
neem-  naem- van de werschillkende pericdan [Lden) in 4B [Lden) in 4B
punt haagta axcl corracties an afrending axcl aftrek ax incl. aftrek ax
in meters dag avend nacht art. 110g Wah art. 110g Wah
K7-19] [19-23) [23407) &n afranding en afranding
begane grend 1 1.5 0 49 .23 4745 5594 &1
2 1.5 .51 .25 47 47 345,04 B
K| 1.5 449,54 45,33 42,53 31,04 4§
4 1.5 32,33 29,140 25,23 33,79 29
5 1.5 34,584 KR ) 27 .40 35,95 KR
5 1.5 50,37 4712 43,32 51,45 47
1a wardizping 1 4.5 od.a0 51,43 47 88 55,39 51
2 4.5 a0 3143 47 .88 345,39 B
K| 4.5 .14 45,41 4315 347 47
4 4.5 3344 34,24 24,41 34,94 K|
5 4.5 35,20 245 2915 3754 KK|
5 4.5 51.45 47,78 44,02 520 44
2a wardieping 1 7.5 o A4 51,57 47 83 55,34 &1
2 7.3 A5 31,54 4783 35,34 By
K| 7.3 .21 45,94 43,19 3,74 47
4 7.5 30,44 27,54 23,75 229 a7
5 7.5 29,34 25,49 22,97 3a.47 25
& 7.5 51,11 47 84 44,09 5244 45

Pagina 1 wan 1



Bijlage H

Cumulatieve geluidsbelasting, in tabelvorm






datum: 11 augqustus 2009 Frejotnummer: 80358.04
Cumulatieve geluidsbelasting, in tabelvorm

(Wianingnr. waar-  waal- Zzluidsbalasting [Ldan) in dB JCumulatiews rcename
neem-  naem- aicl aftrek ex art. 1109 Wgh Reluidsbelasting feluikdsbealasting
Funt hoagts &n gavelde van Lda) in 4B fdoar cumulatie
in meaters ASS Mar. wan den fewcl. aftrek ex
Hurklaan bt 1109 Wah

rbegane qrend 1 1.5 44 45 55,94 55,24 {4,340
2 1.5 44 .18 35,00 35,24 a.24
K| 1.5 47,14 31,05 32, 1.44

4 1.5 49,74 Ja.7d 49 89 a.11
5 15 4923 35,95 49,43 a.24
5 15 4570 51.45 g2, 7d 0,94
1a wardieping 1 4.5 45,85 55,34 55,45 .45
2 4.5 4597 35,39 35,85 .47
K| 4.5 48,44 3.467 3.7 1.7
4 4.5 3,11 34,94 .21 {14
5 4.5 51,24 754 51,43 a.14
5 4.5 45,32 52,0 54.44 1,34
2 wardieping 1 7.5 47,92 55,34 55,92 .54
2 7.3 48,140 35,34 35,95 .51
K| 7.3 49,140 3.7 34,44 1,94
4 7.5 51,34 229 51,43 405
5 7.5 51,47 30,47 52,04 {03
& 7.5 49 58 52,60 0,39 1,74

5545 1.4
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Bijlage |

Overzichtstekening 4. Grafische invoer van het model A59
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Bijlage J

Rapportage van het model A59
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Bijlage K

Overzichtstekening 5. Grafische invoer van het model Mgr. van den
Hurklaan









Bijlage L

Rapportage van het model Mgr. van den Hurklaan
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