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1 Inleiding

In opdracht van Welmers Burg Stedenbouw is een akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai
uitgevoerd ten behoeve van de beoogde nieuwbouw aan Stuivezandsestraat ong. te Made. Het plan
betreft de realisatie van een woning. Om deze ontwikkeling mogelijk te maken dient een
ruimtelijke procedure gevolgd te worden waarmee afgeweken wordt van het vigerende
bestemmingsplan.

In onderhavige rapportage is deze zogenaamde “Nieuwe situatie” getoetst aan de normstelling van
de Wet geluidhinder (Wgh) en er is aangegeven wat de consequenties zijn. Op basis van de
resultaten van deze toetsing wordt vervolgens beoordeeld of voor de woning extra geluidwerende
maatregelen noodzakelijk zijn.

De aspecten spoorweglawaai, luchtverkeerslawaai en industrielawaai zijn in het onderhavige
onderzoek niet beschouwd.
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2 Uitgangspunten

2.1 Locatiegegevens

Het plangebied is gelegen in het stedelijk gebied van Made en is kadastraal bekend perceel 583
van de gemeente Drimmelen. In bijlage 1 is een luchtfoto van het plangebied opgenomen.

Voor wegverkeerslawaai is het plan gelegen binnen de geluidzone van de wegen Zuideindsestraat,
Brandestraat en Scheerbiesstraat. Het plan is tevens gelegen in de nabijheid van diverse

30 km/uur wegen. Dit type weg vormt een afwijkende categorie binnen de Wet geluidhinder.
Formeel kan voor deze wegen geen hogere waarde worden aangevraagd of verleend, aangezien
deze wegen niet zoneplichtig zijn. Echter voor de waarborging van een goed akoestisch woon- en
leefklimaat dient de geluidbelasting op de gevels van nieuw te bouwen woningen nabij 30 km/uur
wegen alsnog te worden bepaald. Derhalve is in het onderhavige akoestisch onderzoek tevens de
geluidbelasting ten gevolge van de 30 km/uur wegen Stuivezandsestraat en Klaassenstraat
inzichtelijk gemaakt.

2.2 Gegevens wegverkeer

De verkeersgegevens van de bovengenoemde wegen zijn verstrekt door de gemeente Drimmelen.
Van de wegen zijn telgegevens van het jaar 2014, 2015 dan wel 2016 voorhanden. Voor de
verdeling van lichte, middelzware en zware motorvoertuigen over dag-, avond- en nachtperiode is
gebruik gemaakt van de door de gemeente aangeleverde telgegevens. Conform opgave van de
gemeente Drimmelen dienen de etmaalintensiteiten met 1,5% per jaar te worden opgehoogd
(autonome groei) tot het maatgevende jaar 2028. Conform de gegevens van de gemeente zijn de
etmaalintensiteiten op de wegen Klaassenstraat en Scheerbiesstraat lager dan op de
Stuivezandsestraat. Van deze wegen zijn echter geen gegevens bekend. Voor de verdeling en
etmaalintensiteit van de wegen Klaassenstraat en Scheerbiesstraat is derhalve worst-case
uitgegaan van de gegevens van de weg Stuivezandsestraat.

Alle verstrekte verkeersgegevens worden weergegeven in bijlage 2. De verkeersinvoergegevens
inclusief de maximum snelheid en wegdektype worden gepresenteerd in navolgende tabellen 2.1

tot en met 2.5.

Tabel 2.1: gegevens wegverkeer Zuideindsestraat

Zuideindsestraat
maximum snelheid: 50 km/uur
wegdek: asfalt
jaar: 2016 etmaalintensiteit: 8476 mvt.
jaar: 2028 etmaalintensiteit: 10.134 mvt.
dag avond nacht
gemiddeld per uur (%) 6,76 3,62 0,54
lichte mvt. (%) 93,34 96,77 95,83
middelzware mvt. (%) 3,98 1,73 1,48
zware mvt. (%) 2,68 1,50 2,69
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Tabel 2.2: gegevens wegverkeer Brandestraat

Brandestraat
maximum snelheid: 50 km/uur
wegdek: asfalt
jaar: 2014 etmaalintensiteit: 5.354 mvt.
jaar: 2028 etmaalintensiteit: 6.595 mvt.
dag avond nacht
gemiddeld per uur (%) 6,82 2,97 0,79
lichte mvt. (%) 98,48 98,48 98,48
middelzware mvt. (%) 0,38 0,38 0,38
zware mvt. (%) 1,52 1,52 1,52

Tabel 2.3: gegevens wegverkeer Stuivezandsestraat

Stuivezandsestraat

maximum snelheid: 30 km/uur

wegdek: elementenverharding in keperverband

jaar: 2015 etmaalintensiteit: 621 mvt.

jaar: 2028 etmaalintensiteit: 754 mvt.
dag avond nacht

gemiddeld per uur (%) 7,20 2,51 0,45

lichte mvt. (%) 99,31 99,31 99,31

middelzware mvt. (%) 1,12 1,12 1,12

zware mvt. (%) 0,68 0,68 0,68

Tabel 2.4: gegevens wegverkeer Klaassenstraat

Klaassenstraat

maximum snelheid: 30 km/uur

wegdek: elementenverharding in keperverband

jaar: 2028 etmaalintensiteit: 754 mvt.
dag avond nacht

gemiddeld per uur (%) 7,20 2,51 0,45

lichte mvt. (%) 99,31 99,31 99,31

middelzware mvt. (%) 1,12 1,12 1,12

zware mvt. (%) 0,68 0,68 0,68

Tabel 2.5: gegevens wegverkeer Scheerbiesstraat

Scheerbiesstraat

maximum snelheid: 60 km/uur

wegdek: asfalt / elementenverharding in keperverband

jaar: 2028 etmaalintensiteit: 754 mvt.
dag avond nacht

gemiddeld per uur (%) 7,20 2,51 0,45

lichte mvt. (%) 99,31 99,31 99,31

middelzware mvt. (%) 1,12 1,12 1,12

zware mvt. (%) 0,68 0,68 0,68

2.3 Modellering

De exacte locatie en afmetingen van de beoogde woning is nog niet bekend. De voorgevel van de
woning is conform opgave 2 meter vanaf de perceelgrens gesitueerd. Als bouwhoogte is een
hoogte van 11 meter aangehouden.
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Als maatgevende toetshoogte voor de begane grond van de nieuwe woning is 1,5 meter boven

maaiveld aangehouden. Voor de eerste en tweede verdieping is 4,5 en 7,5 meter gehanteerd. Voor
alle punten is gerekend met invallend geluid.

In de berekeningen is als rekenparameter bodemfactor 1,00 (akoestisch zacht) aangehouden met
uitzondering van de ingevoerde bodemgebieden. De ingevoerde bodemgebieden zijn als akoestisch
hard (bodemfactor 0,00) gemodelleerd. Deze gebieden betreffen wegen, fietspaden, trottoirs en
verharde terreinen. Rondom de nieuwe woningen is een bodemgebied gemodelleerd met een
bodemfactor van 0,50 (akoestisch half hard/zacht). Dit vanwege de aan te leggen tuin met
bestrating. Voor het lokale maaiveld is 1,8 meter +NAP aangehouden. Gebouwhoogtes van de
bestaande omliggende bebouwing zijn conform de absolute hoogtegegevens uit het Actueel
Hoogtebestand Nederland.

Er hoeft ter hoogte van het plangebied geen hellingcorrectie of optrekcorrectie te worden
toegepast. Er zijn tevens geen akoestisch relevante kruispunten in de omgeving van het bouwplan

aanwezig.

Ter plaatse van de rotonde op de Brandsestraat is een rotondecorrectie toegepast.
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3 Wet- en regelgeving

3.1 Berekeningsmethode

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaardrekenmethode 2" zoals deze is
beschreven in het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012.

De invoergegevens van het akoestisch model wegverkeerslawaai zijn weergegeven in bijlage 3.
Een grafische weergave van deze invoergegevens is weergegeven in bijlage 4.

3.2 Randvoorwaarden Wet geluidhinder

3.2.1 Inleiding

Met de geluidbelasting in dB van een weg wordt bedoeld de Lgen-waarde van het geluidniveau in
dB. Lgen is de geluidbelasting in dB op een plaats en vanwege een bron over alle perioden van
07.00 - 19.00 uur, van 19.00 - 23.00 uur en van 23.00 - 07.00 uur van een jaar als omschreven in
bijlage 1, onderdeel 1, van richtlijn nr. 2002/49/EG van het Europees Parlement en de Raad van de
Europese Unie van 25 juni 2002 inzake de evaluatie en de beheersing van omgevingslawaai

(PbEG L 189).

3.2.2 Geluidzones

Volgens de Wet geluidhinder hebben wegen een zone die zich aan weerszijden van de weg uitstrekt
vanaf de as van de weg (art. 74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de
geluidbelasting. Buiten de zones worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er
sprake is van:

¢ ligging binnen een woonerf;

e een maximum snelheid van 30 km/uur.

In tabel 3.1 is de breedte van de geluidzones weergegeven.

Tabel 3.1: breedte van de geluidzones Iangs wegen

soort gebied aantal rijstroken breedte geluidzone (m)
. 1of 2 200
stedelijk
3 of meer 350
1of 2 250
buitenstedelijk 30f4 400
5 of meer 600

3.2.3 Artikel 1109
Onze Minister stelt regels op grond waarvan telkens voor een bepaalde periode, al naar gelang de

geluidproductie van motorvoertuigen in de betrokken periode hoger ligt dan voor de toekomst
redelijkerwijs is te verwachten, bij de berekening en meting van de geluidbelasting van de gevel
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van woningen of van andere geluidgevoelige gebouwen of aan de grens van geluidgevoelige

terreinen op het resultaat een door hem bepaalde aftrek van niet meer dan 5 dB wordt toegepast.

Conform artikel 3.4 van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 bedraagt voornoemde aftrek:

a. 3 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen
70 km/uur of meer bedraagt en de geluidbelasting vanwege de weg zonder toepassing van
artikel 110g van de Wet geluidhinder 56 dB is;

b. 4 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen
70 km/uur of meer bedraagt en de geluidbelasting vanwege de weg zonder toepassing van
artikel 110g van de Wet geluidhinder 57 dB is;

c. 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen
70 km/uur of meer bedraagt en de geluidbelasting afwijkt van de onder a en b genoemde
waarden;

d. 5 dB voor de overige wegen;

e. 0 dB bij toepassing van de artikelen 3.2 en 3.3 van het Bouwbesluit 2012 en bij toepassing van
de artikelen 111b, tweede en derde lid, 112 en 113 van de Wet geluidhinder.

De voornoemde aftrek van 5 dB voor overige wegen is tevens gehanteerd voor 30 km/uur wegen.
Uit technische overwegingen zijn er geen argumenten waarom de aftrek bij 30 km/uur lager zou
zijn dan bij 50 km/uur. De meest logische werkwijze is derhalve om aan te sluiten bij de aftrek
zoals die voor 50 km/uur wegen bestaat.

3.2.4 Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Binnen de Wet geluidhinder is de toetsing van de geluidbelasting afhankelijk gesteld van de ligging

van het bouwplan. Er wordt volgens artikel 1 van de Wet geluidhinder onderscheiden:

e Stedelijk gebied: het gebied binnen de bebouwde kom, doch, voor de toepassing van
de hoofdstukken VI en VIl van de Wet geluidhinder, met uitzondering
van het gebied binnen de bebouwde kom, voor zover liggend binnen
de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het
Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990.

¢ Buitenstedelijk gebied: het gebied buiten de bebouwde kom alsmede, voor toepassing van de
hoofdstukken VI en VII, het gebied binnen de bebouwde kom, voor
zover liggend binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als
bedoeld in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990.

3.2.5 Artikel 3.5 Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (RMG 2012)

Binnen het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 is middels artikel 3.5 de mogelijkheid geboden
om voor wegen met een snelheidsregime van 70 km/uur of meer rekening te houden met de
toekomstige effecten van Europees bronbeleid. Artikel 3.5 schrijft hierover het volgende:

e« Dbij de berekening van het equivalent geluidniveau vanwege een weg wordt, voor wegen
waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer
bedraagt, 2 dB in mindering gebracht op de wegdekcorrectie bepaald overeenkomstig bijlage
111 bij deze regeling of als het wegdek bestaat uit dicht asfaltbeton, in afwijking van het
gestelde in paragraaf 1.5 en 2.4.2 van bijlage 111 een wegdekcorrectie van 2 dB in rekening
gebracht;
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« in afwijking van het eerste lid wordt 1 dB in mindering gebracht voor wegen waarvoor de

representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en
het wegdek bestaat uit een elementenverharding of een van de volgende wegdektypen:
a. Zeer Open Asfalt Beton;
b. tweelaags Zeer Open Asfalt Beton, met uitzondering van tweelaags Zeer Open Asfalt
Beton fijn;
c. uitgeborsteld beton;
geoptimaliseerd uitgeborsteld beton;
opperviakbewerking.

3.2.6 Normen geluidbelasting

Artikel 82 tot en met 85 van de Wet geluidhinder geven nadere uitleg met betrekking tot de
geluidbelasting in zogenaamde “Nieuwe situaties” (er dient een ruimtelijke procedure te worden
gevolgd).

De zogenaamde voorkeursgrenswaarde bedraagt 48 dB. Is de geluidbelasting lager dan 48 dB dan
legt de Wet geluidhinder geen restricties op aan het onderhavige plan. Wordt deze
voorkeursgrenswaarde overschreden dan kan door de gemeente een hogere waarde worden
vastgesteld. Indien de geluidbelasting lager is dan de maximale ontheffingswaarde, kan de
gemeente ontheffing verlenen indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de
geluidbelasting tot de voorkeursgrenswaarde van 48 dB onvoldoende doeltreffend zijn dan wel op
overwegende bezwaren stuiten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige,
landschappelijke of financiéle aard. In navolgende tabellen 3.2 en 3.3 worden de normen uit de
Wet geluidhinder weergegeven.

Tabel 3.2: normen geluidbelasting in stedelijk gebied

normen voor nog niet-geprojecteerde woningen in een stedelijk gebied

voorkeursgrenswaarde 48 dB
maximale ontheffingswaarde 63 dB
maximale ontheffingswaarde; vervangende nieuwbouw 68 dB

Tabel 3.3: normen geluidbelasting in buitenstedelijk gebied

normen voor nog niet-geprojecteerde woningen in een buitenstedelijk gebied

voorkeursgrenswaarde 48 dB
maximale ontheffingswaarde 53 dB
maximale ontheffingswaarde; agrarische bedrijfswoning 58 dB
maximale ontheffingswaarde; vervangende nieuwbouw, buiten de bebouwde kom 58 dB
maximale ontheffingswaarde; vervangende nieuwbouw gelegen binnen de bebouwde kom, binnen de zone langs 63 dB
een autoweg of autosnelweg

De locatie in onderhavig onderzoek is gelegen in het stedelijk gebied en betreft de nieuwbouw van
een woning. Derhalve bedraagt de maximale ontheffingswaarde 63 dB.

3.3 Geluidbeleid gemeente Drimmelen

De gemeente Drimmelen heeft geen eigen geluidbeleid met betrekking tot het verlenen van hogere
waarden vastgesteld.
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4 Rekenresultaten en toetsing

4.1 Geluidbelasting wegverkeerslawaai

In de navolgende tabellen 4.1 tot en met 4.5 zijn per bron de berekeningsresultaten van de
toetspunten samengevat weergegeven.

Tabel 4.1: geluidbelasting t.g.v. het wegverkeer op de Zuideindsestraat

toetspunt toetshoogte geluidbelasting geluidbelasting voorkeurs- maximale
(m) excl. artikel 110g incl. artikel 110g grenswaarde ontheffings-
Wet geluidhinder Wet geluidhinder (dB) waarde
(dB) (dB) (dB)
alle alle <53 <48 48 63
Tabel 4.2: geluidbelasting t.g.v. het wegverkeer op de Brandestraat
toetspunt toetshoogte geluidbelasting geluidbelasting voorkeurs- maximale
(m) excl. artikel 110g incl. artikel 110g grenswaarde ontheffings-
Wet geluidhinder Wet geluidhinder (dB) waarde
(dB) (dB) (dB)
alle alle <53 <48 48 63
Tabel 4.3: geluidbelasting t.g.v. het wegverkeer op de Scheerbiesstraat
toetspunt toetshoogte geluidbelasting geluidbelasting voorkeurs- maximale
(m) excl. artikel 110g incl. artikel 110g grenswaarde ontheffings-
Wet geluidhinder Wet geluidhinder (dB) waarde
(dB) (dB) (dB)
alle alle <53 <48 48 63
Tabel 4.4: geluidbelasting t.g.v. het wegverkeer op de Klaassenstraat (30 km/uur)
toetspunt toetshoogte geluidbelasting geluidbelasting voorkeurs- maximale
(m) excl. artikel 110g incl. artikel 110g grenswaarde1 ontheffings-
Wet geluidhinder Wet geluidhinder (dB) waarde
(dB) (dB) (dB)
alle alle <53 <48 48 n.v.t.
Tabel 4.5: geluidbelasting t.g.v. het wegverkeer op de Stuivezandsestraat (30 km/uur
toetspunt toetshoogte geluidbelasting geluidbelasting voorkeurs- maximale
(m) excl. artikel 110g incl. artikel 110g grenswaardel ontheffings-
Wet geluidhinder Wet geluidhinder (dB) waarde
(dB) (dB) (dB)
1,5en 4,5 54 49
to1
7,5 <53 <48
1,5en 4,5 54 49 48 n.v.t.
t02
7,5 <53 <48
t03 t/m t08 alle <53 <48

1 Voor 30 km/uur wegen is een voorkeursgrenswaarde conform de Wet geluidhinder niet aan de orde. In het kader van een

goede ruimtelijk ordening wordt de bijbehorende waarde van 48 dB als richtwaarde beschouwd.
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Voor de gezoneerde wegen Zuideindsestraat, Brandestraat en Scheerbiesstraat geldt dat de

geluidbelasting ten gevolge van het wegverkeer op deze weg de voorkeursgrenswaarde van 48 dB
op geen enkele gevel van de nieuwe woning overschrijdt.

Voor de 30 km/uur weg Klaassenstraat geldt dat de geluidbelasting ten gevolge van het
wegverkeer op deze weg de richtwaarde van 48 dB op geen enkele gevel van de nieuwe woning
overschrijdt.

Voor de 30 km/uur weg Stuivezandsestraat geldt dat de geluidbelasting op de gevels van de
nieuwe woning de voornoemde richtwaarde met maximaal 1 dB overschrijdt. Aangezien deze weg
niet zoneplichtig is, kan voor deze weg geen hogere waarde worden aangevraagd.

Aangezien de voornoemde richtwaarde met maximaal 1 dB wordt overschreden is het mogelijk de
afstand tot de perceelgrens te vergroten zodat er wel wordt voldaan aan deze richtwaarde.
Wanneer de woning circa 3,5 meter vanaf de perceelgrens wordt gesitueerd is er geen sprake meer
van een overschrijding van de richtwaarde.

4.2 Geluidwering gevels (Ga:k)

Volgens het bouwbesluit dient de karakteristieke geluidwering van de gevel Ga.x voor
verblijfsgebieden in een woning minimaal de in het vastgestelde besluit hogere waarde opgenomen
hoogst toelaatbare geluidbelasting minus 33 dB te bedragen. Een gevel van een nieuwbouwwoning
dient bovendien minimaal een Ga.x van 20 dB te hebben.

Voor onderhavige woning is geen sprake van een procedure hogere waarde. Formeel gezien is een
aanvullend onderzoek ter bepaling van de geluidwering van de gevels derhalve niet nodig. Echter
in het kader van een akoestisch goed woon- en leefklimaat wordt een onderzoek ter bepaling van
de geluidwering van de gevels geadviseerd. Dit onderzoek kan ook door het bevoegd gezag worden
geéist.

4.3 Cumulatieve geluidbelasting

Ten behoeve van de procedure hogere waarde dient conform artikel 110f Wgh de cumulatieve
geluidbelasting te worden bepaald, indien er sprake is van blootstelling aan meer dan één
geluidbron. Allereerst dient vastgesteld te worden of van een relevante blootstelling door
verschillende geluidbronnen sprake is. Dit is alleen het geval indien de zogenaamde
voorkeurswaarde van die onderscheiden bronnen wordt overschreden. Conform de Wet
geluidhinder dienen voor de cumulatie de zoneplichtige wegen en spoorwegen en de
geluidbelasting ten gevolge van industrie en/of luchtvaart meegenomen te worden. De cumulatieve
geluidbelasting dient bepaald te worden conform het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012
(bijlage 1, hoofdstuk 2 ‘Rekenmethode cumulatieve geluidsbelasting”). De correctie conform artikel
110g Wgh met betrekking tot wegverkeer wordt hierbij niet toegepast.

Dit betekent dat in onderhavige situatie de cumulatieve geluidbelasting niet bepaald hoeft te
worden omdat de voorkeursgrenswaarde niet door de gezoneerde wegen wordt overschreden.
Echter in het kader van een goede ruimtelijke ordening is de cumulatieve geluidbelasting alsnog
bepaald voor alle gemodelleerde wegen.
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De cumulatieve geluidbelasting op de gevels van de beoogde nieuwe woning is weergegeven in
bijlage 5.
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5 Samenvatting en conclusie

In opdracht van Welmers Burg Stedenbouw is een akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai
uitgevoerd ten behoeve van de beoogde nieuwbouw aan Stuivezandsestraat ong. te Made. Het plan
betreft de realisatie van een woning. Om deze ontwikkeling mogelijk te maken dient een
ruimtelijke procedure gevolgd te worden waarmee afgeweken wordt van het vigerende
bestemmingsplan.

Voor wegverkeerslawaai is het plan gelegen binnen de geluidzone van de wegen Zuideindsestraat,
Brandestraat en Scheerbiesstraat. Het plan is tevens gelegen in de nabijheid van diverse

30 km/uur wegen. Dit type weg vormt een afwijkende categorie binnen de Wet geluidhinder.
Formeel kan voor deze wegen geen hogere waarde worden aangevraagd of verleend, aangezien
deze wegen niet zoneplichtig zijn. Echter voor de waarborging van een goed akoestisch woon- en
leefklimaat dient de geluidbelasting op de gevels van nieuw te bouwen woningen nabij 30 km/uur
wegen alsnog te worden bepaald. Derhalve is in het onderhavige akoestisch onderzoek tevens de
geluidbelasting ten gevolge van de 30 km/uur wegen Stuivezandsestraat en Klaassenstraat
inzichtelijk gemaakt.

Voor de gezoneerde wegen Zuideindsestraat, Brandestraat en Scheerbiesstraat geldt dat de
geluidbelasting ten gevolge van het wegverkeer op deze weg de voorkeursgrenswaarde van 48 dB
op geen enkele gevel van de nieuwe woning overschrijdt.

Voor de 30 km/uur weg Klaassenstraat geldt dat de geluidbelasting ten gevolge van het
wegverkeer op deze weg de richtwaarde van 48 dB op geen enkele gevel van de nieuwe woning
overschrijdt.

Voor de 30 km/uur weg Stuivezandsestraat geldt dat de geluidbelasting op de gevels van de
nieuwe woning de voornoemde richtwaarde met maximaal 1 dB overschrijdt. Aangezien deze weg
niet zoneplichtig is, kan voor hiervoor geen hogere waarde worden aangevraagd.

Aangezien de voornoemde richtwaarde met maximaal 1 dB wordt overschreden is het mogelijk de
afstand tot de perceelgrens te vergroten zodat er wel wordt voldaan aan deze richtwaarde.
Wanneer de woning circa 3,5 meter vanaf de perceelgrens wordt gesitueerd is er geen sprake meer
van een overschrijding van de richtwaarde.

Een aanvullend onderzoek ter bepaling van de geluidwering van de gevels is formeel gezien niet
nodig. In het kader van een akoestisch goed woon- en leefklimaat wordt een onderzoek ter
bepaling van de geluidwering van de gevels echter geadviseerd. Dit onderzoek kan bovendien door
het bevoegd gezag worden geéist. Bij toepassing van de juiste geluidwerende materialen en
maatregelen (conform een nader onderzoek) is vervolgens een binnenniveau van 33 dB
gewaarborgd en is er dus te allen tijde sprake van een goed akoestisch woon- en leefklimaat.
Tevens blijkt uit de rekenresultaten dat de woning beschikt over een geluidluwe gevel danwel
buitenruimte.
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BIJLAGE 2:



Susan Honings | Tritium Advies

Van: Susan Honings | Tritium Advies

Verzonden: maandag 4 december 2017 12:30

Aan: Susan Honings | Tritium Advies

Onderwerp: FW: Verkeersgegevens verschillende straten Made

Beste mevrouw Machielsen,

Mijn collega vroeg me gegevens te verzamelen van enkele straten in Made. Onderstaand per straat de gevraagde
gegevens. Daarnaast is de bijlage van drie van de vijf straten de meest recente verkeerstellingen.

Prognose jaarlijkse groei verkeer = 1,5% per jaar.

Zuideindsestraat

Verkeerstelling: zie bijlage

Verharding: Asfalt

Obstakels: Voorrangsweg met enkele kruisende wegen + rotonde Brandestraat
Brandestraat

Verkeerstelling: zie bijlage

Verharding: Asfalt

Obstakels: Rotonde tussen Brandestraat en Zuideindsestraat

Klaassenstraat

Verkeerstelling: Geen gegevens (straat is rustiger dan Stuivezandsestraat)
Verharding: Betonstraatsteen
Obstakels: Voorrang verlenen op kruispunt met Zuideindsestraat

Stuivezandsestraat

Verkeerstelling: zie bijlage
Verharding: Betonstraatsteen
Obstakels: Voorrang verlenen op kruispunt met Zuideindsestraat

Scheerbiesstraat

Verkeerstelling: Geen gegevens (straat is rustiger dan Stuivezandsestraat)
Verharding: Asfalt
Obstakels: geen obstakels

Kunt u hiermee uit de voeten? Ik hoor het graag.

Met vriendelijke groet,



&%

&+ .



De Matrijs van de Snelheid van de klasse

ClassMatrix-0
Plaats:
Beschrijving:
De tijd van de filter:

Regeling:

Filter:

85% Snelheid = 87,1 km/h;

Maximum = 159,4 km/h
Licht verkeer = klasse 1 t/m 4

Middelzwaar verkeer = klasse 5/6
Zwaar verkeer = klasse 7 t/m 12

Snelheid (km/h)

|

|

|
10
20
30
40
50
60
70
80
90
100
110
120
130
140
150

20
30
40
50
60
70
80
90
100
110
120
130
140
150
160

brandestraat.ONS
wagenberd - wildestraat
9:29 maandag 2 juni 2014 => 10:48 maandag 16 juni 2014
De classificatie van het voertuig (ARX)

Cls(12345678910 11 12) Dir(NESW) SP(10,160) Sep(>0)

De Totalen van de snelheid

Klasse |

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 |
B 4 R B R R R B R R B - 4 0,0%
2 70 5 5 R R 2 - R R N 84 0,1%
6 198 23 12 15 3 1 2 3 3 . 1] 267 0,4%
6 413 81 40 8 1 2 12 26 13 1 5] 608 0,8%
16 1451 111 143 18 10 16 37 38 26 - 4] 1870 2,5%
89 10184 364 918 39 28 50 191 85 45 5 2] 12000 15,9%
288 29327 395 2125 86 29 63 215 95 22 8 4] 32657 43,3%
277 17970 133 1381 28 14 25 85 23 12 - 1] 19949 26,4%
150 4981 19 427 3 3 7 10 . 3 N 5603  7.,4%
69 1416 8 124 1 1 1 . . - 1620 2,1%
24 462 1 43 R - - N 530 0,7%
18 152 . 6 N 176  0,2%
12 62 4 N 78 0,1%
6 30 . N 36 0,0%
3 6 N 9 0,0%

|
966 66726 1140 5228 197 89 167 553 270 124 14 17| 75491
1,3% 88,4% 1,5% 6,9% 0,3% 0,1% 0,2% O0,7% 0,4% 0,2% 0,0% 0,0%]

De Totalen van de klasse



De wekelijkse Tellingen van het Voertuiq (Virtuele Week)

VirtWeeklyVehicle-9

Plaats: brandestraat.ONS
Beschrijving: wagenberd - wildestraat
De tijd van de filter: 9:29 maandag 2 juni 2014 => 10:48 maandag 16 juni 2014
Regeling: De classificatie van het voertuig (ARX)
Filter: Cls(123456789101112) Dir(NESW) SP(10,160) Sep(>0)
ma di wo do vr za zo

Gemiddelden

1-5 1-7
Uur
0000-0100 17,5 5,0 15,5 21,5 26,5 45,0 60,0 17,2 27,3
0100-0200 12,5 2,5 11,5 6,0 5,5 31,5 46,5 7,6 16,6
0200-0300 9,0 2,5 3,0 6,0 6,5 17,0 30,0 5,4 10,6
0300-0400 6,5 5,5 5,5 6,5 5,5 12,0 9,5 5,9 7,3
0400-0500 8,0 10,5 17,0 16,5 19,0 7,5 11,5 14,2 12,9
0500-0600 46,5 38,5 76,5 85,0 80,0 22,5 7,5 65,3 50,9
0600-0700 143,0 128,0 257,5 249,0 218,5 57,0 22,0 199,2 153,6
0700-0800 304,5< 337,5< 541,5< 536,5 487,0< 128,5 28,0 441,4< 337,6
0800-0900 156,0 294,5 429,5 537,5< 415,5 207,0 49,5 366,6 298,5
0900-1000 40,7 177,0 335,0 336,5 380,0 394,5 115,5 234,5 239,9
1000-1100 97,3 284,0 341,5 323,5 417,0 525,0< 194,5 274,9 297,5

1100-1200 169,5 300,0 370,0 366,5 423,0 513,0 241 ,5<
1200-1300 187,5<  343,5 364,5 332,0 390,5 503,0<  253,5
1300-1400 169,0 370,0 445,0 399,0 469,5 476,0 321,5
1400-1500 179,5 378,0 429,0 406,5 487,0 501,5 342,0<
1500-1600 182,5 430,0 460,5 448,0 561,5 415,5 299,0
1600-1700 142,5 664,5 716,5<  692,5 782,5 363,0 258,5
1700-1800 121,0 746,5<  704,0 714,0<  792,5< 321,5 232,0

1800-1900 94,0 417,5 447,5 484,0 424,0 206,0 183,5 373,4 322,4
1900-2000 75,0 288,0 318,5 322,0 335,5 177,0 164,0 267,8 240,0
2000-2100 57,0 207,0 207,5 250,0 225,5 170,0 138,0 189,4 179,3
2100-2200 47,0 145,5 169,0 174,5 120,5 104,0 109,5 131,3 124,3
2200-2300 30,5 126,0 122,0 131,0 83,5 73,0 77,5 98,6 91,9
2300-2400 16,5 61,0 64,5 67,5 86,5 84,5 42,5 59,2 60,4
Totalen

0700-1900 1844,0 4743,0 5584,5 5576,5 6030,0 4554,5 2519,0
0600-2200 2166,0 5511,5 6537,0 6572,0 6930,0 5062,5 2952,5
0600-0000 2213,0 5698,5 6723,5 6770,5 7100,0 5220,0 3072,5
0000-0000 2313,0 5763,0 6852,5 6912,0 7243,0 5355,5 3237,5

4718,5 4378,8
5506,2 5076,0
5664,0 5228,3
5779,6  5353,8

Am Piek 0700 0700 0700 0800 0700 1000 1100
304,5 337,5 541,5 537,5 487,0 525,0 241,5

PM Piek 1200 1700 1600 1700 1700 1200 1400
187,5 746,5 716,5 714,0 792,5 503,0 342,0

(9]
-
a1
o)
N
a1
[y
(e
[ee]
N

* - (Geen gegevens.



De Matrijs van de Snelheid van de klasse

ClassMatrix-12
Plaats:
Beschrijving:

De tijd van de filter:

Regeling:

Filter:

V85 Snelheid = 34,9 km/h;

Maximum = 79,9 km/h

Licht verkeer = klasse 1 t/m 4
Middelzwaar verkeer = klasse 5/6
Zwaar verkeer = klasse 7 t/m 12

Snelheid (km/h)

|

|

|
10
20
30
40
50
60
70
80
90
100
110
120
130
140
150

20
30
40
50
60
70
80
90
100
110
120
130
140
150
160

stuivezandsestraat.ONS

stuivezandsestraat huisnr 39
11:45 maandag 26 oktober 2015 => 8:28 woensdag 11 november 2015
De classificatie van het voertuig (ARX)
Cls(123456789101112) Dir(NESW) SP(10,160) Sep(>0)

De Totalen van de snelheid

Klasse

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 |
889 427 53 28 16 54 3 2 10 3 1 2] 1488 15,1%
377 3417 98 233 25 13 3 26 5 2 1 1] 4201 42,7%
87 3533 22 153 1 1 7 . . .1 3804 38,7%
40 275 6 . . . -1 321 3,3%
16 4 ) ) N 20 0,2%
6 1 N 7 0,1%
1 . N 1 0,0%
. N 0 0,0%
N 0 0,0%
N 0 0,0%
N 0 0,0%
N 0 0,0%
N 0 0,0%
N 0 0,0%
N 0 0,0%
|
1416 7656 173 420 a1 69 7 35 15 5 2 3]° 9842
I

14,4% 77,8%

1,8% 4,3%

0,4% 0,7% 0,1% 0,4% 0,2%
De Totalen van de klasse

0,1% 0,0% 0,0%



De wekelijkse Tellingen van het Voertuig (Virtuele Week)

VirtWeeklyVehicle-16

0700-1900 490,3 340,7 316,8 588,0 778,0 875,0 524,5
0600-2200 568,0 389,0 374,7 696,0 879,0 929,5 554,5
0600-0000 576,7 393,0 379,7 715,0 901,0 942,5 562,5
0000-0000 581,2 400,0 381,3 718,5 910,0 954,0 576,5

479,7 535,9
554,6 602,6
565,4 613,3
570,4 620,3

Plaats: stuivezandsestraat.ONS
Beschrijving: stuivezandsestraat huisnr 39
De tijd van de filter: 11:45 maandag 26 oktober 2015 => 8:28 woensdag 11 november 2015
Regeling: De classificatie van het voertuig (ARX)
Filter: Cls(123456789101112) Dir(NESW) SP(10,160) Sep(>0)
ma di wo do vr za zo Gemiddelden
1-5 1-7
Uur |
0000-0100 0,0 0,7 0,0 1,0 4,5 4,0 6,5 | 1,1 2,1
0100-0200 0,0 0,7 0,0 0,0 0,5 1,5 2,0 | 0,3 0,6
0200-0300 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,5 4,0 | 0,0 0,6
0300-0400 0,0 2,0 0,0 0,0 0,0 0,5 0,5 | 0,5 0,5
0400-0500 0,5 0,3 0,3 0,0 1,0 4,0 0,5 | 0,4 0,9
0500-0600 4,0 3,3 1,3 2,5 3,0 1,0 0,5 | 2,8 2,3
0600-0700 20,0 14,7 6,3 13,5 21,5 6,5 1,0 | 14,4 11,8
0700-0800 76,5< 49,0< 19,3 31,5 47,0 22,0 4,5 | 42,9< 35,5
0800-0900 62,0 37,0 17,0 46,0< 45,0 67,0 15,5 | 39,0 39,6
0900-1000 31,0 23,3 26,0< 35,0 49,5 82,0 32,5 32,1 38,8
1000-1100 32,5 23,0 12,0 29,5 65,5< 105,0 48,5 | 31,6 43,7<
1100-1200 18,0 23,3 22,5 39,0 62,0 106,5< 56,0<] 30,9 43,5
1200-1300 24,3 25,0 24,0 33,0 51,5 80,5 58,5 | 30,4 40,2
1300-1400 25,7 28,3 25,5 47,0 60,0 87,0 64,0 | 35,6 45,6
1400-1500 37,0 28,0 20,5 37,0 68,0 89,0< 77,5<] 37,2 48,7
1500-1600 35,3 21,0 29,0 59,0 77,5 87,0 57,0 | 41,7 49,3
1600-1700 48,0 29,7 42,5 93,5< 93,0 74,5 54,0 | 57,6 59,3
1700-1800 65,3< 33,3< 49,5< 89,0 100,5< 52,5 45,0 | 64,5< 60,6<
1800-1900 34,7 19,7 29,0 48,5 58,5 22,0 11,5 | 36,3 31,4
1900-2000 27,3 17,7 27,0 52,0 42,5 21,5 13,5 | 31,5 28,0
2000-2100 15,7 7,7 14,0 25,0 25,5 15,0 10,5 | 16,6 15,6
2100-2200 14,7 8,3 10,5 17,5 11,5 11,5 5,0 12,3 11,3
2200-2300 6,0 3,0 4,0 10,0 16,0 9,0 5,5 | 7,3 7,3
2300-2400 2,7 1,0 1,0 9,0 6,0 4,0 2,5 | 3,6 3,5
|
Totalen |
|
I
|
|
I

Am Piek 0700 0700 0900 0800 1000 1100 1100 |

76,5 49,0 26,0 46,0 65,5 106,5 56,0 |

|

PM Piek 1700 1700 1700 1600 1700 1400 1400 |

|

65,3 33,3 49,5 93,5 100,5 89,0 77,5



Datum
ma 13:00-14:00
ma 14:00-15:00
ma 15:00-16:00
ma 16:00-17:00
ma 17:00-18:00
ma 18:00-19:00
ma 19:00-20:00
ma 20:00-21:00
ma 21:00-22:00
ma 22:00-23:00
ma 23:00-0:00
di 0:00-1:00
di 1:00-2:00
di 2:00-3:00
di 3:00-4:00
di 4:00-5:00
di 5:00-6:00
di 6:00-7:00
di 7:00-8:00
di 8:00-9:00
di 9:00-10:00
di 10:00-11:00
di 11:00-12:00
di 12:00-13:00
di 13:00-14:00
di 14:00-15:00
di 15:00-16:00
di 16:00-17:00
di 17:00-18:00
di 18:00-19:00
di 19:00-20:00
di 20:00-21:00
di 21:00-22:00
di 22:00-23:00
di 23:00-0:00
wo 0:00-1:00
wo 1:00-2:00
wo 2:00-3:00
wo 3:00-4:00
wo 4:00-5:00
wo 5:00-6:00
wo 6:00-7:00
wo 7:00-8:00
wo 8:00-9:00
wo 9:00-10:00
wo 10:00-11:00
wo 11:00-12:00

Tweewielers

23
92
68
86
108
96
39
18
9

[
SN

N WO PRk OFk Wo

106

Auto
89
428
467
538
713
821
487
329
209
139
100
67
20
6
4
6
22
74
351
693
777
444
351
374
391
488
463
511
772
877
543
339
205
156
116
50
15

18
80
332
598
645
447
429

Bestelwagen Vrachtwagen achtwagen Trailer

8
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132
623
620
704
935
999
579
384
244
166
113

78
22
6
5
10
25
95
449
856
953
579
479
499
511
650
628
684
1014
1084
633
396
247
179
133
62
19

23
102
402
725
791
547
533



wo 12:00-13:00
wo 13:00-14:00
wo 14:00-15:00
wo 15:00-16:00
wo 16:00-17:00
wo 17:00-18:00
wo 18:00-19:00
wo 19:00-20:00
wo 20:00-21:00
wo 21:00-22:00
wo 22:00-23:00
wo 23:00-0:00
do 0:00-1:00
do 1:00-2:00
do 2:00-3:00
do 3:00-4:00
do 4:00-5:00
do 5:00-6:00
do 6:00-7:00
do 7:00-8:00
do 8:00-9:00
do 9:00-10:00
do 10:00-11:00
do 11:00-12:00
do 12:00-13:00
do 13:00-14:00
do 14:00-15:00
do 15:00-16:00
do 16:00-17:00
do 17:00-18:00
do 18:00-19:00
do 19:00-20:00
do 20:00-21:00
do 21:00-22:00
do 22:00-23:00
do 23:00-0:00
vr 0:00-1:00
vr 1:00-2:00
vr 2:00-3:00
vr 3:00-4:00
vr 4:00-5:00
vr 5:00-6:00
vr 6:00-7:00
vr 7:00-8:00
vr 8:00-9:00
vr 9:00-10:00
vr 10:00-11:00
vr 11:00-12:00
vr 12:00-13:00
vr 13:00-14:00
vr 14:00-15:00
vr 15:00-16:00
vr 16:00-17:00
vr 17:00-18:00

64
70
93
96
123
153
121

100
91
122
185
117

104
80
104
100
104
141
122

532
472
508
499
553
785
723
491
329
212
135
111
59
19

w

18
78
325
657
629
402
356
376
401
431
458
478
724
846
523
319
223
166
121
53
30

()}

16
72
241
524
520
410
452
540
463
556
594
609
778

40
55
49
69
78
136
109

133
110

84
105
111
109

Pagina2-7

N OO R, OO0O KR F O ®

R N DB WN WNNNNNDNPRE
W oo b OOKONUGIULITWN OO &

OO N O R OO0OO0OO0O ko ulo

W B NNDNWNWWN
D00 N OO O LU NWwWO

00 O O OO FL NNNNWOO

P P NNNRRRERRRERNER R
O 00O N BN UTWO WONOOoO

W W O O OO N WWWODO

P NP PP NERRRPRNPR
O, U1 WO W WLWuN

667
631
699
715
810
1144
996
659
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70
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430
834
809
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505
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1108

1119
656
418
279
220
146

61

34

10

23
108
328
712
732
595
655
754
684
785
845
930

1061



vr 18:00-19:00
vr 19:00-20:00
vr 20:00-21:00
vr 21:00-22:00
vr 22:00-23:00
vr 23:00-0:00
za 0:00-1:00
za 1:00-2:00
za 2:00-3:00
za 3:00-4:00
za 4:00-5:00
za 5:00-6:00
za 6:00-7:00
za 7:00-8:00
za 8:00-9:00
za 9:00-10:00
za 10:00-11:00
za 11:00-12:00
za 12:00-13:00
za 13:00-14:00
za 14:00-15:00
za 15:00-16:00
za 16:00-17:00
za 17:00-18:00
za 18:00-19:00
za 19:00-20:00
za 20:00-21:00
za 21:00-22:00
za 22:00-23:00
za 23:00-0:00
zo0 0:00-1:00
zo 1:00-2:00
z0 2:00-3:00
zo0 3:00-4:00
z0 4:00-5:00
zo0 5:00-6:00
20 6:00-7:00
zo 7:00-8:00
zo 8:00-9:00
20 9:00-10:00
z0 10:00-11:00
z0 11:00-12:00
z0 12:00-13:00
zo 13:00-14:00
zo0 14:00-15:00
zo 15:00-16:00
z0 16:00-17:00
z0 17:00-18:00
zo0 18:00-19:00
z0 19:00-20:00
z0 20:00-21:00
z0 21:00-22:00
z0 22:00-23:00
zo0 23:00-0:00

115
100
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135
121
108
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523
363
259
146
120
108
45
27
16

20
53
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226
384
578
559
628
641
635
579
533
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ma 0:00-1:00
ma 1:00-2:00
ma 2:00-3:00
ma 3:00-4:00
ma 4:00-5:00
ma 5:00-6:00
ma 6:00-7:00
ma 7:00-8:00
ma 8:00-9:00
ma 9:00-10:00
ma 10:00-11:00
ma 11:00-12:00
ma 12:00-13:00
ma 13:00-14:00
ma 14:00-15:00
ma 15:00-16:00
ma 16:00-17:00
ma 17:00-18:00
ma 18:00-19:00
ma 19:00-20:00
ma 20:00-21:00
ma 21:00-22:00
ma 22:00-23:00
ma 23:00-0:00
di 0:00-1:00
di 1:00-2:00
di 2:00-3:00
di 3:00-4:00
di 4:00-5:00
di 5:00-6:00
di 6:00-7:00
di 7:00-8:00
di 8:00-9:00
di 9:00-10:00
di 10:00-11:00
di 11:00-12:00
di 12:00-13:00
di 13:00-14:00
di 14:00-15:00
di 15:00-16:00
di 16:00-17:00
di 17:00-18:00
di 18:00-19:00
di 19:00-20:00
di 20:00-21:00
di 21:00-22:00
di 22:00-23:00
di 23:00-0:00
wo 0:00-1:00
wo 1:00-2:00
wo 2:00-3:00
wo 3:00-4:00
wo 4:00-5:00
wo 5:00-6:00

121
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136

105
131
156
178

25
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o

18
82
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394
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824
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357
223
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39
13
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14
72
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441
420
482
727
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569
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199
160
115
51
18
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19
109
466
838
789
815
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603
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wo 6:00-7:00
wo 7:00-8:00
wo 8:00-9:00
wo 9:00-10:00
wo 10:00-11:00
wo 11:00-12:00
wo 12:00-13:00
wo 13:00-14:00
wo 14:00-15:00
wo 15:00-16:00
wo 16:00-17:00
wo 17:00-18:00
wo 18:00-19:00
wo 19:00-20:00
wo 20:00-21:00
wo 21:00-22:00
wo 22:00-23:00
wo 23:00-0:00
do 0:00-1:00
do 1:00-2:00
do 2:00-3:00
do 3:00-4:00
do 4:00-5:00
do 5:00-6:00
do 6:00-7:00
do 7:00-8:00
do 8:00-9:00
do 9:00-10:00
do 10:00-11:00
do 11:00-12:00
do 12:00-13:00
do 13:00-14:00
do 14:00-15:00
do 15:00-16:00
do 16:00-17:00
do 17:00-18:00
do 18:00-19:00
do 19:00-20:00
do 20:00-21:00
do 21:00-22:00
do 22:00-23:00
do 23:00-0:00
vr 0:00-1:00
vr 1:00-2:00
vr 2:00-3:00
vr 3:00-4:00
vr 4:00-5:00
vr 5:00-6:00
vr 6:00-7:00
vr 7:00-8:00
vr 8:00-9:00
vr 9:00-10:00
vr 10:00-11:00
vr 11:00-12:00

17
54
99
105
102
111
83
96
107
123
126
174
146

106
126
130
154
156
106

58
282
556
503
333
361
437
444
468
460
534
761
785
454
321
213
150
105
53
27

15
63
294
562
521
337
359
410
377
481
436
509
656
818
541
314
178
152
114
64
16
17

13
72
217
381
433
430
431

22
71
112
108
70
75
75
71
93
76
97
137
152

108
128
171
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vr 12:00-13:00
vr 13:00-14:00
vr 14:00-15:00
vr 15:00-16:00
vr 16:00-17:00
vr 17:00-18:00
vr 18:00-19:00
vr 19:00-20:00
vr 20:00-21:00
vr 21:00-22:00
vr 22:00-23:00
vr 23:00-0:00
za 0:00-1:00
za 1:00-2:00
za 2:00-3:00
za 3:00-4:00
za 4:00-5:00
za 5:00-6:00
za 6:00-7:00
za 7:00-8:00
za 8:00-9:00
za 9:00-10:00
za 10:00-11:00
za 11:00-12:00
za 12:00-13:00
za 13:00-14:00
za 14:00-15:00
za 15:00-16:00
za 16:00-17:00
za 17:00-18:00
za 18:00-19:00
za 19:00-20:00
za 20:00-21:00
za 21:00-22:00
za 22:00-23:00
za 23:00-0:00
zo0 0:00-1:00
zo 1:00-2:00
z0 2:00-3:00
zo0 3:00-4:00
20 4:00-5:00
z0 5:00-6:00
20 6:00-7:00
zo 7:00-8:00
zo 8:00-9:00
20 9:00-10:00
z0 10:00-11:00
z0 11:00-12:00
z0 12:00-13:00
zo 13:00-14:00
zo 14:00-15:00
zo 15:00-16:00
z0 16:00-17:00
z0 17:00-18:00

123
130
138
136
149
201
174
93
80
60
35
29
37
18
15

N

18
33
59
86
121
142
143
118
149
118
100

511
514
547
607
560
966
820
464
378
244
145
91
84
57
23
16
15

58
110
223
367
533
599
605
589
616
597
517
347
255
206
207
107
87
102
70
61
40
26

25
26
49
96
250
311
371
396
376
331
335

130
105
104
104
143
158
160
104

112
127
133
95
113
121
112
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864
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zo0 18:00-19:00
z0 19:00-20:00
z0 20:00-21:00
z0 21:00-22:00
20 22:00-23:00
zo0 23:00-0:00
ma 0:00-1:00
ma 1:00-2:00
ma 2:00-3:00
ma 3:00-4:00
ma 4:00-5:00
ma 5:00-6:00
ma 6:00-7:00
ma 7:00-8:00
ma 8:00-9:00
ma 9:00-10:00

273

231
151
93
82
49
26
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16
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287
654
460
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Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [versie van Gebied - Kopie van wegverkeerslawaai afstand tot weg] , Geomilieu V4.30

Wegen
Toetspunten
Bodemgebieden
Gebouwen
Minirotondes
Hoogtelijnen
Hulplijnen




Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [versie van Gebied - Kopie van wegverkeerslawaai afstand tot weg] , Geomilieu V4.30

Wegen
Toetspunten
Bodemgebieden
Gebouwen
Minirotondes
Hoogtelijnen
Hulplijnen
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