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Hoofdstuk 1 Inleidend hoofdstuk
Inleiding

Voorliggend bestemmingsplan is bedoeld om het juridisch kader te bieden voor het
kunnen uitvoeren van een ruimtelijk initiatief. Tevens biedt voorliggend
bestemmingsplan de onderbouwing van waarom het gewenste ruimtelijk initiatief
inpasbaar is op de door initiatiefnemer gewenste locatie. Als gevolg van een
bedrijfsverplaatsing wil het bedrijf ‘Loonbedrijf en kraanverhuur “www zich gaan
vestigen op het perceel Koningin Wilhelminalaan 44B te Willemsoord.

Aanleiding

Initiatiefnemer heeft na een lange zoektocht voor geschikte locaties zijn bedrijf
gevestigd aan de Koningin Wilhelminalaan 44 B te Willemsoord. De geldende
bestemming ‘Bedrijf’ (milieucategorie 1 en 2) sluiten niet aan bij de beoogde
bedrijfsactiviteiten van initiatiefnemer. In overleg met de gemeente Steenwijkerland is
besloten om de bedrijfsverplaatsing definitief te maken en voor de toekomst goed te
regelen in een aangepast bestemmingsplan voor deze locatie zodanig dat de
bedrijfsactiviteiten van loonbedrijf en kraanverhuur “wwws hierin als passend
kunnen worden beschouwd. Tevens wordt in dit bestemmingsplan meegenomen de
aanwezigheid van de plattelandswoning op het perceel Koningin Wilhelminalaan 44a.
Hiertoe is in 2014 reeds een planologische procedure doorlopen dat deze voormalige
bedrijffswoning mag worden gebruikt als plattelandswoning. In dit bestemmingsplan
krijgt de plattelandswoning een woonbestemming met een nadere aanduiding
‘plattelandswoning’, zodat het besluit van 2014 nu ook planologisch geregeld wordt.

Figuur 1.1: Een indicatieve weergave van het perceel aan de Koningin Wilhelminastraat 44B te Willemsoord.
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Gewenst plan

Het gewenste plan is het gevolg van een lange zoektocht naar een geschikte locatie.
Deze heeft als doel een definitieve bedrijfsverplaatsing van het loonbedrijf en
kraanverhuur op het perceel Koningin Wilhelminalaan 44B te Willemsoord
planologisch gezien af te ronden. Op deze locatie worden de bedrijfsactiviteiten ten
behoeve van loonwerkactiviteiten, landschapsbeheer en hoveniersactiviteiten
uitgeoefend.

Voor initiatiefnemer is het betreffende perceel aan de Koninging Wilhelminalaan 44b te
Willemsoord de ideale locatie. Op de locatie staat een bedrijfspand wat groot genoeg is
voor de stalling van de bij het bedrijf behorende machines.

De werken worden altijd uitgevoerd op de locatie van derden (typisch kenmerk van
loonwerk, landschapsinrichting en hovenierswerk). Voor de werkzaamheden hebben zij
enkele machines. Initiatiefnemer heeft een mini-, midi- en een mobiele kraan.
Daarnaast zijn er enkele tractoren en is er een kleine vrachtauto waar de mini- of
midikraan op vervoerd wordt.

Categorie vs. feitelijke activiteiten

Een loonbedrijf dient vanwege de benodigde opperviakte voor het stallen van
(omvangrijk) materieel op grond van de VNG-reeks gecategoriseerd te zijn als
milieucategorie 3.1. Echter sluit de feitelijke aard en omvang van het loon- en
kraanverhuurbedrijf hier niet op aan. De feitelijke bedrijfssituatie voorziet in
een omvang van het bedrijf met 2 personen (twee broers, zelfstandigen in een
vennootschap onder firma). De activiteiten en geluidshinder op het bedrijfsperceel zijn
relatief kortstondig (circa 1 uur per dag). Veel van het materieel is niet aanwezig bij het
bedrijf maar blijft gedurende de werkzaamheden op de locatie van het werk. De kranen
komen vaak alleen in de bouwvakantie en tijdens de kerstdagen naar het bedrijf op het
betreffende perceel.

Planologisch kader
Het perceel bevindt zich in de ‘Beheersverordening Buitengebied Steenwijkerland’,
vastgesteld op 9 december 2014. Binnen de beheersverordening heeft het perceel een

enkelbestemming ‘Bedrijf’ en dubbelbestemming ‘Waarde - Archeologie 2'.

De voor 'Bedrijf aangewezen gronden zijn bestemd voor:

. ter plaatse reeds legaal bestaande bedrijven, welke aanwezig zijn op het
moment dat de beheersverordening in werking treedt;
. bedrijven en/of het uitoefenen van bedrijfsactiviteiten die staan vermeld bij

milieucategorie 1 en 2, zoals die zijn opgenomen in de Staat van
bedrijfsactiviteiten (bijlage 1 bij deze regels), met uitzondering van
geluidzoneringsplichtige inrichtingen en risicovolle inrichtingen;

. wonen in een bedrijffswoning, uitgezonderd ter plaatse van de aanduiding
'bedrijfswoning uitgesloten’;
. wonen in een bijgebouw in het kader van een stage bij het op hetzelfde perceel

gevestigde bedrijf, uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm
van bedrijf - stagiaireverblijf',
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Hoofdstuk 2 Locatie en historie
Ligging van het gebied

Het perceel ligt aan Koningin Wilhelminalaan 44B te Willemsoord, waarbij opgemerkt
wordt dat het plangebied in oostelijke richting van de kern Willemsoord is gelegen, in
oostelijk richting ten opzichte van de A32. Willemsoord ligt binnen het grondgebied van
de gemeente Steenwijkerland in de provincie Overijssel. Hieronder een weergave
(indicatief) van de ligging van Willemsoord.

Figuur 2.1: Nederland, provincie Over jssel, gemeente Steenw jkerland en ligging Willemsoord in één
oogopslag.

Historie

Binnen de rij van 34 kleine kernen die de gemeente Steenwijkerland na de "fusie" met
Brederwiede en IJsselham anno 2005 rijk is, neemt Willemsoord een bijzondere plaats
in. Willemsoord werd gesticht in 1820. In dat jaar werd in opdracht van de Maatschappij
van Weldadigheid begonnen met de aanleg van wegen en de bouw van de eerste 100
huizen. Met daarnaast de grotere gebouwen zoals de woning voor de onderdirecteur,
de spinzaal met washok, een woning voor de adjunct-directeur fabriekswezen en de
school met onderwijzerswoning. De benodigde grond was daarvoor gekocht van onder
meer Het Heideveld Steenwijkerwold.
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Generaal was de geestelijk vader van de plannen om in

Frederiksoord, Wilhelminaoord en Willemsoord drie vrije kolonién te stichten om
kansarme gezinnen uit het westen van Nederland de gelegenheid te bieden een nieuw
bestaan op te bouwen. De kolonisten kregen een woning met een hectare grond, er
werd voorzien in hun onderhoud, er was geneeskundige hulp, alsmede godsdienst- en
schoolonderwijs. Dankzij de contributie van een flink aantal redelijk gefortuneerde
Nederlanders konden de leefomstandigheden van die lagere volksklassen aanzienlijk
verbeterd worden. Het Huis van Oranje was geinteresseerd in de plannen. De
kroonprins van Oranje, de latere Koning Willem Il, gaf Willemsoord zijn naam.
betaalde de bouw van de school en onderwijzerswoning; de kosten bedroegen 1400
gulden voor de realisatie van beide gebouwen.

Het regiem van de Maatschappij was streng. De jeugd ging zes dagen per week naar
school. Willemsoord telde een relatief groot aantal opleidingen naast de lagere school.
Zo was er nabij het centrum een naai- en breischool alsmede een tekenschool. De
jeugd kon ook opgeleid worden in verschillende takken van nijverheid. Zo was er een
zakkenweverij, een touwbaan, een timmerwinkel en een verfwinkel, terwijl de bos- en
landbouw de jeugd perspectief bood om op de administratie van de Maatschappij
terecht te komen. Maar Willemsoord kende ook een eigen landbouwvakschool die op
de Ronde Blesse was gesitueerd: de Landbouwschool. De
maatschappij bezat in de directe omgeving drie grote boerderijen (Hoeve Utrecht,
Hoeve Amsterdam en Hoeve Generaal van den Bosch) waardoor er voldoende grond
beschikbaar was voor het aanleggen van proefvelden voor de studenten. Verder waren
een veearts, stoomzuivelfabriek en een ontromingsfabriek binnen handbereik. De
landbouwschool werd in 1890 gesticht en 1910 gesloopt vanwege het stopzetten van de
rijksfinanciering voor deze vorm van onderwijs.

Het eerste kerkgebouw dat in de drie vrije kolonién werd gesticht was bestemd voor de
joodse kolonisten. Die gezinnen werden in het noordoostelijke deel van de kolonie
Willemsoord (op De Pol) gehuisvest en dat gebied kreeg in de volksmond de naam
Jodenhoek. Er werd later (1837) ook een Israélitisch bijschooltje gebouwd samen met
een kleine synagoge. In 1860 woonden er nog 24 joodse gezinnen in de kolonie
Willemsoord. De Nederlands-hervormde kerk aan de Steenwijkerweg in Willemsoord
werd in januari 1855 ingewijd.

Bijzondere kenmerken van Willemsoord

noemt in haar boek “De bevolking van de Vrije Kolonién van de
Maatschappij van Weldadigheid” onder meer de gangbare spreektaal die dicht bij het
Algemeen Beschaafd Nederlands lag, omdat zij "geimporteerd" was door de
stedelingen uit het Westen. “Maar ook de omgangsvormen in het dorp speelden een rol
in het anders zijn. Kinderen werden van jongs af aan orde en regels gewend en
strenger opgevoed dan elders”, aldus de vrouw naar wie in Willemsoord een straat werd
vernoemd. Over de vormgeving van het dorp is ze wat negatief: "Het strakke van de
aanleg, de ontzettende regelmaat in de verkaveling, de eentonigheid van de vrijwel
gelijke koloniehuisjes op honderd meter afstand van elkaar langs de kaarsrechte
wegen. Alles monotoon, zelfs de houtwallen. Geen verrassing, geen kronkelweggetjes".
Het dorp telde een kerk, school, postkantoor, een café en een spoorwegstationnetje. Er
waren een paar winkels, een bakkerij, smederij, een klein zuivelfabriekje, de molen, een
mandenmakerij, een eigen dokter en vroedvrouw. Er was eigen koloniegeld in omloop.
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Figuur 2.9: De Koningin Withelminalaan gezien in westeljke richting, met links een agrarisch bedrjf en rechts
een woning (woonbestemming)

Verkeersafwikkeling

De verkeersafwikkeling van het loonbedrijf zal in hoofdzaak bestaan uit het verlaten van
de locatie in de ochtend, voor het uitvoeren van werkzaamheden op de locatie van
opdrachtgever, én aan het eind van de dag terugkeren naar de inrichting. Afhankelijk
van de werkzaamheden én de soort machine komen de voertuigen, hormaal gesproken,
‘tussendoor’ niet meer terug op de bedrijfslocatie.

Gezien de kortstondige momenten van aan- en afvoerbewegingen is de
geluidsbelasting naar de omgeving, alsmede de verkeersbelemmering voor de overige
weggebruikers vrijwel nihil. De Koningin Wilhelminalaan wordt nu ook veelvuldig
gebruikt door agrariérs en loonwerkers om hun gronden en/of werken aan of in de buurt
van deze laan te kunnen bereiken. De weg kent ook geen breedte- en/of aslast
beperkingen. Ook was het zo dat de vorige eigenaar van de gronden een kwekerij bezat
hetgeen aanzienlijk meer verkeersbewegingen met zich meebracht dan de enkele

vertrekkende en terugkerende bewegingen van . Ook nu wordt er uiteraard
geen gebruik gemaakt van de spoorbrug maar zoals aangegeven ligt de locatie aan de
Koningin Wilhelminalaan midden in het werkgebied van en maakte

hij in het verleden ook al gebruik van deze laan. De hoofdwegen worden alleen met
gewone auto met aanhanger of met het vrachtwagentje aangedaan, immers deze zijn
voor on-gekentekende voertuigen of voor motorrijtuigen met beperkte snelheid (MMBS)
gesloten. De belasting voor de wegen rondom het bedrijf is dus zeer minimaal en
minder dan in het verleden.

Bovendien is het zo dat de werkzaamheden sterk seizoen gebonden zijn, zo worden er
in de wintermaanden, december — maart, vrijwel geen werk verzet en zijn het aantal
rijpewegingen vrijwel nihil. Binnen de inrichting vinden, afgezien van manoeuvreren en
zeer beperkte activiteiten in de werkplaats, geen aanzienlijke geluid veroorzakende
activiteiten plaats. De duur van de activiteiten binnen de inrichting zijn dagelijks circa 1
uur, bestaande uit het starten van de machines, verlaten locatie, aankomst locatie,
voorbereidende werkzaamheden volgend werk (bijv. aan-/afkoppelen

werktuigen of parkeren.
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Bodem
Aanleiding en doel

De mens gebruikt de bodem op vele manier, voor bijvoorbeeld woningbouw, landbouw,
aanleg van wegen en winning van grondstoffen. Om te zorgen dat dit ook in de
toekomst mogelijk blijft, is een duurzaam beheer van de bodem belangrijk. Doordat de
mens al vele eeuwen gebruik maakt van de bodem heeft hij overal sporen
achtergelaten. Deze sporen zijn terug te zien in het landschap en te vinden op en in de
bodem. Door bodemsanering worden de ernstige chemische verontreiniging van de
bodem aangepakt. Bescherming van de bodem betekent bovendien het voorkomen dat
schone grond verontreinigd raakt en het rekening houden met de eigenschappen van
de bodem.

Het doel van de bodemtoets bij ruimtelijke plannen is de bescherming van de bodem.
Een bodemonderzoek moet worden uitgevoerd om te kunnen beoordelen of de bodem
geschikt is voor de geplande functie en of sprake is van een eventuele
saneringsnoodzaak.

Artikel 9 van het Besluit ruimtelijke ordening (Bro) bepaalt dat in het bestemmingsplan
rekening gehouden moet worden met de bodemkwaliteit ter plaatse. De reden hiervoor
is dat eventueel aanwezige bodemverontreiniging van groot belang kan zijn voor de
keuze van bepaalde bestemmingen en/of voor de uitvoerbaarheid van het
bestemmingsplan. De bodemtoets moet worden uitgevoerd bij het wijzigen of opstellen
van een bestemmingsplan.

Doorwerking naar het plan
In het plan dient aangegeven te worden wat de kwaliteit van de bodem ter plaatse van

het plangebied is. Het bodemloket met het plangebied als blauwe ster laat geen recente
bodeminformatie zien.

Achtergrondkaart :;
v| Kadastrale percelen

¥/ Bodeminformatie

Beschikbaarheid gegevens

Eigen website beschikbaar
Geen gegevens in boderrdoket
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[Fzesaneerd

EOnderzutht; ge=n vervolg nodig
[Fonderzacht; in procedure

[[FHsterische activietet bekend
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Figuur 4.1: Uitsnede van het bodemloket met de blauwe aanduiding als plangebied
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vallen die niet bij de activiteit betrokken zijn. Het doel van de toets op externe
veiligheidsaspecten rond ruimtelijke plannen is na te gaan welke risico’s de
voorgenomen ontwikkelingen met zich brengen. Dit om de mogelijkheid te bieden een
externe veiligheidssituatie te creéren die voldoet aan de behoeften. Daartoe kan het
ruimtelijk initiatief of specifieke wijze worden ingevuld en kunnen eventuele aanvullende
maatregelen worden getroffen.

Het externe veiligheidsonderzoek richt zich eerst op het plaatsgebonden risico. Dit geeft
een beeld van de ruimtelijke verdeling van de hoogte van de risico’s rond een bron.
Vervolgens wordt hagegaan wat de hoogte van het groepsrisico is. Dit geeft inzicht in
de aantallen personen die bij een ongeval kunnen worden betrokken.

Als er sprake is van groepsrisico, als een ongeval tot meer dan 10 dodelijke slachtoffers
kan leiden, moeten risicogegevens worden verzameld, moet een advies over het
voorgenomen initiatief aan de regionale brandweer worden gevraagd en is de
initiatiefnemer verplicht de veranderingen in het groepsrisico door de nieuwe ruimtelijke
ontwikkeling te verantwoorden.

Doorwerking naar het plan

Het aspect externe veiligheid bestaat uit verschillende onderdelen. Externe veiligheid
gaat onder andere over buisleidingen (geregeld in het Besluit externe veiligheid
buisleidingen), het transport van gevaarlijke stoffen over bepaalde transportassen
(geregeld in het Besluit externe veiligheid transportroutes), de opslag van explosieven
(geregeld in het Bestluit algemene regels ruimtelijke ordening) en het Bevi. Het Besluit
externe veiligheid inrichtingen richt zich primair op inrichtingen zoals bedoeld in de Wet
milieubeheer. In artikel 2, lid 1 van het Bevi staan de inrichtingen genoemd waarop het
besluit van toepassing is.

Onderstaand is weergave gedaan van de risicokaart ter plaatse van het plangebied en
omgeving.
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Figuur 4.3: Uitsnede van de risicokaart ter hoogte van het plangebied (blauwe aanduiding)
Bevi-inrichtingen binnen het plangebied

Binnen het plangebied zelf bevinden zich geen Bevi-inrichtingen.
Bevi-inrichtingen buiten het plangebied

Buiten het plangebied zelf bevinden zich geen Bevi-inrichtingen.
Buisleidingen

Nabij het plangebied bevinden zich geen buisleidingen die invloed hebben op het
plangebied.

Route gevaarlijke stojfen

Nabij het plangebied bevinden zich geen route gevaarlijke stoffen die invioed hebben op
het plangebied. Ook de A32 ligt op te grote afstand om van invioed te zijn.

Hoogspanningsleidingen
Er bevinden zich geen hoogspanningsmasten in de nabijheid van het plangebied.
Conclusie

Er is geen belemmering vanuit het aspect externe veiligheid aanwezig. Er is geen nader
onderzoek naar externe veiligheid is nodig.

Geluid
Aanleiding en doel

Geluid kan hinderlijk en schadelijk voor de gezondheid zijn. Zo kunnen hoge
geluidsniveaus het gehoor beschadigen. Maar ook verstoring van de slaap kan op

duur slecht zijn voor de gezondheid. In Nederland zijn afspraken gemaakt over
wat acceptabele geluidsniveaus zijn en wat niet (de geluidsnormen).

Op Europees niveau is het voornaamste doel op het gebied van geluidshinder dat
niemand wordt blootgesteld aan geluidsniveaus die zijn of haar gezondheid en de
kwaliteit van zijn of haar bestaan in gevaar brengen.

Voor de bestrijding van geluidshinder kunnen verschillende soorten maatregelen
worden getroffen: bestrijding van geluid aan de bron, bijvoorbeeld stillere auto's, stillere
wegdekken, het verkeersluw maken van straten, het zachter zetten van de stereo, het
dempen van de piano. Maatregelen tussen bron en ontvanger; bijvoorbeeld het
plaatsen van een geluidsscherm of -wal of een betere muurisolatie tussen woningen.
Maatregelen aan de kant van de ontvanger; meestal gaat het dan om het aanbrengen
van (extra) geluidsisolatie aan de woning en het rekening houden met
geluidsnormeringseisen bij het ontwerpen van woningen.
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Maatregelen en het BBT-principe

Bij is geen sprake van (eigen) dominante geluidbronnen met een

onnodig hoge geluidemissie. Geluidbeperkende voorzieningen zijn niet noodzakelijk om
aan de eisen te voldoen en praktisch ook niet mogelijk cq zinvol. De laadlosactiviteiten
vinden reeds plaats op de akoestisch gunstigste positie, waarmee maximale
afscherming richting woningen is gecreéerd.

Verkeersaantrekkende werking

De 50-dB(A)-contour t.g.v. verkeer van en naar de inrichting ligt op minder

dan 3 m van de wegas. De geluidbelasting op de woningen langs de weg — binnen de
invioedssfeer van het bedrijf (zie bijlage 1V) - ligt onder de voorkeursgrenswaarde van
50 dB(A).

Gezien de bouwkundige staat van de woningen kan worden uitgegaan van
een geluidwering van de gevels van minimaal 20 dB(A), waarmee de binnenniveaus
van de woningen aan de wettelijke eis van 35 dB(A) kunnen voldoen.

Trillingen
Er zijn geen installaties bij het bedrijf die relevante trillingen veroorzaken. Bovendien

liggen de woningen voldoende ver van de locatie om — naar verwachting - geen
trillingshinder dan wel schade aan gebouwen te ondervinden (conform de
trillingsrichtlijnen SBR-A en -B).

Het aspect geluid vormt geen belemmering voor voorliggend bestemmingsplan.
Luchtkwaliteit
Aanleiding en doel

Een gezonde buitenlucht is belangrijk voor de maatschappij. Tot op Europees niveau
spant men zich daarom in om de luchtkwaliteit op orde te krijgen door middel van regels
en normen. Hoewel de luchtkwaliteit de afgelopen decennia in Nederland is verbeterd,
voldoet ze nog steeds niet overal aan de normen. Met name fijnstof en stikstofdioxiden
leveren problemen op. Een groot aantal bouwprojecten, zoals wegverbredingen en de
aanleg van bedrijventerreinen en nieuwbouwwijken, lagen en liggen daarom soms nog
steeds stil. Doordat in overschrijdingsgebieden soms ook gewenste of noodzakelijke
plannen en projecten worden stilgelegd, ontstond een discussie om gewenste en soms
noodzakelijke plannen toch doorgang te kunnen laten vinden. Dat heeft geresulteerd in
nieuwe regels voor luchtkwaliteit.

Het doel van het luchtkwaliteitonderzoek is het geven van inzicht in de gevolgen van
een plan voor de luchtkwaliteit om een goede luchtkwaliteit te kunnen garanderen.
Daarom moet luchtkwaliteit al in een vroeg stadium van de planvorming worden
meegewogen. Gegevens over de luchtkwaliteit worden verzameld om vervolgens te
kunnen bepalen of er voor het doorgaan van het project al dan niet aanvullende
maatregelen nodig zijn. In de praktijk zullen met name fijnstof en stikstofdioxiden
moeten worden onderzocht. Daarnaast kan een goede ruimtelijke ordening met zich
brengen dat een afweging wordt gemaakt rondom de aanvaardbaarheid van een project
op een bepaalde locatie.

ruimtelijke ordening & bouw
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De luchtkwaliteit hoeft (artikel 5.16 Wet milieubeheer) geen belemmering te vormen

voor ruimtelijke ontwikkelingen als:

- geen sprake is van een feitelijke of dreigende overschrijding van een grenswaarde;

- een plan of project niet in betekenende mate (NIBM) bijdraagt;

- een project per saldo niet tot een verslechtering van de luchtkwaliteit leidt;

- een project is opgenomen in een regionaal programma van maatregelen of in het
Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) dat tevens voorziet in
maatregelen om de luchtkwaliteit te verbeteren.

Doorwerking naar het plan

Op 15 november 2007 is het onderdeel luchtkwaliteit van de Wet milieubeheer in
werking getreden. Kern van de wet is het Nationaal Samenwerkingsprogramma
Luchtkwaliteit (NSL).

Projecten die ‘niet in betekende mate’ (nibm) van invloed zijn op de luchtkwaliteit
hoeven niet meer getoetst te worden aan de grenswaarden voor luchtkwaliteit. In de
AMvB-nibm zijn de criteria vastgelegd om te kunnen beoordelen of voor een project
sprake is van nibm.

Een project zoals deze is niet op voorhand aan te merken als een ‘nibm-project’, zodat
op een andere wijze beoordeeld dient te worden of de voorgenomen plannen van
negatieve invloed zijn of kunnen zijn op de luchtkwaliteit.

Dat kan worden beoordeeld met behulp van de zogeheten Nibm-tool. Daarbij is
uitgegaan van een aandeel van zwaar verkeer van 30% en zodoende is bepaald waar
het omslagpunt ligt wanneer er bij welke verkeerstoename sprake is van een
verslechtering van de luchtkwaliteit.

Onderstaand de weergave daarvan.

Worst-case berekening veor de bijdrage van het extra verkeer Worst-case berekening voor de bijdrage van het extra verkeer
als gevolg van een plan op de luchtkwaliteit als gevolg van een plan op de luchtkwaliteit

Jaar van planrealisatie 2017 Jaar van planrealisatie 2017

Extra verkeer als gevolg van het plan Extra verkeer als gewolg van het plan
Extra voertuigbewegingen (weekdaggemiddelde) 312 Extra voertuigbewegingen (weekdaggemiddelde) 313
| Aandeel vrachtverkeer| 30,0% Aandeel wachtverkeer 30,0%
Maximale bijdrage extra verkeer NO; in pgim® 1.20 Maximale bijdrage extra verkeer NOz in pgim? 1.20
P in pg/m® 013 P in pg/m? 0,13
| [Grens voor "Niet In Betekenende Mate” in pg/m® 1.2 Grens voor "Miet In Betekenende Mate" in pg/m® 1.2

Conclusie Conclusie
De bijdrage van het extra verkeer is niet in betekenende mate; De bijdrage van het extra verkeer is mogelijk in betekenende mate;
geen nader onderzoek nodig nader onderzoek noodzakelijk

Pas bij een verkeerstoename van 313 extra voertuigbewegingen per dag is er sprake

van een plan waarbij sprake is van negatieve invloed op de luchtkwaliteit. Aan deze

aantallen zal het bedrijf niet toekomen, zodat het voornemen niet leidt tot een

verslechtering van de luchtkwaliteit. Er wordt slechts voorzien in een beperekt aantal

verkeersbewegingen per dag, te weten:

e |Laad- en losactiviteiten gebeuren overdag of tractor (in totaal 60
min/dag) en heftruck (eveneens 30 minuten/dag);

e Aan- en afvoer van materiaal en gereed product vindt plaats over route | tussen
07:00 — 19:00 uur; maximaal 2 transporten (zware en middelzware vrachtwagens)
per dag. In de avond en in de nacht rijden geen vrachtwagens over deze route.
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