





De vernieuwing van de Bloemenbuurt in Steenwijk is momenteel onderwerp van studie. De
bestaande 90 huurhuizen worden vervangen door 77 moderne woningen en de openbare ruimte
wordt opnieuw ingericht. In de wijk bevinden zich een vestiging van de scholengemeenschap

(voortgezet onderwijs) en De Slinger, een dagopvang van stichting Frion. Het
idee is om de vernieuwing aan te grijpen om ook de bereikbaarheidsproblemen van de school en
dagopvang aan te pakken. In figuur 1 is het studiegebied weergegeven, het gebied waarin de
woningen gebouwd worden is in groen aangegeven.

De analyse van de verkeerssituatie is uitgevoerd door XTNT. Er zijn door bureau Meetel
verkeerstellingen en snelheidsmetingen uitgevoerd. De verkeerssituatie bij de school is
geobserveerd en aan de hand van de tellingen en observaties zijn verbeteringsvoorstellen
gedaan. Dit rapport bevat de uitkomsten uit zowel de verkeerstellingen en snelheidsmetingen, als
de observatie op locatie. Deze bevindingen zijn in hoofdstuk 2 opgenomen. In hoofdstuk 3 worden
op basis van de bevindingen enkele aanbevelingen gedaan voor de optimalisatie van de
verkeerssituatie in de Bloemenbuurt.

Figuur 1: studiegebied in de Bloemenbuurt in Steenw.jk
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Verkeerstellingen en snelheidsmetingen

Het bureau Meetel heeft verkeerstellingen en snelheidsmetingen uitgevoerd tussen 28 september
en 10 oktober 2018. Er is geteld op zeven locaties in de omgeving van de herontwikkeling (zie
figuur 2). Het resultaat van deze verkeerstellingen is de intensiteit en snelheid van het autoverkeer
op elk van de telpunten. Het fietsverkeer is in de tellingen niet meegenomen.
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Figuur 2: Locaties verkeerstellingen

Uit de gemeten werkdagintensiteiten kunnen de volgende conclusies getrokken worden:

« de ontsluitende functie van de Tulpstraat (telpunt 7) is groter dan die van de Gasthuislaan
(telpunt 1 en 2). Op de Tulpstraat rijden ruim 3.000 motorvoertuigen per etmaal, op de
Gasthuislaan circa 800;

» van de drie voornaamste woonstraten in de Bloemenbuurt (telpunt 3, 4 en 5) is de
Lijsterbesstraat veruit de drukste. Daar rijden gemiddeld ca. 600 motorvoertuigen per etmaal,
op de Acaciastraat en Rozenstraat ongeveer 100;

e op de Lijsterbesstraat valt vooral een piek tussen 8.00 uur en 9.00 uur in costelijke richting
op. Dan rijden er 52 voertuigen in een uur tijd. In westelijke richting zijn dat er slechts 22. In
de middag is deze piek meer verdeeld, zowel in richting als in tijdsduur. Tussen 14.00 uur en
17.00 rijden er in elk van de richtingen circa 25 voertuigen per uur;

» waar de avondspits op alle tellocaties drukker is, is dat op de Lijsterbesstraat (telpunt 3) niet
het geval. Daaruit komt wederom de schoolpiek duidelijk naar voren;

* de Acaciastraat en Rozenstraat worden weinig gebruikt door schoolverkeer om (na afzetten
van de leerling) terug richting de Schansweg te rijden. De gekozen route lijkt voornamelijk te
zijn zoals op figuur 3 aangegeven, en wordt onderstreept door de bevindingen uit de schouw
op locatie.
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Tevens is op elk van de telpunten de snelheid van motorvoertuigen gemeten. Op de
Lijsterbesstraat rijdt ongeveer 30% van het verkeer tussen de 30 en 40 kilometer per uur. Slechts
3% rijdt harder dan 40 kilometer per uur.

Observatie op locatie

XTNT heeft op dinsdag 18 september 2018 tussen 8.00 uur en 10.00 uur een observatie
uitgevoerd in de omgeving van de herontwikkeling. Aansluitend heeft een gesprek
plaatsgevonden met de directeur en locatiemanager van de middelbare school RSG

die aan de Lijsterbesstraat gelegen is. In deze paragraaf zijn de bevindingen
samengevat. In bijlage 1 is de volledige memo met bevindingen uit de schouw opgenomen.

Tussen 8.00 en 9.00 vindt rond de start van het eerste lesuur een piek in het verkeer in de
Lijsterbesstraat en Bloemstraat plaats. Dit verkeer rijdt vrijwel allemaal volgens een vaste route,
die in figuur 3 is weergegeven. Docenten van de school rijden voornamelijk via dezelfde route
naar het parkeerterrein dat op het schoolterrein gelegen is.
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Figuur 3: voornaamste route voor autoverkeer om leerlingen af te zetten b j middelbare school
RSG in blauw. Voornaamste stoplocatie autoverkeer in orar je.

De absolute aantallen autobewegingen zijn gering. Tussen 8.05 uur en 8.15 uur worden 10 a 15

leerlingen afgezet met de auto. Tijdens de observatie werd er niet of nauwelijks te hard gereden.

Het merendeel van het fietsverkeer (80%) komt vooral vanuit noordelijke richting via de
Bloemstraat . Deze fietsers rijden via de ingang tegenover de Acaciastraat naar de fietsenstalling



van de RSG s, Een klein deel (15%) komt uit de Lijsterbesstraat (via
Zuidveenseweg en Gasthuislaan). Deze fietsers rijden via de hoek Lijsterbesstraat-Bloemstraat de
fietsenstalling in. Het resterend deel (5%) rijdt via het paadje vanuit de Anjelierstraat de
fietsenstalling in. Deze verdeling is gebaseerd op een telling van tien minuten gedurende de
ochtendspits.

Het ontwikkelgebied telt drie voornaamste parkeerlocaties. Die locaties zijn weergegeven in figuur
4, met bijpehorende nummering:

1. het parkeerterrein op het terrein van de RSG Tromp Meesters;

2. de dwarsparkeervakken aan de Lijsterbesstraat;

3. het parkeerterrein aan de Bloemstraat.

Figuur 4: voornaamste parkeerlocaties

Aan de start van de observatie, rond 8.00 uur, zijn alle parkeerlocaties vrijwel leeg. Na de start
van het tweede lesuur zijn de parkeerlocaties ongeveer helemaal bezet door personeel van de
school. De parkeerlocaties lopen in een duidelijke volgorde vol; eerst 1, dan 2, dan 3.

De geparkeerde auto’s op de Bloemstraat tussen Lijsterbesstraat en Acaciastraat zorgen een
enkele keer voor oponthoud bij de school. Soms komen daar van beide kanten auto’s aan komen
rijden, zie afbeelding 5
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Afbeelding 5: oponthoud in de Bloemstraat door geparkeerde auto’s

Op sommige momenten rijden grote touringcars naar de school. In figuur 4 (Google Maps) is er
een te zien. Tijdens de observatie is dit niet waargenomen, en is dus ook niet gezien of en welke
problemen dit veroorzaakt. Mogelijk zullen de hierboven beschreven doorstromingsproblemen als
gevolg van langsparkeren hierdoor ook optreden. De touringcars kunnen niet gebruikmaken van
de parkeerplaats 1 en 2 (figuur 4).

Tijdens de observatie zijn geen conflicten tussen auto- en fietsverkeer waargenomen. De
hoeveelheid fietsverkeer is vele malen groter dan het autoverkeer, automobilisten houden goed
rekening met de fietsers in de wijk.

Waar van tevoren werd aangegeven dat de busjes van en naar dagcentrum De Slinger een zorg
waren, worden tijdens de observatie geen onveilige situaties en overlast gesignaleerd. Deze
busjes rijden echter wel tegen de hoofdstroom autoverkeer in; ze komen veelal vanuit de
Bloemstraat in westelijke richting over de Lijsterbesstraat gereden.

Het valt op dat er enkele visueel gehandicapten richting het dagcentrum lopen, maar dat daarvoor
geen infrastructurele voorzieningen zijn op de Lijsterbesstraat, zoals geleidestroken.

In het gesprek met de directeur en locatiemanager van de RSG komt naar voren
dat de school zorgen heeft over de veiligheid van de oversteekbeweging van fietsers op de

Vendelweg. Het autoverkeer mag tot vlak voor (vanuit zuid gezien) de oversteek nog 50 kilometer
per uur rijden en komt dus vaak op hoge snelheid aangereden.

De school geeft tevens aan dat verkeer op de hoek Bloemstraat-Lijsterbesstraat niet doorstroomt

omdat deze smal en onoverzichtelijk is.






RSG trekt veel verkeer. Naast fietsers (scholieren) komt een aantal docenten
met de auto en worden beperkt leerlingen gebracht met de auto. Dagopvang de Slinger van Frion

trekt relatief weinig verkeer.

De fietsers komen voor het grootste deel uit de richting van de Bloemstraat en er kruisen dan het
verkeer dat van de school terugrijdt na het wegbrengen. Daarnaast is er het normale
ochtendspitsverkeer, dat ook vaak richting Bloemstraat wegrijdt.

De volgende verbeteringsmogelijkheden zijn aanwezig:
s Het aanleggen van een keermogelijkheid ter hoogte van het parkeerterrein van RSG
, zodat het uitrijden via de Lijsterbesstraat makkelijker wordt gemaakt;
» Het onmogelijk maken van het inrijden van de Bloemstraat vanuit de Lijsterbesstraat.
o Het faciliteren van langsparkeren door de touringcars, zodat blokkades worden

voorkomen.
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Gaan waar anderen niet gaan

XTNT Experts in Traffic and Transport is een ambitieus adviesbureau, dat opereert op het brede terrein van verkeer en

vervoer. Wij geven inhoudelijk advies en begeleiden het proces om tot dat advies te komen. Het liefst doen wij dat in een

bestuurlijk en/of maatschappelijk bewogen omgeving, zodat onze kennis en vaardigheden op het gebied van communicatie

volledig tot hun recht komen.

Onze adviseurs gaan voor uitmuntende service en topkwaliteit. Zij zijn oprecht geinteresseerd in mensen en durven te gaan

waar anderen niet gaan. Een spraakmakende en vernieuwende aanpak heeft voor hen de voorkeur boven de platgetreden

paden.

Door met u een partnership te vormen, komen wij gezamenlijk tot het gewenste resultaat. Wat dat resultaat is, spreken wij

af bij de start van het project. Wij visualiseren dit in de vorm van het waardebod. Uw feedback op onze prestaties en onze

manier van werken zien wij als kansen om cnze dienstverlening te verbeteren.
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