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Hoofdstuk 2 Planbeschrijving
Ontstaansgeschiedenis

De geschiedenis gaat terug tot de ontwikkeling tot de 16¢ eeuw. Dwarsgracht is gelegen
in een laagveengebied in de kop van Overijssel. Voordat de eerste bebouwing ontstond,
was deze omgeving een nat en moerassig gebied aan de voet van het hoger gelegen

. De eerste bebouwing in deze streek verrijst steeds nabij natuurlijke
afwateringen op de door verstuivingen en afzettingen verhoogde gronden. Zo ook nabij
het Giethoornsche meer. In de twaalfde eeuw ontstaan hier drie kleine nederzettingen
met boerderijen, ongeveer ter hoogte van het huidige Dwarsgracht. Vanuit die
nederzettingen wordt het land in gebruik genomen voor akkerbouw, waarbij het wordt
verkaveld in oostwest gerichte weren, die door vaarten van elkaar gescheiden werden
en door lage dijken (kaden) haaks daarop werden beschermd tegen wateroverlast.

In de loop van de 19e eeuw raken vrijwel alle gronden uitgeveend. Andere gebieden in
Drenthe en Overijssel nemen de rol van turfproductie over en dit betekent het einde van
Giethoorn als productiegebied van turf. Het dorp schakelt over op landbouw: de
uitgeveende gronden worden in gebruik genomen als hooi- en weideland. Net als
Giethoorn groeien ook de bebouwingskernen Noorder- en Zuider Dwarsgracht

verder langs de vaart

In de tweede helft van de 20¢ eeuw verbetert de ontsluitingsstructuur van de dorpen.
Jonen wordt vanaf Blokzijl bereikbaar via de Hevenweg en een voetveer over de
Walengracht, Dwarsgracht wordt ontsloten door een weg (de huidige De Rietlanden)
langs de Cornelisgracht, die achter de costelijke bebouwing wordt doorgetrokken naar
het Noorderpad, dat reeds in de 19¢ eeuw een verbinding vormde tussen Noorder
Dwarsgracht en Giethoorn. Een andere ontwikkeling is de schaalvergroting en
mechanisatie in de landbouw waardoor de landbouw als bestaansbron in belang
afneemt. De bebouwingsstructuur in Dwarsgracht en in Jonen blijft echter intact en in de
linten wordt in deze periode bebouwing toegevoegd, zodat Noorder- en
Zuiderdwarsgracht ‘vergroeien’. In 1985 is Dwarsgracht aangewezen als beschermd
dorpsgezicht, onderdeel uitmakend van het beschermd dorpsgezicht Giethoorn.

Huidige situatie

De huidige ruimtelijke opbouw van Dwarsgracht is een resultante van de historische
ontwikkeling van het gebied. De ruimtelijke structuur wordt vooral bepaald door het
stelsel van waterlopen, waarbij de Cornelisgracht in cost-westelijke richting en de
Dwarsgracht het meest bepalend zijn voor deze kernen. Daarbij is de Walengracht (of
Aremberghse Grift), gegraven omstreeks 1550, de oudste vaarweg.

Voor Dwarsgracht zijn specifiek de huidige ruimtelijke en functionele structuur
beschreven in het vigerend bestemmingsplan.

Ruimtelijke structuur
Dwarsgracht is nagenoeg volledig georiénteerd op de gracht waaraan het dorp haar
naam ontleend. De gracht is tweezijdig bebouwd, waarbij de oostzijde aanmerkelijk

dichter bebouwd is dan de westzijde, waar regelmatig doorzichten richting het
achterliggende open landschap aanwezig zijn. De Dwarsgracht heeft een grillig verloop
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Verder worden de sloepjes tegen bestaande beschoeiing aan de waterkant aangelegd,
waardoor er tevens geen botenhelling of aanlegplaatsen worden gerealiseerd. Ten
behoeve van het plan wordt geen terras en/of overige voorzieningen gerealiseerd. Het
bestaande terras met bijbehorende tuin blijven in gebruik, maar zijn uitsluitend voor
privégebruik van de initiatiefhemer.

Lange steiger
Het perceel heeft al een ‘eigen’ aanlegsteiger. Zie onderstaande verbeelding en

bijgevoegde tekeningen. De steiger is in feite een bouwwerk, geen gebouw zijnde, die
op 2 palen met de grond verbonden is. Over een lengte van ca. 24 meter. Vanuit het
aansluitend terrein ca. 70 cm ‘over’ het water steekt. Het beloopbare vlak heeft een
metalen traanplaat als afdekking (die overigens wordt vervangen; lees verderop het
welstand-/monumentenadvies).

Uit overleg met de Waterschap 1 blijkt dat een Keur niet van
toepassing is, eveneens geen verguning- of meldingplicht vanuit de Waterwet. Zie
verder paragraaf 4.10. Voor het gebruiken geldt overigens een vergunningplicht vanuit
de Wabo.

Deze steiger zal in hoofdzaak gebruikt worden voor het aanleggen van de bootjes en bij
grotere groepen bezoekers voor het in- en uitstappen van de bootjes. Ook zal de grote
steiger worden gebruikt voor het opladen en schoonmaken van de bootjes. Het opladen
van de bootjes wordt energieneutraal gedaan.

Fig. 2.3: De aanlegsteiger / bestaande kader voor de vijf sloegjes. Het betreft een foto van de huidige situatie.
De aluminium traanplaat wordt vervangen door houten vionderdelen.
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Het parkeren buiten het eigen terrein is gezien de omstandigheden zoals
beschikbaarheid van andere alternatieven een acceptabele oplossing. Dat de
loopafstand van en naar de garagebox ter hoogte van het perceel Dwarsgracht 28 leidt
tot een loopafstand van 160 meter is niet onoverkomelijk.

Deze parkeeroplossing leidt in ieder geval niet parkeerproblemen in de openbare
ruimte.

Water

Het doel van de watertoets is waarborgen dat waterhuishoudkundige doelstellingen
expliciet en op evenwichtige wijze in beschouwing worden genomen bij alle
waterhuishoudkundig relevante ruimtelijke plannen en besluiten. De meerwaarde van
de watertoets is dat zij zorgt voor een vroegtijdige systematische aandacht voor het
meewegen van wateraspecten in ruimtelijke plannen en besluiten.

Op 30 januari 2020 is de watertoets uitgevoerd. Op basis van de uitgevoerde watertoets
blijkt dat het plangebied in het beheersgebied van het Waterschap
Delta ligt.

Gezien de aard en omvang van de plannen hebben aspecten zoals
overstromingsparagraaf, keur en leggers en Omgevingsvisie Overijssel 2017 een dus
danig hoog abstractieniveau en gezien het feit dat ter plaatse geen bebouwing of
andere verharding wordt toegevoegd raakt dit project geen waterschap belangen.

Het plan heeft geen invioed op de waterhuishouding. Er is geen sprake van (grond)
wateroverlast in de omgeving van het plan. Er is geen waterschap belang.

Op basis van de ingevulde gegevens geldt de normale watertoetsprocedure. De
standaard waterparagraaf heeft betrekking op het plan op het perceel Dwarsgracht 21
te Giethoorn. Het waterschap gaat akkoord met het plan. De
watertoets is als bijlage bijgevoegd.

Ten aanzien van de steiger is 16 april 2020 contact geweest met het Waterschap. Uit
de mailcorrespondentie is het volgende te lezen:

“Op basis van de door u toegestuurde informatie concludeer ik dat de steiger niet wordt
aangelegd in een primaire of secundaire watergang welke opgenomen is op de Legger
opperviaktewateren van het waterschap. Derhalve is de Keur Waterschap

Overjsselse Delta niet van toepassing. Daaruit volgt dat er eveneens geen vergunning-
of meldingsplicht voor de aanleg van de steiger.”

Aangezien deze inhoudelijke reactie van het Waterschap niet leidt tot de Keur,
vergunning- of meldingplicht (vanuit de Waterwet) is hiermee nogmaals bevestigd dat

het project geen waterschap belangen raakt.

Mede daarom is geen nieuwe watertoets uitgevoerd. De watertoets van 30 januari 2020
en voorwaarden zijn onverkort van toepassing op dit project.
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