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1. INLEIDING

Het onderzoek luchtkwaliteit Ombouw N 331 Zwartsluis - Vollenhove tot GOW (gebiedsont-
sluitingsweg) dat in het kader van de PlanMER door M+P in 2009 is uitgevoerd' wordt in
deze oplegnotitie aangevuld voor het bestemmingsplan.

Het onderzoek luchtkwaliteit 2009 is uitgevoerd onder het nog steeds geldende wettelijk
regiem en kan in die zin als actueel worden beoordeeld. Het iuchtkwaliteitsonderzoek als
zodanig hoeft daarom niet opnieuw te worden uitgevoerd. In deze oplegnotitie is wel een
aantal zaken geverifieerd en aangevuld:

1. de gehanteerde verkeersintensiteiten, waarbij de aanname dat de ombouw van provin-
ciale weg naar gebiedsontsluitingsweg geen extra verkeer tot gevolg heeft, zijn geveri-
fieerd (hoofdstuk 2);

2. nagegaan is of recente prognoses van de achtergrondconcentraties in de lucht en de
gehanteerde emissiefactoren voor het verkeer overeenstemmen met de in 2009 gehan-
teerde cijfers (hoofdstuk 3);

3. in het onderzoek luchtkwaliteit 2009 zijn de berekende PM10-concentraties gecorri-
geerd voor het aandeel zeezout. In deze notitie zijn tevens de ongecorrigeerde concen-
traties weergegeven en getoetst (hoofdstuk 4).

! Onderzoek luchtkwaliteit Ombouw N331 Zwarisluis - Vollenhove tot GOW, M+P, 21 augustus 2009




2. GEHANTEERDE VERKEERSINTENSITEITEN

Hoofdrijbaan

De verkeerskundige ingrepen zoals beschreven in hoofdstuk 3 van de toelichting op het
bestemmingsplan leiden niet tot een verkeersaantrekkende werking op de hoofdrijoaan.
Langzaam verkeer en bestemmingsverkeer worden zoveel mogelijk afgewikkeld via de zui-
delijke parallelweg en de koude oversteken. Hiermee is er op het gehele tracé, met name
tussen De Krieger en Vollenhove, minder sprake van afslaand verkeer. Dit zorgt als zoda-
nig voor verbeterde doorstroming. Daarentegen wordt er bij de aansluiting van de Veerweg
een rotonde aangelegd waarmee een iets verminderde doorstroming (want: lagere pas-
seersnelheid ten opzichte van huidige T-kruising) veroorzaakt wordt. Per saldo leiden de
ingrepen echter niet tot een verkeersaantrekkende of -remmende werking.

De gehanteerde verkeersintensiteiten zijn gebaseerd op het NRM (Nieuw Regionaal Mo-
del). Met verkeersmodel NRM3.0 Oost-Nederland en het verkeersmodel NRM2011 Oost-
Nederland worden bij herberekening voor de destijds berekende jaren 2015 en 2020 de-
zelfde intensiteiten berekend. De gehanteerde weekdag intensiteiten’ zijn weergegeven in
bijlage I. Na realisatie van de plannen zal er geen andere verkeersintensiteit op de hoofd-
rijpaan optreden dan wanneer er geen ingrepen getroffen zouden worden. Daarmee is
vanuit verkeer bezien de plansituatie (situatie na uitvoering van voorziene ombouw) gelijk
aan de referentiesituatie (toekomstige situatie met autonome ontwikkeling).

Parallelweg(en)
Op de parallelweg(en) is wel sprake van een berekende verkeerstoename (zie bijlage I). In
absolute verkeersintensiteiten is de berekende verkeerstoename beperkt.

3. ACHTERGRONDCONCENTRATIES EN EMISSIEFACTOREN
3.1. Achtergrondconcentraties

De prognoses van de achtergrondconcentraties per km2 zijn sinds 2009 licht gewijzigd.
Voor het km-vak met rijkscoérdinaat (196500, 519500), ten noordwesten van De Krieger is
met behulp van CAR Il online (versie 11.0; InfoMil)®> nagegaan wat de effecten hiervan zijn.
Uit tabel 1 blijkt dat de prognose voor PM10 voor 2015 en 2020 gemiddeld 8 % naar bene-
den is bijgesteld. Absoluut gezien gaat het om een beperkte afname van gemiddeld 1,5
pg/ms,

Voor NO2 is de prognose over die periode met ruim 8 % naar boven bijgesteld. Absoluut
gaat gezien gaat het om een beperkte toename van gemiddeld 1 ug/ms3. De conclusies van
het onderzoek luchtkwaliteit uit 2009 wijzigen hierdoor niet.

! Voor Luchtkwaliteit wordt gerekend met weekdag intensiteiten.

http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/luchtkwaliteit/rekenen-meten/car-ii
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Tabel 1. Achtergrondconcentraties km2 met rijkscodrdinaat 196500, 519500

jaartal PMo* NO,
prognose 2009 prognose 2012| prognose 2009| prognose 2012
2010 21,5 n.v.i 13,3 n.v.t.
2011 21,3 22,8 12,9 13,7
2015 20,6 18,8 11,4 12,4
2020 19,5 18,2 9,3 10,2

*

PM10 concentraties zonder zeezoutcorrectie. In het onderzoek luchtkwaliteit 2009 was ten onrechte een correctie
van 4 pug/m? doorgevoerd. Zeezoutcorrectie (aftrek) mag alleen op het resultaat worden toegepast als sprake is
van een grenswaardeoverschrijding voor fijn stof.

3.2. emissiefactoren

De prognoses voor de emissiefactoren (de uitstoot van luchtverontreinigende stoffen in
gram per km per motorvoertuig) zijn sinds 2009 aangepast.

Hoofdrijbaan
Voor de berekeningen van de hoofdrijpbaan is gebruik gemaakt van de emissiefactoren voor
voertuigen met een maximum snelheid van 80 km/h.

Uit tabel 2 blijkt dat de emissiefactoren van PM10 voor 80 km/h in 2012 voor de jaartallen
2015 en 2020 en aantal procenten (8 - 17 % in 2015 en 7 - 11 % in 2020) naar beneden
zijn bijgesteld. Dat wil zeggen dat bij herberekening anno 2012 de bijdrage van het weg-
verkeer aan de PM10-emissie een aantal procenten zou afnemen. De conclusies van het
onderzoek luchtkwaliteit uit 2009 wijzigen hierdoor niet.

Tabel 2. Emissiefactoren PM10 wegverkeer voor 80 km/h [g/km/mvt]

jaartal licht wegverkeer middelzwaar wegverkeer zware wegverkeer

prognose 2009| prognose 2012| prognose 2009| prognose 2012| prognose 2009| prognose 2012
2010 0,033 n.v.t. 0,157 n.v.t. 0,135 n.v.t.
2011 0,032 0,031 0,150 0,12 0,128 0,12
2015 0,024 0,022 0,120 0,10 0,099 0,09
2020 0,020 0,018 0,101 0,09 0,086 0,08

Uit tabel 3 blijkt dat de emissiefactoren van NO2 voor 80 km/h in 2012 voor de jaartallen
2010 en 2015 met name voor zwaar wegverkeer fors naar boven toe zijn bijgesteld (res-
pectievelijk 53 en 57 %). Voor 2020 is de emissiefactoren voor lichte motorvoertuigen flink
naar boven bijgesteld (34 %). De gemiddelde toename in NO2-emissie bedraagt, rekening
houdend met de voertuigverdeling licht, middelzwaar en zwaar wegverkeer, maximaal:

- 12,5%in 2010;

- 18 %in 2015;

- 30 % in 2020.

Tabel 3. Emissiefactoren NO2 wegverkeer voor 80 km/h [g/km/mvt]

jaartal lichte voertuigen middelzware voertuigen zware voertuigen
prognose 2009| prognose 2012| prognose 2009| prognose 2012| prognose 2009| prognose 2012
2010 0,213 n.v.i 3,93 n.v.i 4,08 n.v.i
2011 0,198 0,22 3,65 41 3,72 5,7
2015 0,138 0,16 2,56 3,1 2,30 3,6
2020 0,082 0,11 1,69 1,6 1,45 1,5
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De verhoging van de emissiefactoren voor NO2 werkt door in zowel de autonome ontwik-
keling als in alternatief 1 (plansituatie) en heeft daardoor niet of nauwelijks invioed op de
verschillen tussen de autonome situatie en alternatief 1 (plansituatie). De aanpassing van
de emissiefactoren van NO2 op de totale bijdrage aan de NO2-concentraties in de lucht
bedraagt maximaal 0,23 pg/ms:

- 12,5% x 1,8 (zie tabel 8) = 0,23 pg/m3;

- 18 % x 1,3 (zie tabel 8) = 0,23 pg/ms;

- 30 % x 0,7 (zie tabel 8) = 0,21.

De conclusies van het onderzoek luchtkwaliteit uit 2009 wijzigen hierdoor niet.

Parallelweg(en)
Voor de berekeningen van de parallelweg(en) is gebruik gemaakt van de emissiefactoren
voor een buitenweg (snelheidstype B, CARII).

Uit tabel 4 blijkt dat de emissiefactoren van PM10 voor een buitenweg in 2012 voor de jaar-
tallen 2015 en 2020 eveneens nauwelijks zijn gewijzigd. Alleen voor zwaar verkeer zijn de
emissiefactoren enkele procenten (5- 17 % in 2015 en 5 - 13 % in 2020) naar beneden bij-
gesteld. Dat wil zeggen dat bij herberekening anno 2012 de bijdrage van het wegverkeer
aan de PM10-emissie enkele procenten zou afnemen. De conclusies van het onderzoek
luchtkwaliteit uit 2009 wijzigen hierdoor niet.

Tabel 4. Emissiefactoren PM10 wegverkeer voor een buitenweg [g/km/mvt]

jaartal licht wegverkeer middelzwaar wegverkeer zware wegverkeer
prognose 2009| prognose 2012| prognose 2009| prognose 2012| prognose 2009| prognose 2012

2010 0,028 n.v.i 0,189 n.v.i. 0,159 n.v.i
2011 0,026 0,025 0,177 0,14 0,149 0,15
2015 0,021 0,020 0,132 0,11 0,107 0,10
2020 0,018 0,017 0,104 0,09 0,088 0,08

Uit tabel 5 blijkt dat de emissiefactoren van NO2 voor een buitenweg in 2012 voor de jaar-
tallen 2015 en 2020 met name voor middelzwaar en zwaar wegverkeer fors naar boven toe
zijn bijgesteld (respectievelijk 56 en 103 % in 2015 en respectievelijk 31 en 48 % in 2020).
De gemiddelde toename in NO2-emissie bedraagt, rekening houdend met de voertuigver-
deling licht, middelzwaar en zwaar wegverkeer, maximaal:

- 19%in 2010;

- 30%in 2015;

- 20 % in 2020.

De verhoging van de emissiefactoren voor NO2 werkt door in zowel de autonome ontwik-
keling als in alternatief 1 (plansituatie) en heeft daardoor niet of nauwelijks invioed op de
verschillen tussen de autonome situatie en alternatief 1 (plansituatie). Omdat de verkeers-
intensiteiten op de parallelweg ongeveer een factor 10 lager liggen dan op de hoofdrijbaan,
is ondanks de verhoging van de emissiefactoren nauwelijks sprake van enige toename van
de NO2-bijdrage van de parallelweg. De conclusies van het onderzoek luchtkwaliteit uit
2009 wijzigen niet.

Tabel 5. Emissiefactoren NO2 wegverkeer voor een buitenweg [g/km/mvti]

jaartal lichte voertuigen middelzware voertuigen zware voertuigen
prognose 2009| prognose 2012| prognose 2009| prognose 2012| prognose 2009| prognose 2012

2010 0,267 n.v.i 4,72 n.v.t. 5,39 n.v.i
2011 0,252 0,28 4,39 57 4,93 8.2
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jaartal lichte voertuigen middelzware voertuigen zware voertuigen
2015 0,189 0,22 3,07 48 3,11 6.3
2020 0,122 0,14 1,983 2,6 1,96 29

4. BEREKENDE CONCENTRATIES PM;, EN NO,
4.1. hoofdrijbaan

Er worden in het in 2009 uitgevoerde onderzoek luchtkwaliteit slechts lage concentraties
berekend van de meest relevante luchtverontreinigende stoffen PMio en NO; en er wordt
ruimschoots voldaan aan de luchtkwaliteitsgrenswaarden. Er is echter ten onrechte gecor-
rigeerd voor zeezoutaftrek'. Hoewel dit verder niet van invloed is op de conclusies van het
onderzoek uit 2009, worden in deze oplegnotitie de juiste concentraties vermeld zonder
zeezoutaftrek.

PM10

In tabel 6 en 7 zijn de door M+P berekende jaargemiddelde PM10-concentraties opnieuw
weergegeven (zie figuur 1 in bijlage A van het M+P-rapport). In deze tabel is de zeezoutaf-
trek (4 pg/m3) niet meer toegepast en is aanvullend het aantal dagen dat de etmaalgemid-
delde concentratie voor PM10 hoger is dan 50 ug/m? berekend en weergeven®.

Sinds 2009 is de prognose voor de achtergrondconcentratie en emissiefactoren voor PM10
naar beneden bijgesteld. Dat wil zeggen dat de in tabel 6 en 7 berekende PM10-
concentraties als worst case kunnen worden gezien. Er wordt ruimschoots voldaan aan de
jaargemiddelde luchtkwaliteitsgrenswaarde van 40 pg/m3 en de grenswaarde van 35 dagen
met een etmaalgemiddelde PM10-concentratie hoger dan 50 pg/ms.

Tabel 6. Maximale PM10-concentraties op beoordelingspunten westzijde N331

jaartal| autonoom| alternatief 1 verschil AG totale bijdrage| # dagen>50 pg/m?
[ug/m3] [ug/m3] [ug/m3] [ug/m3] alternatief 1 alternatief 1

2010 21,9 21,9 0,0 21,8 0,1 10

2015 211 211 0,0 21,0 0,1 9

2020 20.0 20 0.0 19,9 0.1 8

Tabel 7. Maximale PM10-concentraties op beoordelingspunten oostzijde N331

jaartal| autonoom| alternatief 1 verschil AG totale bijdrage| # dagen>50 pg/m?

[ug/m3] [ng/m3] [ng/m3] [ng/m3] alternatief 1 alternatief 1

2010 21,9 22,0 0,0 21,8 0,2 10
2015 211 211 0,0 21,0 0,1

2020 20,0 20,0 0,0 19,9 0.1 8

NO.
In tabel 8 en 9 zijn de door M+P berekende jaargemiddelde NO.-concentraties opnieuw
weergegeven (zie figuur 1 in bijlage A van het M+P-rapport) en is aanvullend het aantal

! De in het onderzoek van 2009 gehanteerde correctie voor zeezout bedroeg 4 pg/m? als jaargemiddelde.
2 Maximaal zijn 35 dagen met een etmaalgemiddelde PM10-concentratie hoger dan 50 pug/m? toegestaan. Er worden
pas 35 dagen berekend bij een jaargemiddelde concentratie van 31,2 pg/ma.
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uren met een uurgemiddelde concentratie voor NO, hoger dan 200 ug/m3 berekend en
weergeven'.

Sinds 2009 zijn de prognoses voor de achtergrondconcentratie en emissiefactoren voor
NO. naar boven bijgesteld. Dat wil zeggen dat de in 2009 berekende NO.-concentraties
mogelijk iets te laag zijn. Op basis van de in deze notitie uitgevoerde analyse van de ach-
tergrondconcentratie en de emissiefactoren kan worden gesteld dat de totale berekende
concentraties maximaal 1,2 ug/ms3 te laag zijn. De maximale concentratie in 2010 voor al-
ternatief 1 (plansituatie) zou dus jaargemiddeld 17,8 pg/m3 bedragen, in plaats van 16,6. Er
wordt dan echter nog steeds ruimschoots voldaan aan de jaargemiddelde luchtkwaliteits-
grenswaarde van 40 pg/ms. De toename leidt eveneens niet tot overschrijdingen van de
uurgemiddelde concentratie van 200 pg/ms.

Tabel 8. Maximale NO,-concentraties op beoordelingspunten westzijde N331
autonoom | alternatief 1 | verschil AG totale bijdrage # uren> 200 pg/m?
[ug/m3] [ug/m3] [ug/m3] [ug/m3] alternatief 1 alternatief 1
2010 16,5 16,6 0,1 14,8 1,8 0
2015 13,9 14,0 0,1 12,7 1,3 0
2020 11,1 11,1 0,0 10,4 0,7 0

Tabel 9. Maximale NO,-concentraties op beoordelingspunten oostzijde N331

autonoom| alternatief 1 verschil AG totale bijdrage| # uren> 200 pg/m?
[ug/m3] [ug/m3] [ug/m3] [ug/m3] alternatief 1 alternatief 1
2010 16,2 16,3 0,1 14,8 1,5
2015 13,7 13,7 0,0 12,7 1,0 0
2020 11,1 11,1 0,0 10,4 0,7 0

4.2. Parallelweg(en)

In het onderzoek luchtkwaliteit uit 2009 is indicatief berekend dat het verkeer op de paral-
lelweg(en) maximaal 0,1 pug/m?3 bijdraagt aan de NO,-concentratie op 10 m van de wegas.
Op 20 m vanaf de wegas is de bijdrage van het verkeer tot 0,0 gereduceerd.

Er is een herberekening met behulp van CAR Il online (versie 11.0; InfoMil)? uitgevoerd
voor 2020. Het model houdt rekening met de gewijzigde achtergrondconcentraties en
emissiefactoren. De invoer en resultaten van deze berekeningen zijn opgenomen in bijlage
IIl. In de berekening is uitgegaan van de toename van de intensiteiten voor 2020 op de pa-
rallelweg(en). Er wordt berekend dat het extra verkeer op de parallelweg(en) maximaal 0,1
pg/ms3 bijdraagt aan de NO,-concentratie op 10 m van de wegas. Op 20 m vanaf de wegas
is de bijdrage van het extra verkeer tot 0,0 gereduceerd (geen verschil met achtergrond-
concentratie).

Uit dezelfde berekeningen volgt dat de bijdrage van het verkeer aan de PM10-concentratie
op 10 m vanaf de wegas 0,0 ug/ms? bedraagt.

Maximaal zijn 18 uren met een uurgemiddelde NO,-concentratie hoger dan 200 pg/m? toegestaan. Er wordt pas
één uur berekend vanaf een jaargemiddelde NO,-concentratie van 53,6 pg/m3. Er worden 18 uren berekend bij
een jaargemiddelde NO-concentratie van 82,2 ug/msa.
http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/luchtkwaliteit/rekenen-meten/car-ii
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5. CONCLUSIES

In deze oplegnotitie is van het in 2009 uitgevoerde luchtkwaliteitsonderzoek een aantal za-
ken geverifieerd en aangevuld. Hoewel er sprake is van kleine verschillen ten opzichte van
het eerdere luchtonderzoek, wordt geconcludeerd dat de conclusies van het onderzoek
luchtkwaliteit uit 2009 niet wijzigen. Er wordt ruimschoots voldaan aan de luchtkwaliteits-
grenswaarden en er is niet of nauwelijks sprake van toename van de berekende concentra-
ties. Op meer dan 20 m vanaf de wegas is er geen aantoonbaar verschil met de autonome
situatie. Er is voor wat betreft luchtkwaliteit geen bezwaar om de ombouw van de provincia-
le weg naar gebiedsontsluitingsweg te realiseren.
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