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Aan:

Gemeente Twenterand
t.a.v. dhr. J. Nijland
Postbus 67

7670 AB Vriezenveen

Borne, 13 januari 2021
Ons kenmerk: 20AF032
Bijlagen: Geen

Betreft: Aanmeldnotitie m.e.r.-beoordeling Oranjestraat/Beeklaan Westerhaar-Vriezenveensewijk

Geachte heer Nijland,

Zoals bij u bekend zijn wij bezig met het opstellen van een bestemmingsplan voor de realisatie van zes
woningen en een kantoorgebouw (zakelijke dienstverlening). Sinds 2017 is een aanmeldnotitie nodig
wanneer er sprake is van een vormvrije m.e.r.-beoordeling. Dit geldt voor alle ruimtelijke
ontwikkelingen die voorkomen in onderdeel D van de bijlage bij het Besluit m.e.r. maar onder de
drempelwaarden blijven (en daarmee niet planMER-plichtig zijn). Het heeft niet alleen betrekking op
een bestemmingsplan, maar ook op bijvoorbeeld een omgevingsvergunning voor een buitenplanse
afwijking. Er is geen ondergrens wat betreft het plan zelf, dus ook bij het ontwikkelen van een klein
ruimtelijk plan is een aanmeldnotitie nodig.

Kenmerken van het betreffende project

Aan de Oranjestraat/Beeklaan te Westerhaar-Vriezenveensewijk bevindt zich een onbebouwd grasveld.

Op grond van het vigerende bestemmingsplan ‘Westerhaar-Vriezenveensewijk 2015’ is de realisatie van

22 wooneenheden mogelijk waarbij geldt dat het gehele bouwvlak bebouwd mag worden (één

hoofdbouw) en de bouwhoogte mag 15 meter bedragen. In onderstaande afbeelding is een uitsnede

van de verbeelding van het vigerende bestemmingsplan weergegeven.
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De gemeente Twenterand is voornemens om in het plangebied zes woningen te realiseren en een
kantoorgebouw met een bruto vioeroppervlakte van 337 m?2 ten behoeve van zakelijke dienstverlening.
In de situatietekening die in bijlage 1 is opgenomen is de footprint van het kantoorgebouw opgenomen.

De gemeente Twenterand wenst een flexibele bouwmogelijkheid waardoor het mogelijk is om de
woningen zowel vrijstaand, geschakeld als gestapeld te bouwen waarbij de goot- en bouwhoogte
respectievelijk 6 en 11 meter mag bedragen en het aantal van zes woningen niet mag worden
overschreden.

Ten aanzien van de bestaande (maximale) planologische mogelijkheden neemt het aantal woningen en
de maximale bebouwde oppervlakte en bouwhoogte af.

Plaats van het project

Het plangebied is gelegen tussen de Oranjestraat en de Beeklaan in de kern van Westerhaar-
Vriezenveensewijk. Het plangebied staat kadastraal bekend als gemeente Vriezenveen, sectie B,
nummers 8181 en een deel van het perceelnummer 8224.

Kenmerken van de potentiéle effecten

Zoals is aangegeven maakt het plan de realisatie van zes nieuwe woningen en een kantoorgebouw met
een bruto vloeroppervlakte van 337 m? mogelijk. Aangezien het vigerende bestemmingsplan de
realisatie van 22 wooneenheden mogelijk maakt neemt het aantal woningen significant af. Tevens kan
op grond van het vigerende bestemmingsplan vrijwel het gehele plangebied voorzien worden van één
hoofdgebouw met een bouwhoogte van 15 meter. Voor wat betreft de potentiele milieueffecten van de
planontwikkeling zijn de volgende aspecten van belang/relevant. Gelet op het feit dat voor de nieuwe
woningen flexibele bouwmogelijkheden zijn opgenomen geldt dat in onderstaande milieueffecten
gerekend wordt met de meest kwetsbare/meest milieubelastende kenmerken.

Verkeerseffecten en luchtkwaliteit

Dit plan maakt de realisatie van zes woningen en een kantoorgebouw mogelijk. In de CROW-publicatie
‘Toekomstbestendig parkeren’ zijn normen opgenomen ten aanzien van de verkeersgeneratie van een
plan. Op grond van de CROW-publicatie geldt voor woningen dat een vrijstaande woning de hoogste
verkeersgeneratie geeft. Op grond van de CROW-publicatie heeft een vrijstaande woning het meeste
aantal verkeersbewegingen per woning. Voor vrijstaande koopwoningen geldt een gemiddelde
verkeersgeneratie van 8,75 verkeersbewegingen per woning per dag. Totaal bedraagt de
verkeersgeneratie van de woningen gemiddeld 53 (8,75 * 6) verkeersbewegingen per dag.

Voor kantoren (commerciéle dienstverlening) geldt een verkeersgeneratie van gemiddeld 16,55
verkeersbewegingen per 100 m? bvo. Het kantoor heeft een bvo van 337 m2. Derhalve bedraagt de
verkeersgeneratie van het kantoor afgerond 56 (16,55 * 3,37) verkeersbewegingen per dag. De totale
verkeersgeneratie als gevolg van het plan bedraagt gemiddeld 109 verkeersbewegingen per dag.

Ten aanzien van de verkeersgeneratie moet worden opgemerkt dat het vigerende bestemmingsplan de
realisatie van 22 wooneenheden (appartementen) mogelijk maakt. Op grond van de CROW-normen
geldt voor appartementen (koop, etage, midden) een verkeersgeneratie van gemiddeld 6
verkeersbewegingen per woning. De totale verkeersgeneratie van het planologisch mogelijke
appartementengebouw bedraagt derhalve 132 verkeersbewegingen per dag. Derhalve kan
geconcludeerd worden dat de verkeersgeneratie als gevolg van het plan afneemt met circa 23
verkeersbewegingen per dag.

In de Wet luchtkwaliteit staan onder meer de grenswaarden voor de verschillende
luchtverontreinigende stoffen. Onderdeel van de Wet luchtkwaliteit zijn de volgende Besluiten en
Regelingen:

* Besluit en de Regeling niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen);

* Besluit gevoelige bestemmingen (luchtkwaliteitseisen).

Het Besluit niet in betekenende mate bijdragen (NIBM) staat bouwprojecten toe wanneer de bijdrage
aan de luchtkwaliteit van het desbetreffende project niet in betekenende mate is. Het begrip 'niet in
betekenende mate' is gedefinieerd als 3% van de grenswaarden uit de Wet milieubeheer. Het gaat
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hierbij uitsluitend om stikstofdioxide (NO3) en fijn stof (PM1o en PM;,5). Toetsing aan andere
luchtverontreinigende stoffen uit de Wet luchtkwaliteit vindt niet plaats.

In de Regeling NIBM is een lijst met categorieén van gevallen (inrichtingen, kantoor- en
woningbouwlocaties) opgenomen die niet in betekenende mate bijdragen aan de luchtverontreiniging.
Enkele voorbeelden zijn:

e woningen: 1500 met een enkele ontsluitingsweg;
 woningen: 3000 met twee ontsluitingswegen;
* kantoren: 100.000 m2 bruto vloeroppervlak met een enkele ontsluitingsweg.

Als wordt uitgegaan van een worst-case scenario, waarbij de verkeersgeneratie wordt verdubbeld, kan
het aantal verkeersbewegingen op 218 per dag worden gesteld. Er zal in beperkte mate sprake zijn van
vrachtverkeer in het plangebied, waardoor het percentage vrachtverkeer op 0% gezet is.

Worst-case berekening voor de bijdrage van het extra verkeer
als gevolg van een plan op de luchtkwaliteit

Jaar van planrealisatie 2020

Extra verkeer als gevolg van het plan
Extra voertuigbewegingen (weekdaggemiddelde) 218
Aandeel vrachtverkeer 0,0%
Maximale bijdrage extra verkeer NO; in pg/m® 0,18
PM;g in pg/m® 0,03
Grens voor "Niet In Betekenende Mate” in pg/m® 1.2

Conclusie
De bijdrage van het extra verkeer is niet in betekenende mate;
geen nader onderzoek nodig

Uit deze berekening volgt dat de bijdrage van het extra verkeer niet in betekende mate is. Er is geen
nader onderzoek nodig. Uit de jaarlijkse rapportage van de luchtkwaliteit blijkt bovendien dat er, in de
omgeving van het plangebied, langs wegen geen overschrijdingen van de grenswaarden aan de orde
zijn. Een overschrijding van de grenswaarden is ook in de toekomst niet te verwachten. Aanvullend
onderzoek naar de luchtkwaliteit is derhalve niet nodig. Het aspect ‘luchtkwaliteit’ vormt geen
belemmering voor de uitvoerbaarheid van het wijzigingsplan.

Water

Op 10 maart 2020 is via www.dewatertoets.nl de digitale watertoets verricht. Op grond van de
watertoets geldt de ‘korte procedure’. Het waterschap heeft op voorhand geen bezwaren tegen de
voorgenomen ontwikkeling.

Archeologie

In opdracht van de gemeente Twenterand heeft BAAC in 2007 voor het gehele grondgebied van de
gemeente Twenterand een archeologische inventarisatie gedaan en vervolgens een archeologische
verwachtings- en advieskaart opgesteld. Op de verwachtingskaart staan naast de reeds bekende
archeologische waarden ook de te verwachten waarden. De archeologische verwachtings- en
beleidsadvieskaart kan als instrument worden gebruikt om bij de keuze van toekomstige bouwlocaties
de archeologie zoveel mogelijk te ontzien.

Op grond van de archeologische verwachtings- en beleidsadvieskaart geldt voor het plangebied een
lage archeologische verwachting. Daarnaast geldt de archeologische verwachting 'verstoringen'. Voor
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plangebied in de zone 'lage verwachting' is geen archeologisch onderzoek noodzakelijk mits de
planlocatie geheel in een lage verwachtingszone ligt en grenzend aan de planlocatie geen waardevol
archeologisch terrein aanwezig is. Voor de zone 'verstoringen' geldt het beleidsadvies dat geen
archeologisch onderzoek noodzakelijk is bij bestaande verstoringen dieper dan de archeologische laag.
Bij bestaande verstoringen ondieper dan archeologische laag is archeologisch onderzoek noodzakelijk.
Aangezien het plangebied reeds bouwrijp is gemaakt en geheel in een lage verwachtingszone is
gelegen is het uitvoeren van archeologisch onderzoek niet noodzakelijk. Het aspect 'archeologie' vormt
geen belemmering voor de voorgenomen ontwikkeling.

Geluid
Op grond van het artikel 74 van de Wet geluidhinder bevindt zich langs een weg een geluidszone, die
aan weerszijde een breedte heeft van:
e in stedelijk gebied:
o voor een weg, bestaande uit drie of meer rijstroken: 350 meter;
o voor een weg, bestaande uit een of twee rijstroken: 200 meter;
e in buitenstedelijk gebied:
o voor een weg, bestaande uit vijf of meer rijstroken: 600 meter;
o voor een weg, bestaande uit drie of vier rijstroken: 400 meter;
o voor een weg, bestaande uit een of twee rijstroken: 250 meter.
Deze zonering geldt niet:
e voor wegen die zijn gelegen binnen een als woonerf aangeduid gebied;
e voor wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 kilometer per uur geldt;
e wegen waarvan op grond van een door de gemeenteraad vastgestelde geluidsniveau vaststaat
dat de geluidsbelasting op 10 meter uit de as van de meest nabij gelegen rijstrook 48 dB (A) of
minder bedraagt (art. 74, lid 3 Wgh).

Het plangebied is gelegen aan de Oranjestraat te Westerhaar-Vriezenveensewijk. Voor de Oranjestraat
geldt een maximumsnelheid van 30 km per uur waardoor het plangebied geen geluidszone kent. De
Oranjestraat dient enkel als ontsluitingsweg voor de aangrenzende woningen. Gelet op het karakter
van de weg kan gesteld worden dat de voorkeursgrenswaarde voor geluid als gevolg van het plan niet
wordt overschreden. Tevens maakt het plan, ten opzichte van het vigerende bestemmingsplan, geen
nieuwe geluidsgevoelige objecten mogelijk. Op grond van het vigerende bestemmingsplan zijn reeds 22
wooneenheden toegestaan. De verkeersgeneratie als gevolg van het plan neemt -zoals in de paragraaf
verkeer en luchtkwaliteit is aangegeven - af.

Wel zijn de nieuwe woningen gelegen binnen de wettelijke vastgestelde geluidszone, als bedoeld in
artikel 74 van de Wet geluidhinder van de Hoofdweg. De afstand van de nieuwe woningen tot aan de
Hoofdweg bedraagt 110 meter. Gelet op de grote afstand en de invulling van het tussenliggende gebied
met bebouwing (barrierewerking) kan geconcludeerd worden dat de geluidbelasting op de gevel van de
nieuwe woning (Lpen) niet hoger zal zijn dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Tevens worden er
ten opzichte van het vigerende bestemmingsplan geen nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen
mogelijk gemaakt aangezien er op grond van het vigerende bestemmingsplan reeds 22 wooneenheden
zijn toegestaan.

Bodem

Bij de vaststelling van een bestemmingsplan dient te worden bepaald of de aanwezige bodemkwaliteit
past bij het toekomstige gebruik van die bodem en of deze aspecten optimaal op elkaar kunnen worden
afgestemd. Om hierin inzicht te krijgen, dient in de daarvoor aangewezen gevallen een
bodemonderzoek te worden verricht.

Artikel 3.1.6 van het Bro bepaalt dat in het bestemmingsplan rekening gehouden moet worden met de
bodemkwaliteit ter plaatse. De reden hiervoor is dat een eventueel aanwezige bodemverontreiniging
van groot belang kan zijn voor de keuze van bepaalde bestemmingen en/of de (financiéle)
uitvoerbaarheid van het bestemmingsplan. De bodemtoets moet worden uitgevoerd bij het opstellen of
wijzigen van het bestemmingsplan of een planologische afwijking. Als er verontreiniging aanwezig is
moet bepaald (nader onderzoek) worden of het een geval is in de zin de Wbb of een diffuse
verontreiniging. In de exploitatieopzet moeten de saneringskosten en de verwerkingskosten voor
diffuus verontreinigde grond worden opgenomen.
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Als gevolg van de geplande woningen en de realisatie van een kantoorgebouw is door Kruse Milieu een
verkennend bodemonderzoek uitgevoerd (projectcode 20013710, d.d. 7 april 2020). De bodem is
onderzocht op een terreindeel ter grootte van circa 2.070 m2 tussen de Beeklaan en de Oranjestraat in
Westerhaar-Vriezenveensewijk. De onderzoekslocatie is onbebouwd en onverhard (gras). Het
uitgevoerde bodemonderzoek is als Bijlage 1 bij de toelichting van dit bestemmingsplan opgenomen.
Hieronder worden de resultaten weergegeven.

Resultaten veldwerk

Het terrein is beschouwd als niet verdacht. In totaal zijn er 12 boringen verricht, waarvan 1 tot 3.80
meter diepte welke is afgewerkt met een peilbuis. Gebleken is dat de grond globaal in de bovengrond
uit matig fijn zand en in de ondergrond matig grof zand. In de boven- en ondergrond zijn roest- en
oerhoudende lagen aangetroffen. Er zijn geen bodemvreemde materialen waargenomen. De veldwerker
heeft visueel geen asbestverdachte materialen waargenomen op het maaiveld of in de bodem. Het
freatische grondwater in de peilbuis is aangetroffen op 2.39 meter min maaiveld.

Resultaten chemische analyses
Op basis van de resultaten van de chemische analyses kan het volgende worden geconcludeerd:
e de bovengrond (BG I) is niet verontreinigd;
e de bovengrond (BG II) is niet verontreinigd;
e de ondergrond (OG) is niet verontreinigd;
e het grondwater (PB 1) is licht verontreinigd met barium.

Conclusies en aanbevelingen

In het grondwater is een lichte verontreiniging aangetoond. Voor een beschrijving en mogelijke
verklaringen wordt verwezen naar de paragrafen 4.3 en 4.4 uit Bijlage 1. In de boven- en ondergrond
zijn geen verontreinigingen aangetroffen. Aangezien de tussenwaarde niet wordt overschreden, is er
geen reden om een nader onderzoek uit te voeren.

Slotconclusie

Uit milieukundig oogpunt is er geen bezwaar tegen de bestemmingsplanwijziging en de voorgenomen
nieuwbouwplannen, aangezien de vastgestelde verontreiniging geen risico voor de volksgezondheid
oplevert. De bodem wordt geschikt geacht voor het huidige en toekomstige gebruik (wonen en
kantoor).

Ecologie

Bij een ruimtelijk plan moeten de gevolgen van de voorgenomen ontwikkeling met betrekking tot
aanwezige natuurwaarden in beeld worden gebracht. Daarbij wordt ingegaan op de relatie van het plan
met beschermde gebieden, beschermde soorten, en het Natuurnetwerk Nederland (NNN). De wettelijke
kaders hiervoor worden gevormd door Europese richtlijnen (Vogelrichtlijn en Habitatrichtlijn), nationale
regelgeving (Wet natuurbescherming) en provinciale regelgeving (NNN in provinciale verordening).

Natuurnetwerk Nederland
Het plangebied ligt niet in het Natuurnetwerk Nederland (NNN). Gronden die tot het NNN behoren
liggen op minimaal 1,49 kilometer afstand van het plangebied.

Natura 2000-gebied
Het plangebied behoort niet tot Natura 2000-gebied. Het dichtstbijzijnde Natura 2000-gebied ligt op
circa 2,3 kilometerafstand (Engbertsdijksvenen).
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Volgens de Wet natuurbescherming is een vergunning nodig voor activiteiten die kunnen leiden tot
schade aan Natura 2000-gebieden, bijvoorbeeld als gevolg van stikstofdepositie (uitstoot en neerslag
van stikstof). Natura 2000 is een Europees netwerk van beschermde natuurgebieden. In Natura 2000-

gebieden worden bepaalde diersoorten en hun natuurlijke leefomgeving beschermd om de biodiversiteit
te behouden.

Te veel stikstof is slecht voor planten die leven op voedselarme grond. Als deze planten verdwijnen,
kan dat ook slecht zijn voor dieren die in dat gebied leven. Daarnaast leidt stikstof tot verzuring van de
bodem. In sommige delen van de Natura 2000-gebieden is de hoeveelheid stikstof te hoog.

De overheid wil de hoeveelheid stikstof in de natuur (stikstofdepositie) terugdringen. Daarvoor
introduceerde zij in 2015 het Programma Aanpak Stikstof (PAS). Dit programma was ook gericht op het
versterken van de natuur en het maakte tegelijkertijd economische ontwikkeling mogelijk. Op 29 mei
2019 heeft het hoogste bestuursorgaan van ons land, de Raad van State, de vergunningen op basis
van het PAS ongeldig verklaard omdat dit in strijd is met de Europese natuurwetgeving. De overheid
werkt nu aan een nieuwe aanpak stikstof. De depositie van stikstof vindt plaats in de vorm van NOx
(stikstofoxide) en NHs (ammoniak). De depositie van NOx vindt onder meer plaats bij de verbranding
van fossiele brandstoffen. De depositie van NHs is voor het overgrote deel afkomstig van de landbouw.

Om de emissie/depositie van NOy, als gevolg van de beoogde situatie te berekenen wordt een
onderscheid gemaakt in de aanleg- en gebruiksfase.

Aanlegfase

Betreft de daadwerkelijke bouw van een voorliggend project zoals bouwrijp maken, aanleg van kabels
etc. Tijdens de aanlegfase kan er op twee mogelijke manieren stikstof vrijkomen:
1. Werkvoertuigen op de bouwlocatie:

a. betreft het werkmateriaal dat wordt ingezet voor het bouwrijp maken

(voorbereidingsfase);

b. bouw van de woningen en het kantoorgebouw (realisatiefase);

c. de realisatie van landschapsmaatregelen en de afwerking van het plangebied
(afrondingsfase).

2. Verkeersbewegingen naar de bouwlocatie: dit betreft de verkeersbewegingen van- en naar de
bouwlocatie. De calculator berekent de depositiebijdrage van het wegverkeer met een
implementatie uit de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 tot een afstand van 5 kilometer
van de weg. Bij voorliggende ontwikkeling ligt het meest nabijgelegen Natura 2000-gebied op
circa 2,3 kilometer afstand van het plangebied. Verkeersbewegingen van en naar het
plangebied moeten daarom worden meegenomen. De verkeersafwikkeling kan in theorie
plaatsvinden in noordelijke- en zuidelijke richting. De noordelijke verkeersafwikkeling vindt

plaats over de Beeklaan en de Hoofdweg. De zuidelijke verkeersafwikkeling vindt plaats over de
De Entergraven en Sluiskade Noordzijde.
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Een algemeen criterium Een algemeen criterium voor verkeer van en naar inrichtingen is dat de
gevolgen niet meer aan de inrichting worden toegerekend wanneer het verkeer is opgenomen
in het heersende verkeersbeeld. Volgens de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van
State is dit het geval op het moment dat het aan- en afvoerende verkeer zich door zijn snelheid
en rij- en stopgedrag niet meer onderscheidt van het overige verkeer dat zich op de betrokken
weg bevindt. De berekening heeft dienovereenkomstig plaatsgevonden.

Gebruiksfase

Betreft het daadwerkelijke gebruik van de voorgenomen ontwikkeling. In dit geval de bewoning van
zes woningen en het gebruik van het kantoorgebouw. Ook voor de gebruiksfase kan er op twee
mogelijke manieren stikstof vrijkomen:

1. Bewoning van de woningen en gebruik kantoorgebouw: in het voorliggende geval wordt er
gasloos gebouwd. Daarmee zal er geen sprake zijn van de uitstoot van NO. Er vindt geen
emissie plaats als gevolg van het verwarmen, het koken en/of verwarmen van tapwater in de
woningen of het kantoorgebouw.

2. Verkeersbewegingen gebruiksfase: betreft de verkeersbewegingen die de voorgenomen
ontwikkeling te weeg brengt tijdens de gebruiksfase. Zoals hiervoor reeds beschreven ligt de
planlocatie op circa 2,3 kilometer van een Natura 2000-gebied. Verkeersbewegingen tijdens de
gebruiksfase dienen daarom in de berekening meegenomen te worden.

Uitkomsten AERIUS Calculator 2020

Aanlegfase

De totale NOx-emissie als gevolg van de realisatie van de voorgenomen ontwikkeling door de inzet van
werkvoertuigen en bouwverkeer naar en van het plangebied bedraagt in totaal 36,70 kg/j. Er zijn geen
rekenresultaten hoger dan 0,00 mol/ha/j. De totale stikstofemissie op Natura 2000-gebieden, als
gevolg van de aanlegfase van de voorgenomen ontwikkeling, is volgens de AERIUS Calculator 2020
nergens hoger dan 0,00 mol/ha/jaar.

Gebruiksfase

De totale NOx-emissie als gevolg van de bewoning van de woning en gebruik van het kantoor
(verkeersgeneratie) bedraagt in totaal 5,6 kg/j. Er zijn geen rekenresultaten hoger dan 0,00 mol/ha/j.
De totale stikstofemissie (NOx) op Natura 2000-gebieden, als gevolg van de gebruiksfase van de
voorgenomen activiteit, is volgens de AERIUS Calculator 2020 nergens hoger dan de grenswaarde van
0,00 mol/ha/jaar.

Als gevolg van de realisatie en het gebruik van zes woningen en het kantoorgebouw binnen het
plangebied komt er NOx vrij. Door uitvoering van de AERIUS berekening is aangetoond dat dit niet leidt
tot een meetbare depositie van NOx in Natura 2000-gebied dat gevoelig is voor stikstof. In zowel de
aanleg- als gebruiksfase ligt de emissie niet hoger dan 0,00 mol/ha/j. Als gevolg van de berekende
emissie, tijdens de aanleg- en gebruiksfase, vindt er dan ook géén meetbare verhoging van de
depositie NOx plaats in Natura 2000-gebieden als gevolg van de bouw en gebruik van de beoogde
ontwikkeling. De ontwikkeling leidt niet tot en verslechtering van de milieukwaliteit van Natura 2000-
gebieden. Er hoeft geen nader onderzoek uitgevoerd te worden.

De AERIUS Calculator 2020 biedt voldoende inzicht in het effect van de voorgenomen activiteit op
Natura 2000-gebieden voor het aspect stikstof. De uitkomsten van de berekeningen met de AERIUS
Calculator zijn geldig en toepasbaar voor ruimtelijke plannen. De Wet natuurbescherming vormt voor
het aspect stikstof geen belemmering voor uitvoering van de voorgenomen ontwikkeling.

De AERIUS Calculator 2020 biedt voldoende inzicht in het effect van de voorgenomen activiteit op
Natura 2000-gebieden voor het aspect stikstof. De uitkomsten van de berekeningen met de AERIUS
Calculator zijn geldig en toepasbaar voor ruimtelijke plannen. De Wet natuurbescherming vormt voor
het aspect stikstof geen belemmering voor uitvoering van de voorgenomen ontwikkeling.

Soortenbescherming

De gronden in het plangebied zijn in de huidige situatie onbebouwd en reeds bouwrijp gemaakt. Op
basis hiervan lijkt van aantasting van leefgebied voor beschermde flora en fauna geen sprake,
daarnaast is de invloedsfeer van de voorgenomen ontwikkeling lokaal. Op basis van deze gegevens
wordt nader onderzoek op basis van de Wet natuurbescherming niet noodzakelijk geacht.
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Externe veiligheid

Aan hand van de Risicokaart is een inventarisatie verricht van risicobronnen in en rond het plangebied.
Op de Risicokaart staan meerdere soorten risico's, zoals ongevallen met brandbare, explosieve en
giftige stoffen, grote branden of verstoring van de openbare orde. In totaal worden op de Risicokaart
dertien soorten rampen weergegeven.

Uit de inventarisatie blijkt dat binnen een straal van 15 meter van het plangebied een aardgasleiding
(NEN 3650-leiding) is gelegen (N-527-40) met een werkdruk van 40 bar en een diameter van 6 inch.
De 100% letaliteitsgrens is gelegen op 50 meter en de 1% letaliteitsgrens is gelegen op 70 meter.
Derhalve kan geconcludeerd worden dat het plangebied is gelegen binnen de 100% en 1%
letaliteitsgrens.

Daarnaast is op circa 350 meter van het plangebied de provinciale weg N36 gelegen. Op grond van de
ruimtelijke scheiding levert de PR 10-6 risicocontour en het PAG geen belemmering op voor de
planontwikkeling.

Om de verantwoording van het groepsrisico te bepalen is door Kragten een onderzoek uitgevoerd naar
de externe veiligheidsrisico's (projectnummer WND7160001, d.d. 11 maart 2020).

Transport door buisleidingen
Zoals is aangegeven bevindt zich op circa 15 meter van het plangebied een hogedruk aardgasleiding N-
527-40. De relevante eigenschappen van deze buisleiding zijn in onderstaande tabel samengevat.

Buisleiding Druk Diameter 100% letaliteit 1% letaliteit Alstand tot plan

MES27A0 A0 bor & inch 2L meber A0 meher 5 matar

Wanneer nieuwe ontwikkelingen plaatsvinden in het invloedsgebied van de leiding dient een
kwantitatieve risicoanalyse gemaakt te worden. Deze berekening is alleen noodzakelijk als er een
wijziging in de aanwezige personen plaatsvindt waardoor sprake is van een stijging van het aantal
en/of een verschuiving van aanwezige personen in de dag naar de nacht.

In het vigerende bestemmingsplan is uitgegaan van 22 woningen binnen het plangebied. In de
toekomstige situatie zullen slechts 6 woningen mogelijk zijn en een kantoorgebouw (337 m2 bvo). In
onderstaande tabel is de verdeling van het aantal personen, zowel in de dag- als nachtperiode, binnen
het plangebied inzichtelijk gemaakt. Bij de personenaantallen is uitgegaan van kengetallen. Voor
woningen betreft dit 2,4 personen per woning, met een aanwezigheid van 50% gedurende de
dagperiode en 100% gedurende de nacht. Voor kantoren wordt uitgegaan van 1 persoon per 30 m2
bvo.

Situatie Aantal woningen/functie Dagperiode Nachtperiode
Huidig 22 woningen 26,4 pers 52,8 pers
¢ N ';f-:‘: Elb ] 4.4 (B
337 m? kontoorunc 1.2 p |

Conform de tabel is in de dagperiode sprake van een afname van 8 personen en in de nachtperiode
neemt het aantal personen met ruim 38 personen af. Op grond van bovenstaande is het derhalve niet
noodzakelijk om de hoogte van het groepsrisico vast te stellen. Echter dien de risico's van het transport
door buisleidingen (fakkelbrand scenario) meegenomen te worden in een beperkte verantwoording.

Transport over de weg
Op circa 350 meter van het plangebied is de provinciale weg N36 gelegen (wegvak 039). Deze weg is
niet opgenomen in het Basisnet, echter wel in de meest recente telgegevens (juni 2019) van
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Rijkswater. Op grond van de ruimtelijke scheiding levert de PR 10-6 risicocontour en het PAG geen
belemmering op voor de planontwikkeling. Wel blijkt uit de gegevens van Rijkswaterstaat dat over deze
weg, ter hoogte van het plangebied, LF1, LF2 en GF3-stoffen getransporteerd worden. Het plangebied
ligt als gevolg van deze stoffen binnen het invloedsgebied van brandbare gassen (GF3). De risico's als
gevolg van het transport van gevaarlijke stoffen over de weg (BLEVE scenario) dienen meegenomen te
worden in een beperkte verantwoording.

Het project is in overeenstemming met de wet- en regelgeving met betrekking tot externe veiligheid.
Het aspect ‘externe veiligheid’ vormt derhalve geen belemmering voor de voorgenomen ontwikkeling.

Voor het overige zorgt de realisatie van zes woningen en een nieuw kantoorgebouw ten behoeve van
de zakelijke dienstverlening niet voor significant negatieve milieueffecten. De milieueffecten van de
voorgenomen ontwikkeling zijn beperkt te noemen.

Wij vertrouw erop u hiermee van dienst te zijn geweest.

Hoogachtend,

[ .+

I| (s

Ad Fontem BV,
T. Boswerger



