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hetgeen waarvoor het onderzoek is verricht. Voor ander gebruik mag niets uit dit rapport in enigerlei vorm of op enigerlei
wijze worden verveelvoudigd, opgeslagen in een geautomatiseerd gegevensbestand of openbaar gemaakt, noch
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Het GeluidBuro.

Alle opdrachten worden aanvaard en uitgevoerd overeenkomstig De Nieuwe Regeling 2011 (DNR 2011), inclusief alle
bijlagen en aanvullingen tot op heden.

Bij de onderzoeken die Het GeluidBuro verricht wordt gebruik gemaakt van informatie die door verschillende partijen wordt
aangeleverd. Het is niet mogelijk al deze informatie op juistheid te controleren. Zo kunnen bestemmingen van ruimten en/of
gebouwen anders blijken dan werd aangenomen of kunnen normen worden verscherpt of versoepeld. Het GeluidBuro is
niet aansprakelijk voor gegevens die niet in redelijkheid op juistheid gecontroleerd hadden kunnen worden.
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Inleiding

In opdracht van Vollmer & Partners is door Het GeluidBuro een akoestisch onderzoek verricht naar
de geluidbelasting op de gevels van de nieuw te realiseren appartementencomplex aan de Elbert
Mooijlaan 1 te Kortenhoef. Op deze locatie worden in de toekomst de huidige garage gesloopt,
waarna op de locatie een appartementengebouw gerealiseerd zal worden.

Omdat er sprake is van nieuw te realiseren geluidgevoelige bestemmingen, dient een akoestisch
onderzoek uitgevoerd te worden naar de geluidbelasting op de gevels van de nieuwe
appartementen vanwege het verkeer op de omliggende wegen. De geluidbelasting dient getoetst
te worden aan de grenswaarden uit de Wet geluidhinder. Voorliggend rapport beschrijft de
bevindingen van het akoestisch onderzoek.
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Figuur 2.1
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Uitgangspunten

Algemeen

De onderzoeklocatie is gelegen aan de Elbert Mooijlaan 1 te Kortenhoef (gemeente Wijdemeren).
Het voornemen bestaat om het bestaande garagebedrijf te slopen en een nieuwe
appartementencomplex te realiseren. Het wit gearceerde vlak in figuur 2.1 geeft de planlocatie
weer.

Luchtfoto planlocatie aan de Elbert Mooijlaan 1 te Kortenhoef (bron: opdrachtgever)

In figuur 2.2 is de situering van de nieuw te bouwen appartementen met de gevelaanzichten
weergegeven. Deze figuren tezamen met de plattegronden en dwarsdoorsnedes van de nieuwe
woningen zijn opgenomen in bijlage A.
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Plansituatie (links) en gevelaanzichten (rechts)

De te realiseren woningen liggen binnen het aandachtsgebied van de volgende wegen, te weten:
= Elbert Mooylaan

= Koninginneweg

= Noordereinde

Normstelling

Omdat er sprake is van nieuw te realiseren geluidgevoelige bestemmingen, dient de
geluidbelasting vanwege het wegverkeer op de gezoneerde wegen getoetst te worden aan de
grenswaarden van de Wet geluidhinder.

De geluidsbelasting afkomstig van 30-kilometer wegen, zijn bij de toetsing aan de gestelde
grenswaarden in de Wet geluidhinder, uitgesloten van beoordeling. Uit jurisprudentie blijkt echter
dat ten behoeve van een goede ruimtelijke inpassing de geluidsbelasting afkomstig van deze
wegen eveneens dient te worden beschouwd. Dit omdat hiervan mogelijk hinder kan worden
ervaren.

Meer informatie over de wet- en regelgeving is te vinden op de website van Overheid.nl en op de
website van Kenniscentrum Infomil.

Voor wat betreft het wegverkeer geldt dat voor bebouwing met een woonbestemming de
voorkeursgrenswaarde 48 dB bedraagt. Omdat er sprake is van een stedelijke situatie, kan in
principe ontheffing worden verleend tot een geluidbelasting van maximaal 63 dB.

Voor zover bekend heeft de gemeente Wijdemeren geen eigen geluidbeleid waaraan getoetst kan
worden.

Verkeersgegevens

De verkeersgegevens met betrekking tot het wegverkeer zijn afkomstig van de gemeente
Wijdemeren. Het zijn verkeerstellingen voor het jaar 2017. De in dit onderzoek gebruikte
verkeersgegevens zijn weergegeven in bijlage E van dit rapport. Voor de te hanteren
verkeersgegevens in 2030, is van een jaarlijkse groeipercentage van 1 % uitgegaan.
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Er zijn geen verkeersgegevens van de Elbert Mooijlaan bekend. Omdat ons inziens de Emmaweg
een vergelijkbare weg aan de Elbert Mooijlaan is, zijn voor de verkeersgegevens van de Elbert
Mooijlaan die van de Emmaweg genomen. Voor de Noordereinde zijn de beschikbare
verkeersgegevens tussen de Herenweg en Franse Kampweg genomen.

De voor de berekeningen gehanteerde verkeersgegevens voor de wegen worden samengevat in
de onderstaande tabel 2.1.

Gehanteerde verkeersgegevens prognosejaar 2030

Verdeling T
Intensiteit E“‘.“aa' intensiteit Verdeling motorvoertuigen [%] IEEEES R”']J .
Weg(vak) periode (%] type snelheid
weekdag Uur Licht middel zwaar km/uur
Koninginneweg Dag 7,13 97,60 1,60 0,70
glssen B.van 2.648 Avond 2,88 97,60 1,60 0,70 Asfalt (WO) 30
eeklaan en
Herenweg Nacht 0,38 97,60 1,60 0,70
Noordereinde Dag 6,97 96,10 2,70 1,30
tussen Herenweg en 7978 Avond 2,90 96,10 2,70 1,30 Asfalt (WO) 50
Franse Kampweg Nacht 0,60 96,10 2,70 1,30
Elbert Mooijlaan / Dag 6,46 95,02 3,94 1,04
Emmaweg 353 Avond 3,63 97,18 2,27 0,55 Asfalt (WO) 30
tussen Zuidereinde en
Zuiderhoek Nacht 0,99 94,94 3,93 1,14

In de tabel staat ‘licht’ voor lichte motorvoertuigen, ‘middel’ voor middelzwaar vrachtverkeer en
‘zwaar’ voor zwaar vrachtverkeer.

Overige uitgangspunten

Voor wat betreft de te hanteren bodemfactoren is voor het gehele gebied uitgegaan van ‘akoestisch
half zacht en half hard’ (bodemfactor 0,5), waarbij de relevante terreinverhardingen, wegen en
waterwegen als ‘akoestisch hard’ is ingevoerd (bodemfactor 0,0).

Op alle buitenzijden van de toekomstige appartementen zijn rekenpunten geplaatst. Per toetspunt
is de geluidbelasting berekend op een hoogte van 1,5, 4,5, 7,5 en plaatselijk 10,5 meter boven het
referentie (plaatselijke) maaiveldniveau. Deze hoogtes zijn representatief voor respectievelijk de
begane grond, 1¢, 2¢ en 3¢ verdieping van de woningen. In bijlage A is een doorsnede tekening van
de woningen opgenomen waarin de hoogten van de bouwlagen zijn weergegeven. De situering
van de toetspunten in het rekenmodel zijn ook weergegeven in bijlage A.
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Berekening geluidbelasting

Rekenmethode

De geluidbelasting vanwege het wegverkeer is berekend volgens ‘Standaard Rekenmethode II
zoals genoemd in het ‘Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012’

Hiertoe is een rekenmodel opgesteld met behulp van het rekenprogramma Geomilieu versie 4.30.

In figuur 3.1 is een 3D-weergave van het rekenmodel weergegeven.

3D-weergave rekenmodel

Voor een weergave van het ingevoerde rekenmodel en de gedetailleerde invoergegevens wordt
verwezen naar bijlage A respectievelijk bijlage B van dit rapport.

Rekenresultaten

Zoneplichtige wegen

Met behulp van het eerder genoemde rekenmodel is de geluidbelasting vanwege het verkeer op
de in tabel 2.1 genoemde wegen berekend voor het prognosejaar 2030.

De aftrek ex artikel 3.4 RMW 2012 is afhankelijk van de hoogte van de geluidbelasting exclusief
aftrek en de toegestane rijsnelheid en bedraagt:
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= 4 dB voor wegen met een snelheid van 70 km/uur of meer en een geluidbelasting vanwege de
weg van 57 dB (exclusief aftrek)

= 3 dB voor wegen met een snelheid van 70 km/uur of meer en een geluidbelasting vanwege de
weg van 56 dB (exclusief aftrek)

= 2 dB voor wegen met een snelheid van 70 km/uur of meer en een geluidbelasting vanwege de
weg van 58 dB of meer dan wel 55 dB of minder

= 5 dB voor overige wegen

De aftrek ex artikel 3.5 RMW 2012 (‘stille banden aftrek’) is overigens alleen van toepassing bij de
bepaling van de geluidbelasting vanwege wegen waarvoor de representatief te achten snelheid
van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt. In deze situatie is de aftrek excl. artikel 3.5
RMW 2012 (‘stille banden aftrek’) dan ook niet relevant. In bijlage B is per weg de gehanteerde
aftrek weergegeven.

De berekende geluidbelastingen worden inclusief aftrek ex artikel 3.4 RMW 2012 (artikel 110g
Wgh) en - indien van toepassing - inclusief aftrek ex artikel 3.5 RMW 2012 (‘stille banden aftrek’)
weergegeven in bijlage C van dit rapport. Het betreft de geluidbelastingen van de afzonderlijke
wegen. De cumulatieve geluidbelastingen van alle wegen gezamenlijk zijn excl. aftrek opgenomen
in bijlage D.

Noordereinde

De geluidbelasting vanwege de Noordereinde is overal lager dan de voorkeursgrenswaarde van
48 dB.

Niet-zoneplichtige wegen

Zoals aangegeven is ook de geluidbelasting vanwege het verkeer op de 30 km/uur wegen
Koninginneweg en Elbert Mooijlaan berekend, eveneens voor het prognosejaar 2030.

De hoogste waarde van de geluidbelasting ten gevolge van de Koninginneweg bedraagt maximaal
50 dB inclusief aftrek ex artikel 3.4 RMW 2012 (artikel 110g Wgh) en is berekend op het
beoordelingspuntnummer 01, aan de zijde van de Koninginneweg van het toekomstige
appartementencomplex.

De hoogste waarde van de geluidbelasting ten gevolge van de Elbert Mooijlaan bedraagt maximaal
44 dB inclusief aftrek ex artikel 3.4 RMW 2012 (artikel 110g Wgh) en is berekend op toetspunt 03,
de zijde van de Elbert Mooijlaan.
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Beoordeling geluidbelasting

Zoneplichtige wegen

Noordereinde

De geluidbelasting vanwege de Noordereinde is overal lager dan de voorkeursgrenswaarde van
48 dB. De geluidbelasting vanwege de Noordereinde vormt geen belemmering voor de
planrealisatie.

Niet-zoneplichtige wegen

Wegen met een maximale rijsnelheid van 30 km/uur vallen buiten de normering van de Wet
geluidhinder. In het kader van een goede ruimtelijke ordening dient wel een uitspraak te worden
gedaan over de mogelijke mate van hinder.

De afzonderlijke geluidbelasting als gevolg van de 30 km/uur weg Elbert Mooijlaan overschrijdt de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor geluidgezoneerde wegen niet. Op basis hiervan kan worden
gesteld dat de geluidbelasting op de gevels van de toekomstige appartementencomplex niet zal
leiden tot geluidhinder. Hiervoor is de geluidbelasting als gevolg van de 30 km/uur wegen Elbert
Mooijlaan te beperkt.

De afzonderlijke geluidbelasting als gevolg van de Koninginneweg overschrijdt de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor geluidgezoneerde wegen enkel op beoordelingspunt 01.
De hoogste waarde van de geluidbelasting bedraagt 50 dB op de voorgevel. De geluidbelasting
overschrijdt daarmee de voorkeursgrenswaarde met 2 dB. Hoewel formeel niet van toepassing,
blijft de berekende geluidbelasting vanwege de 30 km/uur weg ruim beneden de op grond van de
Wet geluidhinder maximaal toegestane waarde van 63 dB. Hiermee kan gesteld worden dat er
sprake is van een acceptabel geluidniveau vanwege de 30 km/uur wegen.

Gecumuleerde geluidbelasting

Om te kunnen beoordelen in hoeverre de te ontwikkelen locatie mogelijk is, is de gecumuleerde
geluidbelasting Lden in dB voor alle wegen inzichtelijk gemaakt. De resultaten zijn opgenomen in
bijlage D. De hoogste waarde van de gecumuleerde geluidbelasting bedraagt 55 dB ter plaatse
van de gevel aan de zijde van de Koninginneweg.

Op basis van het volgens het Bouwbesluit 2012 vereiste binnenniveau van 33 dB en een
gecumuleerde geluidbelasting van 55 dB is een karakteristieke geluidwering van de gevel van
22 dB benodigd. Om dit te realiseren dient rekening te worden gehouden met mogelijk aanvullende
gevelweringsmaatregelen ten opzichte van de in het Bouwbesluit gestelde minimale
gevelweringseis van 20 dB.
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Conclusie

In opdracht van Vollmer & Partners is door Het GeluidBuro een akoestisch onderzoek verricht naar
de optredende geluidbelastingen ten gevolge van het wegverkeerlawaai op de nieuw te realiseren
appartementencomplex aan de Elbert Mooijlaan 1 te Kortenhoef. Op basis van de resultaten van
het onderzoek kunnen wij de volgende conclusies trekken:

Op basis van de resultaten van het onderzoek wordt geconcludeerd dat de berekende
geluidbelastingen van de afzonderlijke nabij gelegen gezoneerde wegen (Noordereinde) voldoen
aan de voorkeursgrenswaarde uit de Wet geluidhinder.

De geluidbelasting als gevolg van de niet-gezoneerde 30 km/uur wegen (Koninginneweg en Elbert
Mooijlaan), is behoudens het wegverkeer op de Koninginneweg, lager dan de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor gezoneerde wegen. De geluidbelasting vanwege de
Koninginneweg overschrijdt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB, op de voorgevel van het nieuwe
appartementencomplex. Hier kan mogelijk hinder van worden ervaren.

De geluidwering van de gevel dient te voldoen aan de eisen die zijn gesteld in het Bouwbesluit
2012. Uitgangspunt hierbij is de gecumuleerde geluidbelasting van de gezamenlijk wegen exclusief
aftrek ex artikel 3.4 en 3.5 RMW 2012. Op basis van de gecumuleerde geluidbelasting van 55 dB
bedraagt de benodigde karakteristieke geluidwering van de gevels 22 dB. Rekening is te houden
met mogelijk aanvullende gevelweringsmaatregelen om te kunnen voldoen aan het Bouwbesluit.
In een vervolgonderzoek kunnen wij de gevel toetsen aan het Bouwbesluit en de benodigde
gevelweringsmaatregelen bepalen.

Het'GeluidBuro

Xandra Schuurmans
adviseur
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Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [1241 BA - 1 Elbert Mooijlaan 's-Graveland - Plansituatie 2030] , Geomilieu V4.30

Figuur 1 | Overzicht rekenmodel met identificatie van wegen
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Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [1241 BA - 1 Elbert Mooijlaan 's-Graveland - Plansituatie 2030] , Geomilieu V4.30

Figuur 2 | Overzicht rekenmodel met identificatie van rekenpunten
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AGNOVA Architecten voor J. Zwagerman




Uitgangspunten Bestaande situatie

AGNOVA Architecten
18522 EB1 Kortenhoef
2018.06 .19




Uitgangspunten Kadastrale gegevens

e
Konngnr/cg

BEDOELD PERCEEL
kavelopp. 860 m2

Huidig bestemmingsplan:
Artikel 4 Bedrijf (met gebruikmaking van standaard SvB)

Kad. gem.: Kortenhoef
Sectie : C

Perceelnr.: 3531
Schaal: 1/500

Onderdeel van situatie tekening bouwbeheer Boshuizen; dd 05-09-2017

AGNOVA Architecten
18522 EB1 Kortenhoef
2018.06 .19




Uitgangspunten Stedenbouwkundig

Woningen
20 appartementen, 4 lagen

18 sociale huur ca. 60 m? bvo (3 lagen)
2 koop in kap ca. 85-95 m? bvo (4e laag)

bergingen ten koste van 3 appartementen op de
begane grond

Parkeren

norm appartement sociale huur in kerngebied
1,0 pp per woning

norm appartement koop in kerngebied
1,3 pp per woning

(18*1,0) + (2*1,3) = 20,6 = 21 parkeerplaatsen

9 pp haaksparkeren Koninginneweg

6 haaksparkeren Elbert Mooijlaan

4 pp langsparkeren Elbert Mooijlaan

3 haaksparkeren overzijde Elbert Mooijlaan

(Vastgelegd in Stedenbouwkundige verkenning
Vollmer & Partners, dd 22-02-2018)

Referentiebeeld: langgerekt appartementengebouw Referentiebeeld: galerij ontsluiting

AGNOVA Architecten
18522 EB1 Kortenhoef
2018.06.129



Uitgangspunten Referenties
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Ontwerp Verbeelding

AGNOVA Architecten
18522 EB1 Kortenhoef
2018.06 .19



Ontwerp Gedetailleera
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Ruimtelijke opzet Concept

AGNOVA Architecten
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Ruimtelijke opzet Plattegronden

Begane grond 1:200
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Ruimtelijke opzet Plattegronden

Eerste verdieping 1:200

AGNOVA Architecten
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Ruimtelijke opzet Plattegronden

A\

N

Daklaag 1:200

AGNOVA Architecten
18522 EB1 Kortenhoef
2 018.06 .19



Resumé Aantallen

Aantal appartementen

bg 4 = 3x85m2+1x67/m?2
v 1 / = 6x56m2+1x67m?2
v 2 4 = 3x82m2+1x6/m?2
v 3 1 =1x67m2

totaal 16

AGNOVA Architecten
18522 EB1 Kortenhoef
2018.06.129
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1241 BA - 1 Elbert Mooijlaan Kortenhoef Bijlage B1

Het GeluidBuro BV Invoergegevens rekenmodel | Modelinfo
Rapport: Lij st van nodel ei genschappen
Model : Pl ansi tuatie 2030

Mbdel ei genschap

Orschrijving Pl ansituatie 2030

Ver ant woor del i j ke Het GeluidBuro BV | Xandra
Rekennet hode RMW 2012

Aangemaakt door G sl aine op 27-7-2018

Laat st ingezi en door G sl aine op 31-7-2018

Mbdel aangemaakt net Geom lieu V4.30

Dagperi ode 07: 00 - 19:00

Avondper i ode 19: 00 - 23:00

Nacht peri ode 23: 00 - 07:00

Sanengest el de peri ode Lden

Waar de Gem(Dag, Avond + 5, Nacht + 10)
St andaard nmai vel dhoogt e 0

Rekenhoogt e cont ouren 4

Det ai | ni veau toetspunt resultaten Bronresul taten

Det ai | ni veau resultaten grids G oepsresul taten

Ber ekeni ng vol gens rekennet hode RMG- 2012

Zoekaf stand [nj --
Max. reflectie afstand tot bron [n] --
Max. reflectie afstand tot ontvanger [n] --

St andaar d bodenf act or 0, 50

Zi cht hoek [grd] 2

Maxi mum refl ecti edi epte 1

Refl ectie in woonw j kschernmen Ja

Ceonet ri sche uitbreiding Vol | edi ge 3D anal yse

Lucht denpi ng Conf orm st andaar d

Lucht denpi ng [ dB/ kni 0,00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00; 10,00; 23,00; 58,00
Met eor ol ogi sche correctie Conf orm st andaar d

Waar de voor Q0 3,50

Geomilieu V4.30 31-7-2018 11:16:11



1241 BA - 1 Elbert Mooijlaan Kortenhoef Bijlage B1
Het GeluidBuro BV Invoergegevens rekenmodel | Modelinfo
Comment aar
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1241 BA - 1 Elbert Mooijlaan Kortenhoef
Het GeluidBuro BV

Bijlage B2
Invoergegevens rekenmodel | Groepsreducties art. 3.4 RMG2012

Rapport: Groepsreducti es
Model : Pl ansi tuati e 2030
G oep Reducti e Sommati e

Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht
El bert Mooijlaan 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00
Koni ngi nneweg 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00
Noor der ei nde 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00

Geomilieu V4.30

31-7-2018 11:17:31



1241 BA - 1 Elbert Mooijlaan Kortenhoef

Bijlage B3
Het GeluidBuro BV

Invoergegevens rekenmodel | Wegen

Model : Pl ansi tuati e 2030
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RWWM 2012
Naam Orschr. ISOH 1SOM Hdef. Type Cpl Cpl_W Helling Wegdek V(MR(D)) V(MR(A)) V(M(N) V(M(P4)) V(LV(D) WV(LV(A)) WV(LV(N)
Noor derei n Noorderei nde 0, 00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0o w -- -- -- -- 50 50 50
Koni ngi nne  Koni ngi nneweg 0, 00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0o W -- -- -- -- 30 30 30
El bert Mo Elbert Mooijlaan 0, 00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0o w -- -- -- -- 30 30 30

Geomilieu V4.30 31-7-2018 11:21:03



1241 BA - 1 Elbert Mooijlaan Kortenhoef Bijlage B3

Het GeluidBuro BV Invoergegevens rekenmodel | Wegen

Model : Pl ansi tuati e 2030
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMM 2012
Naam V(LV(P4)) V(MW(D)) V(MW(A) VI(M(N) V(MW(P4)) V(ZV(D)) V(ZV(A)) V(ZV(N)) V(ZV(P4)) Totaal aantal %nt(D) %nt(A %Bnt(N) %nt(P4) %R(D YURA WR(N
Noor derei n -- 50 50 50 -- 50 50 50 -- 7978, 00 6, 97 2,90 0, 60 -- -- -- --
Koni ngi nne -- 30 30 30 -- 30 30 30 -- 2648, 00 7,13 2,88 0, 38 -- -- -- --
El bert Mo -- 30 30 30 -- 30 30 30 -- 353, 00 6, 93 3,23 0, 49 -- -- -- --

Geomilieu V4.30 31-7-2018 11:21:03



1241 BA - 1 Elbert Mooijlaan Kortenhoef
Het GeluidBuro BV

Bijlage B3
Invoergegevens rekenmodel | Wegen

Model : Pl ansi tuati e 2030
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMM 2012
Naam YWR(P4) %V(D) %UV(A) %UV(N %V(P4) %WW(D) 9WW(A) 9WW(N 9%W(P4) wV(D) wWV(A) wWV(N wV(P4) MR(D) M(A M(N M(P4) LV(D) LV(A)
Noor derei n -- 96, 10 96, 10 96, 10 -- 2,70 2,70 2,70 -- 1, 30 1, 30 1, 30 -- -- -- -- -- 534, 38 222,34
Koni ngi nne -- 97, 60 97, 60 97, 60 -- 1, 60 1, 60 1, 60 -- 0,70 0,70 0,70 -- -- -- -- -- 184, 27 74, 43
El bert Mo -- 98, 30 98, 30 98, 30 -- 0, 90 0, 90 0, 90 -- 0,70 0,70 0,70 -- -- -- -- -- 24,05 11,21

Geomilieu V4.30
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1241 BA - 1 Elbert Mooijlaan Kortenhoef
Het GeluidBuro BV

Bijlage B3

Invoergegevens rekenmodel | Wegen

Model : Pl ansi tuati e 2030
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMM 2012
Naam LV(N) LV(P4) MW/( D) MW(A) W(N)  M/(P4) ZV(D) ZV(A) ZV(N) zVv(P4) LE (D) 63 LE (D 125 LE (D) 250 LE (D) 500 LE (D 1k
Noor derei n 46, 00 -- 15,01 6, 25 1,29 -- 7,23 3,01 0, 62 -- 82, 16 89, 21 95, 55 101, 14 107, 49
Koni ngi nne 9, 82 -- 3,02 1,22 0, 16 -- 1,32 0,53 0, 07 -- 77,19 81, 12 89, 14 92,79 98, 18
El bert Mo 1,70 -- 0, 22 0, 10 0, 02 -- 0,17 0, 08 0,01 -- 67, 95 71,77 79, 18 83, 82 89, 24

Geomilieu V4.30
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1241 BA - 1 Elbert Mooijlaan Kortenhoef Bijlage B3

Het GeluidBuro BV Invoergegevens rekenmodel | Wegen
Model : Pl ansi tuati e 2030
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RWWM 2012
Naam LE (D) 2k LE (D) 4k LE (D) 8k LE (A) 63 LE (A) 125 LE (A) 250 LE (A) 500 LE (A) 1k LE (A) 2k LE (A 4k LE (A 8k LE (N 63 LE (N) 125 LE (N 250
Noor der ei n 104, 05 97, 29 87, 54 78, 36 85, 40 91,74 97, 33 103, 68 100, 24 93, 48 83,74 71,51 78, 56 84, 90
Koni ngi nne 95, 13 88, 50 80, 99 73, 25 77,18 85, 20 88, 85 94, 25 91, 20 84, 56 77,06 64, 45 68, 39 76,41
El bert Mo 86, 12 79, 48 71, 43 64, 64 68, 46 75, 86 80, 51 85, 93 82, 81 76, 16 68, 11 56, 45 60, 27 67, 67
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1241 BA - 1 Elbert Mooijlaan Kortenhoef Bijlage B3

Het GeluidBuro BV Invoergegevens rekenmodel | Wegen
Model : Pl ansi tuati e 2030
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMM 2012
Naam LE (N 500 LE (N) 1k LE (N) 2k LE (N) 4k LE (N) 8k LE (P4) 63 LE (P4) 125 LE (P4) 250 LE (P4) 500 LE (P4) 1k LE (P4) 2k LE (P4) 4k LE (P4) 8k
Noor der ei n 90, 49 96, 84 93, 40 86, 63 76, 89 -- -- -- -- -- -- -- --
Koni ngi nne 80, 06 85, 45 82, 40 75,77 68, 26 -- -- -- -- -- -- -- --
El bert Mo 72,32 77,74 74, 62 67, 97 59, 92 -- -- -- -- -- -- -- --
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1241 BA - 1 Elbert Mooijlaan Kortenhoef

Het GeluidBuro BV

Bijlage B4

Invoergegevens rekenmodel | Toetspunten

Model : Pl ansi tuati e 2030
G oep: (hoof dgr oep)

Lij st van Toetspunten,

voor

rekennet hode Wegver keer sl awaai - RWMW 2012

Naam Onschr. Maai vel d Hdef . Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F GCevel
01 zi j de Koni ngi nnel aan 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 Ja
02 achterzijde 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 Ja
03 zijde Elbert Moijlaan 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 10, 50 Ja
04 zijde Elbert Moijlaan 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- Ja
05 zijde Elbert Moijlaan 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- Ja
06 zijde Elbert Moijlaan 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- Ja

Geomilieu V4.30
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Bijlage C



1241 BA - 1 Elbert Mooijlaan Kortenhoef

Het GeluidBuro BV

Bijlage C1
Rekenresultaten met groepsreducties

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Pl ansituatie 2030

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Noor der ei nde
Groepsreductie: Ja
Naam
Toet spunt  Onmschrijving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
01_A zi j de Koni ngi nnel aan 1,50 33,78 29,97 23,13 33,81
01_B zi j de Koni ngi nnel aan 4,50 35,48 31,67 24,83 35,51
01_C zi j de Koni ngi nnel aan 7,50 35,47 31,66 24,82 35,50
01_D zi j de Koni ngi nnel aan 10,50 36,57 32,76 25,92 36,60
02_A achterzijde 1,50 34,66 30,85 24,01 34,69
02_B achterzijde 4,50 36,58 32,77 25,93 36,61
02_C achterzijde 7,50 36,98 33,17 26,33 37,01
02_D achterzijde 10,50 36,76 32,95 26,11 36,79
03_A zijde Elbert Moijlaan 1,50 25,83 22,02 15,18 25,86
03_B zijde Elbert Moijlaan 4,50 26,88 23,07 16,23 26,91
03_C zijde Elbert Moijlaan 7,50 27,94 24,13 17,29 27,97
03_D zijde Elbert Moijlaan 10,50 30,25 26,44 19,60 30,28
04_A zijde Elbert Moijlaan 1,50 24,37 20,56 13,72 24,40
04_B zijde Elbert Moijlaan 4,50 24,54 20,74 13,89 24,57
04_C zijde Elbert Moijlaan 7,50 25,31 21,50 14,66 25,34
05_A zijde Elbert Moijlaan 1,50 24,23 20,42 13,58 24,26
05_B zijde Elbert Moijlaan 4,50 24,43 20,62 13,78 24,46
05_C zijde Elbert Moijlaan 7,50 25,10 21,29 14,45 25,13
06_A zijde Elbert Moijlaan 1,50 24,02 20,21 13,37 24,05
06_B zijde Elbert Moijlaan 4,50 24,12 20,31 13,47 24,15
06_C zijde Elbert Moijlaan 7,50 24,68 20,87 14,03 24,71

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30
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1241 BA - 1 Elbert Mooijlaan Kortenhoef

Het GeluidBuro BV

Bijlage C2
Rekenresultaten met groepsreducties

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Pl ansituatie 2030

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Koni ngi nneweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toet spunt  Onmschrijving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
01_A zi j de Koni ngi nnel aan 1,50 50,46 46,52 37,73 49,96
01_B zi j de Koni ngi nnel aan 4,50 50,67 46,73 37,94 50,17
01_C zi j de Koni ngi nnel aan 7,50 50,36 46,42 37,63 49,86
01_D zi j de Koni ngi nnel aan 10,50 49,88 45,95 37,15 49,38
02_A achterzijde 1,50 48,14 44,21 35,41 47,64
02_B achterzijde 4,50 48,44 44,51 35,71 47,94
02_C achterzijde 7,50 48,23 44,29 35,50 47,73
02_D achterzijde 10,50 47,77 43,84 35,04 47,27
03_A zijde Elbert Moijlaan 1,50 46,28 42,34 33,55 45,78
03_B zijde Elbert Moijlaan 4,50 46,70 42,77 33,97 46,20
03_C zijde Elbert Moijlaan 7,50 46,61 42,67 33,88 46,11
03_D zijde Elbert Moijlaan 10,50 46,34 42,40 33,61 45,84
04_A zijde Elbert Moijlaan 1,50 38,94 35,00 26,21 38,44
04_B zijde Elbert Moijlaan 4,50 40,48 36,55 27,75 39,98
04_C zijde Elbert Moijlaan 7,50 40,68 36,74 27,94 40,17
05_A zijde Elbert Moijlaan 1,50 36,43 32,50 23,70 35,93
05_B zijde Elbert Moijlaan 4,50 38,16 34,23 25,43 37,66
05_C zijde Elbert Moijlaan 7,50 38,38 34,44 25,65 37,88
06_A zijde Elbert Moijlaan 1,50 34,56 30,63 21,83 34,06
06_B zijde Elbert Moijlaan 4,50 36,29 32,35 23,56 35,79
06_C zijde Elbert Moijlaan 7,50 36,93 33,00 24,20 36,43

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30
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1241 BA - 1 Elbert Mooijlaan Kortenhoef

Het GeluidBuro BV

Bijlage C3
Rekenresultaten met groepsreducties

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Pl ansituatie 2030

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: El bert Mboijlaan
Groepsreductie: Ja
Naam
Toet spunt  Onmschrijving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
01_A zi j de Koni ngi nnel aan 1,50 35,58 32,26 24,07 35,50
01_B zi j de Koni ngi nnel aan 4,50 35,40 32,08 23,89 35,32
01_C zi j de Koni ngi nnel aan 7,50 34,82 31,50 23,31 34,74
01_D zi j de Koni ngi nnel aan 10,50 33,99 30,67 22,48 33,91
02_A achterzijde 1,50 22,37 19,06 10,87 22,29
02_B achterzijde 4,50 24,10 20,78 12,59 24,02
02_C achterzijde 7,50 24,99 21,68 13,49 24,91
02_D achterzijde 10,50 24,83 21,51 13,32 24,75
03_A zijde Elbert Moijlaan 1,50 43,77 40,45 32,26 43,69
03_B zijde Elbert Moijlaan 4,50 43,22 39,90 31,71 43,14
03_C zijde Elbert Moijlaan 7,50 42,09 38,77 30,58 42,01
03_D zijde Elbert Moijlaan 10,50 40,91 37,59 29,40 40,83
04_A zijde Elbert Moijlaan 1,50 41,35 38,03 29,84 41,27
04_B zijde Elbert Moijlaan 4,50 41,44 38,12 29,93 41,36
04_C zijde Elbert Moijlaan 7,50 40,91 37,59 29,40 40,83
05_A zijde Elbert Moijlaan 1,50 40,58 37,26 29,07 40,50
05_B zijde Elbert Moijlaan 4,50 40,84 37,52 29,33 40,76
05_C zijde Elbert Moijlaan 7,50 40,48 37,16 28,97 40,40
06_A zijde Elbert Moijlaan 1,50 40,45 37,13 28,94 40,37
06_B zijde Elbert Moijlaan 4,50 40,71 37,39 29,20 40,63
06_C zijde Elbert Moijlaan 7,50 40,37 37,05 28,86 40,29

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30
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1241 BA - 1 Elbert Mooijlaan Kortenhoef

Het GeluidBuro BV

Bijlage D1
Gecumuleerde rekenresultaten tbv geluidwering gevels

Rapport: Resul t at ent abel
Model : Pl ansituatie 2030

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (‘hoof dgr oep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toet spunt  Onmschrijving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
01_A zi j de Koni ngi nnel aan 1,50 55,69 51,77 43,05 55,21
01_B zi j de Koni ngi nnel aan 4,50 55,92 52,00 43,30 55,44
01_C zi j de Koni ngi nnel aan 7,50 55,62 51,70 43,00 55,14
01_D zi j de Koni ngi nnel aan 10,50 55,19 51,28 42,60 54,72
02_A achterzijde 1,50 53,34 49,42 40,73 52,87
02_B achterzijde 4,50 53,73 49,81 41,16 53,26
02_C achterzijde 7,50 53,56 49,63 41,02 53,10
02_D achterzijde 10,50 53,12 49,20 40,59 52,66
03_A zijde Elbert Moijlaan 1,50 53,24 49,53 41,00 52,89
03_B zijde Elbert Moijlaan 4,50 53,34 49,61 41,04 52,98
03_C zijde Elbert Moijlaan 7,50 52,97 49,20 40,61 52,58
03_D zijde Elbert Moijlaan 10,50 52,52 48,72 40,13 52,12
04_A zijde Elbert Moijlaan 1,50 48,37 44,83 36,48 48,14
04_B zijde Elbert Moijlaan 4,50 49,04 45,46 37,05 48,78
04_C zijde Elbert Moijlaan 7,50 48,87 45,26 36,83 48,59
05_A zijde Elbert Moijlaan 1,50 47,06 43,58 35,27 46,87
05_B zijde Elbert Moijlaan 4,50 47,78 44,25 35,90 47,56
05_C zijde Elbert Moijlaan 7,50 47,64 44,09 35,74 47,41
06_A zijde Elbert Moijlaan 1,50 46,52 43,08 34,81 46,36
06_B zijde Elbert Moijlaan 4,50 47,12 43,64 35,34 46,93
06_C zijde Elbert Moijlaan 7,50 47,07 43,57 35,24 46,87

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.30
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Rapportage

UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

500 Doorsnede [
450 Ri. Noord .
400 ri. Zuid |
350
300
250
200
150
100

Mechanische verkeerstellingen
Wijdemeren najaar 2017

wo 13-zep 4507 N Gem. snelheid 35 35 37
do 14-zep spoz (D s 43 42 43
vr 15-sep sos7 N - 15 kmiwur 0,3% 03% ' 03%
za 16-sep 452z (N 15-20 kmiuur 7 08% [ 08% 7 08%
zo 17-sep 3630 (NN 20-25kmivur | 22% ¢ 25% | 18%
ma 18-sep 4750 N 25_30 kmivur | 120% ¢ 153% | 9.0%
di 19-sep 4341 NN 30-35 kmiuur | 3M,8% 0 354% 7 285%
wo 20-zep 405 [N 35 - 40 kmiuur ¢ 29.8% | 259% | 333%
do 21-sep si04 I f0-4Skmiuur | 158% ¢ 131% | 18.4%
wr 22-sep 4g62 S = 45 kmiuur | 73% ! B7% | 79%
za 23-sep 4812 [ ]

zo 24-zep 3965 I

ma 25-sep 00 [ ]

di 25-sep soo3 (I

wo 27-sep 5333 |




Inhoud

Inleiding

Onderzoeksopzet
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Betrouwbaarheid slangtellingen

Resultaten
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Intensiteitenoverzicht per locatie

Verantwoording
Onderzoek: Verkeerstellingen Wijdemeren
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Versie: Definitief

5-3-2018

Opdrachtnemer: Via Van Dalen
Andre van Nieuwenhuijzen

Andre(@viavandalen.nl

Contact: Via Van Dalen
Bramenberg 22
3755 BZ Eemnes
+31(0)35 642 12 04

www.viavandalen.nl



Inleiding

In opdracht van de gemeente Wijdemeren heeft Via van
Dalen BV slangtellingen uitgevoerd met mechanische

tellers. In totaal gaat het om 22 locaties.

Onderzoeksopzet

Om een beeld te krijgen van de huidige
verkeersintensiteiten over een periode van twee weken
hebben wij in opdracht van de gemeente Wijdemeren op
de onderstaande 22 locaties verkeerstellingen uitgevoerd

met mechanische meetapparatuur.

Wo1 Dammerweg J. van Ruysdaelstraat en Voorstraat

Wo2 Middenweg Randweg en Machineweg

Wo4 Hollands End Stichtsekade en Loodijk

Wos Herenweg De Kwakel en Middenweg

Wo6 De Kwakel Kerklaan en Herenweg

Wo7 Kortenhoefsedijk Kerklaan en Vreelandseweg

W08 Kerklaan Beatrixweg en Curtevenneweg

Wo9 Koninginneweg Bernhard van Beeklaan en Herenweg

W11 Leeuwenlaan Noordereinde en Bachlaan

W12 Zuidereinde J.H. Burgerlaan en Berensteinseweg

W13 Emmaweg Kalkakker en Zuidereinde

W14 s-Gravelandsevaartweg Kromme Rade en Vreelandseweg
W15 Horndijk Kromme Rade en Oud- Loosdrechtsedijk

W16 Oud- Loosdrechtsedijk De Kreek en 's- Gravelandsevaartweg
W17 Oud- Loosdrechtsedijk Molenmeent en 's- Gravelandsevaartweg
W18 Molenmeent Frans Halslaan en Jagerspaadje

W19 Rading Oude Molenmeent en Loosdrechtse Bos

W20 Rading Noodweg en Tjalk

W21 Tjalk Nieuw- Loosdrechtsedijk en Schakelt en uitvoering
W22 Nw- Loosdrechtsedijk Tjalk en ‘t Breukeleveensemeentje
W23 Noordereinde Herenweg en Stichtse Kade

W27 Nieuw- Loosdrechtsedijk Laan van Eikenrode en Sint Annepad

Uitvoering

De metingen zijn uitgevoerd gedurende een periode van 12
september t/m 28 sep 2107. Op de telpuntlocaties 8 en 14
had vandalisme op de telslangen plaatsgevonden. Deze
locaties zijn van 23 oktober t/m 8 november opnieuw

geteld.

Slangtellingen worden uitgevoerd met behulp van
registratieapparatuur, aangesloten op rubberen slangen
die over het te tellen wegvak zijn gespannen. De slangen
zijn hol en meting van het aantal voertuigen vindt plaats
op basis van luchtdrukverplaatsing. Door twee slangen op
de juiste onderlinge afstand haaks over het wegdek te
bevestigen, is het mogelijk tijdens de registratie
onderscheid te maken naar lengteklassen en
snelheidsklassen. Dit onderscheid wordt gemaakt aan de
hand van de asafstanden van de voertuigen (eerste en
laatste as van het voertuig). Indeling in klassen is als volgt:
m <-3,7 m personenauto (licht);

m 3,7-7,0 m ongelede vrachtauto (middelzwaar);

m > 7,0 m gelede vrachtauto (zwaar).

Aangezien de impuls door luchtdrukverplaatsing is in te
stellen, is het mogelijk lichte voertuigen, zoals fietsers uit
de meting te filteren.

De indeling naar personen- en vrachtauto’s wordt gemaakt
op basis van de afstand tussen de eerste en de laatste as
van het voertuig. Bij de categorie personenauto’s

worden ook de bestelbusjes meegenomen. Over het
algemeen zijn dit voertuigen die met een
personenrijpewijs mogen worden bestuurd. Ongelede
vrachtauto’s zijn vrachtauto’s zonder draaipunt. Tot de
gelede vrachtauto’s behoren een truck met oplegger en
een vrachtauto met aanhangwagen (voertuigen met een

draaipunt).



Over het algemeen kan gesteld worden dat de eerste
categorie (ongelede vracht) behoort tot de lichte
vrachtauto’s en de gelede vrachtauto’s tot de zware
vracht. Voor het classificeren van voertuigcategorieén
moet het wegvak aan een aantal voorwaarden voldoen.
Het verkeer moet met een constante (en niet te lage)
snelheid over de slangen rijden en er moet voldoende
rechtstand zijn. Er kan dus niet te dicht bij een kruispunt,

rotonde of verkeerslicht geteld worden.

Betrouwbaarheid slangtellingen

Uitvoering van slangtellingen is een prima instrument om
een indruk van het aantal voertuigen over de uren van de
dag en de dagen van de week te verkrijgen. Om een
betrouwbare geclassificeerde meting te kunnen uitvoeren,
dient de locatie aan een aantal voorwaarden te voldoen.
Zo moet het verkeer de slangen met een constante
snelheid en recht passeren. In het verleden hebben wij
veel ervaring opgedaan met het plaatsen van de
apparatuur en het verwerken van de data. Onvoorziene
omstandigheden,

zoals stilstaande voertuigen op de slangen, kerende
voertuigen of vandalisme kunnen echter de metingen

nadelig beinvlioeden.



Resultaten en verklaring afwijkingen

In de onderstaande tabel is een overzicht opgenomen van de gemiddelde werkdagintensiteiten per locatie. Tevens zijn

daar, ter vergelijking, de werkdaggemiddelden zoals deze in 2011, 2013 en 2015 zijn gemeten aan toegevoegd.

telpuntnr. locatie gem. werkdag 2017 gem. werkdag 2015 gem. werkdag 2013 gem. werkdag 2011
W01 Dammerweg 2369 4061 3737 3861
Wo02 Middenweg 4632 4018 4170 4294
W04 Hollands End 1688 1772 1643 1824
W05 Herenweg 4658 4468 4387 4514
W06 De Kwakel 1624 1681 1701 1787
W07 Kortenhoefsedijk 3952 4585 3564 3856
W08 Kerklaan 7276 6255 7180 6872
W09 Koninginneweg 2549 1818 2361 2860
W10 Noordereinde - - 8012 -
W11 Leeuwenlaan 6895 7487 7601 7962
W12 Zuidereinde 5016 6036 6148 6677
W13 Emmaweg 1952 2123 1894 2083
W14 s-Gravelandsevaartweg 5132 5339 4880 6301
W15 Horndijk 1081 1156 918 1322
W16 Oud Loosdrechtsedijk 6744 7166 5845 8373
W17 Oud Loosdrechtsedijk 8687 8732 8165 10728
W18 Molenmeent 9253 9787 8515 10816
W19 Rading 7630 7434 7389 8503
W20 Rading 4950 4977 5189 5240
W21 Tjalk 2061 2137 1898 1731
W22 Nw Loosdrechtsedijk 2010 2114 1887 2356
W23 Noordereinde 7566 7951 8651 9637
W24 Cannenburgerweg - - 1290 -
W25 Overmeerseweg - - 892 -
W26 Vreelandseweg - - 696 -

W27 Nw Loosdrechtsedijk 6851 7266 6727 =



Er zijn enkele opmerkelijke afwijkingen die zijn waarschijnlijk veroorzaakt zijn door bouwwerkzaamheden, tijdelijke

verkeersmaatregelen en omleidingsroutes tijdens de verkeerstellingen.

Telpuntnr Wo1 Dammerweg: Tijdens de meetperiode was rond het dorpscentrum sprake van grootschalige
wegwerkzaamheden en tijdelijke afsluitingen waarbij een omleidingsroute via de Middenweg was ingesteld. Ook kunnen
de langdurige wegwerkzaamheden op de N236 aan de afname van de verkeersintensiteiten hebben bijgedragen.

Bovenstaande verklaart de afname met gemiddeld 1692 mvt per etmaal ten opzichte van de meting in 2015.

Telpuntnr. Wo2 Middenweg: Tijdens de meetperiode maakte de Middenweg onderdeel uit van de omleidingsroute van
de werkzaamheden in het centrum van Nederhorst Den Berg. Mogelijk kan ook de economische ontwikkeling van
bedrijventerrein Nieuw Walden op de Middenweg meer verkeer gegenereerd hebben. Dit verklaart de toename van 614

mvt/ etmaal.

Telpuntnr. W11 Leeuwenlaan: In 2017 is het Zuidereinde een tijd afgesloten geweest wegens
herinrichtingswerkzaamheden en instellen 30 km-zone. Hoewel tijdens de tellingen de weg weer geopend was, kan
verkeer op de route Zuidereinde en Leeuwenlaan er gedeeltelijk voor gekozen hebben om bijvoorbeeld de routen N201
Hilversum te nemen. Omdat het verkeer op t Zuidereinde regelmatig hinder zal hebben van laden en lossen op de rijbaan
en bouwwerkzaamheden kan dit een verklaring zijn. De route is waarschijnlijk minder interessant geworden voor

doorgaand verkeer. De verkeersintensiteiten laten een afname van 592 mvt/etmaal zien.

Telpuntnr. W12 Zuidereinde: In 2017 is er een behoorlijke afname zichtbaar in de verkeersintensiteiten ten opzichte van
de telling in 2015. De argumenten die gelden voor de afname van de Leeuwenlaan gelden nog sterker voor het
Zuidereinde zelf. De langdurige afsluiting en de regelmatige hinder in doorstroming op Zuidereinde heeft er
waarschijnlijk voor gezorgd dat een percentage verkeer een andere route heeft genomen. Dit veroorzaakt een afname

van 1020 mvt/etmaal.

Voor de overige locaties zijn de afwijkingen ten opzichte van de vorige tellingen beperkt.

Per locatie is er ook informatie opgeleverd met de gedetailleerde informatie. De intensiteiten zijn zowel cijfermatig als in
grafiekvorm in deze bijlage weergegeven. Alle resultaten zijn weergegeven voor beide rijrichtingen (doorsnede)
tezamen. De uitgevoerde metingen in de gemeente Wijdemeren kunnen over het algemeen als betrouwbaar worden

bestempeld. Naast deze rapportage zijn de gedetailleerde gegevens ook digitaal aangeleverd in Excel.



VERKEERSTELLING

Motorvoertuigen

[leet|ocatie

Dlammerweq

Mederharst Den Berg

Tussen Jv Ruysdaelstraat en Eilandseweg
Fi. 1= Ri. Moord [Eilandseweq)

Fi. 2 = Ri. Zuid [ Ruysdaeslstraat)

Ieetirig

[eetperiode: 12 september tfm 27 september 2007
[ethodiek: Telslangen [Meetel MC)

In opdracht wan: Yia van Dalen

Uirgewoerd door: Mestel

[mam

0

Mederhorst
den Berg

Woertuigelassificatie

Woertuigelassificatie op basis wan ascombinaties

L = Licht werkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)

[ = Mliddelzwaar verkeer [2 as=en, asafstand » 3,7 m)
£ = Zwaar verkeer [3 of meer assen)

Dammerweg, Nederhorst Den Berg

Tussen JV Ruysdaelstraat en Eilandseweg

INTENSITEITEMN UURVERLOOP WERKDAG FER RIRICHTING

Doorsnede Fi. Moord R Zuid
werkdag wieekdag werkdag ‘weekdagi wWerkdag ‘weekdag

Etmaal [0-24u) 2369 0022 i1} 0022 1143 1075 1220 125
Diag [7-19u) 12497 a0,1% 1770 80,55 q08 a54 923 916
Sond [13-23u0) o] LS 210 iLNFS 161 143 17a 161
facht [23-Tu) 123 56 120 54 a0 Tz A3 48

Ochtendspits [7-3u] 288 12,24 234 10,65 162 132 127 01
Anondspits (16-15uU) 287 16,35 263 16,35 161 154 226 206

UURCIIFERS

250
200
150
100
50
o
Ou 2u Ay B Bu
Aantal
MOBTHIRN e
“wold-zep 2429 R
dao H-sep 2630 (I
ur 15-sep 2750 I
za TG-sep 1z (S
20 17-5ep 124z N
ma 18-sep 7
di 19-sep zn54 (N
wo 20-5ep es (I
dao 21-sep 4
ur 22-zep zeez I
23 23-sep zngz N
20 24-sep 1z (N
ma 25-zep 199
di 26-sep 2299 NN

Doorsneds Fii. Moord Fii. Zuid
werkdag wieiekdag werkdag Weekdag: wWerkdag ‘Weekdag
ao00 o - 0koo 0 04 12 06 4 E L3 E
000 - 0200 3 01 |3 02 1 3 2 3
0z00 - 0300 1 0,15 3 0,15 1 2 1} 1
0300 - 0400 3 01 3 01+ 1 1 2 2
0400 - 0500 3 01 3 01 1 1 2 2
0500 - 0800 24 1,05 20 04 20 18 3 4
0e00 - OF00 B3 ain 44 2.2% a8 29 20 20
oro0 - 000 & 435 a0 41 ES A3 47 a7
o0g00 - 0800 17z T 143 B.A a3 74 k| E4
0800 - 1000 120 5.hx i i il El 2] L1
0:00 - 100 128 G4 123 a7 B3 E0 EG B3
oo - 1200 141 B0 141 B4 ES EY TE T4
12:00 - 100 171 T2u 162 TEM a5 L ar a4
1200 - 1400 161 B 153 e T3 T3 af a5
1400 - 1500 158 BT 160 T T4 va a4 az
1800 - 1600 167 T.0x 161 T TE T a4 a4
1600 - w00 190 a0 120 8.2 a0 T4 10 0
1700 - 1800 197 8,3 120 8.2 EE| 75 16 105
1800 - 1500 164 EAM 143 B2 TE Eg ag E|
19:00 - 2000 145 E X 124 5 bl B3 T4 EG
2000 - 2100 a5 el EE | el 43 40 43 H
2t00 - 2200 B3 27s L] 26 27 26 ar a2
2200 - 2300 48 185 42 19K | 20 25 23
2300 - 2400 26 115 25 115 14 14 1 1
VOERTUIGVERDELING
Doorsnede Fi. Moord Ri. Zuid
werkdag wieekdag wWerkdag ‘weekdagi Werkdag ‘weekdag
Lizht L) 2244 94,7 2095 95,25 94,7 95,35 94,75 95,25
Middelzwaar (M) az 2A Ta i+ 4.0 38K 2 el
Zuwaar [Z] a3 145 27 125 13 125 145 13

Doarsnede .
Fi. Moord [l
fi. zuid [l
10u T12u 14u fdu 18u 20 22u
SNELHEID
Doorsnede | Fi Moord Ri. Zuid
Gem. snelheid 40 39 40
Was 43 43 43
<20 kmifuur 21 2.6 16
20 - 30 krmfuur A 8.7 S
30 - 40 kmfuur 3851 383K 3881
40 - 50 kmfuur 415 40,55 4254
50 - B0 krmfuur =l TAM 8,0
B0 - 70 kmfuur 0,3 0,3 0,3
70 - 80 kmfuur 0= 0= 0=
» 80 kmduur 0,05 0,0 0,05




VERKEERSTELLING

Motorvoertuigen

fleetlocatis

Mliddenweq

Mederhorst Oen Berg

Tuszen Machineweg en Handweqg [M523]
Fi. 1= Rii. Dost [Fandweg [ME23]]

Fi. 2 = Ri. west [Machinewsg)

fleting

Mleetperiode: 12 september tm 27 september 2017
Methodiek: Telslangen [Meetel MC)

In opdracht wan: Via wan Dalen

Uitgewoerd door: Meete|

o Hotstar

wdsr==h

Voertuigelassiticatie

Woertuigclassificatie op basis van azcombinaties
L = Licht werkeer (2 assen, asafstand < 3.7 m)

Pl = Mliddelzwaar verkeer (2 assen, azafstand > 3,7 m)

Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen]

Middenweg, Nederhorst Den Berg

Tussen Machineweg en Randweg (N523)

INTENSITEITEN
Dloarsnede Fi. Dot Rl wiest
werkdag weskdag wWerkdag ‘weekdag: Werkdag ‘weskdag

Etmaal [0-24u] 4632 00 4360 10022 2363 2z2m 2278 2159
Diag [7-19u) ATER 213 el EINES 1332 1204 1833 1734
Awond [19-23u) B2 12,3 A51 12,65 284 275 284 276
Macht [23-Fu) 292 E4M 27 B2 126 123 162 142
Ochtendzpits [?-Suj B33 128 A1z | 286 0% 253 204
Auondspits [16-158u) 45 18,25 T0 17,7 ars 344 LT 1

4500
400
350
300
250
200
150
100
50
i}
Ou Z2u ui o Bu
Aantal
VORTUIGRN. e
wio 13-5ep 4120
do 14-sep 447 S
wr 15-5ep 4233
23 16-5ep g7 (N
20 1F-zep gz (N
ma 18-sep szos
di 18-sep fzgz
wo 20-zep sarr (I
dao2i-zep fe71
wr 22-zep s4gc
2a23-zep 4217
20 24-5ep zz4z (N
ma 26-sep za9s N
di 26-5ep 2990 - R

UURCHEFERS
Doorspeds Fil. Dhast Fil. west
werkdag weekdag wWerkidag ‘weekdag: Werkdag ‘weekdag
000 - 0100 2z 0,55 20 0,7 2 il 14 13
0100 0z:00 E 01 12 0,3% 3 2 B
0z:00 0300 3 01 E 01 3 2
0k00 - Q400 3 01 4 01 1 2
000 - 000 1 0.4 15 045 3 2 2
0500 0600 B 13 47 11 26 13 26 28
OB:00 o700 132 284 10z 23% B0 47 Fil 55
0700 000 263 5,83 210 4.8 156 123 13 ag
000 - 09:.00 avn 8,05 302 EA% 230 185 140 1
0%:00 10:00 263 5,24 247 B.7H 151 140 il 107
10:00 11.00 254 555 252 B8 125 137 114 15
00 - 1200 262 5,24 27 E2M 122 123 135 128
1200 - 1200 280 (-} 291 BT 144 144 126 143
13:00 14:00 287 B2 294 8% 143 144 138 146
14:00 15:00 a2 B34 21 T4 162 160 154 161
15:00 - 1600 i B85 37 TaK 162 156 156 162
1E:00 - 1700 L3l 8,04 284 a8M 133 183 217 20
1700 12:00 423 9,2 86 8.9 174 1EE 250 i
12:00 13:00 288 B2 263 B0 134 125 154 128
13:00 2000 217 4.7 20 465 102 101 103 100
20:00 - 2100 152 3,0 155 36 T8 Ta T I
2100 2200 12 204 114 265 k] 5E 5] L2
2m00 2300 az 18% a1 1.8 40 40 42 H
2300 2400 A4 125 A4 125 2k 2h 27 28
VOERTUIGVERDELING
Dloarsnede Fi. Dot Rl wiest
werkdag weekdag wWerkdag wWeekdag: Werkdag ‘weekdag
Licht L) 4302 A0 4102 LN g2 A3 A32K 94,3
Middelzwaar (M) 123 4.0 145 fch 4.1 i k- 22K
Zwaar [Z] 141 a0 13 2.6 AR 27 3,05 20

UURVERLOOP WERKDAG PER RIURICHTING

DOoorznede .

Fi. 0ozt

Fi. wezt [l

10u 12u 14u 18u 18u T 22u
SNELHEID
Doorzneds Fii. Oost Fil. whest

Gem. snelheid 56 56 56
WEG EE EE EE
< 230 kmifuur 14 165 145
20 - 40 kmiuur 184 188 i
40 - 50 kmiuur 204 20,82 204
&0 - B0 krmfuur 48 65 48,4 48,7
B0 - T kmiuur 204% 20,3 205
70 - 80 kmiuur §,3% 543 B,2%
20 - 30 kmiuur 14 158 14
= A0 kmduur 05 10,55 0,7




VERKEERSTELLING

MMotorvoertuigen

Meeklocakic

Haollandr End

Ankouoon

Turren Stichtre Kade en Loodijk (H2:E)
Fi.1-Fii. Moor doork (Loodijk (H2 3611
Fi. 2 - Ri. 2uiduere (Srizhere Kade]

Peting

Meotporiode: 12reptember tim 2V roptomber 2017

Methodick: Telrlangen (Mo cbel FIC]
In opdrachtwan: Yia van Dalen

Uitqevoerd door: Meokel

Ml.l.lmn

Wourkuigclarrifizatic

Yoertuiqelarrificatic op barir van arcombinatior

L-Lichtuerkoor [ arren, arafrtand < 3,7 ml

M- Middslzuaar verkesr (2 arren, arafrtand s 3,7 m)

2 -Zuaarwverkeer(Zofmesr arren)

Hollands End, Ankeveen
Tussen Stichtse Kade en Loodijkc (N236)

INTENSITEITEMN
Doorrnede Fi:Moordoort Fi. Zuiduert
Weorkdaq Weokdag Workdaq Weokdag: Werkdaq Weokdag
Exmaal (0-2dul 1644 100 1EdE 10 TaE TEE &40 7T
DaqiT-19u]) 1359 0,51 1225 0,5 E5Q EZ9 g E4E
Fuond [19-23u) 3% 14,1 k] 14,2 an an 7 14z
Hazht(23-Tu) 9z 5,d: 5 B,3x 57 50 d ki3
Dehkendrpitr [T-9u) Fak 13,0 1: 10,54 156 iZz L] 5
Auondrpitr [16-12u]) 00 17,8 8% 17,5 102 109 192 17a
UURCLIFERS
Dogrrnede Fi.Hoordoart Fii, Zutduert
Werkdag Weelkdaq Werkdaq Weekday: Werkdaq Wezkday
00z v Lok Bl E 0,4 il LA z L] 4 T
LA BT R F-Fe ] z A 5 LB 1 Z 1 ¥
nz:oa - 000 1 o1 z LR I 1 2 a 1
Lk L] " Ll 1 0,0 z L8 1 1 n 1
nd:00 - 0500 z o1 z LR 1 1 1 1
L-EUT R S0 ] 1z X3 10 LR & E 5 q
ez = Lorptili] 45 2,7 =dq Ff b 35 ZE 10 &
0t - 000 0z LA 20 d,9: TE 54 T @l
0z = LL il 11E LR s k3 R &0 B3 36 0
LTI SR L L] L 5 &5 LA F 5 4% 40 3T
0 - 100 % 52w Ll 5,5 45 L 13 4z 45
11:00 " 1z:00 9z 5,5 hLo ] [ b dE 50 dE 51
200 - 1300 ag 5,91 108 £,5: dd LL) 55 54
100 - 1dud 115 X3 120 [ 5 54 LE ] EE
1d:00 = 15:00 1% T 128 TEx 55 57 EZ 4
1500 - 1600 12 T 125 T 51 53 £9 T
1600 = 1700 1dd 51 14z BT 54 =13 90 £y
LEEL TR ETel 15 AER 145 5 5 54 n: 9
100 - 1900 114 LR 109 B 40 4z T ET
19:00 " 2000 9dq BB 4 5,dx 39 T 55 51
2o - Eh00 549 351 BT 3T el s k2] 34
0 - ZEa0 47 X q7 28 17 i 0 kil
ZEz0l = il 3% Z,3m =5 g1« 14 14 5 Zz
2X00 = Fda00 I 1,3 21 1,54 a 9 1z 1z

5 8 B

B

Doorrnede -

Fii. Moordoart [l]
e Fi. Zuiducrs [l

In &u Eu =T 10u 12u T 150 8u it =1}

ETMAALTOTALEN NELHEID
Bantal

wmerkuiqen Coarrned: Fi.Hoordoorr  Fi. Zuiducre
uni3rop 1rze o Gem.rrelheid dz dz dz
doid-rep 1791 S wis 51 LH da
wriSrap fz¢ N c20kmiuur 0,20 g P agm
zaiborep e | 20-z0kmbuar ¥ Az F odne T o4z
aiT-rop 137 0-ddkmbuar 7 Ee 7 26dx T I5dn
malirop o0 I do-Sokmiuar T daze F osooe T oapae
i t4erop szz Bo-bikmivar T dzgw F fgdw T agm
unZierep e Go-Tokmbuar 7 4w F AT F o oaze
doierep e To-sokmbear F oz F ooze Fouh
ur EZrep 1791 DN sokmfuar Foagn  F gt Foaaw
zatFrop 4y
zoEdorop aze  —
mazhrep 157z
dighrop i5x: (I

VOERTUIGVERD:

Doorrnede Fi:Moordoort Fi. Zuiduert
Weorkdaq Weokdag Workdaq Weokdag: Werkdaq Weokdag
Lizhe (L} 16143 L1 F 1545 LN 48,7 4E E Sk Gg, T
Middelzuaar (M) 24 z3m £l 1,03 230 13 zEM 1,3
Zuaar(Zl k3l 150 ZE 1,6 1,8 1,7 1,7 1,5




VERKEERSTELLING

Motorvoertuigen

Mestlocatie

Herermeg

Arkeveen

Tuzzen Cannenburgerw eg en Stichts End
Fi. 1= Ri. Moardwest [Stichts End)

Ri. 2 = Ai. Zuidoost [Cannenburgen: eg)

Meting

Mestperiade: 12 september tim 27 septembier 2017
Methodizk: Telslangen (Meetel MC)

Inopdracht van: Viavan Dalen

Uitgevoerd door: Meetel

S~ F I
i

apr i e

o e

Morlaohoal )

Voenuigolaszificatis

Voernuigeclassificatie op basis van ascombinaties

L = Licht werkeer [2 assen, asafstand £ 3.7 m)

M= Middelzw aar verkeer (2 azzen, azafstand > 3.7 m)
Z = Zwaarverkeer (3 of meer azzen]

Herenweg, Ankeveen

Tussen Cannenburgerweg en Stichts End

=

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

Doarznede Ri Moardwest Ri. Euidacst
‘werkdag ‘weekdag ‘werkdag ‘weekdagi Werkdag Weskdag 500 Ooarsnede .
Etmaal (0-Zdu) 4555 100 4355 100 2256 N3 240z 2245 450 Fii. Moordw ==t [l
DOag (7-13u) 38T 83,2 3611 82,9 1858 1737 2016 1574 400 Ri. Zuidacs: [l
Auand [13-23u) SE5 12.2% 540 124 234 272 274 265
Macht [23-Tu) 216 4.6 207 4,7 04 103 1z 104
Ochtendzpitz (T-3uli B33 13,7 507 1.6 273 214 36 293
Auandzpits [16-15u) 1= 13,05 733 18,30 445 403 433 3931
UURCIJFERS
Doorsnede Fi. Moordwest Ri; 2uidoost
werkdag ‘weekdag wWerkdag 'Weekdag: Werkdag Weekdag
00:00 - 0100 27 0,62 33 0.8 3 13 15 13
0too - 0z:00 5 0.4 1 0,37 2 51 3 5
0z:00 - (0300 3 0.4 5 0.4 1 2 z 3
0300 - 0400 2 0,0 4 014 1 2 1 1
0400 - 0500 9 0.2% i) 0.2% 5} 5} 3 3
05:00 - 000 26 0,63 21 0,5 17 14 3 T ETMAALTOTALEN SNELHEID
06:00 - (OF00 a7 214 T 18 42 34 55 43 Aantal
0700 - 0800 263 5B 203 d B 105 a0 158 123 voertuigen Doorsnede iRi Moordwest Fi. Zuidoost
0800 - 0%00% 376 81 304 7.0 16 135 207 170 wo l3-zep 4579 i Con oneiheid 33 33 34
0300 - 10:00 27 5.8% 243 5.7 16 06 155 143 do 1d-zep 4453 Was 40 33 41
10:00 - 1100 251 L 253 5.8 120 17 132 135 v 15-sep 4740 "¢ 20 kmiduur 2.8 3.0 2.6
oo - 1200 270 5.8% 272 6.2 13 133 133 133 za 16-sep 470z 20 = 30 kmiuur 26,3 29,0 24,8
1200 - 1300 287 5,27 236 6.8 140 144 47 152 zo T7-zep T | 30 - 40 kmiuur 56,3 56,53 56,23
1300 - 14:00 297 B4 306 7.0 1@z 145 155 160 ma 18-sep 0 40 - 50 kmiuur 13.2%4 10,94 1554
1400 - 100 323 6.3 321 T 153 155 165 163 di13-sep 0 50 - B0 kmiuur 0.7 0.6 0.8
1%:00 - 1600 348 7.5 338 T8 17a 174 163 164 wao 20-sep 0 B0 =70 kmiur 0.1 0.0 0.1
1600 - 1700 413 2.0 383 8.9 213 200 206 183 do 21-zep S0gz . 70 =80 kmiuur 0.0 0.0 0.0
00 - 1500 453 1014 410 A4 235 209 233 202 wr22-zep 5232 I > 80 krrduur 0.0 0.0 0.0
1&00 - 1300 3m B.5x 270 B2 150 136 10 134 za Z3-sep 4256
1300 - 20:00 215 4.6 200 4.6 ns 36 el 104 za 24-sep 2363
20:00 - 2100 155 3.3 1Bz 3.5 a5 g0 70 Tz ma 25-sep 4373
2100 - Z2z:00 15 2.5 109 2.5 B2 57 53 52 di 26-zep 4406 [
2z:00 - 2300 g4 18 ] 18 42 39 42 40
2300 - 2400 43 1.0 43 1.1 25 27 23 22
VOERTUIGVERDELING
Doarznede Ri Moardwest Ri. Euidacst
‘werkdag ‘weekdag ‘werkdag ‘Weekdagi Werkdag Weekdag
Licht (L] 4437 96,5 4225 96,3 | B4 IEEN L T ILA
Middelzw azr (M) 34 2.0 T 1.8 2.1 1304 13 1.7
ZwaarlZ) BT 1.4 SE 1.3 1.5 1.4 145 125




VERKEERSTELLING

Matorvoertuigen

Mlestlocatie

D Kuweakel

Kortenhosf

Tussen Kerklaan en Herenweg
Fi. 1= Ri. Moordoost [Hererweg)
Ri. 2 = Ri. Zuidwest [Kerklaan)

eting

Meetperiode: 12 september tim 27 september 2017
Methodiek: Telslangen [Meete| MC)

In opdracht van: ia van Dalen

Litgewoerd door: Meete|

2

Kortenhoat

“s-Graveland

Woertuigelassiticatie

Woertuigclassificatie op basis van ascombinaties

L = Licht werkeer [2 assen, asafstand < 3.7 m)

M = Middelzwaar verkeer [2 as=en, asafstand » 3,7 m)
£ = Zwaar verkeer [3 of meer assen)

De Kwakel, Kortenhoef
Tussen Kerklaan en Herenweg

INTENSITEITEN

Dooremede Fi. Moardoost Fi. Zuidwest
wierkdag wWeekdag werkdag wWeekdag: Werkdag ‘wWeekdag

Etmaal [0-24u) 1624 1002 1474 0022 27 28 1557 1446
Diag [7-19u) 1390 85,65 1265 85,1 | 22 1368 1233
Awond [13-23u) 120 1= jL-1 i 4 1 17E 162
Macht [23-Tu) A4 k4 53 BN 1 1 4] 51
Ochtend=pits [7-3u] 20 1245 155 0.5 2 2 133 153
Auandspits [16-18u] 346 21,35 a0z 20,55 iz} 4 342 298

UURCIFERS

UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

200 Dioorznede .
130 Ri. Moordoost
-_ Ri. Zuidwest [
140
120
100
a0
a0
40
20
i
du 44 Bu 2u 10u T2u 18w 15u i T} 22u
Bantal
woertbuigen Doorsnede R Moordoos! Fi Zuidwest
wo 13-zep 1538 Gem. snelheid 400 20 41
d 14-sep . ¥EE 50l 35 50
wr 16-5ep w71 N 0 kmfuur 1205 0,82 s
23 G-sep fes I 30 - 40 kmlur 3065 78 30
20 17-zep grs N 40 - 50 krmduur 4285 585 4355
ma l8-sep vy 500 - B0 krmduur 1,75 14 s
di 19-sep 1757 N g0 70 kmaur 155 085 15%
wo 2-sep 17z N 70- 50 kmaur 03 0,8 03
d 21-zep trea N 50- 90 kmduur 01 165 0,15
wr 22-sep oo + 90 krmfuur 0,05 i 003
23 23-sep .
20 24-zep 862 [ ]
ma25-sep iz
di 26-sep 1mos

Dioorsmede Fi. Moordoost Fi. Zuidwest
wierkdang weekdan werkdag. wWeekdag: wWerkdag ‘weekdag
O0g00 - 000 b 0,35 g 04 0 0 =4 g
01:00 - 0200 1 0,05 2 0,13 1} i} 1 1
0200 - 0300 1} 002 1 01 1} i} 0 1
000 - 0400 1 01x 2 0,2 1} i} 1 2
0400 - 0500 1 01 2 01 0 0 1 2
0500 - 0800 & 0,3% 4 0,3 1} i} 3 4
Og00 - 0700 26 1E% 21 145 1} i} 25 21
0f00 - 0800 fil 4,35 54 e 1 1 T 53
000 - 0900 1 8,05 101 [ 1 1 120 100
0%00 - 10:.00 a2 8,75 2 55 1 2 91 K|
0:00 - 100 oh B.2% 2h 5 1 2 o4 a3
top - 1z00 00 E1x L] BT 1 1 a8 a7
12:00 - 1300 10z B3% 102 [ 2 2 100 100
1300 - 1400 10 B8% 107 T 2 3 107 105
00 - 1500 123 T.EX 15 Tan 3 3 120 1z
1500 - &00 18 FcE m ThK 3 2 & 0%
16:00 - 1r00 159 9,8% 42 9,7 2 2 157 140
w00 - 100 127 184 160 0.8 3 2 124 187
1200 - 1500 13 BAx 9% BT 1 1 i a7
19:00 - 2000 i) 455 (347 44 1 1 Tz £4
2000 - 2100 45 2.8% L1 31 1 1 15 15
2t00 0 - 200 ] 2.0 a2 2.1% 1 1 a2 kil
Znoo - 2300 28 1 24 16 1 1 26 23
2300 - 2400 15 0,95 14 1,05 0 1} 15 1)
VOERTUIGVERDELING
Dooremede Fi. Moardoost Fi. Zuidwest
wierkdag wWeekdag werkdag wWeekdag: Werkdag ‘wWeekdag
Licht [L] 1521 ardx 1433 977 7.7 984 a4 a7 E
Fliddelzwaar (1) 27 1.7 2z 155 03 0,25 17 155
Zwaar [Z] 15 0,95 12 085 20 145 0495 0,85

1



VERKEERSTELLING

Motorvoertuigen

Meetlocatis

Kortenhoefsedijk

Kortenhoef

Tuszen Vieelandseweq [M201] en Kerklaan
Fi. 1= Ri. Moordoost [Kerklaan]

Ri. 2 = Ri. Zuidwest [VWreelandseweq [M201]]

[leting

[Heetperiode: 12 september t'm 27 september 2017
Methodiek: Telslangen [Mestel MC)

In opdracht wan: Via wan Dalen

Uitgewoerd door: Meete|

qunhnel

"= Grinm

Woertuigolas sificatis

‘Woertuigelassificatie op basis wan ascombinaties

L = Licht werkeer [2 assen, asafstand < 3,7 m)

[l = Mliddelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer [3 of meer assen]

Kortenhoefsedijk, Kortenhoef
Tussen Vreelandseweg (N201) en Kerklaan

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RURICHTING

Dioorsnede Fi. Moordoost Ri. Zuidwest
werkdag weekdag wWerkdag ‘weekdag: Werkdag ‘weskdag 450 Ooorznede .
Etmaal (0-24u] 3952 100 3704 100 1350 1740 201 1964 200 Fi. Noardoost [l
Dhag [7-19u) 3235 Blax 3034 81,92 1528 1426 1707 1605 Ri. Zuidwest i
Awand [19-23u) 462 7 442 1 246 233 216 208 &
Macht (Z3-7u] 64 G 228 B2 76 74 178 143 300
Ochtendzpits [7-3u] 574 1452 445 120 217 171 367 275 %5
Awandspits [15-15u] Al 13,02 ] 17, 381 347 329 i
200
150
Dioarsnede Fi. Moordoost Ri. Zuidwest L
‘werkdag ‘weekdag ‘Werkdag ‘weekdag! Werkdag ‘weekdag 50
0000 0100 17 04 24 0% 12 15 ' q i
o100 02:00 7 0.2 " 0.3 g 7 3 4 u 2u £u Bu u 0u  f2¢  f4u 8w 18y Zw I
0200 0300 5 0.1 5 01 2 3 3 3
02:00 0400 5 0.1 5 0% z 2 3 ;
04:00 0500 & 02 & 0z 2 2 & 5
05:00 (00 36 0 2 0 4 4 3 25 ETMAA LEN SNELHEID
0E:00 07,00 124 S 98 2hn 2 17 103 & Aantal
0700 0a:00 252 G4 190 1 7B a8 176 132 e L Dioarznede Fi Moordooz! Bi:Zuidwest
0g:00 oaon | geE g1 256 (37 141 1z 181 143 wo 13-5ep arrl DR Gem. znelheid 47 43 47
0g:00 10:00 234 5,85 207 B 10z ai 13 17 do 14-zep a9 Va5 56 57 56
10:00 100 132 4.8 181 2% a7 a4 105 107 wr 15-sap 40zt (N z0kmfuur 0% 05 5%
1400 12:00 214 54 213 5 100 10z 114 17 zaf6-zep gozy 20- 30 kmfuur 18 1,8 7%
12:00 13:00 235 6,05 245 B 104 103 13 137 20 1F-zep spez N 30 - 40 kmduur 10,35 a7 g
300 14:00 234 53 262 B 107 114 127 13% ma l§-zep 3971 D 40-50kmtuur 5355 57 54 5
1400 15:00 272 695 274 TaN 134 132 138 142 di 19-sep 4tz N 50- 50 kmduur 2905 e A
1500 16:00 277 7.0 252 TE® 138 140 138 142 wi 20-sep TR &0 - 70 kmfuur 41 4.2 41
1600 1700 314 T 300 gl 173 160 # 140 do 2i-sep 4zz9 [ 70- 80 kmtuur 05 0 05
17:00 12:00 396 10,05 367 B 205 187 187 7 ur 22-zep 4130 D =0 kmfuur 0,1 0,23 01
18:00 13:00 293 X 2600 70 158 139 135 121 23 23-sep 425 [
19:00 2000 181 455 17 4 6 &9 6 3 20 24-58p anzg
20:00 2100 116 28 114 3 &1 &0 55 54 ma 25-sep 2255 (I
2100 2200 a8 22 45 2am 43 46 40 39 di 26-sep a990 N
2200 2300 i 20 72 1.9 4 39 3 33
2200 2400 47 12 48 133 24 29 13 13
VOERTUIGVERDELING
Doorsnede Fi. Moordoost Fi. Zuidwest
‘wherkdag weekdag wWerkdag ‘weekdagi Werkdag ‘weekdag
Licht (L] 326 SBSw 3B05 TN | 9BEn AT o aTOm GTEm
Middelawaar (M) 43 2 72 193 27 2 2% 17
Zwaar [2) 33 08 26 0;7% 0,95 08 08% 0,73

12



VERKEERSTELLING
Motorvoertuigen

Meetlacatis

Koninginneweg

Karenmhosef

Tuzsen Bvan Beeklaan enHererweg
Fi. 1= Fi. Maard (Herenwea)

Ri. 2 = Ri. Zuid [B van Beeklaan)

Meting
Meetperiode: 12 september tim 28 september 2017
Methodiek: Telslangen (Meetel MC)

In opdracht wan: Via van Dalen

Uitgewoerd door: Meets|
s T

il
[

i
: |
Kortanhoel
1
“a-Graveland

e

Voertuigolassificatie

Voertuigelassificatie op basis van ascombinaties

L = Licht verkeer [2 aszen, asafstand < 3,7 m)

M = Middelzw aar werkeer [2 azzen, asafstand > 3.7 m)
£ = Zwaar verkeer [3 of meer azzen]

Koninginneweg, Kortenmhoef
Tussen B van Beeklaan en Herenweg

INTENSITEITEN
Oaarsneds Fi. Maard Ri. 2uid
werkdag weekdag wWerkdag Weskdag Werkdag ‘Weekdag
Etmaal (0-2dul 2543 0054 2327 1005 7V 300 15re 7
Dag (7-13u) 2185 85,7 1332 85,6 826 755 1353 1234
Buwond (15-23u) 233 5= 266 1.5 127 16 167 150
Macht [23-Tu) Kk 2.8 g3 3.0 24 26 47 43
Ochtendspits [T-3u) 360 1.1 282 2.1 gz 68 279 214
Bvondspits (16-15u) 436 19.5% 440 18,9 24z 205 255 232
UURCIJEERS
Oaorsneds Fi Noard Ri. 2uid
werkdag weekdag werkdag Weekdag Werkdag ‘Weekdag
000 - 0100 ) 0.2% g 0.4 3 4 2 4
0too. - 0zZ:00 2 0.1 4 0.2 1 2 0 1
0z:00 - 0300 1 0,0 Z 0,14 1] Z 0 1
0300 - 04:00 1] 0.0 1 0,0 1] 1] 0 1
0400 - 0500 2 014 2 0.4 a 1] 1 1
05:00 - 0600 4 0.2 4 0,27 i] 1] 4 4
0g:00 - 0700 36 1 28 12w T 5 30 23
07.00 - 0300 134 5,37 10z 4.4 29 23 105 T3
0§00 - 0300 226 g3 150 7.7 5z 45 1rd 135
0300 - 10:00 144 DB 131 5B 45 41 35 g3
;00 - 1100 134 5.3 127 5.5 45 43 g3 ad
oo - 1200 151 2.9 153 BB =6 o8 35 36
1200 - 1300 1™ 8.7 163 T.3% B3 G4 03 106
1300 - 1400 62 B4 165 T [=8] Bl 0z 105
00 - 1500 183 T 182 T8 T 70 18 1z
1500 - 1600 202 T 130 8.2% 75 T 127 13
16:00 - 1700 234 .27 215 9.2% 04 35 130 121
1700 - 18:00 262 0,3 224 9.6 138 13 125 1
1800 - 13:.00 175 65,6 153 6.6 &5 T a7 T3
1300 - Z20:00 125 4,30 103 4,7 47 42 K] BT
2000 - 2100 il 2.3 TZ 3.4 3z F 43 4
2100 - Zz:.00 53 2.1 =0 2.1 26 24 28 26
2200 - 2300 41 1.6 38 1.6+ 22 20 15 16
2300 - 24:00 21 0.8 20 0,3 12 1 3 3
VOERTUIGVERDELING
Ooarsneds Ri. Moord Ri. Zuid
wWerkdag weekdag Werkdag Weekdag ‘Weikdag ‘Weekdag
Licht (L) 2483 A4 22T G eyl oLt i R e S e
Middelzw aar (M) dd 17 38 1B 2.1 2.0 154 1
ZwaarlZ] 22 0.3 17 0,7 1.0 0.3 0,3 0,7

UURVERLOOP WER PER RIJRICHTING

200
250
200
150
00
50
Ou 2u du Bu Su
ETMAALTOTALEN
Bantal
MORIRIROIT o oo oo e iz ie seinn
wo T3-sep 2053 I
do -zep Z643
w15-z2p 2673 I
zalB-sep 2130 .
zo17-sep 1¥7s .
ma 18-sep 2339 I
di13-sep 243z [
wo 20-sep 2451
do 21-sep 2521 —
w 22-sep 2531
za Z3-sep 2135 [
zo 2d-zep 1350 | ]
ma 25-sep 2461
di 26-sep z6zz IS
WoZi-zep 2671 . N

20u

Doorsneds [l
Fi. Moord [l

Fi. 2uid [l

22u

SNELHEID

Ooorsnede | Ri Noord Bi. Zuid
Gem. snelheid 3G 36 33
WVES 47 45 43
£ 20 kmifuur 1.4 224 0.3
20 - 30 kmiuur 1042 4.3 7.3
30 - 40 kmifuur 43,04 53.3% 46,3
40 - 50 kmifuur 33,94 26.8% 38,4
50 - BO kmiuur 4,77 3.0 57
B0 - 70 kmiuur 0,65 0.3 0,7
70 - 80 kmiuur 014 0.0 0,14
B0 lermdavr 0,0 0.0 0,0




VERKEERSTELLING
Motorvoertuigen

Meetlogatie

Lesuwenlaan

s Gravenland

Tuszen Moordereinde en Oude Meentweg
Fi. 1= Ri. Oost [Oude Meentweq)

Fi. 2 = Ri. West [MNoordersinds]

[leting

[Meetperiode: 12 september tfm 28 september 2007
fethodiek: Telslangen [Mestel T

In opdracht van: via wan Dalen

Uitgewoerd door: Mecte]

Graveland

Yoeruigelassiticatie

‘foertuigolassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht werkeer [2 assen, asafstand < 3,7 m)

[l = Mliddelzwaar werkeer [2 assen, asafstand > 3,7 m)

Z = Zwaar verkeer [3 of meer assen)

Leeuwenlaan, s Gravenland

Tussen Noordereinde en Qude Meentweg

INTENSITEITEN UURVERLOOF WERK PER RURICHTING

Dioorsneds Fi. Dozt Rl west
werkdag weekdag Wwerkdag ‘weekdag: werkdag ‘weekdag
Etmaal [0-24u) E295 00 E397 00z 3344 2034 252 2303
Diag [7-19u) BERZ 24 5228 2,7 2774 2550 2908 ZETE
Sasond [19-23u) a00 131 242 13.3% 410 287 430 4E1
facht [23-Fu) i 4,55 21 05 154 156 154 1E5
Ochtendspits [7-3u) 430 13,55 23 13 564 142 3E1 28
Anondspits [16-18u) 1120 16,25 020 16,13 423 40 E47 E23

UURCHFERS _

700

800

100

Aantal

MORTMIEN.
wo 13-sep T47e RN
do 14-sep 7264
ur 15-52p reze (I
zat6-sep sos
z017-sep 4251 N
ma 18-sep sizs
di 19-sep geas D
wo 20-zep gees I
do 21-zep geaz N
wr 22-sep spes
2a23-zep sarn
20 24-zep 4455 N
ma Z6-sep geae D
di Z6-sep 7045
wo 27-zep cazs

Cioorsnede Fii. Dozt Fi west
werkdag weskdag Werkdag Cweskdag: Werkdag ‘wWeeskdag
ae00 - 0ton a7 055 a0 0.8 16 22 21 28
0100 0z:00 10 01 22 0.3 =3 S E 14
0z:00 0300 g 01 12 0.2% 3 L} 4 T
0200 0400 [ 01 1 0,25 2 4 3 T
04:.00 - 0800 9 0,15 1 0,25 3 & 4 E
0800 OE:00 a2z 0.5 28 04 17 18 18 13
0g:00 0700 125 185 a7 155 T E0 44 a7
or.00 - 0800 340 495 2E1 41 210 162 120 b
000 - 0300 540 £E% L 1] T.2% 253 280 24 123
0500 10:00 436 -k et Bl 243 224 127 164
10:00 100 399 585 382 0% 206 194 194 183
100 - 1200 414 B0 407 R 20 138 213 203
1200 - 1200 442 B4 445 705 1 214 o | o |
13:00 1400 443 5% 149 705 225 227 225 222
14:00 15:00 497 T.2x 434 T.E% 237 23 203 263
15:00 16:00 A&1 a0 526 e 245 o | 207 2495
1600 - 1700 A42 1A% a1 8,05 212 204 329 307
1700 18:00 A74 4 A1 a1 | 197 i 1] iz
12:00 13:00 444 E4% 3495 B.2% 209 124 235 210
1900 - 2000 ol 4.9 206 485 120 152 156 142
20:000 - 200 224 ¥l 2rz 355 az k1 122 127
2100 2200 185 27 176 2,7 il | 114 105
22:00 200 156 3% 144 22% 1] B3 ag |
2300 2400 a8 13 31 145 a6 2R b3 A4
VOERTUIGVERDELING
Dioorsneds Fi. Dozt Rl west
werkdag weekdag Werkdag ‘weekdag: werkdag ‘weekdag
Licht L) EEDY A58 E153 HE 2 A58 96,23 95,9 96,3
fliddelzveaar [P1) 202 2.9% 17 27 a1 28K A 2hK
Zwaar [Z] ah 125 B 11 125 1,05 1.3% 11

14

Doarsnede .
ri.cost I
Fi. west i
10u 12u 14u 18u 18u 20w 22u
SNELHEID
Dloorsneds Fi. Dozt Fi. wfesk

Gem. snelheid AE a7 55

WEG EE EY Eh

< 20 kmduur 0,45 0,1 06

20 - 30 kmifuur 0,85 0.4 124

20 - 40 kmifuur 28K 25K foici

40 - 50 kmifuur 18,7 14,35 16,95

B0 - &0 krmifuur G062 43,7 Bldx

B0 - 70 kmifuur 24,1 2E.B 217

70 - 80 kmifuur 4.2 4.7 3E%

> 280 kmfuur 145 162 125




VERKEERSTELLING

Motorvoertuigen

[Mestlocatie

Zuidereinde

£ Gravenland

Tusszen Beresteinseweq en JH Burgerlaan
Fi. 1= Ri. Moord [JH Burgerlaan)

Fii. 2 = Rii. Zuid [Beresteinseweg]

fleting

[Heetperiode: 12 september tim 28 september 2017
Mlethodiek: Telslangen [Meetel MC)

In opdracht wan: via wan Dalen

Uitgewoerd door: Meste|

) i

oertuigelassificatie

‘Woertuigelassificatie op basis van ascombinaties

L = Licht werkeer [2 assen, asafstand < 3,7 m)

[l = Middelzwaar verkeer [2 as=en, asafstand » 2,7 m)
2= Zwaar verkeer [3 of meer assen)

Zuidereinde, s Gravenland

Tussen Beresteinseweg en JH Burgerlaan

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

Doorsneds Fi. Maord Fil. Zuid
‘werkdag weekdag Werkdag weekdagi Werkdag wesekdag
Etmaal [0-24u) 5016 1005 4303 1005 23 2292 2626 2512
Diag [7-19u) 4074 213 3438 a20% 1476 1413 2104 2026
Avond [13-23u) 704 14,05 E42 134 300 2r3 404 el
Macht [23-Fu) 233 46 223 47 116 106 17 "7
COchtendspits [7-3u) 54z e 434 10,0 299 255 293 224
Auondspits [18-18u] 24 16,85 89 16,45 399 3T 442 413

UURCIIFERS

Dioorsneds Fi. Moaord Fi. Zuid
wWerkdag weekdag werkdag weskdag: Werkdag ‘weekdag
0000 0100 13 04 20 062 1 12 13
0100 0z.00 B 0,1 13 0,35 2 4 4 E}
0200 000 4 01 T 0.2% 1 3 3 =3
0300 000 4 01 E 01 2 3 2 3
0400 0500 & 01 E 015 4 3 2 3
0500 0600 22 0,43 17 043 10 g 12 a
0600 av.00 13 2.3% ar 18 EE 51 17 36
o700 000 242 485 EK] 4,05 1 04 17 a4
0200 03.00 344 B9 2490 0% 168 151 176 139
0300 10:00 kil E2% 289 B0 151 144 160 40
10:00 1100 295 B8 297 B2¥ 15 147 150 144
1:00 12:00 309 B,2% a1 B, 144 152 164 169
12:00 12:00 2330 BB 242 TaM 158 167 vz 12
12:00 14:00 330 BB et 7.5 162 173 16g 125
1400 15:00 358 T 368 T 175 17 183 192
15:00 16:00 2T TA% T4 T.AM iz iz EE 202
16:00 1700 402 81 294 8.2 126 120 2rk 213
1700 12:00 433 8,65 3495 824 213 190 220 205
1200 13:00 244 EA% il EAN 163 150 175 160
13:00 20000 277 b6 246 51 124 03 152 137
20:00 21:00 174 3,55 164 34 TE T2 a3 91
2100 2200 137 275 127 275 A4 1 a3 TE
2200 2300 17 25% 05 i 46 41 H Ed
2300 2400 54 124 &7 125 22 23 36 35

500
450

Ou 2u fu Bu Bu

ETMAALTOTALEN

Aantal

MIEIRIEN, o
wo13-zep son7 RN
do14-zep sogz I
wr 15-sep sogr I
2a 1G-5ep s52z N
20 17-5ep aez0
ma 18-sep 4755 I
di 19-zep 4a41
wo 2sep 4o5c (I
do Zlzep 504
ur 22-sep sopz (I
23 23-sep 491z
20 24-5ep z965 (N
ma 25-zep son
di 26-5ep sogz I
wo 2T-sep 533z

VOERTUIGVERDELING

Doorsneds Fi. Maord Fil. Zuid
‘werkdag weekdag Werkdag weekdag! Werkdag weekdag
Licht [L] 4303 95,8% 4636 96,55 95,74 96,45 96,052 96,65
Pliddelzwaar (M) 126 28 a3 20x 26 20 24 20
Zwaar (2] a2 165 B3 145 1,75 14 16 14

15

Doorsnede .
Ri. Moord .

Fi. zuid [l

SNELHEID

Doorzneds i Fi. Moord Fii. Zuid
Gem. snelheid 36 35 ar
WEG 13 12 13
<15 kmuur 0,3 0,3 0,3
15 - 20 kmfuur 08 08 08
20 - 25 kmifuur 22n 2h 18%
26 - 30 kmifuur 12,0 16,35 9,05
30 - 35 kmifuur 8K 3645 285
25 40 kmifuur 2985 26,91 i
40 - 45 kmifuur 16,85 13,1 1845
> 45 kmfuur Voam BT FAM




VERKEERSTELLING

Maotorvoertuigen

Mleatlosatie

Emmauweg

Kortenhoef

Tus=en Zuidereinde en Zuiderhoek.
Ri. 1= Ri. Moord [Zuiderhoek)

Ri. 2 = Ri. Zuid [Zuidereinde)

leting

Mectperiode: 12 september tim 28 september 2007

Methodiek: Telslangen [Meetel MC)
In opdracht wan: Yia van Dalen
Litgewoerd door: Mestel

ortenhoaf

's-Graveland

g 4

Woertuigolassiticatie

Woertuigolassificatie op basis wan ascombinaties

L = Licht werkeer [2 assen, asafstand < 3,7 m)

M1 = Mliddelzwaar werkeer [2 assen, asafstand > 3,7 m)

£ = Zwaar verkeer [3 of meer assen)

Emmaweg, Kortenhoef

Tussen Zuidereinde en Zuiderhoek

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

Doorsneds Ri. Moord Fi. Zuid
wWerkdag wWeakdag wWerkdag ‘Weekdagi Werkdag ‘weekdag
Etmaal [0-24u) 1352 005 1749 005 1045 958 a7 a4
Diag [7-19u) 1613 226% 1448 2324 23 215 ™ Eg2
Anond [13-23u) 265 1365 232 1293 13 104 146 128
Macht [23-Tu) 5 3,8% 7 3,95 45 40 a0 il
Cchtendspits [7-3u] 278 14,23 222 1245 200 &0 78 E2
Auondspits [18-15u] 247 178 20 17,2 159 143 183 &7

UURCIWFERS

200
130
160
140
120
100
an
a0
0
20
f‘&
u 2a 4y Bu Bu
Bantal
waertuigen .
wio 13-sep 20m
do zep ooy
wr 16-sep zo7z
23 16-sep oz
20 17-5ep neg
ma 18-sep a0z
di 18-sep 155
wo 2l-sep zonz
do 2l-zep o0
ur 22-5ep zozz (S
23 23-zep .
20 24-zep mz .
ma 25-sep 15
di 26-sep 1gez
wa 2T-zep 177 R

Doorznede Fii. Moord Fi. Zuid
werkdag weskdag werkdag Weekdagi wWerkdag weekdag
aoon - 000 =3 0,24 T 045 2 3 3 4
000 - 000 2 01 4 0,25 1 1 1 3
0z:.00 0300 2 0,1 2 01 1 1 1 1
0300 0400 1 01 1 01 1 1 1 1
0400 0500 4 0,24 4 0.2 2 2 2 2
0500 OE:00 2 0.4 T 043 4 4 4 4
0600 ov.00 a4 17 27 155 27 21 T B
av.00 000 m 674 =1 4.8 a4 Ef 23 12
000 0300 167 851 127 T.Ex 12 a3 1] 44
0300 - 1000 15 5,93 107 5,95 75 B4 40 ar
000 - 100 04 B.64 o7 E0M El -11] 48 47
100 - 200 106 545 m B2 | L1 L1 GE
1200 - 1300 17 B0 122 E8% B2 E4 1] 53
1200 - 1400 123 B3 124 T.2M ] T 55 ]
1400 - 1500 136 B34 134 T4H ET Ef ES ER
1500 - 1600 142 T.oM 124 T Ef B3 T4 il
1600 - 1700 173 8,91 157 8,7 TE bl a7 86
1700 - 1800 174 88K 1532 85K a3 T2 Ell a1
1200 - 15300 140 T.2K 120 BT T2 El B4 2]
1900 - 20.00 m b7 96 545 59 a0 A2 45
2000 - 2100 Fil i %] fiad 28 2h 44 o]
200 - Zz:00 4% 24K L] 24K 16 15 a2 28
2200 2300 a4 18% 30 17 15 14 14 17
2300 2400 20 1,05 18 1,05 g T 12 il
VOERTUIGVERDELING
Doorsneds Ri. Moord Fi. Zuid
wWerkdag wWeakdag wWerkdag ‘Weekdagi Werkdag ‘weekdag
Licht [L] 1915 98,1 1763 93,3 98,25 98,4 98,0 98,3%
Mliddelzwaar (M) 20 105 16 0,3 04 08 11 10
Zwaar [Z)] 17 0,35 13 0,75 04 0,75 043 0,832

16

Doorsnede .
Fi. Moord .

Fi. zuid [l

SNELHEID

Dioorsnede - Fi.Moord Fi. Zuid
Gem. snelheid 38 38 by
Va5 43 43 13
< 15 kmiuur 07 0,85 05
15 - 20 kmfuur 17 17 1,85
20 - 25 kmiduur 3,8 4.1 354
25 - 30 kmiduur 1,95 12,6 1
30- 35 kmiuur 25,55 26,31 2454
35 - 40 kmifuur 304 30,3% 30,6
40 - 45 kmiduur 18,1 1715 19,3%
» 45 kmiuur T84 T.0M 2.8




VERKEERSTELLING

Motorvoertuigen

[Meetlocatis

Horndijk.
Kaortenhoef

Tusszen Oud Loosdrechtsedijk en Vreelandseweqg [M201) Etmaal [0-244)

Fi. 1= Ri. Moord [Wreelandseweq [M201]]
Fi. 2 = Fi. Zuid [Oud Loosdrechtsedijk)

leting

[eetperiode: 12 september tim 28 september 2017
Methodiek: Telslangen [Meete| MC)

Inopdracht van: iz wan Dalen

Uitgewoerd door: Meetel

Woertuigelassificatie

Woertuigelassificatie op basis van ascombinaties

L = Licht werkeer [2 assen, asafstand < 3,7 m)

I = Mliddelzwaar werkeer [2 assen, asafstand » 2,7 m)
Z = Zwaar werkeer [3 of meer assen)

Horndijk, Kortenhoef
Tussen Oud Loosdrechtsedijk en Vreelandseweg (N201)

17

INTENSITEITEN UURVERLOOPRP WERKDAG PER RIRICHTING
Doorsneds Fi. Moord Fi. Zuid
werkdag weekdag werkdag wWeekdag: Werkdag. weekdag 120 Doorznede .
1031 100 1034 100 52T 531 564 553 Fi. Moord [l
Diag [7-18u) g 26,03 913 24,23 444 447 470 468 100 ri. zuid [l
Awand [19-23u] 127 e 133 12.2% 62 65 65 68
Macht [23-7u) 35 3.3 39 35 17 20 19 19 80
Dchtendspits [7-9u) 144 133m fiz 10,3 57 44 a7 ]
Awandspits [16-13u] 134 13,0 195 18,3 102 104 92 54 86
UURCIFERS 10
Ooorsneds Fi. Moaord Ri. Zuid a0
werkdag wieekdag werkdag weekdag: Werkdag weekdag
0000 0100 4 0 & 05 2 4 1 2 i
0100 o200 2 0.1 3 B3 ! 2 ! 1 Tu Zu £u u u MWy 12w Mu  T8e 180 20w I
0200 0300 ] 0.0 2 01 i 1 0 1
0200 04:00 ] 0.z i 0. i i i o
0400 05:00 1 01 1 0% i i i ]
- - ETMAAL
05:00 0:00 4 044 3 0 2 1 2 2 LEN SNELHEID
0E:00 0700 13 1% 10 1.0 & 5 7 & Aantal
0700 02:00 R2 485 38 30 19 14 32 24 vosrtuigen o o Dioorsnede Fi. Moord Fi. 2uid
0g:00 0g:00 a2 g5 74 B b: a0 54 44 wa 13-5ep 2 RS Gem. znelheid b a7 e
0800 1000 5] B 59 B 2 28 i | do 14-sep EECR a5 4 47 48
1000 1100 g2 B &1 BEm 2 28 1 3z wr 15-zep - < 20 kmduur 18 193 17%
1400 1200 ] B ] B 35 34 33 34 za f6-zep aps (N 20- 30 kmfuur 128 e 5
12:00 13:00 77 T a1 7E b k] 34 4z 26 17-zep g4 30 - 40 krmfuur 4455 4685 4250
1300 100 33 [ 76 70 33 38 33 38 ma l§-zep grs (N 40 - 50 kmfuur a0 304 ITd
1400 1500 & 75 &7 gl 43 45 38 42 di f9-sep ngs 50 - G0 kmfuur B 55 6%
1500 16:00 g2 TE a1 A 43 47 39 44 wi 20-5ep s B0 - 70 krmfuur 05 05 0,7
1600 1700 al g a7 g 48 51 43 45 do 21-sep iz 70- 80 kmfuur 0% 0% 0%
17:00 1300 103 95 11 g4 54 53 49 48 ur 22-sep iz » 50 kmifuur 0,0 o 0z
18:00 13:00 al 7EM 80 7au 40 33 41 40 28 23-sep izvs
1200 20:00 44 455 43 455 24 23 24 25 20 24-5ep waz
2000 2100 34 32 a7 3dun 16 17 12 20 ma 25-sep iz (N
200 2200 24 2 27 24 1l 13 14 1# di 26-zep EER.
2200 2300 20 185 21 19% 1l 1 q 10 Wi 27-5ep 1zos. [N
2200 24:00 12 11 13 1% 5 5 5 7
VOERTUIGNVERDELING
Doorsnede Fi. Moord Fi. Zuid
werkdag wheekdag werkdag Weekdagi Werkdag. weekdag
Licht (L] 1053 974 1051 978w | G7Em 9R9m o o9vAw 9TEw
Middelzwaar (M) 17 15% 13 123 16% L% 16% 12n
Zwaar [Z] 1 1.0 10 0 1 040 10 10



VERKEERSTELLING

Maotorvoertuigen

[Iuflectlocatis

Oud Loosdrechtsedijk,

Loosdrecht

Tuszs=en Weendijk [M403) en 5 Gravenlandsevaartweg
Ri. 1= Ri. Dost [= Gravenlandsevaartweq)

Fi. 2 = Fi. West [Weendijk (M403])

I¥leting

Meetperiode: 12 september tim 28 september 2017
Methodiek: Telslangen [fMeetel MC)

In opdracht wan: Yia van Dalen

Uitgewoerd door: Meste]

Wonertigelassificatie

Woertuigelassificatie op basis van ascombinaties

L = Licht werkeer [2 assen, asafstand < 3,7 m)

M = Middelzwaar verkeer [2 aszen, azafstand > 3,7 m)
£ = Zwaar verkeer [3 of meer assen)

Oud Loosdrechtsedijk, Loosdrecht
Tussen Veendijk (N403) en s Gravenlandsevaarweg

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

700

ano

500

400

300

100

Ou 2u fu Bu u

ETMAALTOTALEN
BAantsl
MOBIIGEN

wo 13-sep 465 DN
do M-sep G |
ur 5-sep 7ezs
28 16-sep roxs (S
20 17-56p paoe
mia 18-sep ez
i 13-zep fse0
wo 20-zep gr7s
do 2l-sep raz0
wr22-sep 744
2a 23:5ep 7est
20 24-sep e7en
ma 25-sep COTONN |
di 26-zep cees
wo 27-sep 7ooo

Ooorsnede Ri: Qost Fil. Wwhest
werkdag wWeskdan werkdag wWeekdagi Werkdag 'wWeekdag
Etmaal [0-24u) ET44 100z ETH 0032 2380 2396 2364 23TE
Diag [7-15u) SE20 230K BES2 - 2826 273 2794 2803
Avond [13-23u) 287 13,25 294 132 432 443 455 445
Macht [23-Tu) 237 3,55 285 4.2 121 164 15 121
Ochtendspits (7-3u) 403 1350 T20 062 186 282 423 el
Luondspits [16-15uU] 1161 17,25 1132 17,52 GE2 £00 544 a8z
UURCIFERS
Doorsneds Ri. Qost Rl West
werkdag weeakdag wWerkdag wWeekdagi Werkdag ‘wWeekdag
000 - 0100 22 03 50 0.7 ] a0 12 20
000 - 0200 2 01 24 05 2% |3 1l
0zoo - 0300 3 0,05 1 02 1 T 1 4
0300 - 0400 3 0,05 g 0,1 1 3 2 3
0400 - 0500 4 01 7] 01 2 2 2 2
0500 - 0800 22 0.3 1 0.3 14 1 a T
Og00 - 0700 a3 155 7 11 L] 41 L ki3
0f00 - 0800 359 §.3% 27 405 125 L3 173 130
0g00 - 0800 550 824 443 BB 200 242 250 207
0%00 - 000 bk 5,85 376 a7 203 125 135 131
0000 - 100 2490 585 401 5 196 198 193 203
oo - 1200 41 B 1% 448 [+ 207 214 203 234
12:00 - 100 4126 [k 46T BA 213 224 213 243
12000 - %00 443 BT G0E ThK 227 243 221 262
400 - 1500 47T T 492 K 235 234 243 263
15:00 - 1600 532 TAax 634 i 274 2T 258 262
1600 - 1R00 661 Rk a20 26 284 299 277 282
7000 - 100 B0 a8 EOZ R 284 a0z e 200
1200 - 15:.00 468 B A% 4E5 BAx 217 223 251 242
1900 - 2000 236 B0 it 505 153 165 176 173
2000 - 2100 228 R - 235 it 105 114 123 121
2t000 - 200 120 27 e 2B az az o8 a7
2200 - 2300 144 b 142 21 TE Ta B3 E4
2300 - 2400 TE 11 ah 12 ] 47 ] et
VOERTUIGVERDELING
Dioorznede R Dot Fil. West
wWerkdag wWeekdag wWerkdag ‘wWeekdagi Werkdag ‘Weekdag
Licht [L] E482 96 15 E55E 96,83 95,95 96 B 9E 4% a7.0
Iiddelzwaar (1) 178 2,65 144 21 2 23% 245 1495
Zwaar [Z] a4 125 il 115 135 11 125 105

18

10u t2u

14u 18y

18u 20u

Dioorzsnede .
Fi. oost Il

Fi. west [l

22u

SNELHEID

Dloorsnede Hi. Dost Fi. West
Gem. snelheid 13 43 42
WEG a7 57 56
< 30 kmfuur 11 11 125
30 - 40 kmiuur 30 27 3,3
40 - 50 kmiuur 0395 55 G B4 3
A0 - B0 krmiuur MK 36,2 274
B0 - 70 krmfuur 32 34 28K
70 - 80 kmiuur 0,7 0,8% 0,7
20 -30 kmiuur 0.2 02 024
= A0 kmduuar 01 01 01




VERKEERSTELLING

Motorvoertuigen

Mleetioeatis

Oud Loosdrechtsedijk.

Loosdrecht

Tuss=en s Gravenlandsewaartweq en Molenmeent
Ri. 1= Ri. Qost [Molenmeent)

Fi. 2 = Ri. West [= Gravenlandseuvaartweq)

Mleting

Meetperiode: 12 september tim 28 september 2017
Methodiek: Telslangen [Mestel MC)

In opdracht wan: Yia van Dalen

Uitgewoerd door: Meetel

R TR o

izl
Loonds]

Woertiigelassificarie

Woertuigelassificatie op basis wan ascombinaties

L = Licht werkeer [2 assen, asafstand < 3,7 m)

M1 = Mliddelzwaar verkeer [2 assen, asafstand » 3,7 m)
£ = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Oud Loosdrechtsedijk, Loosdrecht

Tussen s Gravenlandsevaartweg en Molenmeent

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RURICHTING

Doorsnede Ri. Dozt Fi. west
werkdag wWeskdag wWerkdag weekdagi wWerkdag ‘weekdag a0 Doorsnede .
Etrmiaal [0-24u) BEET 100 G403 1003 4342 4202 4346 420 200 Fi. oost [l
Dlag [7-150] FeaT g T4 §35% | 3850 3487 64T 3527 Fi. we=t [l
Awond [19-23u) 1026 fam 1014 121 534 531 49 404 g
Macht [(23-7u) 364 420 3785 455 157 134 207 190 600
Oehtendspits (7-9u) | 168 1342 az4 o BES 448 B3 476 0
Auwandspits [15-15u] 1503 1342 1528 132 429 A7 T4 73
400
UURCIFERS 200
Doorsnede Fi, Qost Fi. ‘west a0
werkdag wWeskdag wWerkdag Weekdagi werkdag Weekdag 100
0T R i 27 03 52 (i 14 a2 13 20 R
pog - 0200 1 Chg 2 0.4z & 2 4 n Oy Zu 4u Bu u e 12w T4u f8e 18w e 2
nzo0 - 0300 7 0.1 13 02 4 q 2 4
0300 - 0400 5 0.1 ] 0.1 3 5 z 4
o400 - 0500 fl 0,1 1 0.1 3 3 4 &
0500 - 0600 39 4% a 04w 13 10 26 21 SNELHEID
0EO0 - 0700 177 20 135 163 [ 52 i ] farital
ofo0 - 0800 483 BB 36T 445 223 7o 280 137 woerbgigen Digorsnede Fii. Dast Fii. west
0E00 - 0900 £35 7.9 557 BB 341 277 343 274 wo 13-sep gar7 Gem. snelheid 46 47 46
0900 - 10:00 507 5,85 468 5B 247 226 263 242 do 4-zep gery N s 52 53 50l
000 - fL00 440 5.6 497 5,8% 238 240 252 257 ur 15-sep gzos N z0kmfuur 0.7 085 0.7
fHon - 1200 520 6,05 549 650 252 260 263 229 23 16-sep gzaz S 300 - 400 krmduur 5,35 4,80 5.7
1200 - 1300 571 B.E% G5 T 265 292 286 22 20 17-5ep cen 40 - 50 krmduur THE T TEN
1300 - 1400 5ES B G4 TAu 245 3 204 324 mal§-sep girz B0 - B kmfuur 15,42 170 T8
1400 - 1500 540 B8 596 bR 292 293 293 293 di18-zep gazr &0 - 70 krmfuur 163 185 155
1500 - 1800 678 A GG A= 349 336 329 324 wio 20-sep grre S 7080 kmduor 0,35 0,45 03
B00 - 1700 TEE .8 741 85 402 340 62 351 do 2l-zep geae (N G0 90 kmduur 0% 0% (i}
700 - 1800 838 964 787 943 426 407 412 350 ur 22-zep gzzr N 90 kmiuur 0,03 0,03 0,05
1200 - 1800 B02 6,95 564 7 303 240 294 274 23 23-sep gnzz (N
1200 - 2000 4 475 403 485 216 210 195 193 20 24-58p gars I
00 - 200 261 2.0 266 T2m 131 137 1238 123 ma 25-sep gze7
200 - Ez00 135 22 192 23 100 23 45 93 di 26-sep geez
2200 - 2300 160 18m 154 18% a7 a5 73 ] wo 27-sep geas IS
300 - 2400 40 10 a1 11 49 52 41 39
VOERTUIGVERDELING
Daorsnede Ri. Dot Fii. west
wWerkdag wWeekdag ‘wWerkdag weekdagi wWerkdag ‘weekdag
Licht [L] 8435 EEALE 4197 975w | 965w 974w | 9TaM 977w
Iliddelzwaar [h) 151 7% 121 14 193 15% 165 14%
Twaar [Z) 1 122 g5 1,0 1% 14 11 1

19



VERKEERSTELLING

Motorvoertuigen

Meetlocatie

Molenmesnt

Loosdrecht

Tuszen Mieuw Loosdrechtsedijk en Fading
Fi. 1= Ri. Moordoost [Fading)

Fi. 2 = Ri. Zuidwest [Mieuw Loosdrechrzedijk)

[Wleting

[Meetperiode: 12 zeptember tim 28 september 2017
Methodiek: Telslangen [Meete| MC)

In opdracht van: via van Dalen

Uitgewoerd door: Meste]

Miuw
Ligsdrecht

Woertuigelassiticatie

Woertuigclassificatie op basis van ascombinaties

L = Licht werkeer [2 assen, asafstand < 3,7 m)

Il = Mliddelzwaar verkeer [2 aszen, asafstand » 2,7 m)
Z = Zwaar verkeer [3 of meer assen)

Molenmeent, Loosdrecht

Tussen Nieuw Loosdrechtsedijk en Rading

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

Cloarzneds Fi. Bloordoost Fi. Zuidwest
“werkdag weekdag werkdag weekdagi wWerkdag Weekdag 1000
Etmaal [0-24u) 9263 1005 a1z 1005 44585 4244 4794 4570 00
Diag [7-190] FET3 m4w 7Fame @agw [ oaToe 3639 4065 3643 200
Avond [(19-23u) 124 12,25 1061 12,05 570 530 554 531
Macht [23-Tu] Kl 38 371 42 181 175 175 135 L
‘Dehtendszpits [7-9u) 1258 13,65 333 nas 588 4E6 £70 533 o0
Avondspits [18-18u] 1631 18,25 1558 17,75 18 751 63 07 500
00
UURCHFERS 3o
Dhoorsnede Fii. Moordoost Fi. Zuidwest 200
werkdag weekdag werkdag ‘weekdag: Werkdag ‘weskdag 100
000 000 ki 03 L 0 14 2z 10 30 "
000 0z00 g 0,1 26 03 4 10 4 16 oy " iy By au
0200 0300 4 0,05 10 01 2 5 3 5
0300 0400 4 0% a 0 z 4 3 4
000 05:00 10 0 10 0,1 & 3 4 4
0500 0600 24 [ife 25 i%e" 13 1 16 14 ETM TALEN
0600 0700 172 185 134 155 a3 74 74 &0 Banital
0700 0g:00 504 54z 389 442 245 188 254 201 WERPkUTGER: ¢ 0, 5.ttt
0g:00 0900 754 G2 &10 [ 343 27a 41 a3z Wi 13-zep atgz
000 10:00 ggz (3 g & 0% 266 243 3E 256 do 4-zep g4n4 (I
10:00 1100 5% 572 531 B0 245 256 253 276 ur 15-sep gees I
1100 12:00 73 B2 549 [ 274 291 299 ang 2a IB-sep se74
12:00 12:00 E10 B E 635 7.2% 258 0 32z 326 2017-sep geal N
13:00 14:00 B1z B R £501 T4 252 33 330 337 ma 18-sep gees (I
14:00 15:00 621 67 B2 EA T 301 298 320 s di 19:zep i
15:00 1600 B&T T B2 T8 336 326 352 360 wo 20-sep 0
1600 17:00 743 &6 757 &6 378 klat: 415 400 do 2l-zep 0
17:00 15:00 a7 96 01 a1 441 393 447 407 ur 22-zep i
12:00 13:00 E21 6.7 571 6.5 M 285 30 286 2a 23-sep 0
13:00 2000 433 47 408 4 20 201 223 206 20 24:zep 0
2000 2100 304 bt 231 e 152 # 152 143 ma 25-zep i
2100 200 225 X N X 120 10 104 101 di 26-sep 0
200 2300 162 18 153 17 &7 78 75 75 wo 27-sep i
2300 2400 03 115 105 125 47 44 56 &1 do 28-sep i
VOERTUIGVERDELING
Cioorzneds Fi. Moordoost Fii. Zuidwest
‘werkdag ‘weekdag werkdag weekdagi Werkdag Weskdag
Lisht [L] G924 AE4w G543 870N SBEW 9OM O ®Bam Avm
Iliddelzuaar (M) 203 Zax 160 185 20 17 2 185
Zwaar [Z] 125 145 104 125 145 135 135 1154

20

10u

12u

14u 18u

Doorsnede .
Ri. Moordoost
Ri. Zuidwe=t [J|

18u 2 22u

SNELHEID

Doorsnede B Moordoosl B Zuidwest

Gem. snelkeid 53 b4 51
Wah Bl E4 El

< 30 kmfuur 045 0,25 085
30 - 40 kmifuur 47 37K B8
40 - 50 kmifuur 285M 2474 263K
A0 - &0 kmfuur 47,0 49,25 421
B0 - 70 kmifuur 16,35 18,05 2
T0 - 20 kmfuur 28 foker 4 19%
200- 30 kmifuur 05 0,7 0.2
> 90 kmfuur 0,24 0,3 01




VERKEERSTELLING

Motorvoertuigen

[eetlocatie

Fiading

Hilwersum

Tussen Lindelaan en Molenmesent
Fi. 1= Ri. Moordwest [Molenmeent]
Ri. 2 = Ri. Zuidoo=t [Lindelaan)

[eting

[eetperiode: 12 september thm 23 september 2017
Methodiek: Telslangen [Meetel MC]

In opdracht van: Yia van Dalen

Uitgewoerd door: fMeete|

5

[Emin

Niguw
Loosdrecht

Woertuigolassificatie

Woertuigolassificatie op basis van ascombinaties

L = Licht verkeer [2 assen, azafstand < 3,7 m)

I = Mliddelzwaar verkeer (2 assen, asafstand » 3,7 m]
Z = Zwaar verkeer [3 of meer assen)

Rading, Hilversum

Tussen Lindelaan en Maolenmeent

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIRICHTING

Doorsneds Ri: Moordwest Fi. 2uidoost
werkdag Weekdag Werkdag ‘Weekdagi Werkdag Weekdag
Etmaaal [0-24u) TEI0 00 Taar 100z 3578 3420 4051 3817
Diag (7-13u] £402 4,00 E105 2442 2962 2249 344E 326E
Auond [13-23u) 927 120 42 17 463 425 4E4 422
Macht [23-7u) 2495 3,9 284 34 154 46 142 138
Ochtendspits (7-3u) 0e7 4.2 247 7= 482 380 ElE 467
Awondspits [1E-15u) ez 1942 1387 18,72 EEE ElR 227 Kl

UURCIFERS

Doorsneds Fi. Moordwest Ri. Zuidoost
‘werkdag wheekdag werkdag Weekdagi Werkdag. Weekdag
oon - 000 22 0,35 av 05 10 17 12 20
oo - 0200 g 0,1 13 0.2 3 k] 4 k]
000 - 0300 4 0,03 ] 0,1 1 3 3 5§
0x00 - 0400 ] 0= ] 0,1 1 3 3 8
0400 - 0500 9 0.1 g 0,15 5 4 4 4
0500 - 0600 26 0,35 21 0,3 15 12 1 ]
0g:00 - 0700 144 18% 114 1EH 25 1] E4 13
000 - 0800 426 5,6 a4 4.5 174 138 248 125
0%:00 - 0300 EE1 87 524 T2 303 242 358 282
02000 - 1000 472 5,2 435 B0 230 213 243 222
w00 - koo 414 54X 428 6.9 2m 204 214 222
00 - 100 429 58 45 B2 2m 215 237 236
1Z00 - 1300 147 5,3 43 74 203 218 244 263
1300 - 1400 145 5,85 439 B 205 234 240 265
oo - 1500 520 B3 557 77 247 263 272 294
1500 - 1800 556 T3 561 T 257 268 248 203
00 - 1700 02 9,2 E55 AR 308 00 394 355
wo0 - 1E00 73 10,2% 0z a7 348 315 433 386
00 - 1200 =113 T3 43 B8 23 248 275 243
1300 - 2000 362 4.7 ety | 46 186 170 178 160
2000 - 200 255 33 238 33 126 LiF 129 113
2t00 0 - 2200 182 24 165 23 89 a9 a3 a4
22000 - 2300 127 17 16 165 g2 57 1 (=1}
2x00 - 2440 T3 1025 70 1,05 33 32 40 o]
VOERTUIGVERDELING
Doorsneds Ri: Moordwest Fi. Zuidoost
wWerkdag weekidag Werkdag ‘weekdagi Werkdag ‘Weekdag
Licht [L) 7423 a7 TOES A7 AT 28,05 9695 A7 4N
Mliddelzwaar [W) 125 165 a3 145 13% 115 1,95 165
Zwaar (2] 21 115 70 10 1,05 093 115 105

900
400

Ou

2u 4u

Bu du

ETMAALTOTALEN
Aantal

WORHUINED oo
wo 13-zep 7ait
do 14-zep raaz
wr 15-sep Tam =
za fG-sep o7
20 17-zep sies I
ma 15-5ep o7
di 18-5ep 7oz
wia 20-5ep oz
do 2l-sep reng
ur 22-zep rean
2323-5ep 7zo7
20 24-5ep srez
ma 25-zep 733 N
di 26-zep reze (I
Wi 27-5ep e

21

Dioorsnede .
Ri. Moordwest .
Fi. Zuidoost [l
10u 12u 14u 18u 12u 0w 22u
SNELHEID
Dioorsnede iR Moordwest Fi Zuidoost
Gem. snelheid 49 49 43
wEh A7 56 57
< 20 kmiuur 01 [ 0.2
20 - 30 kmfuur 043 04 0.4
20 - 40 kmfuur 41 4.1 41
40 - 50 kmfuur 56,65 69,35 B4 02
B0 - &0 kmfuur J4E s2hM G
B0 - 70 kmfuur ATH 31 438
70 - 20 kmfuur 05 04 055
» 80 kmfuur 0,1 01 0,12




VERKEERSTELLING

Motorvoertuigen

[Meetlocatis

Rading

Hilversum

Tuzzen Tjalk en Moodweg

Ri. 1= Ri. Moordoost [Moodweq)
Fi. = Fi. Zuidwest [Tjalk)

Ileting

Meetperiode: 13 september tim 28 september 2017
Methodiek: Telslangen [Meetel MC)

In opdracht wan: via van Dalen

Uitgewoerd door: Meetel

Woertuigolassificatie

Woertuigelassificatie op basis van ascombinaties

L = Licht werkeer [2 assen, asafstand < 3,7 m)

M = Middelzwaar verkeer [2 assen, asafstand » 3,7 m)
£ = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Rading, Hilversum

Tussen Tjalk en Noodweg

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RURICHTING

Doorsneds Fil. Moordoost Fi. Zuidwest
‘wWerkdag ‘Weakdag ‘Werkdag Weekdag! Werkdag ‘Weekdag

Etmaal [0-24u] 4350 1005 4759 1005 2rog 2590 2242 2169
Diag [7-19u) 4137 2364 4027 2463 2264 2133 1374 1534
Awond [13-23u) =) 13.3% 529 1245 355 3 305 275
Macht [23-7u) 153 A P 144 3,0 a4 a4 58 1]
Ochtend=pits [7-3u) 561 13% 453 9.5% 337 268 223 185
LAuondspits [16-15u) 335 18,9 a7a 13,52 438 433 437 386

UURCWFERS

00

500

400

300

200

100

o
Du 20 4u Bu Su
BAantal
VEBHHIAEN, . o

do 14-zep T |
wr 15-zep sigz
za 16-sep sa05
20 17-zep 414 (I
ma 18:sep 4944 N
di19-zep 4roy
wo 20-sep s
da 21-sep span (I
wr22-sep sozz
za i-sep 497:
20 24-5ep I
ma 25-zep sgna (I
di 26-sep 4gz7
wo #7-sep 55

Doorsneds Ri. Moordoost Ril. Zuidwest
‘werkdag ‘wWeakdag ‘Werkdag wWeekdag! Werkdag ‘wWeekdag
oo - m0n 9 02 17 045 4 P 5 9
orgo - 0200 5 0 n 0.2 2 4 3 g
000 - 0300 1 00z 01 1] 1 1 2
0x00 - 0400 2 0,0z 5 01 i 1 1 2
0400 - 0500 4 0,15 L) 0,1 4 3 1 1
0500 - 0800 17 03 12 0,3% 14 ] 3 3
0800 - 0700 71 14 54 11 43 av 2z 17
0700 - 0800 235 47 182 3.8% 144 m 91 kil
0800 - 0300 326 B G 27 5.7 193 157 132 114
000 - 000 247 B0 283 [i: b &7 157 13 126
000 - k00 293 L8 P 299 [ 13 1BE 127 134
100 - 1200 an B3 325 E8% 174 182 137 142
200 - 100 jeteted BG 344 T2u 175 12 u7 162
1300 - 1400 k| B3 343 T 172 137 133 162
o0 - 1%00 357 72 384 LR 183 138 174 188
1500 - 1E:00 3490 7 393 8.3% 209 209 1832 184
800 - 1700 144 a0 432 a1 235 238 209 193
700 - %00 43 49 447 4% 282 244 228 202
1200 - 1200 361 73 3e BT 179 164 182 154
1300 - 2000 277 56 243 5.1% 145 127 132 17
200 - 200 w7 3B 160 4% a5 a4 23 TE
200 - E&00 123 25 09 23 3] 54 56 50
2200 - 2300 az 1,75 77 165 47 44 35 32
2300 - 24400 13 03 40 0,934 21 13 22 21
VOERTUIGVERDELING
Doorsneds Fil. Moordoost Fi. Zuidwest
‘wWerkdag ‘Weakdag ‘Werkdag Weekdag! Werkdag ‘Weekdag
Licht [L) 4778 6,55 4622 A 96,25 96,95 96,95 av 4
Iiddelzwaar (W) 15 2.3 92 1.9% 26% 2.2 195 165
Zwaar [Z] 57 125 16 1,05 1,25 04 113 1025

22

SNELHEID

Dioorsnede .
Ri. Moordoost
Fi. zuidwest [l

22u

Doorsnede Fi Moordoos! Fi Zoidwest

Gem. snelheid 45 45 44
WiaE 52 53 51

£ 20 kmfuur 0,1 01 01
20 - 30 kmfuur 165 124 2.2
30 - 40 kmduur 18,1 123 20,23
40 - B0 kmifuur BO2 B4 E B3
50 - B0 kmfuur 16,85 18,25 15,22
60 - 70 kmfuur 18% 224 13%
70 - 80 kmfuur 02= 03 0%
> 80 kmiduur 0,05 01 10,05




VERKEERSTELLING
Motorvoertuigen

[leetloatie

Tjalk.

Loosdrecht

Tuszen Mieuw Loosdrechtsedijk en Schakel
Fi. 1= Ri. Qiask [Schakel)

Fi. 2 = Ri. West [Mieuw Loosdrechtzedijk)

[lering

[eetperiode: 1% september tfm 28 september 2007
Methodiek: Telslangen [Meetel MC)

In opdracht wan: ia van Dalen

Uitgevoerd door: Meetel

[

iz
Loasdrecht

0 i

Woertuigolassificatie

Woertuigelassificatie op basis van ascombinaties

L = Lizht werkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)

1 = IMiddelzwaar werkeer (2 assen, asafstand = 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer [3 of meer assen)

Tjalk, Loosdrecht
Tussen Nieuw Loosdrechisedijk en Schakel

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIRICHTING

Doorsnede Fi. Qs Ri: Whest
wWerkdag weekdag wWerkdag ‘wWeekdag! Werkdag wWeekdag
Etmaal [0-24u) 2081 002 1382 005 09 103: am an
Dag [7-19u) 1779 26,3 1692 26,25 963 a0e 218 726
Avond [19-23u) 215 10,4% 208 10,55 a3 a7 "7 109
Macht [23-7u] ] 3,3 EG 3,3 24 24 38 36
Oizhtendspits (7-3u) 284 13.8% 224 N4 152 121 132 04
Avondspits [16-13u) 388 13,85 355 18,1 220 202 162 153

UURCIFERS

230 Doorsnede .
Ri. o=t .
1k Fi. west [l
150
100
50l
]
Ou 2u 4u Bu Bu 10u 12u T4u 18u 18u i 1] 2u
Bantal
MOBFHUG. cov. oo oo s Cloorsnede Fi. Clozt Bi. west
do 4-zep 206 Gem, snelheid 42 43 42
ur 16-5ep zeer N yos 49 44 44
2a 16-sep iz (I « 20 kmfuur 08 063 10
20 17-sep 135z (N 20 - 30 krmduur 7 2 4% B
ma 18-sep zo5z (I 30 - 40 kmfuur 2995 26,5 324
di19-zep 2oz 401 - 50 kmduur 55,03 59,95 49,63
wio 20-sep 2132 (D 5060 kmduur 10,35 101 10,55
do 21-zep 4z B0 - 70 krmduur [iE 0,7% 125
T 22-sep zogz N 7050 kmduur 01 0,03 0.1
23 23-zep 17z (S » B0 kmifuur 0,0 0,0z 0,05
20 24-sep i7en
ma 25-sep 2073
di 26-5ep znan
wio 27-sep zo7e I

Doaorsneds Fi. Chzst Ri. West
‘werkdag Weekdag ‘wWerkdag ‘wWeekdag: Werkdag weekdag
0000 of:00 4 0,2% ] 0,4 2 4 2 4
] 000 3 0.1 5 0,2% 1 2 2 3
0z:00 03:00 1 0,0 1 0.1 1] 1 1] 1
0300 04:00 1 0,05 2 0,1 1 1 1] 1
0400 08:00 2 0.1 2 0,1 1 1 1 1
05:00 0800 ] 0,3% 5§ 0,23 3 2 3 2
0800 o700 35 17 26 13 12 10 21 15
o700 0800 118 5,7% 29 4.5 55 42 %] 47
0300 02:00 166 8.1 135 6,9% a7 78 =] 57
03:00 10:00 138 B.7% 130 [ T 71 g1 58
10:00 1100 121 5,9% 123 E2H B4 E4 &7 k]
00 12:00 128 E.2% 134 E.8x -] T2 [=1] E3
12:00 1300 139 BT 145 T TE 78 E2 E7
13:00 1400 122 B4 143 T 4 77 52 5
14:00 15:00 145 7.0 152 T8 4 74 71 Fi:]
16:00 1600 165 8,05 163 8,3 29 26 TE ]
16:00 1700 136 8,0% 173 88x 108 ok an T4
1700 1%:00 202 4,8% 152 4.3 114 03 a7 74
1200 13:00 140 E3x 123 B3% B3 E2 71 El
13:00 20:00 91 4.4 a6 4.4 44 42 47 14
20:00 2100 54 2% a7 294 25 25 35 32
2100 200 et} 18 ar 19 17 17 21 =]
2200 2300 27 13 26 13 12 13 14 13
2300 24:00 12 0,35 17 0,35 k] a2 k] ]
VOERTUIGYERDELING
Doorsnede Fi. Qs Ri: Whest
wWerkdag weekdag wWerkdag ‘wWeekdag! Werkdag wWeekdag
Licht [L) 1338 4,05 1358 94,7 94,75 95,5 833 4374
Middelzwaar (1) 91 4.4 T4 4,0 3E% by P 5% 5=
Zwaar [2] 32 165 26 135 1,75 145 14% 2%
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VERKEERSTELLING

Motorvoertuigen

Ileatlocatie

Mieww Loosdrechtsedijk

Loosdrecht

Tusszen Het Breukeleveensemesntje en Tjalk
Fi. 1= Fi. Qo= [Tjalk)

Fi. 2 = Fi. West [Het Breukeleveensemeentje]

[eting

Meetperiode: 13 september tim 28 september 2017
[ethodiek: Telslangen [Meete| MC)

In opdracht wan: Wia wan Dalen

Uitgewoerd door: Meete|

Qun Leasdrechbdij

Muryeveld

Woerkuigelassificatie

Woertuigelassificatie op basis van ascombinaties

L = Licht werkeer [2 assen, asafstand < 3,7 m]

I = Mliddelzwaar verkeer (2 az=zen, asabstand = 3,7 m]
Z = Zwaar verkeer [3 of meer assen]

Nieuw Loosdrechtsedijk, Loosdrecht

Tussen Het Breukeleveensemeentje en Tjalk

INTENSITEITEN
Dioorznede Rii. ot Fi. West
werkdag wieekdag werkdag ‘weekdag: Werkdag ‘weekdag

Etmaal [0-24u) 2010 100z 1222 0024 933 925 02e SEE
Dag [7-15u] 1712 a5,.2x 1E15 254 a4z A a7 a2
Awond [19-23u) 213 10,63 197 0,422 106 a8 n? a3
Macht [23-Fu) a4 4.2 a0 4.2% 26 ] 42 45
Oehtendzpits [7-3u) 240 18,824 262 138 42 1z 132 150
Awondspits [16-12u] 43 2143 2492 20,7 234 204 147 122

UURCHWFERS
Dioorsneds Fii. D=t Fii. west
werk.dag wieekdag werkdag weekdag: Werkdag ‘weekdag
0000 01:00 E 0,3 1 06 3 I3 2 E
0100 0z:00 2 0,1 3 0,3 1 2 1 3
0z:00 0300 2 01 3 0.2x 2 2 0 1
0200 0400 0 0,05 1 0,0 a 0 0 0
0400 05:00 1 0,1 2 0,1 1 1 1 1
0500 OE:00 =3 0,3 =3 025 2 2 3 3
0E:00 0700 45 23% 35 19% 12 14 24 22
ar0n 000 124 BT 10z G4 57 44 T L]
0g:00 0%:00 206 10,23 1E0 a5 25 B 121 az
0300 10:00 114 8,7 a3 5.2 54 47 E0 A2
10:00 100 L 485 ar B,1x L1 47 a0 44
.00 12:00 a3 485 106 a7 LE] 55 52 51
12:00 1300 10 6.5 13 B2 5E 5] A4 1]
12:00 14:00 04 B4 127 BT 52 EZ a7 EG
14:00 15:00 124 E4% 128 T 54 ES T T3
18:00 16:00 2 T L1 FE 4 T B T2
16:00 1700 123 a1 1ra 94 96 a4 ar a4
17:00 18:00 248 12,34 214 s 138 & 10 a3
18:00 13:00 144 T2 120 B T4 B3 ER E
19:00 20:00 a5 425 T 41 45 a4 40 a8
20:00 2100 4] 265 51 27n 27 26 26 2h
2100 2z00 42 21 a8 20 13 12 2% |
2200 2300 a4 17 a0 163 16 15 123 16
2300 24:00 21 105 13 1,05 0 k) 1 0
VOERTUIGVERDELING
Oioorznede Fi. Oost Fi. ezt
werk.dag wieekdag werkdag wWeekdag: Werkdag ‘weekdag
Liht [L) 1316 85,3 1316 96,05 A5,02 85,7 85,7 96,33
Middelzwaar [P1) ER 2% A2 2.7 HEM a0 2.9% 2hx
Zwaar [Z) 249 145 24 125 155 13 145 125

UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

300 Doarsnede .
Fi. oozt [l
250 Fi. west [l
200
150
100
50
|:.
Ou 2u 4u Bu Bu 10u 12w 14u 16u 18u 20u 22u
ETMAALTOTALEN SNELHEID
Bantal
voertuigen Doorsnede Fi. Dost Fi. West
do 14-sep 2082 Gem. snelheid 458 43 48
ur 15-5ep ave N v 57 53 57
2a 16-sep i7zz (N « 20 kmduur 0.7 0.7 0.8
20 {7-sep 4oz 20- 30 kmiuur 15% 17% 1,3
ma 18-sep g7 30 - 40 kmfuur 8.0 A% 6,95
di13-sep 1age N 40- 50 kmfuur B3 4945 56,75
wa 20-5ep o4 D s50- 60 kmiur 30,35 TN 26,9%
da 21-sep 2034 N c0- 70 kmfuur 51 g0 4.3
wr 22-zep zor7 N 70- 20 kmfuur 105 123 07
za 23-5ep e I » 80 kmfuur 035 035 035
20 24-5ep w07
ma 25-sep 194z
di 26-sep o
wa 27-zep =iz I
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VERKEERSTELLING

Motorvoertuigen

Meetlogatiz

Moordereinde

s Gravenland

Tussen Herenweq en Franse Kampweg [M238)
Ri. 1= Ri. Moordoost [Franse Kampweqg [M236])
Ri. 2 = Ri. Zuidwest [Herenweg)

fleting

[Meetperiode: 12 zeprember tfm 28 september 2007
[ethodiek: Telslangen [Meetel MC)

In opdracht wan: via wan Dalen

Uitgewoerd door: Meste]

Mo L

Woertuigelassiticatie

‘oertuigolassificatie op basis van ascombinaties

L = Licht werkeer [2 assen, asafstand < 3,7 m)

[l = Mliddelzwaar werkeer [2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer [3 of meer assen)

Noordereinde, s Gravenland

Tussen Herenweg en Franse Kampweg (N236)

INTENSITEITEN UURVERLCOP WERKDAG PER RURICHTING

Doorsneds Fi. Moordaost Ri. Zuidwest
Werkdag weekdag werkdag ‘weekdag: Werkdag ‘weekdag 200
Etmaal (0-24u) TEEE 100 7010 100 3847 3679 574 3432 i
Dlag [7-15u) 6328 B3GM  B8ED  @3ER 1 3228 3001 3100 2659
Bwand [19-23u] 475 % &6 e 425 40z 450 414 400
Macht [Z3-7u) 363 4 335 48 133 176 164 154 5
Ochtendspits [7-9u] s 14.7% 74 125% 632 495 443 478
Bwandspits [16-13u] 14014 1362 1274 18,2 B83 635 72 639 400
UURCWFERS =
: 200
Dioorsneds Fil. Moordoost Fi. Zuidwest
wherkdag weekdag werkidag ‘weskdag: Werkdag ‘weskidag 0o
0000 00 28 4% a7 05 15 20 13 1 §
00 0200 ] 01 13 0% & 10 3 g Tu 20 i fu a0
0200 02:00 4 0% g 0% i 4 2 4
0300 04:00 7 01 g 0% 3 4 4 5
04:00 05:00 13 02% 1l 02w 5 5 8 7
05:00 0E:00 40 0.5 ] 05 20 17 20 1%
06:00 0700 176 2 136 14 105 & 7 55 Aantal
0700 000 478 B.a% 36T 5.2% 298 228 130 139 woertuigen
0200 0%:00 3T s4% 507 T 335 263 303 239 wia 13-sep 7504
0300 1000 470 [ 47 5 80 230 207 240 210 do 14-zep 7oz
10:00 1100 a4l et 366 5B 198 195 194 191 ur 15-5ep rosg
1100 12.00 403 5.4 425 B 214 216 195 203 23 16:sep sasn (I
12:00 300 468 B2 473 B 241 240 226 Fick] 20 17-sep 491
1200 1400 481 645 498 EA LA 240 252 241 247 ma 18-sep 7eea
14:00 1500 513 B8 513 T4% 266 267 247 252 di 18-sep 745 I
15:00 16:00 550 7,5 537 77 253 277 267 260 wo 20-s6p 7474 (I
16:00 17:00 G55 &7 B15 a8 331 36 324 300 dn 21-zep 7ee4 I
17:00 18:00 744 9,50 £5% a4z 352 320 397 379 ur 22-zep 7e5:
1800 1300 527 T 457 [ 241 216 287 241 2a23-zep estt
1200 20:00 336 442 306 442 174 1539 163 145 20 24-5ep sz I
2000 2100 225 3,00 215 b 108 103 117 1 ma 25-sep 7224 I
2100 2200 174 23 165 245 &1 78 a3 a7 di 26-sep 74zn
2200 2300 140 185 131 14 63 &1 76 63 wio 27-5ep 7az7 I
2300 24000 g5 11 G2 1% 47 47 48 46
VOERTUIGVERDELING
Doorsneds Fi. Moordaost Ri. Zuidwest
Werkdag weekdag werkdag ‘weekdag: Werkdag ‘weekdag
Licht (L] TEEA GBEM ETIS SEMd 1 95T 9EEw | 954% 959w
Middelzwasr [] 226 3,02 157 27% 28% 25% 32 29
Zuaar [Z) 10 165 a8 1% 152 1% 143 1%

25

Dioorsnede .
Fi. Moordoost .
Fi. Zuidwest [

10u 12u T4u 13y 18u 20u 22u
SNELHEID
Doorznedes (Hi Moordoos! i Zuidwest

Gem. snelheid 24 40 24
WEG 47 48 47

< 20 kmduur 0,35 0,35 045
200- 30 kmfuur E2M 654 fA kA
20 - 40 kmifuur 50,82 48,7 B30
40 - 50 kmifuur 3.0 40,05 bR s
A0 - &0 kmfuur 8,04 B.0M 4.8
B0 - 7O kmifuur 0,55 0,55 0,65
0 - 80 kmifuur 01 015 01
> 80 kmifuur 0,05 0,05 0,05




VERKEERSTELLING

Motorvoertuigen

[Meetlocatie

Miguw Loosdrechtsedijk

Loosdreche

Tus=en Laan van Eikenrode en 5t Annepad
Fi. 1= Ri. Moardwest [St Annepad)]

Ri. 2 = Ri. Zuidoost [Laan wan Eikenrode)

fleting

[eetperiode: 13 september tm 28 september 2017

Methodiek: Telslangen [Mestel MC)
In opdracht wan: Via van Dalen
Uitgewoerd door: Meetel

Wieuw
Loosdrecht

P L

Voertuigelassificatie

Woertuigclassificatie op basis van ascombinaties

L = Licht werkeer [2 assen, asafstand < 3,7 m]

[l = Mliddelzwaar verkeer [2 assen, asafstand » 3,7 m)

Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen]

Nieuw Loosdrechtsedijk, Loosdrecht

Tussen Laan van Eikenrode en St Annepad

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RURICHTING

Dloarsneds Fi. Moordwest Fi. Zuidoos=t
werkdag ‘weekdag wWerkdag ‘weekdag: Werkdag Weekdag
Etmaal {0-24u] E&51 00 E437 100z foriels 2050 EEG 2446
Dlag [7-19u) G695 831 5388 b 2652 2601 3043 2887
Avond [19-23u) o563 125 203 1245 440 408 413 400
Macht [23-Tu) a03 445 302 4 65 125 141 168 160
Ochtendspits [F-Su] 237 122% EE3 0,34 bt | 04 456 2EE
Hwondspits [16-180) 158 17 5 122 17,3 hi4 [k El} ki)

UURCIFERS

700
800
500
400
300
200
100
o
Ou 2u 4u o u
Aanital
UORHGIIRIT, o
dao14-sep gant RN
wr 15-sep 7aze
2a lG-sep Chra
20 17-5ep 40z (N
ma 18-sep gegl
di 19-zep i,
wo 2l-sep gapn I
dao 21-zep caan (I
ur 22-sep Mz
23 23-zep grzn S
20 24-zep 45y
ma 26-sep g4z (N
di 26-sep graa
Wi 27-5ep caan (R

Doorspeds Ril. Moordwest Ri. Zuidooest
werkdag weekdag ‘Werkdag ‘weekdagi Werkdag ‘weekidag
aoon - 000 20 0,35 36 0,65 12 21 T 15
000 - 0200 E 01 13 0,3 |3 1 3 El
ozog - 0300 7] 01 10 025 3 3 2 4
oxo0 - 0400 ] 0,0 T 01 1 4 2 3
o400 - 0500 H 01 El 14 1 3 4 g 3
o500 - 0800 24 0,45 25 0,45 B 5 24 13
Og00 - OF00 154 224 120 184 E4 g2 24 ES
oron - e300 24 4,85 257 4,05 153 13 177 124
o0 - 0800 a07 TAX 412 B3N 228 125 274 227
ox00 - 1000 414 B0 aTE B8 123 164 2 212
1000 - 100 are 5,45 are 8.7 158 164 214 208
100 - 100 441 B4 450 EA 197 200 244 250
1200 - 100 482 1.0 425 ¥.55 s 223 ZE0 263
1200 - 1400 461 B.7H LTE] TAN 207 220 254 259
1400 - 1500 49% T.2M 425 7.5 240 236 263 243
1500 - 1600 A28 T 813 TA% 244 237 283 276
1600 - 1R00 | 854 jslix] .6 282 266 293 287
700 - %00 511 8,05 ol 2] 8% a0z 273 a4 296
18:00 - 15:.00 471 B3 436 BT 236 215 235 221
1300 - 2000 244 8,05 a2 495 7z 187 172 164
2000 - 2100 228 3,0 221 a4 12 108 16 13
2100 - 2200 162 244 154 245 ag a2 4 T2
zon0 - 2300 13 17 12 1.7 -] El 52 51
2300 - 2400 7B 11% TE 124 40 34 36 ar
VOERTUIGVERDELING
Doorzneds Fi. Moordwest Fi. Zuidoost
werkdag weekdag wWerkdag ‘weekdag: Werkdag weskdag
Licht [L] EE41 LR E332 arhe aris a7 6 96 2 aras
Mliddelzwaar k) 125 18% 93 155 165 13% 2,0 1.7
Zwaar [Z] a6 125 ET 10 135 11 125 105

26

Ooorsnede .
Ri. Moordwest .
Fi. Zuidoo=t

22u

SNELHEID

Dioorsnede B Moordwest i Zuidoost

Gem. snelheid L] LT 1%

WEG 5E 5E 5E

< 20 kmfuur 0,15 0,25 01
20 - 30 kmiuur 055 0.8 0.2
20 40 kmiuur B8 86 55
40 - 50 kmiuur B0, 7 B1.2M BO03M
A0 - B0 kmiuur 275 25,1 2985
B0 - T krmiuur 3,55 34 el
T0 - 20 kmiuur 05 055 0G5
» 80 kmiuur 10,22 0,22 0,15




