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Inleiding 
 

Het plan bestaat om, aan de Oude Antwerpsepostbaan, aan de oostzijde van de woning met nummer 80a een 

nieuwe woning op te richten. Dit plan past niet binnen de regels van het vigerende bestemmingsplan. Om die 

reden wordt een aanvraag ingediend voor het wijzigen van de bestemming. Op basis van artikel 76, dient bij 

de aanvraag een akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai te worden gevoegd.  

 

 

Afbeelding 1: Verbeelding van het planvoornemen (Bron: BRAGis) 

De locatie is gelegen in het buitengebied van Hoeven (gemeente Halderberge). 

 

Het plangebied is binnen de zone gelegen van de Slikstraat, Oude Antwerpsepostbaan en de Haspelstraat. 
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Situatie 
 

Het plangebied is gelegen ten westen van de kom van Hoeven. 

 

De gemeente verzoekt om aan te tonen, dat voldaan wordt aan de voorkeursgrenswaarde van de Wet 

geluidhinder, dan wel dat, met of nà afweging van maatregelen, aan de maximale ontheffingswaarde kan 

worden voldaan. Tevens dient sprake te zijn van een aanvaardbaar woon- en leefklimaat op basis van de Wet 

ruimtelijke ordening. 

 

 
 

Afbeelding 2: Locatie aanduiding (Bron: Bag-viewer) 

 

De wegen hebben een maximale rijsnelheid van 60 km/uur. De Oude Antwerpsepostbaan en de Haspelstraat, 

zijn voorzien van een wegdek met een elementen verharding in keperverband en de Slikstraat is uitgevoerd 

met een standaard referentiewegdek. 

 

Afbeelding 3: wegdek (Bron: Google streetview)   
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Wettelijk kader 
 

Bij de ontwikkeling van een nieuwe geluidgevoelige bestemming, dient te worden aangetoond dat voldaan 

wordt aan de Wet geluidhinder (Wgh) en dat op grond van de Wet ruimtelijke ordening, sprake is van een 

goede ruimtelijke ordening. Indien van toepassing, dient eveneens te worden aangetoond dat voldaan 

wordt aan het gemeentelijk geluidbeleid. 

 

Volgens de Wet geluidhinder worden, aan weerszijden van een weg, zones aangegeven (art. 74 Wgh). 

Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones worden geen eisen 

gesteld. Een weg is niet zone plichtig indien er sprake van is dat: 

• deze is gelegen in binnen een woonerf; 

• er een maximum snelheid van 30 km/uur geldt. 

 

Ingevolge artikel 110g van de Wet geluidhinder, kan men een aftrek toepassen op de geluidbelasting 

vanwege een weg, ter hoogte van de gevel van woningen of van andere geluidsgevoelige gebouwen of aan 

de grens van geluidsgevoelige terreinen, van 2, 3 of 4 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten 

snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de overige wegen. 

 

Artikel 82 tot en met 85 van de Wet geluidhinder geven nadere uitleg, met betrekking tot de geluidbelasting 

in zogenaamde “Nieuwe situaties” (er dient een bestemmingsplanprocedure te worden gevolgd). 

 

De zogenaamde voorkeursgrenswaarde bedraagt 48 dB. Is de geluidbelasting lager dan 48 dB, dan legt de 

Wet geluidhinder geen restricties op aan het plan. Wordt deze voorkeursgrenswaarde overschreden, dan 

kan door de gemeente een hogere waarde worden vastgesteld, indien de geluidbelasting lager is dan de 

maximale ontheffingswaarde. Dit, indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting 

tot de voorkeursgrenswaarde van 48 dB, op overwegende bezwaren stuiten van stedenbouwkundige, 

verkeerskundige, landschappelijke of financiële aard. 

 

De planlocatie is "buiten stedelijk" gelegen en de maximale rijsnelheid van omliggende wegen bedraagt ten 

hoogste 60 km/uur. De maximale ontheffingswaarde bedraagt 53 dB. 

 

Op de website www.overheid.nl is onder lokaal beleid geen hogere waarde beleid voor de gemeente 

Halderberge opgenomen. Ook op de website van de gemeente zelf is geen verwijzing naar gemeentelijk 

hogere waarde beleid opgenomen. 

 

  



 
7 

Uitgangspunten 
 

Op 10 februari 2023 zijn door beheer@bbma.brabant.nl de benodigde verkeersgegevens verstrekt voor de 

jaren 2019, 2030 en 2040. Omdat het verschil in verkeersintensiteiten tussen 2030 en 2040 beperkt is en de 

intensiteiten in 2040 beperkt hoger liggen, is het jaar 2040 als basis gebruikt voor dezer berekening. 

 

De gegevens zijn afkomstig uit het Regionale Verkeersmodel BBMA (Versie 2022). Deze versie van het BBMA 

is eind 2022 opgeleverd door de Provincie Noord-Brabant. De verkeersgegevens betreffen 

weekdaggemiddelde intensiteiten. 

 

Het maatgevende jaar om de geluidbelasting te berekenen is 2033. Zoals eerder aangehaald zijn de 

intensiteiten voor 2040 worstcase gebruikt in dit rekenmodel. De Oude Antwerpsepostbaan en de Slikstraat 

zijn als maatgevende wegen in dit verkeersmodel opgenomen. De Haspelstraat is niet in dit model 

opgenomen. De Haspelstraat heeft naar verwachting een dusdanig lage verkeersintensiteit, dat deze niet in 

het model zit. Deze weg wordt om die reden niet meegenomen in dit onderzoek.  

 

De verkeersintensiteiten voor de betrokken wegdelen zijn opgenomen in Bijlage 1 van dit geluidonderzoek.  

 

De gebouwen zijn op basis van de BAG-ondergrond gemodelleerd en de hoogtes zijn ingevoerd op basis van 

visuele waarnemingen, op basis van Google-Streetview. 

 

Standaard is uitgegaan van een zachte bodem 0,5. De wegen en erfverharding bij de woning, zijn als harde 

bodemgebieden ingevoerd, de erven als half hard/half zacht en de begroeide terreindelen als zachte 

bodemgebieden. Het BGT (Pdok) is hiervoor als basis genomen. 

 

Ten behoeve van het akoestisch onderzoek, is er een model opgezet in het computerprogramma Geomilieu 

V2022.41 van DGMR raadgevende ingenieurs BV te Den Haag. De overdrachtsberekeningen in het model, 

gebeuren conform de voorschriften van de Standaard Rekenmethode II zoals beschreven in het Reken- en 

meetvoorschrift geluidhinder 2012. 

 

Per relevante zijde van het gebouw is 1 toetspunt ingevoerd met een hoogte van 1,5, 4,5 en 7,5 meter. 
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Resultaten 
 

Onderstaand zijn de rekenresultaten van de geluidbelasting van de Oude Antwerpsepostbaan, de Slikstraat 

en de cumulatieve waarden weergegeven. 

 

Toetspunt 

Hoogte Geluidbelasting 

incl. Art 110g 

Wgh 

Geluidbelasting 

excl. Art 110g 

Wgh 

 m dB dB 

Voorkeursgrenswaarde  48 Nvt 

Max.ontheffingswaarde  53 Nvt 

Voorgevel 1,5 56 61 

Voorgevel 4,5 57 62 

Voorgevel 7,5 57 62 

Rechterzijgevel 1,5 50 55 

Rechter zijgevel 4,5 52 57 

Rechter zijgevel 7,5 51 56 

Achtergevel 1,5 38 43 

Achtergevel 4,5 41 46 

Achtergevel 7,5 36 41 

Linker zijgevel 1,5 52 57 

Linker zijgevel 4,5 53 58 

Linker zijgevel 7,5 53 58 

 

Tabel 1: Geluidbelasting Oude Antwerpsepostbaan in 2040 

Toetspunt 

Hoogte Geluidbelasting 

incl. Art 110g 

Wgh 

Geluidbelasting 

excl. Art 110g 

Wgh 

 m dB dB 

Voorkeursgrenswaarde  48 Nvt 

Max.ontheffingswaarde  53 Nvt 

Voorgevel 1,5 29 34 

Voorgevel 4,5 31 36 

Voorgevel 7,5 32 37 

Rechterzijgevel 1,5 16 21 

Rechter zijgevel 4,5 20 25 

Rechter zijgevel 7,5 22 27 

Achtergevel 1,5 29 34 

Achtergevel 4,5 31 36 

Achtergevel 7,5 32 37 

Linker zijgevel 1,5 31 36 

Linker zijgevel 4,5 33 38 

Linker zijgevel 7,5 34 39 

 

Tabel 2: Geluidbelasting Slikstraat in 2040 
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Toetspunt 

Hoogte Geluidbelasting 

incl. Art 110g 

Wgh 

Geluidbelasting 

excl. Art 110g 

Wgh 

 m dB dB 

Voorkeursgrenswaarde  Nvt Nvt 

Max.ontheffingswaarde  Nvt Nvt 

Voorgevel 1,5 56 61 

Voorgevel 4,5 57 62 

Voorgevel 7,5 57 62 

Rechterzijgevel 1,5 50 55 

Rechter zijgevel 4,5 52 57 

Rechter zijgevel 7,5 51 56 

Achtergevel 1,5 39 44 

Achtergevel 4,5 41 46 

Achtergevel 7,5 37 42 

Linker zijgevel 1,5 52 57 

Linker zijgevel 4,5 53 58 

Linker zijgevel 7,5 53 58 

 

Tabel 3: Cumulatieve geluidbelasting in 2040 
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Toetsing en maatregelen 
 

Uit de resultaten blijkt, dat de geluidbelasting in 2040, ter hoogte van de nieuwe woning voldoet aan de 

voorkeursgrenswaarde van de Wet geluidhinder ten gevolge van het verkeer op de Slikstraat. 

 

Uit de resultaten blijkt verder, dat de geluidbelasting in 2040, ter hoogte van de voor- en zijgevels van de 

nieuwe woning niet voldoet aan de voorkeursgrenswaarde van de Wet geluidhinder, ten gevolge van het 

verkeer op de Oude Antwerpsepostbaan.  

 

Ter hoogte van de voorgevel wordt de maximale ontheffingswaarde van 53 eveneens overschreden, ten 

gevolge van het wegverkeer op de Oude Antwerpsepostbaan. Dit houdt in beginsel in dat de realisatie van 

dit plan, zonder aanvullende maatregelen, geen doorgang kan vinden. Hieronder wordt ingegaan op de 

mogelijke maatregelen. 

 

Maatregelen aan de Bron 

Bij maatregelen aan de geluidbron, wordt bekeken of het geluidniveau van de veroorzaker van het geluid 

gereduceerd kan worden. Bij een maximale snelheid van 60 km/uur en hoger zijn er twee oorzaken van 

geluidproductie, namelijk de mechanische geluiden van de automobielen en het geluid dat de banden op 

het wegdek maken. Mogelijke maatregelen zijn stillere voertuigen, verlaging van de maximum snelheid of 

een geluid reducerend wegdek. 

- stillere voertuigen: een vermindering van mechanische geluiden kan alleen door de ontwikkeling van 

nieuwe technieken of de stimulering van elektrische voertuigen of voertuigen die op waterstof rijden. De 

initiatiefnemer kan hier geen invloed op uit oefenen, daarnaast is de verwachting dat deze voertuigen van 

geluiden worden voorzien om de verkeersveiligheid te vergroten; 

- verlaging van de maximum snelheid: Deze maatregelen zal gevolgen hebben voor de doorstroming van het 

verkeer in een groter gebied en dient daarom in een groter geheel beschouwd te worden. De huidige 

rijsnelheid is afgestemd op het type weg waardoor een aanpassing van de rijsnelheid niet voor de hand ligt. 

Daar komt bij dat de initiatiefnemer hier geen invloed op kan uitoefenen; 

- geluid reducerend wegdek: een vermindering van het geluid dat de banden op het wegdek veroorzaken is 

te realiseren door het toepassen van een stiller wegdek. Met het toepassing van een stiller wegdek 

(bijvoorbeeld een SMA NL8 G+ of een dunne deklaag) op de Oude Antwerpsepostbaan kan niet aan de 

voorkeursgrenswaarde worden voldaan, naar verwachting kan in dat geval wel aan de maximale 

ontheffingswaarde worden voldaan. Het toepassen van een stiller wegdek ontmoet echter overwegende 

bezwaren van financiële aard. Het is vanuit financieel oogpunt namelijk niet realistisch, dat het bouwplan 

voor 1 woning de extra kosten van € 300,-per strekkende meter, die dit met zich meebrengt, kan dragen. Bij 

een lengte van 300 strekkende meter resulteert dit in een extra uitgave van circa € 90.000. Dit ondervindt 

bezwaren van financiële aarde omdat het hier om de oprichting van 1 woning gaat. 

 

Maatregelen in de overdracht 

Bij overdrachtsmaatregelen wordt bekeken of tussen geluidbron en ontvanger, de geluidoverdracht 

teruggebracht kan worden. Het aanleggen van een geluidwal of geluidscherm, gericht op het omlaag 

brengen van de geluidbelasting tot de voorkeursgrenswaarde, ontmoet in de onderhavige situatie 

overwegende bezwaren van stedenbouwkundige en landschappelijke aard. Een geluidwal is vanwege het 

ruimtebeslag niet wenselijk. Een scherm dient, om doelmatig te zijn, dicht bij de bron of dicht bij de 

ontvanger geplaatst te worden. Tevens dient het scherm vrij hoog te zijn, (4 tot 5 meter) om doelmatig te 

zijn bij de 1e verdieping en (7 tot 8 meter) om doelmatig te zijn voor de 2e verdieping. Daarnaast dient een 

scherm voor een klein deel aan de noord- en zuidzijde aangebracht te worden en grotendeels aan de 

oostzijde (totaal circa 50 meter). Het aanleggen van een geluidwal of geluidscherm ontmoet om die reden 

ook overwegende bezwaren van financiële aard. De kosten van een geluidwal of geluidscherm bedragen 

dan circa € 400,-/m2 en het is vanuit financieel oogpunt niet realistisch dat het bouwplan deze extra kosten 

kan dragen. De kosten worden in dit geval geschat op meer dan € 100.000,-. Omdat de plaatsing van 
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schermen met deze hoogtes in het buitengebied weinig reëel is, zal dit bezwaren van stedenbouwkundige 

aard ontmoeten. 

 

Binnen het plangebied is er fysiek geen ruimte om de afstand tussen bron en ontvanger te vergroten.  

Hierbij dient opgemerkt te worden dat het in het algemeen wenselijk wordt geacht om, over een grotere 

geluidluwe achtertuin te beschikken dan een grotere geluid belaste voortuin. 

 

Maatregelen bij de ontvanger 

Dit houdt in dat maatregelen om de geluidbelasting te reduceren niet mogelijk zijn. Omdat de maximale 

ontheffingswaarde ter hoogte van de voorgevel wordt overschreden wordt als maatregel voorgesteld om 

deze gevel als dove gevel uit te voeren. 

 

De definitie van een dove gevel uit de Wet geluidhinder, is een bouwkundige constructie waarin, alleen bij 

uitzondering te openen delen aanwezig zijn, mits de delen niet direct grenzen aan een geluidgevoelige 

ruimte. 

 

Het gaat hier om 1 gevel van een vrijstaande woning, waardoor dit relatief eenvoudig inpasbaar is. Geborgd 

dient te worden dat de verblijfsruimtes, die aan de dove gevel worden gesitueerd, aan de zijgevels een 

mogelijkheid hebben om te spuien. Ook kan de toegangsdeur van de woning in de zijgevel worden 

gesitueerd. Hier dient in het ontwerp rekening mee gehouden te worden. Het advies is om de dove gevel te 

borgen door een markering op de verbeelding op te nemen en in de planregels een voorschrift op te nemen 

dat de gemarkeerde gevel als dove gevel uitgevoerd dient te worden. 

 

Andere oplossingen om de voorgevel te voorzien van een loggia, comfortboxen, harbouwfensters en 

dergelijke behoren ook tot de mogelijkheden, maar zijn hier, omdat het om een vrijstaande woning gaat 

naar verwachting niet nodig. 

 

Aanvaardbaarheid 

Om te bepalen of sprake is van een aanvaardbaar woon en leefklimaat, bestaat er geen wettelijk 

toetsingskader. Het aspect geluid vormt een onderdeel van een groter afwegingskader. De methode 

Miedema kan een voorzet gegeven, om toch een uitspraak te kunnen doen over de milieukwaliteit. 

 

Geluidbelasting (cumulatie Lden) Classificering milieukwaliteit 

< 50 dB Goed 

51 - 55 dB Redelijk 

56 - 60 dB Matig 

61 - 65 dB Tamelijk Slecht 

66 - 70 dB Slecht 

> 71 dB Zeer Slecht 

 

Tabel 4: Milieukwaliteitsmaat gecumuleerde geluidbelasting 

Ter hoogte van de voorgevel van de woning, is sprake van een "tamelijke slechte" milieukwaliteit voor het 

onderdeel geluid. Omdat de nieuw te realiseren woning aan de eisen van het Bouwbesluit moet voldoen, zal 

sprake zijn van een adequate gevelwering waarbij wordt voldaan aan een geluidniveau van 33 dB in de 

woning. Dit wordt in de jurisprudentie gezien als een "goede" milieukwaliteit. Aan de achterzijde van de 

woning is sprake van een "goede" milieukwaliteit. Aldaar mag ook een langer verblijf op een terras worden 

verwacht. 

 

Geconcludeerd wordt dat door de geluidluwe achtergevel en buitenruimte, samen met de geluidisolatie van 

de woning sprake is van een aanvaardbaar woon- en leefklimaat. 
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Geluidwering gevels 

Omdat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt overschreden, zijn aanvullende eisen van afdeling 3.1 

van het Bouwbesluit 2012 van toepassing. Omdat de bouwkundige invulling van dit plan nog niet bekend is, 

dient met de aanvraag voor een omgevingsvergunning voor het onderdeel Bouwen, aangetoond te worden 

dat de externe gevelwering voldoet aan afdeling 3.1 van het Bouwbesluit 2012. Dit kan eventueel worden 

geborgd met een verplichting in het hogere waarde besluit.  
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Conclusie 
 

Het plan bestaat, om aan de Oude Antwerpsepostbaan aan de oostzijde van de woning met nummer 80a, 

een nieuwe woning op te richten. Met dit geluidonderzoek, wordt onderzocht of dit plan voldoet een de 

regels van de Wet geluidhinder, de Wet ruimtelijke ordening en het Bouwbesluit. 

 

Wet geluidhinder en Bouwbesluit 2012 

Uit de resultaten blijkt, dat de geluidbelasting in 2040, ter hoogte van de nieuwe woning voldoet aan de 

voorkeursgrenswaarde van de Wet geluidhinder ten gevolge van het verkeer op de Slikstraat. 

 

Uit de resultaten blijkt verder, dat de geluidbelasting in 2040, ter hoogte van de voor- en zijgevels van de 

nieuwe woning niet voldoet aan de voorkeursgrenswaarde van de Wet geluidhinder ten gevolge van het 

verkeer op de Oude Antwerpsepostbaan. Ter hoogte van de voorgevel wordt de maximale 

ontheffingswaarde van 53 overschreden ten gevolge van het wegverkeer op de Oude Antwerpsepostbaan. 

 

Voorgesteld wordt om de voorgevel als dove gevel uit te voeren. Omdat het hier om een vrijstaande woning 

gaat, is dit een maatregel die op relatief eenvoudige wijze getroffen kan worden. Doordat de voorgevel als 

dove gevel wordt uitgevoerd, betreft dit een gevel die niet getoetst wordt voor de Wet geluidhinder. 

 

Omdat de maximale ontheffingswaarde ter hoogte van de zijgevels wordt overschreden is voor dit plan 

alsnog een hogere waarde besluit nodig. 

 

Maatregelen om de geluidbelasting te verlagen stuiten op bezwaren van verkeerskundige, landschappelijke, 

stedenbouwkundige en financiële aard. De woning heeft een geluidluwe zijde en geluidluwe buitenruimte. 

 

Omdat dit initiatief nog in de planfase bevindt, zijn de toe te passen materialen en de indeling van de 

woning nog niet bekend. Het isoleren van de woning tegen geluid zijn in deze fase nog niet mogelijk. 

 

Op basis van dit geluid onderzoek en de ingediende stukken kan ambtshalve een hogere waarde besluit 

worden genomen. Het advies is om de dove gevel te borgen op de verbeelding en in de planregels en een 

gevelweringsonderzoek als voorwaardelijke verplichting op te nemen in het hogere waarde besluit. 

 

Aanvaardbaarheid 

Ter hoogte van de voorgevel van de woning, is sprake van een "tamelijke slechte" milieukwaliteit voor het 

onderdeel geluid. Omdat de nieuw te realiseren woning aan de eisen van het Bouwbesluit moet voldoen, zal 

sprake zijn van een adequate gevelwering, waarbij wordt voldaan aan een geluidniveau van 33 dB in de 

woning. Dit wordt in de jurisprudentie gezien als een "goede" milieukwaliteit. Aan de achterzijde van de 

woning is sprake van een "goede" milieukwaliteit. Aldaar mag ook een langer verblijf op een terras worden 

verwacht. 

 

Geconcludeerd wordt, dat door de geluidluwe achtergevel en buitenruimte, samen met de geluidisolatie 

van de woning sprake is van een aanvaardbaar woon- en leefklimaat. 

 

Verkorte conclusie 

Concluderende kan worden gesteld, dat het onderdeel wegverkeerslawaai het plan voor de realisatie van 

een nieuwe woning aan de Oude Antwerpsepostbaan ong niet in de weg hoeft te staan. 

 



 
  

 

Bijlage 1 

Verkeersgegevens 

 

 

 

 

  



 
  

Bijlage 2 

Invoergegevens en afbeeldingen rekenmodel 

 

  

















































 
  

Bijlage 3 

Resultaten rekenmodel 

 












