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Inleiding

Het voornemen is om middels het bestemmingsplan ‘De Groene Vaart’ te Oudenbosch woningbouw
te realiseren. Een groot gedeelte van het plangebied betreft een voormalig sportcomplex en agrari-
sche gronden aan de Pagnevaartweg.

Een akoestisch onderzoek is op grond van de Wet geluidhinder noodzakelijk wanneer de nieuwe
woning gelegen is binnen een door deze wet aangewezen geluidzone. Het zuidoostelijke deel van
het plangebied is gelegen in de geluidzone van het 50 km/uur-gedeelte van de Pagnevaartweg.
Daardoor is een akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai noodzakelijk. Tevens zijn in het kader van
een goede ruimtelijke ordening de omliggende 30 km/uur-wegen in het onderzoek betrokken.

Doel van het akoestisch onderzoek is het berekenen van de geluidbelasting ter plaatse van de woon-
bestemmingen vanwege het wegverkeerslawaai en het toetsen ervan aan de grenswaarden uit de
Wet geluidhinder. Daarnaast wordt in het kader van een goede ruimtelijke ordening het akoestische
klimaat inzichtelijk gemaakt.

In opdracht van Wissing B.V. is door AGEL adviseurs het akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai
uitgevoerd.
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Het voornemen is om het voormalige sportcomplex aan de Pagnevaartweg in Oudenbosch (ge-
meente Halderberge) woningen te realiseren. De realisatie van woningen is niet toegestaan op basis
van het vigerende bestemmingsplan *Kom Oudenbosch’. Om deze reden wordt het bestemmingsplan
‘De Groene Vaart’ opgesteld. In afbeelding 2.1 is de verbeelding van het bestemmingsplan weerge-

geven.
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Afbeelding 2.1: Verbeelding bestemmingsplan ‘De Groene Vaart’ (d.d. 26 mei 2021)

De nieuwe woningen worden gerealiseerd binnen de bestemmingen ‘Woongebied - 1’ en ‘Woonge-
bied - 2’ en het uitgangspunt is aan te sluiten bij het dorpse karakter van de kern Oudenbosch. Ter
plaatse van de bestemming ‘Wonen’ zijn enkel bijgebouwen toegestaan, waardoor hier geen nieuwe

woning is toegestaan.

Het zuidelijke gedeelte van het plangebied krijgt een groenbestemming, waar de realisatie van wo-

ningen niet wordt toegestaan.
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Wettelijk kader

Bij een nieuwe ruimtelijke ontwikkeling, waarbij nieuwe geluidgevoelige objecten (zoals woningen)
worden gerealiseerd moet worden aangetoond of aan de gestelde grenswaarden van de Wet geluid-
hinder (Wgh) wordt voldaan. Daarnaast dient op grond van de Wro, in het kader van een goede
ruimtelijke ordening, het akoestische klimaat inzichtelijk te worden gemaakt. Daarbij dient aange-
toond te worden dat er geen sprake is van onaanvaardbare woon- en leefklimaat.

Wet geluidhinder

Zonering wegverkeerslawaai

Behalve langs 30 km/uur-wegen en woonerven bevindt zich overeenkomstig artikel 74 Wgh aan
weerszijden van een weg een geluidzone. Bij realisatie van nieuwe geluidgevoelige objecten binnen
deze geluidzone moet een akoestisch onderzoek worden uitgevoerd. Voordat nieuwe woningen bin-
nen deze zone kunnen worden geprojecteerd dient te worden onderzocht of aan de grenswaarden
van de Wgh wordt voldaan. De zonebreedte is afhankelijk van het aantal rijstroken en van de aard
van de omgeving (stedelijk of buitenstedelijk gebied).

De definities van stedelijk en buitenstedelijk gebied zijn opgenomen in artikel 1 Wgh. Deze definities

luiden:

= stedelijk gebied: het gebied binnen de bebouwde kom (bepaald door komgrensborden) met uit-
zondering van het gebied binnen de zone van een autoweg of autosnelweg;

» buitenstedelijk gebied: het gebied buiten de bebouwde kom en het gebied binnen de bebouwde
kom dat is gelegen binnen de zone van een autoweg of autosnelweg.

Tabel 3.1 geeft een overzicht van de breedte van de geluidzone langs wegen, afhankelijk van het
aantal rijstroken bij stedelijk of buitenstedelijk gebied.

Tabel 3.1: Geluidzones langs wegen in stedelijk/buitenstedelijk gebied
Aantal rijstroken Zonebreedte

Stedelijk Buitenstedelijk
1o0f2 200 meter 250 meter
3 of meer 350 meter n.v.t.
30of4 n.v.t. 400 meter
5 of meer n.v.t. 600 meter

De in de tabel genoemde afstanden worden gemeten vanaf de buitenste begrenzing van de buitenste
rijstrook.

Indien langs een weg verschillende geluidzones aanwezig zijn, dan wordt het breedste zonedeel over
een afstand gelijk aan een derde van de breedte van dat zonedeel nog langs de wegas doorloopt en
met een loodlijn aansluit op de smalste zone.

Grenswaarden Wet geluidhinder

In het geval nieuwe geluidgevoelig object (zoals een woning) wordt gerealiseerd binnen een geluid-
zone van een weg, dan mag de geluidbelasting niet meer bedragen dan de hoogst toelaatbare ge-
luidbelasting. Indien de geluidbelasting hoger is dan deze hoogst toelaatbare geluidbelasting moet
onderzocht worden of het treffen van maatregelen mogelijk is. Blijkt dat niet mogelijk te zijn of op
zwaarwegende bezwaren te stuiten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of
financiéle aard dan is het college van burgemeester en wethouders van de gemeente Halderberge
bevoegd tot het vaststellen van hogere waarden.
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De hoogte van de grenswaarden voor wegverkeerslawaai is afhankelijk van het type geluidgevoelig
object en is per situatie verschillend. De gestelde grenswaarden voor wegverkeerslawaai zijn opge-
nomen in de Wgh en in het Bgh (Besluit geluidhinder). In tabel 3.3 zijn de grenswaarden voor
wegverkeerslawaai weergegeven.

Tabel 3.2: Grenswaarden wegverkeerslawaai
S{TEL Hoogste toelaatbare = Maximale ontheffingswaarde

geluidbelasting Stedelijk Buitenstedelijk
Nieuwbouw 48 dB 63 dB 53 dB
Vervangende nieuwbouw binnen bebouwde kom |48 dB 68 dB -
?;enrg:r;%(sg(dsen gli)evl:g;bouw binnen bebouwde kom 48 dB 63 dB _
Vervangende nieuwbouw buiten bebouwde kom [ 48 dB - 58 dB
Andere geluidgevoelige gebouwen 48 dB 63 dB 58 dB
Geluidgevoelige terreinen 48 dB 53 dB 53 dB

De geluidbelasting voor wegverkeerslawaai wordt uitgerukt dB en betreft het Lagen. De Lden waarde is
de energetisch en naar tijdsduur gemiddelde geluidsbelasting van de volgende drie waarden:

= Het geluidniveau in de dagperiode tussen 07.00 en 19.00 uur (Ldag);

= Het geluidniveau in de avondperiode tussen 19.00 en 23.00 uur (Lavond) + 5 dB;

= Het geluidniveau in de nachtperiode tussen 23.00 en 07.00 uur (Lnacht) + 10 dB.

Cumulatie Wgh

Bij het vaststellen van een hogere waarde voor meerdere geluidbronnen met een situering binnen
meerdere zones van weg-, rail- en/of industrielawaai is inzicht vereist in de geluidbelasting als gevolg
van alle geluidbronnen samen. De gecumuleerde geluidbelasting mag daarbij niet leiden tot een
onaanvaardbare geluidbelasting.

Aftrek artikel 110g Wgh

Voor de beoordeling aan de grenswaarden voor wegverkeerslawaai wordt op grond van artikel 3.4

van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (Rmg 2012) een aftrek toegepast. Deze aftrek is

gebaseerd op artikel 110g Wgh en bedraagt:

» 2 -4 dB afhankelijk van de geluidbelasting zonder aftrek artikel 110g Wgh voor wegen waarvoor
de representatief te achten rijsnelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt.

= 5 dB voor de overige wegen.

* 0 dB bij toepassing van de artikelen 3.2 en 3.3 van het Bouwbesluit 2012 en bij de toepassing
van de artikelen 111b tweede en derde lid, 112 en 113 van de Wet geluidhinder.

Gelet op de uitspraak 201304862/3/R2 van de Raad van State, d.d. 29 juli 2015, is ook voor de
30 km/uur-wegen een reductie van 5 dB toegestaan.

Aftrek wegdekcorrectie

De aftrek voor het toekomstig stiller worden van banden is alleen van toepassing bij snelheden van
70 km/uur en meer. Het effect hiervan is afhankelijk van het type wegdek. In artikel 3.5 van het
Rmg 2012 is bepaald dat een aftrek van 2 dB extra in mindering kan worden gebracht, behalve als
het wegdek bestaat uit een elementenverharding, Zeer Open Asfalt, tweelaags Zeer Open Asfalt
Beton, uitgeborsteld beton, geoptimaliseerd uitgeborsteld beton en oppervilakbewerking. Voor deze
wegdektype geldt een aftrek van 1 dB. De wegdekcorrectie wordt automatisch in het rekenmodel
meegenomen op basis van de invoergegevens voor het type wegdek en de snelheid.

Wet ruimtelijke ordening

Bij een nieuwe ontwikkeling dient op grond van de Wet ruimtelijke ordening (Wro), in het kader van
een goede ruimtelijke ordening, het akoestische klimaat inzichtelijk te worden gemaakt en te worden
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beoordeeld indien er sprake is van geluidgevoelige bestemmingen ter plaatse van of nabij de ruim-
telijke ontwikkeling. Het akoestisch klimaat wordt bepaald door alle aanwezige geluidbronnen samen.
In dat kader dienen ook de niet gezoneerde wegen bij de beoordeling te worden betrokken. Aange-
toond dient te worden dat als gevolg van de gecumuleerde geluidbelasting geen sprake is van on-
aanvaardbare negatieve effecten op het woon- en leefklimaat. Een wettelijk grenswaarde is hierbij
niet aan de orde.

Als toetsingskader voor een beoordeling in het kader van een goede ruimtelijke ordening wordt
uitgegaan van een toetsing aan de Milieukwaliteitsmaat (MKM Lden). De milieukwaliteitsmaat MKM
Leen is een methode om de gecumuleerde geluidbelasting te beoordelen op hinderlijkheid. Hiertoe
wordt de gewogen geluidbelasting (Lden) omgerekend naar de bijbehorende milieukwaliteitsmaat
(MKM Lden). De omrekening geschiedt op identieke wijze als omschreven in hoofdstuk 2 van bijlage 1
van de Rmg 2012. Tabel 3.5 toont de classificering van de kwaliteit van de akoestische omgeving in
Lden.

Tabel 3.3: Classificering van de kwaliteit van de akoestische omgeving in Lden

Gecumuleerde Lgen Classificering milieukwaliteit
<50 dB Goed

51-55dB Redelijk

56 — 60 dB Matig

61 —-65dB Tamelijk slecht

66 — 70 dB Slecht

> 70 dB Zeer slecht

Maatgevend berekeningsjaar

In gevallen waarin zich geen bijzondere omstandigheden voordoen kan als maatgevend jaar aange-
houden worden het tiende jaar na realisatie van het plan of 10 jaar na dato van het akoestisch
onderzoek. Voor dit akoestisch onderzoek is 2031 als maatgevend jaar aangehouden.

Toetsing wettelijk kader bouwplan

De voorgenomen ruimtelijke ontwikkeling voorziet in de realisatie van een nieuwe woning buiten de
bebouwde kom.

Zonering wegverkeerslawaai

Het plangebied De Groene Vaart is gelegen in de geluidzone van het 50 km/uur-gedeelte van de
Pagnevaartweg (gedeelte ten zuiden van de KBO Oudenbosch, gevestigd op het adres Pagnevaart-
weg 109). De geluidzone bedraagt 200 meter (2x1 rijstrook, stedelijk gebied). Deze geluidzone wordt
gemeten vanaf de buitenste begrenzing van de buitenste rijstrook.

Grenswaarden Wet geluidhinder
In tabel 3.4 is aangegeven wat de hoogst toelaatbare geluidbelasting en de maximale ontheffings-
waarde is voor nieuwe woningen in stedelijk gebied voor wegverkeerslawaai.

Tabel 3.4: Grenswaarden wegverkeerslawaai voor nieuwe woning in buitenstedelijk gebied
Functie ~ Hoogst toelaatbare geluidbelasting ~ Maximale ontheffingswaarde

Nieuwe woningen

Aftrek artikel 110g Wgh
Gelet op de wettelijke toegestane rijsnelheid op de in het onderzoek betrokken wegen is een aftrek
van 5 dB toegepast.
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Door Goudappel Coffeng is een verkeersonderzoek voor het plan De Groene Vaart uitgevoerd, welke
is verwoord in het rapport ‘Verkeersonderzoek Pagnevaart’ (d.d. 20 juli 2020) en is als bijlage bij de
toelichting van het bestemmingsplan ‘De Groene Vaart’ gevoegd. In dat verkeersonderzoek zijn ver-

schillende ontsluitingsvarianten onderzocht.

Voor het plan is gekozen voor een variant op variant 2. In deze variant wordt het autoverkeer op
twee punten ontsloten. Ontsluitingspunt 2 komt te vervallen. De ontsluitingsstructuur is in afbeelding

4.1 weergegeven.

MODEL 2

hoofd-auto-nieuw

entree-aansluiting auto STy = e, 2 /

L= : I a‘utovrl] I 1 | —

[ hoo'd-auto,hnstaand

Afbeelding 4.1: Ontsluitingsstructuur plan De Groene Vaart

Een overzicht van de berekende etmaalintensiteiten door Goudappel Coffeng voor de verschillende

ontsluitingsvarianten zijn weergegeven in afbeelding 4.2.

Nr. Straatnaam motorvoertuigen per etmaal
Berekend met het Intensiteiten bepaald op basis van expert judgement
verkeersmodel BBMA2018 (beredeneerd vanuit de verkeersmodelberekening
van variant 1)
Referentie Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5
A Sint Bernaertsstraat 4.800 5.000 5.000 5.000 5.000 5.000
B Professor Mulderslaan - noord 3.500 3.700 3.700 3.900 3.900 3.700
C Bosschendijk 9.400 9.700 9.700 9.700 9.700 9.700
D Eikenlaan 1.700 2.100 2.100 1.900 2.000 2.100
E Pagnevaartweg - west 2.200 2.500 2.500 2.300 2.600 2.500
F Professor Mulderslaan - zuid 800 1.000 1.000 1.200 1.200 1.000
G Pagnevaartweq - 0ost 1.800 2.200 2.200 1.800 2.600 2.200
H Acer Flamingolaan - noord 600 1.000 1.000 1.200 600 1.000
| Acer Flamingolaan - zuid 700 900 900 1.100 700 900
J Albanoweg <100 <100 <100 <100 <100 <100
K Vaartweg - noord 5.400 5.600 5.600 5.400 5.800 5.600
L Vaartweg - zuid 7.600 8.000 8.000 8.000 8.000 8.000
M N640 6.700 6.700 6.700 6.700 6.700 6.700

Afbeelding 4.2: Overzicht etmaalintensiteiten verschillende ontsluitingsvarianten
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In het verkeersonderzoek zijn de etmaalintensiteiten aangegeven voor deze variant voor het prog-
nosejaar 2030. Voor dit onderzoek dienen de geluidbelastingen voor het prognosejaar 2031 worden
berekend (10 jaar na vaststelling ruimtelijke procedure). Door de gemeente is aangegeven dat de
etmaalintensiteiten voor 2030 ook representatief zijn voor 2031.

Aangezien nu sprake is van een gewijzigde ontsluitingsstructuur van variant 2 wordt voor de etmaal-
intensiteit in beginsel uitgegaan van de referentiesituatie. Voor het gedeelte van de Pagnevaartweg
ten zuiden na de Professor Mulderderslaan is in het verkeersonderzoek geen etmaalintensiteit opge-
nomen. Op basis van telgegevens op de Pagnevaartweg is aangenomen dat de etmaalintensiteit
65% bedraagt van wegvak G.

Voor wat betreft de verkeersafwikkeling van het extra verkeer door de realisatie van het bouwplan
is uit het verkeersrapport op te maken dat zowel het oostelijke deel als het westelijke deel 600 extra
motorvoertuigbewegingen per etmaal (mvt/etm) genereerd. De aangehouden verkeersafwikkeling is
in afbeelding 4.3 weergegeven.

MODEL 2
hoofd-auto-nieuw
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(<]
3
X
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Afbeelding 4.3: Aangehouden verkeersafwikkeling extra verkeer plan De Groene Vaart

De verdeling en samenstelling van het verkeer zijn in het verkeersonderzoek van Goudappel Coffeng
niet aangegeven. Door de gemeente Halderberge zijn telgegevens aangeleverd voor de Pagnevaart-
weg (telpunt 123 en telpunt 126) en voor de Acer Flamingoweg (telpunt 85). Op basis van de telge-
gevens is de samenstelling en verdeling van het verkeer bepaald. Voor de Professor Mulderslaan zijn
geen telgegevens beschikbaar. Aangenomen is dat de samenstelling en verdeling van het verkeer
gelijk is aan die van de gegevens op telpunt 85.

Voor een volledig overzicht van de aangehouden wegverkeersgegevens voor het prognosejaar 2031
wordt verwezen naar bijlage 2 ‘Overzicht wegverkeersgegevens’ van dit rapport.
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4.2 Rekenmethode wegverkeerslawaai

Voor de bepaling van de geluidbelastingen door het wegverkeer zijn de berekeningen uitgevoerd
volgens Standaardrekenmethode 2 overeenkomstig het Rmg 2012.

4.3 Rekenmodel

Ten behoeve van de berekeningen is een akoestisch rekenmodel opgesteld op basis van vrij beschik-
bare gegevens, zoals de BGT (Basisregistratie Grootschalige Topografie) en de BAG (Basisregistraties
Adressen en Gebouwen). De hoogte van de bestaande bebouwing is bepaald aan de hand van het
AHN (Actueel Hoogtebestand Nederland). Het rekenmodel is opgesteld in het programma Geomilieu,
versie 2020.2.

Grafische weergaven van het opgesteld rekenmodel zijn opgenomen in bijlage 1 ‘Figuren’. Compu-
teruitdraaien van de rekenparameters en de ingevoerde items van het rekenmodel voor wegver-
keerslawaai zijn opgenomen in bijlage 3. Afbeeldingen 4.4 toont de ontworpen 3D-omgevingsmo-
dellen voor wegverkeerslawaai.

Afbeelding 4.4: Weergave 3D-omgevingsmodel wegverkeerslawaai

Bodemfactor

In de opgestelde rekenmodel is ervoor gekozen de standaardbodemfactor als akoestisch zacht te
beschouwen (Bf=1). De gemodelleerde bodemgebieden zijn als akoestisch hard ingevoerd (Bf=0),
zoals bijvoorbeeld wegen, trottoir en watergangen.

In de bestemming ‘woongebied’ zijn naast de nieuwe woningen ook wegen, trottoirs, waterpartijen
toegestaan. Om deze reden is rekening gehouden met een bodemfactor van Bf=0,5.

Reflectiefactor objecten

In het rekenmodel is rekening gehouden met de reflectie van geluid als gevolg van de bebouwing,
zoals beschreven in het Rmg 2012. Voor de ingevoerde objecten is een reflectiefactor van 0,8 aan-
gehouden als praktijkwaarde.
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Beoordelingshoogte

Aangenomen is dat de bebouwingshoogte uit 3 bouwlagen bestaat. Als beoordelingshoogte wordt
uitgegaan van 1,5 meter boven vloerpeil, dat neerkomt op een hoogte van 1,5 meter voor de begane
grond, 4,5 meter voor de eerste verdieping en voor de tweede verdieping 7,5 meter. Er zijn toets-
punten geplaatst op de grens van de bestemming ‘Woongbied - 1’ en ‘Woongebied - 2'.
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Rekenresultaten

Pagnevaartweg (gezoneerde deel)

Het gedeelte van de Pagnevaartweg, ten zuiden van KBO Oudenbosch (Pagnevaartweg 109) is ge-
zoneerd. Uit de berekeningen blijk dat op de grens van de meest westelijk gelegen bestemming
‘Woongebied - 2’ de hoogst toelaatbare geluidbelasting van 48 dB wordt overschreden (toetspunten
18 en 19). De overschrijding bedraagt 3 dB tot een maximale geluidbelasting van 51 dB. Op deze
geluidbelastingen is de aftrek van 5 dB volgens art. 110g Wgh toegepast.

Uit de contourenberekening blijkt dat de 48 dB-contour het meest maatgevend is op de 2e verdieping
(hoogte 7,5 meter). Deze contour reikt maximaal 10 meter binnen de bestemming ‘Woongebied - 2'.
In afbeelding 5.1 zijn de berekende contouren op een hoogte van 7,5 meter weergegeven.

Afbeelding 5.1: Geluidcontouren gezoneerde deel Pagnevaartweg (hoogte = 7,5 meter)

Door de nieuwe woningen buiten deze contour te situeren wordt de hoogst toelaatbare geluidbelas-
ting niet meer overschreden en is het vaststellen van hogere waarden niet benodigd. In het geval
nieuwe woningen wel binnen de 48 dB-contour worden gesitueerd, dan zijn hogere waarden beno-
digd tot maximaal 51 dB om die woningen te kunnen realiseren. Het ontwerpbesluit tot vaststelling
hogere waarden dient gelijktijdig met het bestemmingsplan ter inzage te leggen. De hogere waarden
worden door het college van Halderberge vastgesteld.

In bijlage 4 zijn de berekeningsresultaten van het gezoneerde deel van de Pagnevaartweg opgeno-
men.

30 km/uur-wegen (niet gezoneerde wegen)

In de omgeving van het plangebied zijn meerdere 30 km/uur-wegen aanwezig die vanuit akoestisch
oogpunt relevant kunnen zijn. Vanuit de Wgh is toetsing aan de grenswaarden niet aan de orde,
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maar in het kader van een goede ruimtelijke ordening zijn de geluidbelastingen vanwege het verkeer
op de 30 km/uur-wegen berekend.

In het onderzoek zijn de volgende 30 km/uur-wegen meegenomen in het onderzoek:
= Pagnevaartweg (ten noorden van KBO Oudenbosch);

= Acer Flamingolaan;

= Professor Mulderslaan.

Vanwege het verkeer op de meegenomen 30 km/uur-wegen zijn de gecumuleerde geluidbelastingen

berekend de grens van de bestemmingen ‘Woongebied - 1’ en ‘Woongebied - 2. Op de grens van

deze bestemmingen zijn de volgende geluidbelastingen berekend:

=  Westelijke bestemmingsgrens ‘Woongebied - 2’ (langs wegvak 2a): variérend van 36 dB tot maxi-
maal 51 dB.

»= Noordelijke bestemmingsgrens ‘Woongebied - 2’ (langs wegvak 2b): variérend van 51 dB tot
maximaal 57 dB.

= Noordelijke bestemmingsgrens ‘Woongebied - 1’ (achter gemende bestemming): variérend van
38 dB tot maximaal 44 dB.

= Bestemmingsgrens ‘Woongebied - 1 * (nabij Acer Flamingolaan): variérend van 43 dB tot maxi-
maal 46 dB.

Op deze geluidbelastingen is de aftrek van 5 dB volgens art. 110g Wgh toegepast.

In vergelijking met de grenswaarden voor een gezoneerde wegen wordt de hoogst toelaatbare
waarde blijkt dat alleen op de grens van de bestemming ‘Woongebied - 2" wordt overschreden met
maximaal 9 dB tot maximaal 57 dB. Het vaststellen van hogere waarden is niet mogelijk, omdat het
30 km/uur-wegen betreft.

Uit de contourenberekening blijkt dat, daar waar de geluidbelasting hoger is dan 48 dB op de grens
bestemming ‘Woongebied - 2’, de 48 dB-contour het meest maatgevend is op de 2e verdieping
(hoogte 7,5 meter). In afbeelding 5.2 zijn de berekende contouren op een hoogte van 7,5 meter
weergegeven langs de Pagnevaartweg.

Afbeelding 5.2: Geluidcontouren 30 km/uur-wegen langs de Pagnevaartweg (hoogte = 7,5 meter)
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Door nieuwe woningen binnen de 48 dB-contour te realiseren wordt aanbevolen om voor die wonin-
gen een nader akoestisch onderzoek uit te voeren naar de karakteristieke geluidwering van de gevels
van de nieuwe woningen.

In bijlage 5 zijn de berekeningsresultaten van de 30 km/uur-wegen gezamenlijk opgenomen.
Beoordeling in het kader van een goede ruimtelijke ordening

In het kader van een goede ruimtelijke ordening zijn cumulatieve geluidbelastingen berekend door

het verkeer op alle onderzochte wegen. Op de grens van de woongebiedbestemmingen zijn de vol-

gende cumulatieve geluidbelastingen berekend:

=  Westelijke bestemmingsgrens ‘Woongebied - 2’ (langs wegvak 2a): variérend van 47 dB tot maxi-
maal 57 dB.

»= Noordelijke bestemmingsgrens ‘Woongebied - 2’ (langs wegvak 2b): variérend van 56 dB tot
maximaal 62 dB.

= Noordelijke bestemmingsgrens ‘Woongebied - 1’ (achter gemende bestemming): variérend van
44 dB tot maximaal 49 dB.

= Bestemmingsgrens ‘Woongebied - 1 * (nabij Acer Flamingolaan): variérend van 48 dB tot maxi-
maal 49 dB.

Op deze cumulatieve geluidbelastingen is de aftrek van 5 dB volgens art. 110g Wgh toegepast.

In afbeelding 5.3 zijn de berekende contouren weergegeven op een hoogte van 7,5 meter vanwege
het verkeer op alle onderzochte wegen.

F -

!

-
a

Afbeelding 5.3: Cumulatieve geluidcontouren.alle wegen (hoogte = 7,5 meter)
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Uit afbeelding 5.3 zijn de volgende conclusies te trekken met betrekking tot de milieukwaliteitsmaat

MKM Lden:

= Voor het overgrote gedeelte van het plangebied is sprake van een classificatie ‘goed’ voor nieuwe
woningen.

= Voor nieuwe woningen die in het gebied tussen de 50 en 55 dB-contour worden gesitueerd is
sprake van een classificatie ‘redelijk’.

= Voor nieuwe woningen die in het gebied tussen de 55 en 60 dB-contour worden gesitueerd is
sprake van een classificatie ‘matig’.

= Voor nieuwe woningen die in het gebied tussen de 60 en 65 dB-contour worden gesitueerd is
sprake van een classificatie ‘tamelijk slecht’.

Bij het eventueel vaststellen van hogere waarden dient de gemeente Halderberge een oordeel te
gevel over de cumulatieve geluidbelastingen.

Karakteristieke geluidwering gevels

Doordat er sprake is van het vaststellen van hogere waarden dient op grond van artikel 3.2 en artikel
3.3 van het Bouwbesluit 2012 te worden onderzocht of de karakteristieke geluidwering van de wo-
ningen voldoet aan de wettelijke grenswaarde voor het binnenniveau van 33 dB voor wegverkeers-
lawaai. Daarbij geldt een minimumeis van 20 dB.

Geadviseerd wordt om de gecumuleerde geluidbelasting als uitgangspunt te nemen. Geadviseerd
wordt om hierbij de gecumuleerde geluidbelasting zonder aftrek als uitgangspunt te nemen. Gelet
op de berekende cumulatieve geluidbelastingen dient de karakteristieke geluidwering te variéren van
20 dB tot maximaal 29 dB (62-33) om een binnenniveau van 33 dB te garanderen.

In combinatie met akoestische beglazing, suskasten en een goede naad- en kierdichting is de beno-
digde gevelwering vanwege het wegverkeerslawaai technisch haalbaar. Middels een nader akoes-
tisch onderzoek dienen de gevelmaatregelen te worden bepaald om het vereiste binnenniveau van
33 dB te kunnen garanderen. In dat geval dan is sprake van een akoestisch goed woon- en leefkli-
maat in de nieuwe woningen.
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Conclusie

Het voornemen is om middels het bestemmingsplan ‘De Groene Vaart’ te Oudenbosch woningbouw
te realiseren. Een groot gedeelte van het plangebied betreft een voormalig sportcomplex en agrari-
sche gronden aan de Pagnevaartweg.

Het plangebied bevindt zich in de geluidzone van de Pagnevaartweg (ten zuiden van het adres Pag-
nevaartweg 109). Om deze reden is vanuit de Wet geluidhinder een akoestisch onderzoek wegver-
keerslawaai uitgevoerd. In het kader van een goede ruimtelijke ordening zijn de omliggende wegen
in het akoestisch onderzoek betrokken. Voor het onderzoek wegverkeerslawaai zijn rekenmodellen
opgesteld en zijn de geluidbelastingen berekend volgens Standaardrekenmethode 2 overeenkomstig
het Rmg 2012. De berekeningen zijn uitgevoerd met het rekenprogramma Geomilieu, versie 2020.2.

Uit de berekeningen blijkt dat vanwege het verkeer op het gezoneerde deel van de Pagnevaartweg
op het zuidwestelijke gedeelte van de grens van de bestemming ‘Woongebied - 2’ hoogst toelaatbare
geluidbelasting wordt overschreden tot maximaal 51 dB. Uit nadere berekeningen blijkt dat de 48 dB-
contour maximaal 10 meter binnen de bestemming is gelegen. In het geval nieuwe woningen binnen
de 48 dB-contour en de grens van de bestemming worden gerealiseerd, dan is het vaststellen van
hogere waarden benodigd om de nieuwe woningen te kunnen realiseren. Het ontwerpbesluit tot
vaststelling hogere waarden dient gelijktijdig met het bestemmingsplan ter inzage te leggen. De
hogere waarden worden door het college van Halderberge vastgesteld.

In het kader van een goede ruimtelijke ordening is de cumulatieve geluidbelasting berekend, welke
voor het overgrote gedeelte van het plangebied als ‘goed’ is aan te merken. Voor de woningen die
worden gesitueerd binnen de 50 dB-contour en de grens van de bestemming is sprake van een
classificatie van ‘redelijk’ tot ‘tamelijk slecht’. Bij het vaststellen van hogere waarden dient de ge-
meente Halderberge over de cumulatieve geluidbelastingen een oordeel te geven.
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Bijlage 1  Figuren
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Bijlage 2 Overzicht wegverkeersgegevens



Tabel : Wegverkeersgegevens prognosejaar 2031

Etmaalinten Rijsnel- Wegdek-
Referentie  Planbijdrage 2031 heid type
[mvt/etm] [mvt/etm] [mvt/etm] [km/uur]

1 |Pagnevraartweg (65% wegvak G) 1.170 0 1.170 50 klinkers
2a|Pagnevraartweg (65% wegvak G) 1.170 600 1.770 30 klinkers
2b |Pagnevaartweg (wegvak G) 1.800 400 2.200 30 klinkers
2c |Pagnevaartweg (wegvak E) 2.200 300 2.500 30 klinkers
3a|Acer Flamingolaan (wegvak H) 600 400 1.000 30 klinkers
3b|Acer Flamingolaan (wegvak H) 600 400 1.000 30 DAB
3c |Acer Flamingolaan (wegvak I) 700 200 900 30 DAB
4 |Professor Mulderslaan (wegvak F) 800 200 1.000 30 klinkers

- de klinkerverharding is in keperverband aangebracht
- DAB = dichtasfaltbeton (=referentiewegdek)

Tabel : Wegverkeersgegevens prognosejaar 2031

Dagperiode
Gem. uur Licht Middel Zwaar

[%] [%] [%] [%]
1 |Pagnevraartweg (65% wegvak G) 6,49 58,89 34,88 6,23
2a|Pagnevraartweg (65% wegvak G) 6,49 58,89 34,88 6,23
2b |Pagnevaartweg (wegvak G) 6,86 84,11 15,29 0,60
2c |Pagnevaartweg (wegvak E) 6,86 84,11 15,29 0,60
3a|Acer Flamingolaan (wegvak H) 6,65 94,69 5,13 0,18
3b|Acer Flamingolaan (wegvak H) 6,65 94,69 5,13 0,18
3c |Acer Flamingolaan (wegvak I) 6,65 94,69 5,13 0,18
4 |Professor Mulderslaan (wegvak F) 6,65 94,69 5,13 0,18

Tabel : Wegverkeersgegevens prognosejaar 2031

Avondperiode

Gem. uur Licht Middel Zwaar

[%] [%] [%] [%]
1 |Pagnevraartweg (65% wegvak G) 3,83 57,29 37,69 5,03
2a|Pagnevraartweg (65% wegvak G) 3,83 57,29 37,69 5,03
2b |Pagnevaartweg (wegvak G) 3,56 93,75 6,25 0,00
2c |Pagnevaartweg (wegvak E) 3,56 93,75 6,25 0,00
3a|Acer Flamingolaan (wegvak H) 4,06 96,40 3,60 0,00
3b|Acer Flamingolaan (wegvak H) 4,06 96,40 3,60 0,00
3c |Acer Flamingolaan (wegvak I) 4,06 96,40 3,60 0,00
4 |Professor Mulderslaan (wegvak F) 4,06 96,40 3,60 0,00

Tabel : Wegverkeersgegevens prognosejaar 2031

Nachtperiode

Gem. uur Licht Middel
[%] [%] [%]

1 |Pagnevraartweg (65% wegvak G) 0,86 40,45 51,69 7,87
2a|Pagnevraartweg (65% wegvak G) 0,86 40,45 51,69 7,87
2b |Pagnevaartweg (wegvak G) 0,43 84,06 15,94 0,00
2c |Pagnevaartweg (wegvak E) 0,43 84,06 15,94 0,00
3a|Acer Flamingolaan (wegvak H) 0,49 92,59 7,41 0,00
3b |Acer Flamingolaan (wegvak H) 0,49 92,59 7,41 0,00
3c |Acer Flamingolaan (wegvak 1) 0,49 92,59 7,41 0,00
4 |Professor Mulderslaan (wegvak F) 0,49 92,59 7,41 0,00
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Telpunt: ODB_085 Locatie: Acer Flamingolaan, OUDENBOSCH
Type apparaat: TWR  Van: 16 mrt 2015 t/m 24 mnt 2015

Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag
Alle uren

Telpunt : ODB_085
Straatnaam : Acer Flamingolaan
Locatie

BeginJaar : 2014
periode van : 16 mrt 201

6 Grontmij

Wik  : Geen T/m : 24 mrt 2015
Woonplaats : OUDENBOSCH '

Telpunt ‘ o ODB_085 ODB_085 ODB_085
Max. snelheid 30 30 30
Telnaam 20150324 120150324 20150324
i e e i,
IntSpec ~ SPD*LEN ~ SPD*LEN  SPD*LEN
Start 17-03-15 [00:00] 17-03-15 [04:00] 17-03-15 [00:00]
Eind 23-03-15 [23:00] 23-03-15 [23:00] 23-03-15 [23:00]
Kanaalnfo Ri. Entstraat; Ri. Kwekersingel ' '

Kanaal - 1 k 2 k Totaal
Gemiddeld aantal voertuigen o

Zondag 241 238 479
Maandag 393 377 770
Dinsdag 330 322 652
Woensdag 377 343 720
Donderdag 387 372 759
Vrijdag 409 377 786
Zaterdag 400 358 758
Gemiddelden

Etmaal (weekdag) 362 341 703
Werkdag 379 358 737
Weekenddag 320 298 618
07-19 uur (werkdag) 304 283 587
19-23 uur (werkdag) 58 64 122
23-07 uur (werkdag) 17 ’ 11 28
Voertuigcategdrie :

Wérkdagen gemiddelden

Licht N 328 321 649
Middel 21 13 34
Zwaar 1 0 1
Tweewieler 30 24 ' 53:
Overig o 0 o
07-19 uur (wérkdagen) gemiddel

Licht B 261 256 517
Middel 18 10 28
Zwaar 1 0 1
TWéewieIer 25 165 ' 41
Overig 0 0 0
19-23 uur'(werkdégen) gémiddel

Licht - ' 52 55 107
Middel 2 2 4
Zwaar 0 0 0
Tweewieler 5 7 12
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Telpunt: ODB_085 Locatie: Acer Flamingolaan, OUDENBOSCH
Type apparaat: TWR  Van: 16 mrt 2015 t/m 24 mrt 2015
Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren

Overig

23-07 kuur‘(werkdagen)‘ gemiddel
Licht -
Middel

Zwaar

Tweewieler

overig

Snelheidsklassen

Gemiddeld Werkdag aantal
0- 10km/h
10- 15 km/h

15- 20 km/h

20 - 25km/h

25- 30 km/h
30 - 35km/h
35- 40 km/h
40 - 45 km/h
45 - 50 km/h
50 - 55 km/h
55 - 60 km/h
60 - 65 km/h
65- 70 km/h
70 - 75 km/h
75 - 80 km/h
80 - 85km/h
85 - 90 km/h
90 - 95 km/h
95 - 100 km/h
100 - 105 km/h
105 - 110 km/h
110 - 115 km/h
115 - 120 km/h
120 - 125 km/h
125 - 130 km/h
130 - 140 km/h
140 - 150 km/h
150 - 160 km/h
160 - 170 km/h
170 - 200 km/h
200 - 240 km/h
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Telpunt: ODB_085 Locatie: Acer Flamingolaan, OUDENBOSCH
Type apparaat: TWR  Van: 16 mrt 2015 t/m 24 mrt 2015

Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren, Kanaal1 plus 2, Alle voertuigklassen

00:00 - 01:00

é Grontmij

1 1 314 12 0,65 %
01:00 - 02:00 2 3 100 | 030%
02:00 - 03:00 5 5. 1] 028%
03:00 - 04:00 2 5 | 0,14%
04:00 - 05:00 1 2 3 1 014%
05:00 - 06:00 4 4 7 6 1 2 0,49 %
06:00 - 07:00 13 14 16 15 2 | 10 142%
07:00 - 08:00 30 29 35 32 17 4 36 3,72%
08:00 - 09:00 45 50 46 57 26 6 73 615%
09:00 - 10:00 37, 39 33 28 53 19 45 516%
10:00-11:00 | 29 43 47 38 61 32 27, 563%
11:00-12:00 | 32 35 41 38 61 39| 43 587 %
12:00 - 13:00 43 63 46 54 B84 36 50 7,64%
13:00 - 14:00 45, 45 47 73| 65 51 52 7,68%
14:00-15:00 | 28 31 36 42 52 39 53 571%
15:00 - 16:00 | 52 44 63 51 62 35 54 7,33%
16:00 - 17:00 46 47 56 79 64 38 51 7,74%
17:00 - 18:00 71 73 8 69 45 48 74 9,44 %
18:00 - 19:00 61, 67 60 60 47 28 75 8,08%
19:00-20:00 = 44, 73 61 47 26 26 53 670%
20:00 - 21:00 35, 31 41 34/ 30 18 34 453 %
21:00 - 22:00 200 15 17 21 9 15 19 2,36%
22:00 - 23:00 14 12 19 12 16 4 10 1,77 %
e R B e B B
Etmaal 652 720 759 786 758 479 770 100,00 %
Gem.Dagintens.: | Gem. Pe‘rc.
Zondag 479 9,73
Maandag 770 15,64
Dinsdag . 652 ‘13,24 o
Woensdag 720 14,620
Donderdag 759 1541
Vrijdag 786, 15,96
Z’at'erdagk k 758 15,39;
Werkdagen 737, 74,88
Weekenddagen | 618 25,12
Alle Dagen 703 100

1
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Telpunt: ODB_085 Locatie: Acer Flamingolaan, OUDENBOSCH
Type apparaat: TWR Van: 16 mrt 2015 t/m 24 mrt 2015

Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag
Alle uren, Kanaal1 plus 2, Alle voertuigklassen

f Grontmij

00:00 - 01:00 4 80,00% O 0 0 0 5 100,00 %
01:00 - 02:00 2 100,00% 0 0 0 0 2 100,00 %
02:00 - 03:00 1 50,00% 0 0 o 0 2 100,00 %
03:00 - 04:00 1 100,00% 0 0 o 0 1 100,00 %
04:00 - 05:00 1 100,00% 0 0 0 0 1 100,00 %
05:00 - 06:00 3100,00% 1 3333% 0 0 3 100,00%
06:00 - 07:00 9 90,00% 1 10,00% O 0 10 100,00 %
07:00 - 08:00 23 8846% 2 7,69% 0 0 26 100,00%
08:00 - 09:00 36 8372% 3 698% 5 11,63% 43 100,00 %
09:00 - 10:00 31 86,11% 3 833% 2 556% 36 100,00%
10:00 - 11:00 35 8750% 2 500% 3 7,550% 40 100,00 %
11:00 - 12:00 36 87,80% 2 488% 4 976% 41 100,00 %
12:00 - 13:00 47 87,04% 3 556% 4 7,41% 54 100,00 %
13:00 - 14:00 47 87,04% 3 55% 5 926% 54 100,00 %
14:00 - 15:00 35 8750% 2 500% 3 7,550% 40 100,00%
15:00 - 16:00 45 8654% 3 577% 4 7,69% 52 100,00 %
16:00 - 17:00 49 9074% 2 370% 3 556% 54 100,00 %
17:00 - 18:00 61 9242% 1 152% 5 7,58% 66 100,00 %
18:00 - 19:00 49, 859 % 2 3,51% 6 10,53% 57 100,00 %
19:00 - 20:00 41 87,23% 1 2,13% 4 851% 47 100,00%
20:00-21:00 | 29 90,62% 1 3,12% 2 625% 32 100,00 %
21:00 - 22:00 14 82,35% 0 0 2 11,76% 17, 100,00 %
22:00 - 23:00 11 91,67% 0 0 1 833% 12 100,00 %
23:00 - 24:00 7 8750% O 0 0 0 8 100,00 %
Etmaal 617 87,77% 32 455% 53 7,54% 703 100,00 %
Overdag (07-19u) ' 494 87,74% 28 4,97 % 44 7,82% 563 100,00 %
Avond (19-23u) | 95 87,96% 2 1,85% 9 833% 108 100,00 %
Nacht (23-07u) 28 8750% 2 625% 0 0 32 100,00%
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Telpunt: ODB_085 Locatie: Acer Flamingolaan, OUDENBOSCH
Type apparaat: TWR  Van: 4 nov 2014 tm 12 nov 2014
Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren

’Telpunt

: ODB_085

Straatnaam : Acer Flamingolaakn' I Be‘g‘inJaar' : 2014
deatie k k D péfiode van : 4“nc‘>v‘ 201
Wijk ' : Geen T/m' 112 nov ‘201‘4
Woonplaats : OUDENBOSCH o
Telpunt R ODB_085 ODB_085 ODB_085
Max. snelheid 30 30 30
Telnaam 20141112 20141112 20141112
Apparaét TWR ' TWR  TWR
IntSpec SPD*LEN SPD*LEN * SPD*LEN
Stat '5-11-14 [00:00] 5-11-14 [00:00] 5-11-14 [00:00]
Eind 11-11-14 [23:00] 11-11-14 [23:00] 11-11-14 [23:00]
Kanaallnfo Ri. Entstraat. RI. Kwekersingel - -
Kanaél ‘ k 1 ‘ 2 Totaal
Gemiddeld aantal voertuigen

Zondag o 233 219 452
Maandag 318 290 608
Dinsdag 322 302, 624
Wdensdag 372 319 ' 691
Donderdag 338 - 303 641
Vrijdag 369 309 678
Zaterdag 363, 300 663
Gémch'Idelden

Etmaal (weekdag) 331 292 622
Werkdag 344 305 648
Wéekenddag 208 260 558
07-19 uur (werkdag) 256 221 477
19-23 uur (werkdag) 73 69, 141
23-07 uur (werkdag) 15 15 130
Voertljigcétegorie

Werkdégen gemidde!deh k

Licht “ 309 287 596
Middel 19 9 29
Zwaar 0 0 0
Tweewieler 15 8 23
Ove‘rig‘ k 0 0 0
07-19 uur (wéfkdagén) gemiddelr

Licht ‘ ‘ 231 208 439
Middel 14 8 2
ZWaar 0 0 0
Tweewieler 11 5 16
Overig 0 0 0
19-23 uur (werkdagén) gemiddel

Licht - 66 65 130
Middel 1 4
Zwaar 0 0
Tweewieler 3 7

f Grontmij
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Telpunt: ODB_085 Locatie: Acer Flamingolaan, OUDENBOSCH
Type apparaat: TWR Van: 4 nov 2014 t/m 12 nov 2014
Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren

Overig

23-07 u ur (werkdageh) g‘ekmiddel

Licht 13 14 27
Middel o - 20 0 2
Zwaar 0 0 0
'Tweew‘ikel‘ér k ' 0 1 1
Overig I 0o 0 0

Snelheidsklassen
Gemiddeld ‘we‘r'kdag aantal
0- 10 km/h - N 0
10- 15 km/h ' -
15 - 20 km/h [ N
20 - 25 km/h T 17
25 - 30 km/h 9
30- 35 km/h ' 24
35 - 40 km/h ‘ ‘ 72,
o st ‘ B 2
. oo " 108;
50- 55km/h
'55- 60 km/h
60 - 65 km/h
65 - 70 km/h
70 - 75 km/h
75 - 80 km/h
80 - 85 km/h
85 - 90 km/h
'90- 95 km/h
95 - 100 km/h
100 - 105 km/h
105 - 110 km/h
110 - 115 km/h
115 - 120 km/h
120 - 125 km/h
125 - 130 km/h
130 - 140 km/h
140 - 150 km/h
150 - 160 km/h
160 - 170 km/h
170 - 200 km/h
200 - 240 km/h

20
20

15

35
119
185
154

O W o U

fo)
&

0N D =
& NN~

N
(=)}
-
@ O

0O 0 00O O 00 Oo00 00000000 o ™

OO0 00 O 000000000000 0o NN
0000 00000000000 0 Q0 = M

Snelheid wérkdagen
Vis ' 33 km/h 36 km/h ~ 35km/h
gemiddelde snelheid . 42km/h 44 km/h ' 43 km/h
ves 49 km/h 51 km/h 50 km/h
Voo ' ~ so0km/h 53 kmy/h ~ 52km/h
% te hard rijders 89% 92% . 90%

6 Grontmij
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Telpunt; ODB_085 Locatie: Acer Flamingolaan, OUDENBOSCH
Type apparaat: TWR  Van: 4 nov 2014 tm 12 nov 2014
Uitgesioten dagen: Begin- en Einddag
Alle uren, Kanaal1 plus 2, Alle voertuigklassen

00:00 - 01:00 |

é Grontmij

01:00 - 02:00 4 8

02:00 - 03:00 1 8

03:00 - 04:00 2 2 3 0,16 %
04:00 - 05:00 2 1 1 1 2 016%
05:00 - 06:00 1 1 1 3 2 2 | 023%
06:00 - 07:00 6 4 3 4 1 3 5 060%
07:00 - 08:00 8 6 11 2 | 9 8 101%
08:00 - 09:00 26 34 25 10 1 29 25 344%
09:00 - 10:00 490 51 53 30 10 52 51 679%
10:00 - 11:00 36 32 33 41 10 20 20 441%
11:00 - 12:00 36 25 35 53 28 23 220 5,10%
12:00 - 13:00 39 39 46 63 22 28 28 6,08%
13:00 - 14:00 39 35 50 59 42 41 35 691%
14:00 - 15:00 50 40 55 63 46 42 53 8,01%
15:00-16:00 47 37 41 54 55 31 35 689%
16:00 - 17:00 26 47 55 51 36 44 50 7,09%
17:00 - 18:00 69 64 55 57 48 40 56 893%
18:00 - 19:00 75 64 63 50 50 78 70 10,33%
19:00 - 20:00 61 49 44 34 31 43 55 7,28%
20:00 - 21:00 55 41 42 26 19 61 37 645%
21:00 - 22:00 23 26 27 15 16 29 24 3,67%
22:00 - 23:00 16 14 14 10 9 17 29 250%
23:00 - 24:00 9 16 6 8 3 9 13 147%
Etmaal 691 641 678 663 452 608 624 100,00 %
Gem.'Dagihtens.: Gem. 'Perc.

Zondag 452 10,37

I'V'lyéandag‘ 608 13,95

Dinsdag 624 14,32

Woensdag 691 15,86

Donderdag 641 14,71

Vrijdag 678 15,56

Zaterdag 663 1522

Werkdagen 648 74,41

Weekenddagen 558 25,59

Alle Dagen 622 100

1
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Telpunt: ODB_085 Locatie: Acer Flamingolaan, OUDENBOSCH
Type apparaat: TWR Van: 4 nov 2014 tm 12 nov 2014
Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren, Kanaal1 plus 2, Alle voertuigklassen

00:00 - 01:00

9 100,00% O 0 0 0 9 100,00%
01:00-02:00 5 100,00% O 0 0 0 5 100,00 %
02:00 - 03:00 2 100,00% 0 0 0 0 2 100,00 %
03:00 - 04:00 1 100,00% O 0 0 0 1 10000%
04:00 - 05:00 0 0 1 100,00% 0 0 1 100,00 %
05:00 - 06:00 1 100,00% 0 0 0 0 1 100,00%
06:00 - 07:00 3 7500% 1] 2500% O 0 4 100,00 %
07:00 - 08:00 6 100,00% O 0 0 0 6 100,00 %
08:00 - 09:00 20 9524% 2 952% O 0 21 100,00 %
09:00 - 10:00 39 92,86% 1 238% 2 476% 42 100,00%
10:00 - 11:00 24 8889% 2 741% 2 7,41% 27 100,00 %
11:00 - 12:00 29 90,62% 1 3,12% 1 3,12% 32 100,00%
12:00 - 13:00 34 8947% 3 7,89% 1 2,63% 38 100,00 %
113:00 - 14:00 40 9302% 2 465% 1 2,33% 43 100,00 %
14:00 - 15:00 47, 9400% 1 200% 2 4,00% 50 100,00 %
15:00 - 16:00 390 90,70% 2 465% 2 4,65% 43 100,00 %
16:00 - 17:00 39 8864% 2 455% 2 455% 44 100,00 %
17:00 - 18:00 52 9286% 2 357% 2 3,57% 56 100,00%
18:00 - 19:00 60 93,75% 2 3,12% 3 4,69% 64 100,00 %
19:00-20:00 = 42 9333% 1 222% 2 444% 45 100,00 %
20:00 - 21:00 37 9250% 1 250% 2 500% 40 100,00 %
21:00 - 22:00 22 9565% 0 0 1 435% 23 100,00 %
22:00 - 23:00 14 8750% 1 625% 1 625% 16 100,00 %
23:00 - 24:00 9 100,00% 0 00 0 9 100,00 %
Etmaal 574 92,28% 25  4,02% 24 3,86% 622 100,00 %
Overdag (07-19u) 429 92,06% 20 4,29 % 18 3,86 % 466 100,00 %
Avond (19-23u) | 115 92,74% 3/ 242% 6 4,84% 124 100,00 %
Nacht (23-07u) 30 9375% 2 625% O 0 32 100,00%
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Telpunt: ODB_126D Locatie: Pagnevaartweg, OUDENBOSCH

Type apparaat: M660 Van: 9 jun 2017 t/m 26 jun 2017
Uitgesloten dagen: Begin- en Einddag

Alle uren

2 ) g

3 3 g

Q o =3

(= N
Telpunt : ODB_126D
Straatnaam : Pagnevaartweg BeginJaar : 2017
Locatie : Pagnevaartweg periode van : 9 jun 201
Wijk : Geen T/m : 26 jun 2017
Woonplaats : OUDENBOSCH
Telpunt ODB_126D ODB_126D ODB_126D
Max. snelheid 30 30 30
Telnaam 20170627 20170627 20170627
Apparaat M660 M660 M660
IntSpec CNT CNT CNT
Start 10-06-17 [00:00] 10-06-17 [00:00] 10-06-17 [00:00]
Eind 25-06-17 [23:30] 25-06-17 [23:45] 25-06-17 [23:45]
KanaalInfo Fietsverkeer (beide richtingen Motorvoertuigen (beide richtingen
Kanaal 1 2 Totaal
Gemiddeld aantal voertuigen
Zondag 525 699 1224
Maandag 563 962 1525
Dinsdag 654 998 1652
Woensdag 710 1070 1780
Donderdag 582 1068 1649
Vrijdag 577 1166 1743
Zaterdag 403 994 1397
Gemiddelden
Etmaal (weekdag) 560 975 1535
Werkdag 617 1053 1670
Weekenddag 464 846 1310
07-19 uur (werkdag) 523 807 1330
19-23 uur (werkdag) 78 171 249
23-07 uur (werkdag) 16 75 91
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Bijlage 3 Rekenparameters en ingevoerde items rekenmodel



Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch
Rekenparameters rekenmodel wegverkeerslawaai

AGEL adviseurs

20190135-01 | bijlage 3

Rapport: Lijst van nodel

Model : nodel

Model ei genschap

ei genschappen

Onschrijving
Ver ant woor del i j ke
Rekennet hode

Aangermaakt door
Laat st ingezien door
Model aangenmakt net

Dagperi ode

Avondper i ode

Nacht peri ode
Sanengest el de peri ode
\aar de

St andaard nmai vel dhoogt e

Rekenhoogt e contouren
Det ai | ni veau t oet spunt

Det ai | niveau resultaten grids

Zoekaf stand [nj

Max. reflectie afstand tot bron [nj
Max. reflectie afstand tot ontvanger [nj

St andaard bodenf act or
Zi cht hoek [grd]

Maxi mal e reflectiediepte
Refl ectie in woonw j kscher men
Geonetri sche uitbreiding

Lucht denpi ng
Lucht denpi ng [ dB/ knj

Met eor ol ogi sche correctie

\Waar de voor CO

nodel
j sips

#2| Wegver keer sl awaai | RMW 2012|

jsips op 22-6-2020
jsips op 27-5-2021
Geonilieu V5.21

07:00 - 19:00
19: 00 - 23:00
23:00 - 07:00
Lden

Gem(Dag, Avond + 5, Nacht + 10)

0
4
Groepsresul taten
Groepsresul taten

Ja

Vol | edi ge 3D anal yse

Conf or m st andaar d

0,00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00, 10,00; 23,00;

Conf or m st andaar d
3,50

Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs
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Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch
Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai

AGEL adviseurs

20190135-01 | bijlage 3

Model : nodel

wegverkeer - |ocatie Pagnevaart
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennmethode \Wegverkeer sl awaai RMW 2012
Naam Onschr. 1 SO H 1SOM  Hdef. Type Cpl  Cpl _W
1 Pagnevaartweg (referentie 65%G + 0 nmvt) 0, 00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5
2c Pagnevaartweg (referentie E + 300 mvt) 0, 00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5
2b Pagnevaartweg (referentie G + 400 mvt) 0, 00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5
2a Pagnevaartweg (referentie 65%G + 600 nvt) 0, 00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5
3a Acer Flam ngolaan (referentie H + 400 mvt) 0, 00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5
3b Acer Flam ngolaan (referentie H + 400 mvt) 0, 00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5
3c Acer Flam ngolaan (referentie | + 200 mvt) 0, 00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5
4 Prof. Ml derslaan (referentie F + 200 nvt) 0, 00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5

Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs
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Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch
Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai

AGEL adviseurs

20190135-01 | bijlage 3

Model : nodel

wegverkeer - |ocatie Pagnevaart
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennmethode Wegverkeersl awaai - RWW 2012
Naam Helling Wegdek V(MR(D)) V(MR(A)) V(M(N)) V(M(P4)) V(LV(D)) WV(LV(A)) V(LV(N)) WV(LV(P4)) V(M/(D))
1 0 Wa -- -- -- -- 50 50 50 -- 50
2c 0 Wa 30 30 30 30
2b 0 Wa 30 30 30 30
2a 0 Wa 30 30 30 30
3a 0 Wa 30 30 30 30
3b 0o W 30 30 30 30
3c 0o W 30 30 30 30
4 0 Wa 30 30 30 30

Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs

27-5-2021 22:30:33



Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch AGEL adviseurs

Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai 20190135-01 | bijlage 3
Model : nodel

wegverkeer - |ocatie Pagnevaart
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennmethode Wegverkeersl awaai - RWW 2012

Naam V(MA(A)) V(M(N) V(M(P4)) V(ZV(D)) V(ZV(A)) V(ZV(N)) V(ZV(P4)) Totaal aantal %nt(D) 9% nt(A)

1 50 50 -- 50 50 50 -- 1170, 00 6, 86 3,56
2c 30 30 -- 30 30 30 -- 2500, 00 6, 86 3,56
2b 30 30 -- 30 30 30 -- 2200, 00 6, 86 3,56
2a 30 30 -- 30 30 30 -- 1770, 00 6, 86 3,56
3a 30 30 -- 30 30 30 -- 1000, 00 6, 65 4, 06
3b 30 30 -- 30 30 30 -- 1000, 00 6, 65 4, 06
3c 30 30 -- 30 30 30 -- 900, 00 6, 65 4, 06
4 30 30 -- 30 30 30 -- 1000, 00 6, 65 0, 06

Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs 27-5-2021 22:30:33



Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch AGEL adviseurs

Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai 20190135-01 | bijlage 3
Model : nodel

wegverkeer - |ocatie Pagnevaart
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennmethode Wegverkeersl awaai - RWW 2012

Naam 9% nt(N) 9%nt(P4) 9R(D) OWR(A) WR(N) 9WR(P4) %V(D) 9%V(A) %V(N %V(P4) %MD %MA 9W(N)

1 0,43 -- -- -- -- -- 84,11 93,75 84,06 -- 15, 29 6,25 15,94
2c 0,43 -- -- -- -- -- 84,11 93,75 84,06 -- 15, 29 6,25 15,94
2b 0, 43 -- -- -- -- -- 84,11 93,75 84,06 -- 15, 29 6,25 15,94
2a 0, 43 -- -- -- -- -- 84,11 93,75 84,06 -- 15, 29 6,25 15,94
3a 0, 49 -- -- -- -- -- 94,69 96,40 92,59 -- 5,13 3, 60 7,41
3b 0, 49 -- -- -- -- -- 94,69 96,40 92,59 -- 5,13 3, 60 7,41
3c 0, 49 -- -- -- -- -- 94,69 96,40 92,59 -- 5,13 3, 60 7,41
4 0, 49 -- -- -- -- -- 94,69 96,40 92,59 -- 5,13 3, 60 7,41

Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs 27-5-2021 22:30:33



Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch AGEL adviseurs

Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai 20190135-01 | bijlage 3
Model : nodel

wegverkeer - |ocatie Pagnevaart
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennmethode Wegverkeersl awaai - RWW 2012
Naam 9%wW(P4) 9%V(D) V(A V(N 9%V(P4) M(D) M(A M(N M(P4) LV(D) LV(A) LV(N)
1 -- 0, 60 -- -- -- -- -- -- -- 67,51 39, 05 4,23
2c -- 0, 60 -- -- -- -- -- -- -- 144, 25 83, 44 9, 04
2b -- 0, 60 -- -- -- -- -- -- -- 126, 94 73,42 7,95
2a -- 0, 60 -- -- -- -- -- -- -- 102, 13 59, 07 6, 40
3a -- 0, 18 -- -- -- -- -- -- -- 62, 97 39, 14 4,54
3b -- 0, 18 -- -- -- -- -- -- -- 62, 97 39, 14 4,54
3c -- 0, 18 -- -- -- -- -- -- -- 56, 67 35, 22 4,08
4 -- 0, 18 -- -- -- -- -- -- -- 62, 97 0,58 4,54

Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs 27-5-2021 22:30:33



Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch AGEL adviseurs

Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai 20190135-01 | bijlage 3
Model : nodel

wegverkeer - |ocatie Pagnevaart
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennmethode Wegverkeersl awaai - RWW 2012
Naam LV(P4) W/( D) MW(A) MW(N)  W(P4) ZV(D) ZV(A  ZV(N) 2zV(P4) LE (D) 63 LE (D 125
1 -- 12,27 2,60 0, 80 -- 0, 48 -- -- -- 83, 86 92, 28
2c -- 26, 22 5, 56 1,71 -- 1,03 -- -- -- 88, 14 93, 22
2b -- 23,08 4, 89 1,51 -- 0,91 -- -- -- 87, 58 92, 67
2a -- 18, 57 3,94 1,21 -- 0,73 -- -- -- 86, 64 91,72
3a -- 3,41 1, 46 0, 36 -- 0,12 -- -- -- 81, 20 85,75
3b -- 3,41 1, 46 0, 36 -- 0,12 -- -- -- 73, 89 78, 02
3c -- 3,07 1,32 0, 33 -- 0,11 -- -- -- 73, 44 77,57
4 -- 3,41 0,02 0, 36 -- 0,12 -- -- -- 81, 20 85,75

Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs 27-5-2021 22:30:33



Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch
Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai

AGEL adviseurs

20190135-01 | bijlage 3

Model : nodel
wegverkeer - |ocatie Pagnevaart
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennmethode Wegverkeersl awaai - RWW 2012

Naam LE (D) 250 LE (D) 500 LE (D) 1k LE (D) 2k LE (D) 4k LE (D) 8k

LE (A) 63 LE (A) 125 LE (A) 250

1 98, 83 98, 50 102, 07 95, 30 90, 13 83, 07
2c 102, 83 97, 85 100, 87 95, 02 90, 02 87, 28
2b 102, 28 97, 30 100, 31 94, 47 89, 47 86, 72
2a 101, 33 96, 35 99, 37 93, 52 88, 52 85,78
3a 94, 32 92, 40 95, 80 89, 32 84, 20 79, 27
3b 87, 46 88, 43 93, 84 91, 05 84, 43 78, 42
3c 87, 00 87, 97 93, 38 90, 59 83, 97 77,97
4 94, 32 92, 40 95, 80 89, 32 84, 20 79, 27

Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs

79, 00
82,79
82,24
81, 29
78, 35

71, 06
70, 61
60, 05

86, 91
87, 38
86, 82
85, 88
82, 65

74,94
74,48
64, 34

92, 80
96, 20
95, 64
94,70
90, 72

83, 86

83,41
72,42

27-5-2021 22:30:33



Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch
Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai

AGEL adviseurs

20190135-01 | bijlage 3

Model :

G oep:

Lij st

nodel
wegver keer -
(hoof dgr oep)
van Wegen,

| ocati e Pagnevaart

Naam LE (A) 500 LE (A) 1k LE (A) 2k

voor rekennethode \Wegverkeer sl awaai

LE (A) 4k LE (A) 8k

RMW 2012

LE (N) 63 LE (N) 125 LE (N) 250 LE (N) 500

1

2c
2b
2a
3a

3b
3c
4
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94, 26
93,71
93, 15
92,21
89, 94

85, 98
85, 53
71, 64

98,71
97,12
96, 56
95, 62
93, 46

91, 50
91, 05
75,15

91, 68
90, 72
90, 16
89, 22
86, 84

88, 57
88, 12
68, 53

86, 43
85, 60
85, 05
84,10
81, 68

81, 92
81, 46
63, 38

78,10
81, 00
80, 44
79, 50
75,91

75, 09
74,63
57,61

71,75
76, 10
75,55
74, 60
70, 59

63, 27
62, 81
70, 59

80, 23
81,12
80, 56
79, 62
75, 26

67,52
67,07
75, 26

86, 79
90, 79
90, 24
89, 29
84, 27

77,40
76, 95
84,27

86, 31
85, 63
85, 08
84,13
81, 26

77,29

76, 83
81, 26
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Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch
Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai

AGEL adviseurs

20190135-01 | bijlage 3

Model :

G oep:

nodel
wegverkeer - |ocatie Pagnevaart
(hoof dgr oep)

Lijst van Wegen,

Naam LE (N) 1k LE (N) 2K

voor rekennethode \Wegverkeer sl awaai

LE (N) 4k LE (N 8k

LE (P4) 63 LE (P4) 125 LE (P4) 250 LE (P4) 500 LE (P4) 1k

1

2c
2b
2a
3a

3b
3c
4
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89, 99
88, 76
88, 20
87, 26
84, 63

82, 67
82,21
84,63

83, 23
82, 93
82, 37
81, 43
78, 32

80, 04
79, 58
78, 32

78, 06
77,91
77,35
76, 41
73,22

73,43
72,97
73,22

71,00
75,18
74,63
73, 68
68, 97

68, 12
67,67
68, 97
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Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch
Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai

AGEL adviseurs
20190135-01 | hijlage 3

Model : nodel
wegverkeer - |ocatie Pagnevaart
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennmethode \Wegverkeersl awaai -

Naam LE (P4) 2k LE (P4) 4k LE (P4) 8k
1 .- .- .-
2c
2b
2a
3a

3b

3c
4
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Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch AGEL adviseurs

Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai 20190135-01 | bijlage 3
Model : nodel

wegverkeer - |ocatie Pagnevaart
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Toetspunten, voor rekennmethode \Wegverkeersl awaai - RWMWV 2012
Naam Onschr. X Y Maiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B  Hoogte C
20 aandui di ng Tiny houses 96542, 46 399756, 52 0,00 Relatief 1,50 4,50 --
19 WG best enmi ng 96568, 92 399791, 69 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50
18 WG best enmi ng 96567, 29 399843, 84 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50
17 WG best enmi ng 96565, 61 399897, 79 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50
16 WG best enmi ng 96549, 38 399920, 47 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50
15 WG best enmi ng 96505, 43 399943, 53 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50
14 96436, 91 399895, 13 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50
13 96387, 18 399893, 59 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50
12 96307, 64 399893, 64 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50
11 96293, 14 399875, 89 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50
10 96256, 72 399878, 99 0,00 Relatief 1,50 4,50 7,50
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Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch
Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai

AGEL adviseurs

20190135-01 | hijlage 3

Model : nodel

wegverkeer - |ocatie Pagnevaart

G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Toetspunten,

voor rekennmet hode Wegverkeer sl awaai

Naam Hoogte D Hoogte E Hoogte F Cevel

20 - -
19 .- .-
18 .- .-
17 .- .-
16 .- .-

15 .- .-
14 .- .-
13 .- .-
12 .- .-
11 .- .-

10 .- .-
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Ja
Ja
Ja
Ja

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Ja
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Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch
Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai

AGEL adviseurs

20190135-01 | bijlage 3

Model : nodel
wegverkeer - |ocatie Pagnevaart
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Bodengebi eden, voor rekennethode Wegverkeer sl awaai

Naam Orschr. Bf
0, 00

0, 00

s ontsluiting 0, 00
s ontsluiting 0, 00
s ontsluiting 0, 00
s ontsluiting 0, 00
s ontsluiting 0, 00
s ontsluiting 0, 00
s ontsluiting 0, 00
s ontsluiting 0, 00
s ontsluiting 0, 00
LWPOLYLI NE _WG best emmi ngen 0, 50
LWPOLYLI NE _WG best enmi ngen 0, 50
LWPOLYLI NE _WG best enmi ngen 0, 50
LWPOLYLI NE _WG best enmi ngen 0, 50
sv-c/h cal amitei tenroute 0, 00
s ontsluiting 0, 00
s ontsluiting 0, 00
s ontsluiting 0, 00
0, 50

ver keer sei | and/ open verhardi ng 0, 00

ver keer sei | and/ open verhardi ng 0, 00

wat er | oop/ sl oot 0, 00

wat er | oop/ sl oot 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verharding/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegel s 0, 00

voet pad/ open verharding/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegel s 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegel s 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegel s 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegel s 0, 00

voet pad/ open verhardi ng/tegel s 0, 00
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Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch
Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai

AGEL adviseurs
20190135-01 | bijlage 3

Model : nodel
wegverkeer - |ocatie Pagnevaart
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Bodengebi eden, voor rekennethode Wegverkeer sl awaai

Naam Orschr. Bf
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegel s 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegel s 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegel s 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verharding/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegel s 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verharding/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open verhardi ng/tegels 0, 00
voet pad/ open ver hardi ng 0, 00
voet pad/ open ver hardi ng 0, 00
inrit/open verharding/ betonstraatstenen 0, 00
inrit/open verharding/ betonstraatstenen 0, 00
inrit/open verharding/ betonstraatstenen 0, 00
inrit/open verharding/ betonstraatstenen 0, 00
inrit/open verharding/ betonstraatstenen 0, 00
inrit/open verharding/ gebakken klinkers 0, 00
inrit/open verharding/ gebakken klinkers 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
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Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch
Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai

AGEL adviseurs
20190135-01 | bijlage 3

Model : nodel

wegverkeer - |ocatie Pagnevaart

G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Bodengebi eden, voor rekennethode Wegverkeer sl awaai
Naam Orschr. Bf
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding/tegels 0, 00
inrit/open verharding 0, 00
inrit/open verharding 0, 00
inrit/open verharding 0, 00
inrit/open verharding 0, 00
inrit/open verharding/sierbestrating 0, 00
inrit/open verharding/sierbestrating 0, 00
ri j baan | okal e weg/ open verhardi ng/ betonstraa 0,00
ri jbaan | okal e weg/ open verhardi ng/ betonstraa 0,00
rijbaan | okal e weg/ open verhardi ng/ betonstraa 0,00
rijbaan | okal e weg/ open verhardi ng/ betonstraa 0,00
ri jbaan | okal e weg/ open verhardi ng/ betonstraa 0,00
ri jbaan | okal e weg/ open verhardi ng/ betonstraa 0,00
rijbaan | okal e weg/ open verhardi ng/ betonstraa 0,00
ri j baan | okal e weg/ open verhardi ng/ betonstraa 0,00
rijbaan | okal e weg/ open verhardi ng/ betonstraa 0,00
rijbaan | okal e weg/ open verharding/verkeersdr 0, 00
ri jbaan | okal e weg/ open verharding/verkeersdr 0, 00
rijbaan | okal e weg/ open verharding/verkeersdr 0,00
rij baan | okal e weg/ open verhardi ng/ gebakken k 0, 00
ri j baan | okal e weg/ open verhardi ng/ gebakken k 0, 00
rijbaan | okal e weg/ open verhardi ng/ gebakken k 0, 00
rij baan | okal e weg/ open verhardi ng/ gebakken k 0, 00
rij baan | okal e weg/ open verhardi ng/ gebakken k 0, 00
rij baan | okal e weg/ open verhardi ng/ gebakken k 0, 00
rij baan | okal e weg/ open verhardi ng/ gebakken k 0, 00
ri j baan | okal e weg/ open verhardi ng/ gebakken k 0, 00
rijbaan | okal e weg/ open verhardi ng/ gebakken k 0, 00
rij baan | okal e weg/ open verhardi ng/ gebakken k 0, 00
rij baan | okal e weg/ open verhardi ng/ gebakken k 0, 00
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Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch
Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai

AGEL adviseurs

20190135-01 | bijlage 3

Model : node
wegverkeer - |ocatie Pagnevaart
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Bodengebi eden, voor rekennethode Wegverkeer sl awaa

Naam Orschr. Bf
rij baan | okal e weg/ open verhardi ng/ gebakken k 0, 00
rij baan | okal e weg/ open verhardi ng/ gebakken k 0, 00
rijbaan | okal e weg/ gesl oten verharding/asfalt 0,00
rijbaan | okal e weg/ gesl oten verharding/asfalt 0,00
rijbaan | okal e weg/ gesl oten verharding/asfalt 0,00
rijbaan | okal e weg/ open verharding 0, 00
rijbaan | okal e weg/ gesl oten verharding/asfalt 0,00
fietspad/ open verharding/tegels 0, 00
fietspad/ open verharding/tegels 0, 00
fietspad/ open verharding/tegels 0, 00
par keer vl ak/ open ver hardi ng/ bet onstraatstenen 0, 00
par keer vl ak/ open ver hardi ng/ bet onstraatstenen 0, 00
par keer vl ak/ open ver hardi ng/ bet onstraatstenen 0, 00
par keer vl ak/ open ver har di ng/ bet onstraat stenen 0, 00
par keer vl ak/ open ver hardi ng/ bet onstraatstenen 0, 00
par keer vl ak/ open ver hardi ng/ bet onstraatstenen 0, 00
par keer vl ak/ open ver hardi ng/ bet onstraatstenen 0, 00
par keer vl ak/ open ver hardi ng/ bet onstraatstenen 0, 00
par keer vl ak/ open ver har di ng/ bet onstraatstenen 0, 00
par keer vl ak/ open ver hardi ng/ bet onstraatstenen 0, 00
par keer vl ak/ open ver hardi ng/ bet onstraatstenen 0, 00
par keer vl ak/ open ver har di ng/ gebakken klinkers 0,00
par keer vl ak/ open ver har di ng/ gebakken klinkers 0,00
par keer vl ak/ open ver har di ng/ gebakken klinkers 0,00
par keer vl ak/ open ver har di ng/ gebakken klinkers 0,00
par keer vl ak/ open ver har di ng/ gebakken klinkers 0,00
par keer vl ak/ open ver har di ng/ gebakken klinkers 0,00
par keer vl ak/ open ver hardi ng/ si erbestrating 0, 00
par keer vl ak/ open ver hardi ng/ si erbestrating 0, 00
par keer vl ak/ open verhardi ng 0, 00
open verharding 0, 00
open verharding 0, 00
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Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch AGEL adviseurs

Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai 20190135-01 | bijlage 3
Model : nodel

wegverkeer - |ocatie Pagnevaart
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Gebouwen, voor rekennmethode Wegverkeersl awaai - RMM 2012
Naam Onschr. Hoogt e Maai vel d Hdef. Functie Gebouwtype BAGid Geneente Jaar AHN-jaar
1990 3,85 0,00 Relatief 1655100000498640 1990 2009
1985 3,42 0,00 Relatief 1655100000504111 1985 2009
2003 6, 36 0,00 Relatief 1655100000491817 2003 2009
1963 4,88 0,00 Relatief 1655100000494575 1963 2009
1820 8, 20 0,00 Relatief 1655100000494576 1820 2009
2003 2,97 0,00 Relatief 1655100000502861 2003 2009
1963 7,29 0,00 Relatief 1655100000508407 1963 2009
1820 8,74 0,00 Relatief 1655100000539493 1820 2009
1957 7,37 0,00 Relatief 1655100000489932 1957 2009
1957 2,48 0,00 Relatief 1655100000489933 1957 2009
1958 2,61 0,00 Relatief 1655100000489934 1958 2009
1958 3,17 0,00 Relatief 1655100000489935 1958 2009
1958 7,17 0,00 Relatief 1655100000489936 1958 2009
1962 7,82 0,00 Relatief 1655100000489974 1962 2009
1962 2,91 0,00 Relatief 1655100000489975 1962 2009
1962 2,96 0,00 Relatief 1655100000489976 1962 2009
1962 7,76 0,00 Relatief 1655100000489977 1962 2009
1960 8,81 0,00 Relatief 1655100000489978 1960 2009
1984 3,87 0,00 Relatief 1655100000489979 1984 2009
1962 6,74 0,00 Relatief 1655100000489980 1962 2009
1962 3,15 0,00 Relatief 1655100000489981 1962 2009
1962 8, 28 0,00 Relatief 1655100000489984 1962 2009
1953 9,29 0,00 Relatief 1655100000490389 1953 2009
1953 9,18 0,00 Relatief 1655100000490427 1953 2009
1953 3,02 0,00 Relatief 1655100000490428 1953 2009
1953 9,21 0,00 Relatief 1655100000490429 1953 2009
1980 4,41 0,00 Relatief 1655100000491511 1980 2009
1960 7,57 0,00 Relatief 1655100000492714 1960 2009
1958 7,74 0,00 Relatief 1655100000492719 1958 2009
1957 7,21 0,00 Relatief 1655100000492720 1957 2009
1962 4,38 0,00 Relatief 1655100000492759 1962 2009
1962 3,14 0,00 Relatief 1655100000492760 1962 2009
1962 2,51 0,00 Relatief 1655100000492761 1962 2009
1962 8,02 0,00 Relatief 1655100000492762 1962 2009
1962 2,44 0,00 Relatief 1655100000492763 1962 2009
1962 7,96 0,00 Relatief 1655100000492764 1962 2009
1962 8, 45 0,00 Relatief 1655100000492765 1962 2009
1953 9, 28 0,00 Relatief 1655100000493142 1953 2009
1953 3,14 0,00 Relatief 1655100000493174 1953 2009
1953 3,05 0,00 Relatief 1655100000493175 1953 2009
1953 8,73 0,00 Relatief 1655100000493176 1953 2009
1953 3,04 0,00 Relatief 1655100000493177 1953 2009
1953 3,07 0,00 Relatief 1655100000493178 1953 2009
1953 3,11 0,00 Relatief 1655100000493179 1953 2009
1962 2,90 0,00 Relatief 1655100000493326 1962 2009
1962 8,11 0,00 Relatief 1655100000493363 1962 2009
1962 2,82 0,00 Relatief 1655100000493364 1962 2009
1955 2,40 0,00 Relatief 1655100000494229 1955 2009
1957 2,49 0,00 Relatief 1655100000495476 1957 2009
1957 3,00 0,00 Relatief 1655100000495477 1957 2009
1957 5, 66 0,00 Relatief 1655100000495478 1957 2009
1957 7,04 0,00 Relatief 1655100000495479 1957 2009
1957 7,46 0,00 Relatief 1655100000495480 1957 2009
1962 8,42 0,00 Relatief 1655100000495520 1962 2009
1962 7,77 0,00 Relatief 1655100000495521 1962 2009
1955 2,44 0,00 Relatief 1655100000495886 1955 2009
1953 9,14 0,00 Relatief 1655100000495923 1953 2009
1953 8, 90 0,00 Relatief 1655100000495924 1953 2009
1962 7,96 0,00 Relatief 1655100000496071 1962 2009
1962 3,58 0,00 Relatief 1655100000496126 1962 2009
1962 8, 06 0,00 Relatief 1655100000496127 1962 2009
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Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch AGEL adviseurs

Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai 20190135-01 | bijlage 3
Model : nodel

wegverkeer - |ocatie Pagnevaart
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Gebouwen, voor rekennmethode Wegverkeersl awaai - RMM 2012

Naam Trust Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

1990 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1985 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2003 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1820 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2003 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1820 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1958 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1958 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1958 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1984 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1980 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1958 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
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1953 3,29 0,00 Relatief 1655100000497799 1953 2009
1961 4,58 0,00 Relatief 1655100000498196 1961 2009
1962 4,69 0,00 Relatief 1655100000498197 1962 2009
1961 4,64 0,00 Relatief 1655100000498198 1961 2009
1957 8, 06 0,00 Relatief 1655100000498200 1957 2009
1957 9,24 0,00 Relatief 1655100000498201 1957 2009
1957 3,34 0,00 Relatief 1655100000498202 1957 2009
1958 2,59 0,00 Relatief 1655100000498203 1958 2009
1957 4,87 0,00 Relatief 1655100000498204 1957 2009
1957 2,48 0,00 Relatief 1655100000498205 1957 2009
1957 7,09 0,00 Relatief 1655100000498206 1957 2009
1957 7,14 0,00 Relatief 1655100000498207 1957 2009
1957 7,15 0,00 Relatief 1655100000498247 1957 2009
1964 2,77 0,00 Relatief 1655100000498248 1964 2009
1962 2,16 0,00 Relatief 1655100000498249 1962 2009
1962 7,93 0,00 Relatief 1655100000498250 1962 2009
1962 6, 98 0,00 Relatief 1655100000498253 1962 2009
1962 2,30 0,00 Relatief 1655100000498254 1962 2009
1962 7,59 0,00 Relatief 1655100000498255 1962 2009
1962 8, 30 0,00 Relatief 1655100000498256 1962 2009
1953 3,20 0,00 Relatief 1655100000498684 1953 2009
1953 8,91 0,00 Relatief 1655100000498685 1953 2009
1953 3,10 0,00 Relatief 1655100000498721 1953 2009
1953 7,83 0,00 Relatief 1655100000498722 1953 2009
1953 5,12 0,00 Relatief 1655100000498723 1953 2009
1953 3,14 0,00 Relatief 1655100000498724 1953 2009
1953 3,13 0,00 Relatief 1655100000498725 1953 2009
1962 2,19 0,00 Relatief 1655100000498872 1962 2009
1957 7,23 0,00 Relatief 1655100000501039 1957 2009
1958 7,33 0,00 Relatief 1655100000501040 1958 2009
1985 3,29 0,00 Relatief 1655100000501041 1985 2009
1958 4,26 0,00 Relatief 1655100000501042 1958 2009
1957 2,51 0,00 Relatief 1655100000501043 1957 2009
1957 2,62 0,00 Relatief 1655100000501044 1957 2009
1962 2,45 0,00 Relatief 1655100000501081 1962 2009
1962 7,85 0,00 Relatief 1655100000501082 1962 2009
1962 3,88 0,00 Relatief 1655100000501084 1962 2009
1962 8,02 0,00 Relatief 1655100000501086 1962 2009
1955 2,50 0,00 Relatief 1655100000501494 1955 2009
1953 3,06 0,00 Relatief 1655100000501495 1953 2009
1953 3,01 0,00 Relatief 1655100000501496 1953 2009
1953 8, 96 0,00 Relatief 1655100000501497 1953 2009
1953 3,00 0,00 Relatief 1655100000501547 1953 2009
1953 3,17 0,00 Relatief 1655100000501548 1953 2009
1962 8, 10 0,00 Relatief 1655100000501736 1962 2009
1962 8,11 0,00 Relatief 1655100000501737 1962 2009
1962 7,83 0,00 Relatief 1655100000501738 1962 2009
1962 2,85 0,00 Relatief 1655100000501739 1962 2009
1957 2, 47 0,00 Relatief 1655100000503702 1957 2009
1957 8,17 0,00 Relatief 1655100000503703 1957 2009
1958 7,67 0,00 Relatief 1655100000503704 1958 2009
1962 8,17 0,00 Relatief 1655100000503748 1962 2009
1962 2,12 0,00 Relatief 1655100000503749 1962 2009
1962 3,44 0,00 Relatief 1655100000503750 1962 2009
1962 7,25 0,00 Relatief 1655100000503755 1962 2009
1962 2,37 0,00 Relatief 1655100000503756 1962 2009
1962 4,12 0,00 Relatief 1655100000503758 1962 2009
1955 2,41 0,00 Relatief 1655100000504167 1955 2009
1955 2,37 0,00 Relatief 1655100000504168 1955 2009
1953 3,51 0,00 Relatief 1655100000504207 1953 2009
1953 9, 47 0,00 Relatief 1655100000504208 1953 2009
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1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1961 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1961 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1958 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1958 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1985 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1958 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1958 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
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1953 9,55 0,00 Relatief 1655100000504209 1953 2009
1953 3,00 0,00 Relatief 1655100000504210 1953 2009
1953 2,98 0,00 Relatief 1655100000504211 1953 2009
1953 9,81 0,00 Relatief 1655100000504212 1953 2009
1953 9,16 0,00 Relatief 1655100000504213 1953 2009
1953 3,13 0,00 Relatief 1655100000504214 1953 2009
1957 2,46 0,00 Relatief 1655100000506527 1957 2009
1957 7,18 0,00 Relatief 1655100000506528 1957 2009
1962 8, 19 0,00 Relatief 1655100000506560 1962 2009
1962 2,08 0,00 Relatief 1655100000506561 1962 2009
1962 8,54 0,00 Relatief 1655100000506562 1962 2009
1955 2,45 0,00 Relatief 1655100000506948 1955 2009
1955 2,41 0,00 Relatief 1655100000506951 1955 2009
1953 3,00 0,00 Relatief 1655100000506988 1953 2009
1953 9,20 0,00 Relatief 1655100000506989 1953 2009
1962 9, 02 0,00 Relatief 1655100000507153 1962 2009
1962 3,26 0,00 Relatief 1655100000507154 1962 2009
1958 7,88 0,00 Relatief 1655100000509367 1958 2009
1959 7,85 0,00 Relatief 1655100000509368 1959 2009
1957 7,12 0,00 Relatief 1655100000509375 1957 2009
1958 7,30 0,00 Relatief 1655100000509376 1958 2009
1962 2,59 0,00 Relatief 1655100000509416 1962 2009
1962 2,65 0,00 Relatief 1655100000509419 1962 2009
1955 2,38 0,00 Relatief 1655100000509823 1955 2009
1955 2,38 0,00 Relatief 1655100000509824 1955 2009
1953 3,11 0,00 Relatief 1655100000509825 1953 2009
1953 3,07 0,00 Relatief 1655100000509826 1953 2009
1953 3,18 0,00 Relatief 1655100000509827 1953 2009
1953 3,12 0,00 Relatief 1655100000509828 1953 2009
1953 3,02 0,00 Relatief 1655100000509863 1953 2009
1953 4,41 0,00 Relatief 1655100000509864 1953 2009
1953 3,69 0,00 Relatief 1655100000509865 1953 2009
1953 9,61 0,00 Relatief 1655100000509866 1953 2009
1953 3,42 0,00 Relatief 1655100000509867 1953 2009
1953 3,04 0,00 Relatief 1655100000509868 1953 2009
1953 2,91 0,00 Relatief 1655100000509869 1953 2009
1953 9,24 0,00 Relatief 1655100000509870 1953 2009
1971 2,96 0,00 Relatief 1655100000510027 1971 2009
1962 8,92 0,00 Relatief 1655100000510028 1962 2009
1960 2,36 0,00 Relatief 1655100000488594 1960 2009
1968 8, 14 0,00 Relatief 1655100000490340 1968 2009
1955 9,12 0,00 Relatief 1655100000490388 1955 2009
1960 2,31 0,00 Relatief 1655100000491448 1960 2009
1955 7,95 0,00 Relatief 1655100000493140 1955 2009
1955 8,04 0,00 Relatief 1655100000493141 1955 2009
1940 2,53 0,00 Relatief 1655100000495846 1940 2009
1960 2,29 0,00 Relatief 1655100000496198 1960 2009
1960 2,31 0,00 Relatief 1655100000496966 1960 2009
1960 2,33 0,00 Relatief 1655100000496974 1960 2009
1955 8, 44 0,00 Relatief 1655100000498683 1955 2009
1960 2,32 0,00 Relatief 1655100000498982 1960 2009
1960 2,33 0,00 Relatief 1655100000498986 1960 2009
1960 10, 79 0,00 Relatief 1655100000499027 1960 2009
1960 3,07 0,00 Relatief 1655100000499029 1960 2009
1960 2,29 0,00 Relatief 1655100000499036 1960 2009
1960 2,32 0,00 Relatief 1655100000499745 1960 2009
1940 8,04 0,00 Relatief 1655100000501445 1940 2009
1955 8, 28 0,00 Relatief 1655100000501493 1955 2009
1960 2,96 0,00 Relatief 1655100000501843 1960 2009
1960 2,45 0,00 Relatief 1655100000501846 1960 2009
1960 2,44 0,00 Relatief 1655100000501847 1960 2009
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1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1958 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1959 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1957 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1958 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1971 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1968 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1940 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1940 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80

Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs 27-5-2021 22:30:33



Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch AGEL adviseurs

Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai 20190135-01 | bijlage 3
Model : nodel

wegverkeer - |ocatie Pagnevaart
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Gebouwen, voor rekennmethode Wegverkeersl awaai - RMM 2012
Naam Onschr. Hoogt e Maai vel d Hdef. Functie Gebouwtype BAGid Geneente Jaar AHN-jaar
1960 2,23 0,00 Relatief 1655100000501848 1960 2009
1960 2,28 0,00 Relatief 1655100000502515 1960 2009
1960 2,30 0,00 Relatief 1655100000502518 1960 2009
1960 9,23 0,00 Relatief 1655100000502710 1960 2009
1940 8,91 0,00 Relatief 1655100000504112 1940 2009
1968 7,89 0,00 Relatief 1655100000504113 1968 2009
1955 8, 06 0,00 Relatief 1655100000504166 1955 2009
1960 2,32 0,00 Relatief 1655100000504441 1960 2009
1960 2,37 0,00 Relatief 1655100000504443 1960 2009
1960 2,63 0,00 Relatief 1655100000504498 1960 2009
1960 2,49 0,00 Relatief 1655100000504501 1960 2009
1955 8, 37 0,00 Relatief 1655100000506949 1955 2009
1955 7,92 0,00 Relatief 1655100000506950 1955 2009
1960 2,26 0,00 Relatief 1655100000507222 1960 2009
1960 2,32 0,00 Relatief 1655100000507226 1960 2009
1960 4,39 0,00 Relatief 1655100000507271 1960 2009
1960 2,86 0,00 Relatief 1655100000507273 1960 2009
1960 2,88 0,00 Relatief 1655100000507274 1960 2009
1960 2,60 0,00 Relatief 1655100000507277 1960 2009
1960 3,13 0,00 Relatief 1655100000507278 1960 2009
1960 10, 78 0,00 Relatief 1655100000507279 1960 2009
1960 2,44 0,00 Relatief 1655100000507280 1960 2009
1960 2,50 0,00 Relatief 1655100000507281 1960 2009
1960 2,45 0,00 Relatief 1655100000507284 1960 2009
1960 2,54 0,00 Relatief 1655100000507285 1960 2009
1960 2,30 0,00 Relatief 1655100000508034 1960 2009
1965 2,34 0,00 Relatief 1655100000508291 1965 2009
1986 4,58 0,00 Relatief 1655100000509769 1986 2009
2000 7,02 0,00 Relatief 1655100000491667 2000 2009
2001 7,21 0,00 Relatief 1655100000491728 2001 2009
2001 7,82 0,00 Relatief 1655100000491729 2001 2009
2002 5,42 0,00 Relatief 1655100000494494 2002 2009
2001 8, 19 0,00 Relatief 1655100000494495 2001 2009
2002 8, 55 0,00 Relatief 1655100000497166 2002 2009
2002 8,43 0,00 Relatief 1655100000497248 2002 2009
2002 5,25 0,00 Relatief 1655100000497249 2002 2009
2000 8,53 0,00 Relatief 1655100000499947 2000 2009
1997 8,78 0,00 Relatief 1655100000500038 1997 2009
2001 7,90 0,00 Relatief 1655100000502791 2001 2009
1997 4,05 0,00 Relatief 1655100000502818 1997 2009
2001 8,03 0,00 Relatief 1655100000505454 2001 2009
2000 8,12 0,00 Relatief 1655100000508249 2000 2009
2001 7,71 0,00 Relatief 1655100000508308 2001 2009
2001 8,34 0,00 Relatief 1655100000508309 2001 2009
1960 2,34 0,00 Relatief 1655100000487849 1960 2009
1960 2,27 0,00 Relatief 1655100000487851 1960 2009
1960 2,55 0,00 Relatief 1655100000487898 1960 2009
1960 2,49 0,00 Relatief 1655100000487901 1960 2009
1960 2,26 0,00 Relatief 1655100000487902 1960 2009
1940 2,50 0,00 Relatief 1655100000490339 1940 2009
1960 2,29 0,00 Relatief 1655100000490689 1960 2009
1960 2,46 0,00 Relatief 1655100000490730 1960 2009
1940 8, 49 0,00 Relatief 1655100000493085 1940 2009
1960 5, 46 0,00 Relatief 1655100000493470 1960 2009
1960 8, 95 0,00 Relatief 1655100000493471 1960 2009
1960 2,63 0,00 Relatief 1655100000493473 1960 2009
2000 8, 67 0,00 Relatief 1655100000499955 2000 2009
2000 7,86 0,00 Relatief 1655100000508251 2000 2009
1963 6,76 0,00 Relatief 1655100000506652 1963 2009
1940 6,74 0,00 Relatief 1655100000490381 1940 2009
1960 7,08 0,00 Relatief 1655100000490383 1960 2009
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1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1940 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1968 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1965 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1986 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2000 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2001 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2001 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2002 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2001 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2002 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2002 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2002 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2000 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1997 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2001 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1997 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2001 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2000 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2001 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2001 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1940 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1940 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2000 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2000 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1940 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
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1953 9,77 0,00 Relatief 1655100000490430 1953 2009
1940 7,95 0,00 Relatief 1655100000493131 1940 2009
1956 9, 47 0,00 Relatief 1655100000495847 1956 2009
1960 8,11 0,00 Relatief 1655100000495848 1960 2009
1961 5,95 0,00 Relatief 1655100000495876 1961 2009
1985 8, 96 0,00 Relatief 1655100000495877 1985 2009
1940 7,98 0,00 Relatief 1655100000498676 1940 2009
1977 3,37 0,00 Relatief 1655100000498677 1977 2009
1940 2,68 0,00 Relatief 1655100000498678 1940 2009
1940 7,05 0,00 Relatief 1655100000498679 1940 2009
1960 8, 39 0,00 Relatief 1655100000498680 1960 2009
1953 3,33 0,00 Relatief 1655100000498726 1953 2009
1906 6,13 0,00 Relatief 1655100000501484 1906 2009
1999 3,93 0,00 Relatief 1655100000501485 1999 2009
1938 7,99 0,00 Relatief 1655100000501486 1938 2009
2005 7,16 0,00 Relatief 1655100000502659 2005 2009
1940 8, 16 0,00 Relatief 1655100000504156 1940 2009
1940 3,34 0,00 Relatief 1655100000504157 1940 2009
1940 9, 36 0,00 Relatief 1655100000504158 1940 2009
1975 7,87 0,00 Relatief 1655100000504159 1975 2009
1955 7,18 0,00 Relatief 1655100000504160 1955 2009
1974 13,41 0,00 Relatief 1655100000504215 1974 2009
2001 10, 26 0,00 Relatief 1655100000506990 2001 2009
2007 6, 47 0,00 Relatief 1655100000508175 2007 2009
1940 6, 93 0,00 Relatief 1655100000509810 1940 2009
1963 8,02 0,00 Relatief 1655100000509811 1963 2009
1985 2,75 0,00 Relatief 1655100000509812 1985 2009
1951 6,91 0,00 Relatief 1655100000509871 1951 2009
2010 0, 10 0,00 Relatief 1655100000541960 2010 2009
2013 0,78 0,00 Relatief 1655100000544713 2013 2009
1953 3,11 0,00 Relatief 1655100000498870 1953 2009
2008 9,41 0,00 Relatief 1655100000509770 2008 2009
1953 9, 96 0,00 Relatief 1655100000509996 1953 2009
1960 2,00 0,00 Relatief 1655100000487855 1960 2009
1965 2,54 0,00 Relatief 1655100000488622 1965 2009
1960 2,61 0,00 Relatief 1655100000488623 1960 2009
1965 2,58 0,00 Relatief 1655100000488624 1965 2009
2007 8,98 0,00 Relatief 1655100000488748 2007 2009
1969 2,44 0,00 Relatief 1655100000490020 1969 2009
1969 8, 06 0,00 Relatief 1655100000490021 1969 2009
1964 9,92 0,00 Relatief 1655100000490026 1964 2009
1964 2,27 0,00 Relatief 1655100000490027 1964 2009
1964 2,22 0,00 Relatief 1655100000490028 1964 2009
1964 8, 83 0,00 Relatief 1655100000490029 1964 2009
1963 8,76 0,00 Relatief 1655100000490030 1963 2009
1962 8, 63 0,00 Relatief 1655100000490331 1962 2009
1962 2,34 0,00 Relatief 1655100000490332 1962 2009
1963 2,29 0,00 Relatief 1655100000492812 1963 2009
1963 9,16 0,00 Relatief 1655100000492813 1963 2009
1963 8,70 0,00 Relatief 1655100000492814 1963 2009
1963 9, 02 0,00 Relatief 1655100000492815 1963 2009
1962 2,75 0,00 Relatief 1655100000492816 1962 2009
1971 2,58 0,00 Relatief 1655100000492817 1971 2009
1963 2,67 0,00 Relatief 1655100000492847 1963 2009
1963 6, 35 0,00 Relatief 1655100000492849 1963 2009
1962 2,40 0,00 Relatief 1655100000493072 1962 2009
1962 8,08 0,00 Relatief 1655100000493073 1962 2009
1962 8,17 0,00 Relatief 1655100000493074 1962 2009
1962 2,30 0,00 Relatief 1655100000493075 1962 2009
1962 2,42 0,00 Relatief 1655100000493076 1962 2009
1972 2,40 0,00 Relatief 1655100000493441 1972 2009
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1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1940 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1956 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1961 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1985 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1940 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1977 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1940 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1940 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1906 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1999 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1938 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2005 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1940 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1940 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1940 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1975 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1974 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2001 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2007 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1940 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1985 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1951 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2010 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2013 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2008 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1953 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1965 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1965 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2007 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1971 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1972 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
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1972 2,36 0,00 Relatief 1655100000493442 1972 2009
1965 2,39 0,00 Relatief 1655100000494260 1965 2009
1965 2,40 0,00 Relatief 1655100000494261 1965 2009
2009 9,81 0,00 Relatief 1655100000494380 2009 2009
1969 3,22 0,00 Relatief 1655100000495570 1969 2009
1969 2,92 0,00 Relatief 1655100000495571 1969 2009
1964 2,36 0,00 Relatief 1655100000495572 1964 2009
1964 8, 84 0,00 Relatief 1655100000495573 1964 2009
1964 8, 80 0,00 Relatief 1655100000495574 1964 2009
1964 2,29 0,00 Relatief 1655100000495575 1964 2009
1964 2,28 0,00 Relatief 1655100000495576 1964 2009
1963 2,31 0,00 Relatief 1655100000495579 1963 2009
1963 8,52 0,00 Relatief 1655100000495580 1963 2009
1963 2,33 0,00 Relatief 1655100000495581 1963 2009
1963 9,21 0,00 Relatief 1655100000495582 1963 2009
1963 6, 32 0,00 Relatief 1655100000495619 1963 2009
1965 2, 47 0,00 Relatief 1655100000497004 1965 2009
1965 8, 22 0,00 Relatief 1655100000498303 1965 2009
1969 8, 82 0,00 Relatief 1655100000498304 1969 2009
1964 2,26 0,00 Relatief 1655100000498307 1964 2009
1964 9, 63 0,00 Relatief 1655100000498308 1964 2009
1964 2,34 0,00 Relatief 1655100000498310 1964 2009
1962 6,18 0,00 Relatief 1655100000498311 1962 2009
1962 6, 30 0,00 Relatief 1655100000498312 1962 2009
1962 2,63 0,00 Relatief 1655100000498313 1962 2009
1962 6, 28 0,00 Relatief 1655100000498314 1962 2009
1962 2,68 0,00 Relatief 1655100000498315 1962 2009
1963 2, 47 0,00 Relatief 1655100000498356 1963 2009
1963 6, 40 0,00 Relatief 1655100000498357 1963 2009
1963 2,71 0,00 Relatief 1655100000498359 1963 2009
1962 9,15 0,00 Relatief 1655100000498630 1962 2009
1962 8, 16 0,00 Relatief 1655100000498631 1962 2009
1962 8,71 0,00 Relatief 1655100000498632 1962 2009
1972 2,91 0,00 Relatief 1655100000498997 1972 2009
2008 9,11 0,00 Relatief 1655100000499888 2008 2009
2009 1,90 0,00 Relatief 1655100000499889 2009 2009
1965 8, 44 0,00 Relatief 1655100000501128 1965 2009
1969 8,07 0,00 Relatief 1655100000501129 1969 2009
1964 8, 96 0,00 Relatief 1655100000501130 1964 2009
1964 2,24 0,00 Relatief 1655100000501131 1964 2009
1963 2,35 0,00 Relatief 1655100000501134 1963 2009
1985 2,70 0,00 Relatief 1655100000501135 1985 2009
1962 6, 36 0,00 Relatief 1655100000501136 1962 2009
1962 6, 37 0,00 Relatief 1655100000501137 1962 2009
1963 6, 15 0,00 Relatief 1655100000501184 1963 2009
1963 6, 36 0,00 Relatief 1655100000501185 1963 2009
1963 6, 33 0,00 Relatief 1655100000501187 1963 2009
1971 3,63 0,00 Relatief 1655100000501188 1971 2009
1962 6, 82 0,00 Relatief 1655100000501435 1962 2009
1962 2,28 0,00 Relatief 1655100000501436 1962 2009
1962 8, 44 0,00 Relatief 1655100000501437 1962 2009
1963 9,72 0,00 Relatief 1655100000501491 1963 2009
1969 2,61 0,00 Relatief 1655100000503802 1969 2009
1962 2,78 0,00 Relatief 1655100000503810 1962 2009
1963 8, 68 0,00 Relatief 1655100000503811 1963 2009
1962 6, 97 0,00 Relatief 1655100000503812 1962 2009
1963 2,34 0,00 Relatief 1655100000503813 1963 2009
1996 2,58 0,00 Relatief 1655100000503814 1996 2009
1962 6, 32 0,00 Relatief 1655100000503815 1962 2009
2001 2,60 0,00 Relatief 1655100000503816 2001 2009
1963 2,80 0,00 Relatief 1655100000503855 1963 2009
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1972 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1965 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1965 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2009 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1965 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1965 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1972 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2008 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2009 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1965 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1985 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1971 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1996 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2001 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
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1962 8,57 0,00 Relatief 1655100000504104 1962 2009
1960 2,28 0,00 Relatief 1655100000505254 1960 2009
1960 2,14 0,00 Relatief 1655100000505255 1960 2009
1960 2,38 0,00 Relatief 1655100000505256 1960 2009
1960 2,41 0,00 Relatief 1655100000505257 1960 2009
1956 2,41 0,00 Relatief 1655100000505258 1956 2009
2009 8,79 0,00 Relatief 1655100000505380 2009 2009
1964 8, 82 0,00 Relatief 1655100000506606 1964 2009
1964 9,14 0,00 Relatief 1655100000506607 1964 2009
1971 8,58 0,00 Relatief 1655100000506651 1971 2009
1971 8, 33 0,00 Relatief 1655100000506655 1971 2009
1962 2,41 0,00 Relatief 1655100000506901 1962 2009
1962 7,86 0,00 Relatief 1655100000506902 1962 2009
1962 2,37 0,00 Relatief 1655100000506903 1962 2009
1962 2,51 0,00 Relatief 1655100000506904 1962 2009
1965 2,64 0,00 Relatief 1655100000508072 1965 2009
2008 8, 67 0,00 Relatief 1655100000508162 2008 2009
2008 2,73 0,00 Relatief 1655100000508163 2008 2009
1965 7,95 0,00 Relatief 1655100000509468 1965 2009
1969 8,32 0,00 Relatief 1655100000509469 1969 2009
1997 4,19 0,00 Relatief 1655100000509470 1997 2009
1969 2,94 0,00 Relatief 1655100000509471 1969 2009
1969 9,12 0,00 Relatief 1655100000509472 1969 2009
1962 2,50 0,00 Relatief 1655100000509477 1962 2009
1963 2,31 0,00 Relatief 1655100000509478 1963 2009
1963 2,40 0,00 Relatief 1655100000509479 1963 2009
1963 9, 48 0,00 Relatief 1655100000509480 1963 2009
1962 2,51 0,00 Relatief 1655100000509481 1962 2009
1963 2,59 0,00 Relatief 1655100000509514 1963 2009
1968 2,74 0,00 Relatief 1655100000487870 1968 2009
1964 3,42 0,00 Relatief 1655100000489872 1964 2009
1969 8,74 0,00 Relatief 1655100000489873 1969 2009
1962 2,39 0,00 Relatief 1655100000489982 1962 2009
1965 11, 47 0,00 Relatief 1655100000489983 1965 2009
1962 8,04 0,00 Relatief 1655100000489985 1962 2009
1962 2,27 0,00 Relatief 1655100000489986 1962 2009
1955 7,96 0,00 Relatief 1655100000490386 1955 2009
1955 8, 25 0,00 Relatief 1655100000490387 1955 2009
1961 2,72 0,00 Relatief 1655100000491653 1961 2009
1969 9, 00 0,00 Relatief 1655100000492680 1969 2009
1969 8,55 0,00 Relatief 1655100000492681 1969 2009
1962 7,29 0,00 Relatief 1655100000492766 1962 2009
1962 6, 89 0,00 Relatief 1655100000492767 1962 2009
1962 8, 37 0,00 Relatief 1655100000492768 1962 2009
1962 2,27 0,00 Relatief 1655100000492769 1962 2009
1962 8,02 0,00 Relatief 1655100000492770 1962 2009
1962 8, 14 0,00 Relatief 1655100000492771 1962 2009
1962 3, 86 0,00 Relatief 1655100000492772 1962 2009
1962 8, 10 0,00 Relatief 1655100000492807 1962 2009
1962 2,15 0,00 Relatief 1655100000492808 1962 2009
1955 8,03 0,00 Relatief 1655100000493136 1955 2009
1955 7,92 0,00 Relatief 1655100000493137 1955 2009
1955 2,37 0,00 Relatief 1655100000493138 1955 2009
1955 7,95 0,00 Relatief 1655100000493139 1955 2009
1961 2,73 0,00 Relatief 1655100000494383 1961 2009
1961 2,74 0,00 Relatief 1655100000494432 1961 2009
1969 2,36 0,00 Relatief 1655100000495430 1969 2009
1962 8,32 0,00 Relatief 1655100000495522 1962 2009
1962 2,64 0,00 Relatief 1655100000495523 1962 2009
1962 7,11 0,00 Relatief 1655100000495524 1962 2009
1962 8,12 0,00 Relatief 1655100000495525 1962 2009
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1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1960 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1956 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2009 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1971 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1971 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1965 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2008 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
2008 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1965 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1997 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1963 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1968 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1965 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1961 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1961 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1961 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
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1962 2,28 0,00 Relatief 1655100000495526 1962 2009
1962 2,20 0,00 Relatief 1655100000495527 1962 2009
1962 8, 05 0,00 Relatief 1655100000495567 1962 2009
1968 2,63 0,00 Relatief 1655100000497171 1968 2009
1968 2,58 0,00 Relatief 1655100000497172 1968 2009
1968 3,09 0,00 Relatief 1655100000497173 1968 2009
1969 2,35 0,00 Relatief 1655100000498162 1969 2009
1962 6,73 0,00 Relatief 1655100000498251 1962 2009
1962 2,35 0,00 Relatief 1655100000498252 1962 2009
1962 3,81 0,00 Relatief 1655100000498257 1962 2009
1962 3,82 0,00 Relatief 1655100000498258 1962 2009
1962 8,24 0,00 Relatief 1655100000498259 1962 2009
1968 2,80 0,00 Relatief 1655100000499936 1968 2009
1968 2,75 0,00 Relatief 1655100000499937 1968 2009
1964 9, 02 0,00 Relatief 1655100000500983 1964 2009
1969 2,38 0,00 Relatief 1655100000500984 1969 2009
1962 8, 20 0,00 Relatief 1655100000501083 1962 2009
1962 8, 40 0,00 Relatief 1655100000501085 1962 2009
1962 8, 06 0,00 Relatief 1655100000501087 1962 2009
1962 8, 22 0,00 Relatief 1655100000501088 1962 2009
1955 8,21 0,00 Relatief 1655100000501492 1955 2009
1961 5, 89 0,00 Relatief 1655100000501819 1961 2009
1969 8, 63 0,00 Relatief 1655100000503656 1969 2009
1969 8, 63 0,00 Relatief 1655100000503657 1969 2009
1962 2,83 0,00 Relatief 1655100000503751 1962 2009
1962 4,64 0,00 Relatief 1655100000503752 1962 2009
1962 4,98 0,00 Relatief 1655100000503753 1962 2009
1962 6, 89 0,00 Relatief 1655100000503754 1962 2009
1962 8, 30 0,00 Relatief 1655100000503757 1962 2009
1962 7,97 0,00 Relatief 1655100000503759 1962 2009
1962 8,17 0,00 Relatief 1655100000503760 1962 2009
1962 8,11 0,00 Relatief 1655100000503761 1962 2009
1962 8, 06 0,00 Relatief 1655100000503762 1962 2009
1955 2,42 0,00 Relatief 1655100000504164 1955 2009
1955 2,36 0,00 Relatief 1655100000504165 1955 2009
1961 2,84 0,00 Relatief 1655100000504461 1961 2009
1962 4,83 0,00 Relatief 1655100000506563 1962 2009
1962 7,21 0,00 Relatief 1655100000506564 1962 2009
1962 7,78 0,00 Relatief 1655100000506565 1962 2009
1962 8, 06 0,00 Relatief 1655100000506566 1962 2009
1962 10, 44 0,00 Relatief 1655100000506567 1962 2009
1962 7,51 0,00 Relatief 1655100000506568 1962 2009
1962 7,15 0,00 Relatief 1655100000506569 1962 2009
1962 2,26 0,00 Relatief 1655100000506570 1962 2009
1962 2,25 0,00 Relatief 1655100000506571 1962 2009
1962 10, 85 0,00 Relatief 1655100000506572 1962 2009
1955 2,42 0,00 Relatief 1655100000506945 1955 2009
1955 6, 97 0,00 Relatief 1655100000506946 1955 2009
1955 2,35 0,00 Relatief 1655100000506947 1955 2009
1969 2,82 0,00 Relatief 1655100000509317 1969 2009
1969 8,43 0,00 Relatief 1655100000509318 1969 2009
1969 2,70 0,00 Relatief 1655100000509319 1969 2009
1962 2,40 0,00 Relatief 1655100000509414 1962 2009
1978 5, 26 0,00 Relatief 1655100000509415 1978 2009
1962 12,09 0,00 Relatief 1655100000509417 1962 2009
1962 8, 28 0,00 Relatief 1655100000509418 1962 2009
1962 2,37 0,00 Relatief 1655100000509420 1962 2009
1962 4,83 0,00 Relatief 1655100000509421 1962 2009
1962 9, 48 0,00 Relatief 1655100000509422 1962 2009
1962 7,06 0,00 Relatief 1655100000509423 1962 2009
1962 8,17 0,00 Relatief 1655100000509424 1962 2009
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1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1968 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1968 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1968 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1968 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1968 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1964 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1961 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1961 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1969 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1978 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
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Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch AGEL adviseurs

Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai 20190135-01 | bijlage 3
Model : nodel

wegverkeer - |ocatie Pagnevaart
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Gebouwen, voor rekennmethode Wegverkeersl awaai - RMM 2012
Naam Omrschr. Hoogt e Maai vel d Hdef. Functie GCebouwtype BAGid Geneente Jaar AHN-jaar
1962 8,07 0,00 Relatief 1655100000509425 1962 2009
1962 2,31 0,00 Relatief 1655100000509426 1962 2009
1955 8, 90 0,00 Relatief 1655100000509819 1955 2009
1955 2,35 0,00 Relatief 1655100000509820 1955 2009
1955 11, 06 0,00 Relatief 1655100000509821 1955 2009
1955 8, 44 0,00 Relatief 1655100000509822 1955 2009
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Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch AGEL adviseurs

Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai 20190135-01 | bijlage 3
Model : nodel

wegverkeer - |ocatie Pagnevaart
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Gebouwen, voor rekennmethode Wegverkeersl awaai - RMM 2012

Naam Trust Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1962 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
1955 0 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
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Bestemmingsplan 'De Groene Vaart' te Oudenbosch
Ingevoerde items rekenmodel wegverkeerslawaai

AGEL adviseurs

20190135-01 | bijlage 3

Model : nodel

wegverkeer - |ocatie Pagnevaart

G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Hul pvl akken,

voor rekennet hode

Wegver keer sl awaai

Naam Orschr. Hoogt e Maai vel d Hdef.

LWPOLYLI NE _WG best enmi ngen 0, 00 0,00 Relatief
LWPOLYLI NE _WG best enmi ngen 0, 00 0,00 Relatief
LWPOLYLI NE _WG best enmi ngen 0, 00 0,00 Relatief
LWPOLYLI NE _WG best enmi ngen 0, 00 0,00 Relatief

Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs
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Bijlage 4 Berekeningsresultaten gezoneerde wegen



periode: Lden
groep 1_Pagnevaartweg
Inclusief groepsreducties

schaal =1 : 1750

‘-- mm

399900 -
- - - - [ 20/20/31 — =
.

399800

96200 96300
Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [wegverkeer - model] , Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs

Berekende geluidbelastingen vanwege verkeer op de Pagnevaartweg (gezoneerde deel)

(2soquapno 93

Jleep aus0lo 9, uejdsbulwwaisag

¥ 9be|lig | 8£0-+5908102

sinasiApe 139y



periode: Lden
groep 1_Pagnevaartweg
Inclusief groepsreducties
T o-48d8
[ ] 48-53dB
[ ] 53-58dB
T ss-63dB
BT 63-99dB
om 70m
schaal = 1:1750

w0 L TT TT g
I g
l-l-l

B e

399800 -

96200 96300
Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [wegverkeer - model_grid 1,5m] , Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs

Berekende geluidbelastingen vanwege verkeer op de Pagnevaartweg (gezoneerde deel)
Hoogte 1,5 meter (begane grond)

(2soquapno 93

Jleep aus0lo 9, uejdsbulwwaisag

¥ 9be|lig | 8£0-+5908102

sinasiApe 139y



periode: Lden
groep 1_Pagnevaartweg
Inclusief groepsreducties
T o-48d8
[ ] 48-53dB
[ ] 53-58dB
T ss-63dB
BT 63-99dB
om 70m
schaal = 1:1750

w0 L TT TT g
I g
l-l-l

B e

399800 -

96200 96300
Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [wegverkeer - model_grid 4,5m] , Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs

Berekende geluidbelastingen vanwege verkeer op de Pagnevaartweg (gezoneerde deel)
Hoogte 4,5 meter (1e verdieping)

(2soquapno 93

Jleep aus0lo 9, uejdsbulwwaisag

¥ 9be|lig | 8£0-+5908102

sinasiApe 139y



periode: Lden
groep 1_Pagnevaartweg
Inclusief groepsreducties
T o-48d8
[ ] 48-53dB
[ ] 53-58dB
T ss-63dB
BT 63-99dB
om 70m
schaal = 1:1750

w0 L TT TT g
I g
l-l-l

399800 -

96200 96300
Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [wegverkeer - model_grid 7,5m] , Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs

Berekende geluidbelastingen vanwege verkeer op de Pagnevaartweg (gezoneerde deel)
Hoogte 7,5 meter (2e verdieping)

(2soquapno 93

Jleep aus0lo 9, uejdsbulwwaisag

¥ 9be|lig | 8£0-+5908102

sinasiApe 139y
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Bijlage 5 Berekeningsresultaten 30 km/uur-wegen (samen)



periode: Lden
groep: 30 kmifuur
Inclusief groepsreducties

schaal =1 : 1750

‘-- mm

399000 |- | ---.
T

399800

96200 96300
Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [wegverkeer - model] , Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs

Berekende geluidbelastingen vanwege verkeer op alle 30 km/uur-wegen gezamenlijk

(2soquapno 93

Jleep aus0lo 9, uejdsbulwwaisag

G obeyliq | 8£0-+5908102

sinasiApe 139y



periode: Lden
groep: 30 kmifuur
Inclusief groepsreducties
T o-48d8
[ ] 48-53dB
[ ] 53-58dB i
T ss-63dB
BT 63-99dB k
als i
om 70m
schaal = 1:1750
209900 \j .

I I I I I I I H qoo I

96200 96300
Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [wegverkeer - model_grid 1,5m] , Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs

Berekende geluidbelastingen vanwege verkeer op alle 30 km/uur-wegen gezamenlijk
Hoogte 1,5 meter (begane grond)

S

(2soquapno 93

Jleep aus0lo 9, uejdsbulwwaisag

G obeyliq | 8£0-+5908102

sinasiApe 139y



399900 |

I I I I I I I . qoo I I I I I I I I

periode: Lden
groep: 30 kmifuur
Inclusief groepsreducties

T o-48d8

[ ] 48-53dB

[ ] 53-58dB

T ss-63dB

BT 63-99dB

om 70m
schaal = 1 1750 JENAY UED  IEIESSSSS & TSI Cee

96200 96300
Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [wegverkeer - model_grid 4,5m] , Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs

Berekende geluidbelastingen vanwege verkeer op alle 30 km/uur-wegen gezamenlijk
Hoogte 4,5 meter (1e verdieping)

=L

(2soquapno 93

Jleep aus0lo 9, uejdsbulwwaisag

G obeyliq | 8£0-+5908102

sinasiApe 139y



399900 |

399800 -

schaal =1 : 1750

periode: Lden
groep: 30 kmifuur
Inclusief groepsreducties

T o-48d8

[ ] 48-53dB

[ ] 53-58dB

T ss-63dB

BT 63-99dB

om 70m

e

96200 96300
Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [wegverkeer - model_grid 7,5m] , Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs

Berekende geluidbelastingen vanwege verkeer op alle 30 km/uur-wegen gezamenlijk

Hoogte 7,5 meter (2e verdieping)

LI

(2soquapno 93

Jleep aus0lo 9, uejdsbulwwaisag

G obeyliq | 8£0-+5908102

sinasiApe 139y
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Bijlage 6 Cumulatieve berekeningsresultaten alle wegen



periode: Lden
groep: _wegen
400000
Om 70m
schaal = 1: 1750

‘-- mm

300000 || ] ==
. i ’Eln"'—lln b =4 L L]
]

399800

96200 96300
Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [wegverkeer - model] , Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs

Berekende cumulatieve geluidbelastingen vanwege verkeer op alle onderzochte wegen

(2soquapno 93

Jleep aus0lo 9, uejdsbulwwaisag

9 abe|liq | 8£0-+5908102

sinasiApe 139y



periode: Lden
groep: _wegen
1 o0-s50d8 B
[ | s0-53dB
[ ] 53-554B |
[ 1 s5-60dB
T 60-65d8
B 65-70dB k i
% 7/_
0m 70m
schaal = 1: 1750 ________
I = & I ) e SR R 5 5

399900 |

LW

"iFJ ff:::

399800 | %

(2soquapno 93

Jleep aus0lo 9, uejdsbulwwaisag

Ll

96200 96300 96400 96500
Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [wegverkeer - model_grid 1,5m] , Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs

Berekende cumulatieve geluidbelastingen vanweg verkeer op alle onderzochte wegen
Hoogte 1,5 meter (begane grond)

9 abe|liq | 8£0-+5908102
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periode: Lden

groep _wegen

T p-s50dB

[ | s0-53dB
[ ] 53-554B
[ 1 s5-60dB
1 60-65d8
B 65-70d8

om 70m
schaal = 1: 1750 : |

399900 |

399800 | %

96200 96300 96400 96500 96600
Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [wegverkeer - model_grid 4,5m] , Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs

Berekende cumulatieve geluidbelastingen vanweg verkeer op alle onderzochte wegen
Hoogte 4,5 meter (1e verdieping)

(2soquapno 93

Jleep aus0lo 9, uejdsbulwwaisag

9 abe|liq | 8£0-+5908102

sinasiApe 139y



periode: Lden

groep _wegen

T p-s50dB

[ | s0-53dB

[ ] 53-554B

[ 1 s5-60dB

1 60-65d8

B 65-70d8

om 70m
schaal =1 : 1750

399800 | %

I I I I I I I H qoo I

B g

96200 96300
Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [wegverkeer - model_grid 7,5m] , Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: AGEL adviseurs

Berekende cumulatieve geluidbelastingen vanweg verkeer op alle onderzochte wegen
Hoogte 7,5 meter (2e verdieping)

(2soquapno 93

Jleep aus0lo 9, uejdsbulwwaisag

9 abe|liq | 8£0-+5908102

sinasiApe 139y



A G E LIE wdiea (§) Stantec

advisSelrs!mie

onze omgeving creeren




	bijlage 2d - Modelsnelheden 2030.pdf
	Modelsnelheden Planstudie 2030
	Modelsnelheden Referentie 2030

	bijlage 2c - Wegtypering 2030.pdf
	Wegtypering 2030 Planstudie
	Wegtypering 2030 Referentie

	bijlage 2b - telgegevens Acer Flamingolaan en Pagnevaartweg.pdf
	Tellocaties
	Tellingen Acer Flamingolaan en Pagnevaartweg
	ODB_123 - Pagnevaartweg
	Page 1
	Page 2

	ODB_126 - Pagnevaartweg
	Page 1
	Page 2

	ODB_085 - Acer Flamingolaan

	ODB_126D - Pagnevaartweg.pdf
	Page 1





