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1 Inleiding 
 

In opdracht van MKG Koeriers b.v. via Bouwkundig Tekenburo Donkers Relou is een akoestisch 

onderzoek uitgevoerd naar de geluidemissie van de activiteiten van MKG Koeriers b.v. aan 

Den Heikop 5 te Elsendorp.  

 

De huidige beschikking Wet milieubeheer MKG Koeriers (WM/4036 d.d. 18 januari 2011) is 

gebaseerd op het eerder opgestelde rapport van Physicon P08-076B “MKG Koeriers bv aan Den 

Heikop te Elsendorp, Activiteitenbesluit” d.d. 28 juli 2009. In verband met de voorgenomen 

uitbreiding van het terrein ten behoeve van extra parkeerruimte, de realisatie van een nieuwe 

loods en bijbehorende wijzigingen in de (aantallen) ‘transportroutes’ dient voornoemd akoestisch 

onderzoek te worden geactualiseerd. 

 

Er vinden in zowel de bestaande als nieuwe loods geen relevante geluidproducerende activiteiten 

plaats (uitsluitend opslag en stalling). Derhalve wordt uitsluitend de geluidemissie als gevolg van 

de verkeers- en parkeerbewegingen beschouwd. 

 

Het geluidonderzoek is uitgevoerd conform de Handleiding meten en rekenen industrielawaai, 

uitgave 1999 (verder: HMRI). 
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2 Opzet van het onderzoek 
 

Onderhavig onderzoek omvat de geluiduitstraling van de vervoersbewegingen ten gevolge van de 

MKG Koeriers b.v. inclusief de voorgenomen uitbreiding op het inrichtingsterrein. De in- en uitrit is 

aan Den Heikop. Naast bovengenoemde vervoersbewegingen op het inrichtingsterrein is de 

indirecte hinder beschouwd vanwege het verkeer van en naar de inrichting conform de ‘Circulaire 

Indirecte Geluidhinder’ d.d. 29 februari 1996. 

 

Bezien is of de voorgenomen uitbreiding geen nadelige invloed heeft op het akoestisch woon- en 

leefklimaat ter plaatse van geluidgevoelige bestemmingen rond de inrichting en of er dus nog 

steeds sprake is van een goede ruimtelijke ordening.  

 

Er heeft een inventarisatie van geluidbronnen plaatsgevonden in de toekomstige situatie. Hierbij is 

gebruik gemaakt van: 

 het eerder opgestelde rapport van Physicon P08-076B “MKG Koeriers bv aan Den Heikop te 

Elsendorp, Activiteitenbesluit” d.d. 28 juli 2009; 

 de informatie die werd verstrekt door de opdrachtgever. Deze informatie betreft met name de 

toekomstige vervoersbewegingen; 

 archiefgegevens en kentallen. 

 

Voor het verwerken van deze gegevens en het berekenen van de immissieniveaus is gebruik 

gemaakt van het programma Geomilieu, ontwikkeld door DGMR. 

 

De immissieniveaus zijn bepaald op de meest relevante beoordelingsposities, zijnde de toetspunten 

gelegen ter plaatse van dichtstbijzijnde woningen van derden in de directe omgeving van de 

inrichting. 
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3 Situatie en randvoorwaarden 
 

3.1 Situatie 
 

In bijlage 1 is het nieuwe inrichtingsplan inclusief de uitbreiding opgenomen. De inrichting wordt 

aan de zuidzijde uitgebreid met een extra parkeerlocatie. Bovendien wordt een nieuwe loods 

gerealiseerd aan de westzijde van het terrein.   

 

3.2 Bedrijfsactiviteiten 
 

MKG Koeriers b.v. is een koeriers bedrijf dat beschikt over een diversiteit van transportmiddelen 

voor alle soorten transport in binnen- en buitenland. Ter plaatse van de inrichting zijn uitsluitend 

verkeers- en parkeerbewegingen de relevante geluidproducerende bronnen. Derhalve wordt 

uitsluitend de geluidemissie als gevolg van deze verkeers- en parkeerbewegingen inclusief de 

verkeersaantrekkende werking beschouwd. Hieronder is de bedrijfssituatie nader beschouwd. 

 

Dagelijkse representatieve situatie  

Op reguliere dagbasis wordt de geluidproductie van het bedrijf bepaald door: 

 aan- en afrijden van personenwagens (werknemers) van en naar het werk (zij parkeren ter 

plaatse van de nieuwe uitbreiding); 

 aan- en afrijden van caddies ten behoeve van de koeriersdienst (zij parkeren op de kop van de 

bestaande loods aan Den Heikop); 

 aan- en afrijden van bestelbussen ten behoeve van de koeriersdienst (zij parkeren voor de 

bestaande loods aan de zijde van de Elsendorpseweg); 

 aan- en afrijden van bakwagens, motorwagens en trekkers met oplegger (vrachtwagens) ten 

behoeve van de koeriersdienst (zij parkeren op het middenterrein voor de bestaande en 

nieuwe loods).   

 

De volgende activiteiten zijn niet meegenomen in het akoestisch onderzoek: 

 eventueel aanwezige installaties. Uitgangspunt is dat deze volgens de laatste stand der 

techniek worden gerealiseerd en derhalve geen relevante bijdrage hebben op de resultaten; 

 stemgeluid van personen op het inrichtingsterrein. 

 

3.3 Geluideisen  
 

Op basis van het eerder opgestelde rapport van Physicon P08-076B “MKG Koeriers bv aan Den 

Heikop te Elsendorp, Activiteitenbesluit” d.d. 28 juli 2009 zijn door de gemeente Gemert-Bakel ten 

behoeve van de beschikking Wet milieubeheer maatwerkvoorschriften opgesteld (WM/4036 

d.d. 18 januari 2011). In bijlage 2 zijn de beschikking en de maatwerkvoorschriften opgenomen.  

 

De maatwerkvoorschriften hebben betrekking op zowel het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau 

als de maximale (piek)niveaus en de indirecte hinder.  

 

Indirecte hinder is geluidhinder die niet wordt veroorzaakt door activiteiten of installaties binnen de 
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inrichting, maar die wel aan de inrichting is toe te rekenen. Verkeer van personen (en goederen) 

van en naar de inrichting kan ook indirecte hinder met zich meebrengen.  

 

Voor de indirecte hinder ten gevolge van het aan- en afrijdend verkeer geldt normaliter een 

beperking van de reikwijdte tot die afstand waarbinnen de herkomst van het verkeer in alle 

redelijkheid kan worden teruggevoerd op de aanwezigheid van de inrichting. Met name in de 

directe omgeving geeft afremmend en optrekkend verkeer een duidelijke afwijking van het normale 

verkeersbeeld. 
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4 Metingen en berekeningen 
 

4.1 Meet- en berekeningsmethodiek 
 

Ter bepaling van de geluiduitstraling van de geluidrelevante activiteiten (verkeers- en 

parkeerbewegingen) is gebruik gemaakt van in het verleden elders uitgevoerde metingen. De 

uitgevoerde metingen hebben plaatsgevonden binnen het meteoraam, zoals omschreven in de 

HMRI. 

 

De berekeningen van de geluidemissie van de inrichting zijn uitgevoerd conform de voorschriften 

van methode II in de HMRI. 

 

4.2 Bronbeschrijving 
 

Bij geluidbronnen wordt onderscheid gemaakt tussen stationaire bronnen en mobiele 

geluidbronnen, behorende bij de verkeers- c.q. parkeerbewegingen op het inrichtingsterrein. In het 

onderhavige akoestisch onderzoek is uitsluitend sprake van mobiele geluidbronnen. In bijlage 3 

zijn de locaties van de mobiele bronnen in het akoestisch model grafisch weergegeven. In 

bijlage 4A wordt een overzicht gegeven van de invoergegevens van alle geluidbronnen, die een 

relevante bijdrage leveren aan de emissieniveaus. In de navolgende subparagraaf worden alle 

gebruikte mobiele bronnen besproken welke in de representatieve bedrijfssituatie actief zijn. 

 

4.2.1 Mobiele bronnen 

 

Voor de verkeersbewegingen is uitgegaan van de informatie die werd verstrekt door de 

opdrachtgever.  

 

Overeenkomstig opgave vinden de volgende verkeersbewegingen plaats: 

 in de dagperiode (tussen 07.00 - 19.00 uur) komen en gaan totaal maximaal 12 vrachtwagens 

(bakwagens, motorwagens en trekkers met oplegger). Incidenteel komen maximaal 

3 vrachtwagens in de avondperiode terug (tussen 19.00 - 23.00 uur); 

 in de dagperiode komen en gaan maximaal 19 bestelbussen. Maximaal 2 bestelbussen 

vertrekken vóór 07.00 uur (in de nachtperiode tussen 23.00 - 07.00 uur), en maximaal 

3 bestelbussen komen in de avondperiode terug; 

 in de dagperiode komen en gaan maximaal 19 caddies. Maximaal 3 caddies vertrekken vóór 

07.00 uur en komen in de avondperiode terug; 

 in de dagperiode komen en gaan maximaal 20 personenauto’s (werknemers). Maximaal 

5 personenauto’s vertrekken in de avondperiode en komen vóór 07.00 uur. 

 

In tabel 4.1 staat een overzicht van de vervoersbewegingen op het inrichtingsterrein in de 

representatieve situatie.  

 

Aan/afvoer vrachtwagens 

Voor het bronvermogen van een rijdende vrachtwagen is Lw = 103 dB(A) representatief aangezien 

de snelheid maximaal 5-10 km/uur zal kunnen bedragen. Maximale geluidniveaus als gevolg van 
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handling van goederen en dichtslaan van portieren of het ontluchten van remmen zijn bij 

vergelijkbare projecten vastgesteld op een piekbronvermogen van 111 dB(A). Deze maximale 

geluidniveaus treden alleen op ter plaatse van de parkeerlocaties (deze zijn als afzonderlijke 

puntbronnen ingevoerd). Voor de piekverhogingen van een rijdende vrachtwagen is 5 dB op het 

bronvermogen aangehouden. 

 

Aan/afvoer bestelbussen 

Voor het bronvermogen van een rijdende bestelbus is Lw = 92 dB(A) representatief. 

Piekverhogingen zijn met name afkomstig van het dichtschuiven van portieren. Bij vergelijkbare 

projecten zijn deze piekniveaus vastgesteld op een verhoging van 6 dB op het bronvermogen. Deze 

piekniveaus treden alleen op ter plaatse van de parkeerlocaties (deze zijn als afzonderlijke 

puntbronnen ingevoerd). Voor de piekverhogingen van een rijdende bestelbus is 3 dB op het 

bronvermogen aangehouden. 

 

Aan/afvoer caddies en personenauto’s 

Voor het bronvermogen van een rijdende caddy/personenauto is Lw = 91 dB(A) representatief. 

Piekverhogingen zijn met name afkomstig van het dichtslaan van portieren. Bij vergelijkbare 

projecten zijn deze piekniveaus vastgesteld op een verhoging van 6 dB op het bronvermogen. Deze 

piekniveaus treden alleen op ter plaatse van de parkeerlocaties (deze zijn als afzonderlijke 

puntbronnen ingevoerd). Voor de piekverhogingen van een rijdende caddy/personenauto is 3 dB op 

het bronvermogen aangehouden. 

 

Tabel 4.1: Voertuigbewegingen op het inrichtingsterrein 

vervoersbeweging in de 

representatieve situatie 

bronnummer bronvermogens aantal aan- en afvoer voertuigen 

Lw Lw,max dag avond nacht 

vrachtwagens 

vrachtwagens aankomen mb01-a 103 108/111 12 3 - 

vrachtwagens vertrekken mb01-v 103 108/111 12 - - 

bestelbussen 

bestelbussen aankomen mb02-a 92 95/98 19 3 - 

bestelbussen vertrekken mb02-v 92 95/98 19 - 2 

caddies 

caddies aankomen mb03-a 91 94/97 19 3 - 

caddies vertrekken mb03-v 91 94/97 19 - 3 

personenauto’s 

personenauto’s aankomen mb04-a 91 94/97 20 - 5 

personenauto’s vertrekken mb04-v 91 94/97 20 5 - 

 

4.3 Objecten 
 

In bijlage 3 zijn de objecten grafisch weergegeven. In bijlage 4A zijn de bijbehorende 

invoergegevens weergegeven. 

 

Voor de onmiddellijke omgeving van de inrichting is gebruik gemaakt van een akoestisch model in 

Geomilieu, versie 4.21. Alle relevante gebouwen zijn als rechthoekige of polygone objecten 

ingevoerd met een hoogte ten opzichte van het maaiveld. Voor de gebouwen geldt een 

profielcorrectie van 0 dB (geen correctie) en een reflectiefactor van 0,8. 

De onmiddellijke omgeving van de inrichting is als half hard/half zacht (bodemfactor 0,5) in 

rekening gebracht, met uitzondering van de ingevoerde bodemgebieden, waarvoor een 

bodemfactor 0,0 (akoestisch hard; bijvoorbeeld bestrating) gehanteerd is.
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Op de erfafscheiding tussen MKG Koeriers b.v. en de woning aan de Elsendorpseweg 65 is een 

(gesloten) schutting aanwezig hoog 1,8 meter. Deze erfafscheiding is als scherm in het model 

ingevoerd.  

 

4.4 Ligging van de beoordelingspunten 
 

In bijlage 3 is de ligging van de beoordelingspunten weergegeven. In bijlage 4A zijn de 

invoergegevens hiervan weergegeven. De relevante beoordelingspunten zijn gelegen op de gevels 

van de dichtstbijzijnde woningen van derden. 

 

De immissieniveaus op de gevels van deze woningen zijn bepaald op een hoogte van 1,5 meter 

voor de dagperiode en 5,0 meter voor de avond- en nachtperiode. Voor alle punten is gerekend 

met het invallend geluidniveau. 
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5 Resultaten 
 

5.1 Vanwege de inrichting 
 

Teneinde voldoende inzicht te verkrijgen in de aangevraagde situatie is de rekensituatie in de 

representatieve bedrijfssituatie nader beschouwd. In bijlage 4B en 4C zijn respectievelijk de 

rekenresultaten opgenomen van het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (LAr,LT) en de maximale 

geluidniveau (LAmax) voor de nieuwe situatie.  

 

In tabel 5.1 zijn de rekenresultaten per toetspunt samengevat. Voor de piekniveaus is per 

beoordelingspunt het maatgevende geluidniveau weergegeven. 

 

Tabel 5.1: Rekenresultaten 

punt 

geluidniveaus [dB(A)] 

dagperiode (1,5 m) avondperiode (5,0 m) nachtperiode (5,0 m) 

LAr,LT LAmax LAr,LT LAmax LAr,LT LAmax 

representatieve situatie (bijlagen 4B en 4C) 

woningen van derden 

t-00, woning Den Heikop  34 58 39 69 (56) 26 56 

t-01, woning Den Heikop 46 69 43 71 (55) 31 54 

t-02, woning Den Heikop/Elsendorpseweg 42 67 39 68 (59) 31 59 

t-03, woning Den Heikop/Elsendorpseweg 39 64 38 66 (57) 29 57 

t-04, woning Elsendorpseweg 39 67 41 71 (60) 28 60 

t-05, woning Elsendorpseweg 32 59 31 62 21 49 

t-06, woning Den Heikop 32 55 35 64 24 54 

 

Uit de rekenresultaten blijkt dat het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (LAr,LT) in de nieuwe 

situatie als gevolg van de verkeersbewegingen maximaal 48 dB(A) etmaalwaarde bedraagt op de 

woning aan Den Heikop 9 (woning gelegen direct naast de inrichting). Ten opzichte van de huidige 

in de maatwerkvoorschriften opgenomen waarden is sprake van een beperkte verhoging van de 

etmaalwaarden (verhoging circa 1-2 dB), maar wordt nog steeds voldaan aan de normstelling 

conform artikel 2.17 uit het Activiteitenbesluit (langtijdgemiddeld beoordelingsniveau maximaal 

50 dB(A) etmaalwaarde). 

 

Met betrekking tot de maximale geluidniveaus blijkt uit de resultaten dat in de nieuwe situatie als 

gevolg van de (incidentele) verkeersbewegingen inclusief parkeren van de vrachtwagens in de 

avondperiode de maximale geluidniveaus ter plaatse van de woningen aanzienlijk hoger worden. 

Bovendien wordt daardoor de normstelling conform artikel 2.17 uit het Activiteitenbesluit 

overschreden (maximale geluidniveau maximaal 70 dB(A) etmaalwaarde). Deze waarden zijn in 

bovenstaande tabel 5.1 vet weergegeven. In de dag- en nachtperiode is geen overschrijding van 

de normstelling uit het Activiteitenbesluit en zijn de resultaten vergelijkbaar met de huidige 

maatwerkvoorschriften. Indien de incidentele vrachtwagenbewegingen in de avondperiode buiten 

beschouwing worden gelaten, wordt ook in de avondperiode voldaan aan de normstelling uit het 

Activiteitenbesluit. Deze waarden staan in tabel 5.1 tussen haakjes vermeld.  
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5.2 Toepassing van het BBT-principe 
 

Het bevoegd gezag dient bij het beoordelen van de akoestische situatie na te gaan of met de 

aangevraagde (geluid)situatie sprake is van een goede ruimtelijke ordening, waarbij het principe 

van de Best Beschikbare Technieken (BBT) dient te zijn toegepast. Aangezien de geluidemissie van 

de transportmiddelen, is gebaseerd op de huidige stand der techniek, kan worden gesteld dat het 

redelijkerwijs niet mogelijk is de geluiduitstraling van deze bronnen verder te verminderen. 

Rekening houdend met de logistiek binnen de grenzen van het terrein is het evenmin mogelijk om 

middels het kiezen van een andere rijroute de geluidafstraling naar de omgeving te verminderen. 

 

Omdat de maatgevende woningen van derden op zeer korte afstand van de erfgrens van 

MKG Koeriers b.v. zijn gelegen, dienen eventuele geluidafschermende voorzieningen 

(geluidschermen) ten behoeve van een doelmatige afscherming op verdiepingsniveau (in de avond- 

en nachtperiode) zeer hoog te zijn (circa 5 meter). Dit ontmoet in onderhavige situatie 

overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, landschappelijke en financiële aard.  

 

Voorts zijn er geen maatregelen denkbaar om de geluiduitstraling verder terug te brengen. Gezien 

het vorenstaande kan geconcludeerd worden dat de beschouwde situatie derhalve voldoet aan het 

BBT-principe. 

 

5.3 Vanwege het verkeer van en naar de inrichting 
 

Met betrekking tot indirecte hinder van het verkeer van en naar de inrichting is er worst case van 

uitgegaan dat alle voertuigbewegingen plaats vinden via Den Heikop naar de Elsendorpseweg. Voor 

de snelheid is 30 km/uur aangehouden. In bijlage 5 is middels een berekening aangetoond dat in 

de beschouwde bedrijfssituatie kan worden voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) 

etmaalwaarde. 
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6 Samenvatting en conclusies 
 

In opdracht van MKG Koeriers b.v. via Bouwkundig Tekenburo Donkers Relou is een akoestisch 

onderzoek uitgevoerd naar de geluidemissie van de activiteiten van MKG Koeriers b.v. aan Den 

Heikop 5 te Elsendorp.  

 

De huidige beschikking Wet milieubeheer MKG Koeriers (WM/4036 d.d. 18 januari 2011) is 

gebaseerd op het eerder opgestelde rapport van Physicon P08-076B “MKG Koeriers bv aan Den 

Heikop te Elsendorp, Activiteitenbesluit” d.d. 28 juli 2009. In verband met uitbreiding van het 

terrein ten behoeve van extra parkeerruimte en de realisatie van een nieuwe loods en bijbehorende 

wijzigingen in de (aantallen) ‘transportroutes’ is voornoemd akoestisch onderzoek geactualiseerd. 

 

Uitsluitend de geluidemissie als gevolg van verkeers- en parkeerbewegingen is beschouwd. In 

zowel de bestaande als nieuwe loods vinden geen relevante geluidproducerende activiteiten plaats 

(uitsluitend opslag en stalling).  

 

Uit de resultaten van het onderliggende akoestisch onderzoek kunnen de volgende conclusies 

worden getrokken: 

 

 De beschouwde situatie voldoet aan het BBT principe daar er redelijkerwijs geen maatregelen 

te treffen zijn. 

 

 Met betrekking tot het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (LAr,LT) kan worden gesteld dat 

de hoogst berekende etmaalwaarde 48 dB(A) bedraagt op de woning aan Den Heikop 9 direct 

naast de inrichting. Hiermee wordt voldaan aan de normstelling conform artikel 2.17 uit het 

Activiteitenbesluit (langtijdgemiddeld beoordelingsniveau maximaal 50 dB(A) etmaalwaarde).  

 

 Met betrekking tot de maximale geluidniveaus (LAmax) kan worden gesteld dat door de 

incidentele verkeersbewegingen van de vrachtwagens in de avondperiode de normstelling uit 

het Activiteitenbesluit wordt overschreden. Zonder deze incidentele vrachtwagenbewegingen 

in de avondperiode wordt wel voldaan aan voornoemde normstelling (maximaal geluidniveau 

maximaal 70 dB(A) etmaalwaarde).  

 

 Met betrekking tot indirecte hinder van het verkeer van en naar de inrichting kan worden 

gesteld dat op de maatgevende woningen wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 

50 dB(A) etmaalwaarde. 

 

In onderliggend rapport zijn de geluidniveaus tijdens de nieuwe representatieve situatie inclusief 

uitbreiding berekend en inzichtelijk gemaakt. Op basis van de resultaten dient het bevoegd gezag 

te beoordelen of ter plaatse van de omliggende woningen na realisatie van de ontwikkeling een 

akoestisch goed woon- en leefklimaat gewaarborgd blijft en er derhalve akoestisch gezien sprake is 

van een goede ruimtelijke ordening. Het bevoegd gezag wordt verzocht deze nieuwe situatie 

middels aangepaste maatwerkvoorschriften te vergunnen. 
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1702/045/MD-01Tritium Advies
bijlage 4AInvoergegevens akoestisch model omgevingslawaai

Rapport: Lijst van model eigenschappen
Model: langtijdgemiddeld beoordelingsniveau

Model eigenschap

Omschrijving langtijdgemiddeld beoordelingsniveau

Verantwoordelijke MD

Rekenmethode IL

Aangemaakt door MD op 1-8-2017

Laatst ingezien door MD op 3-8-2017

Model aangemaakt met Geomilieu V4.21

Standaard maaiveldhoogte 0

Rekenhoogte contouren 4

Detailniveau toetspunt resultaten Groepsresultaten

Detailniveau resultaten grids Groepsresultaten

Meteorologische correctie Toepassen standaard, 5,0

Standaard bodemfactor 0,5

Absorptiestandaarden HMRI-II.8

3-8-2017 12:02:17Geomilieu V4.21
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Commentaar
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1702/045/MD-01Tritium Advies
bijlage 4AInvoergegevens akoestisch model omgevingslawaai

Model: langtijdgemiddeld beoordelingsniveau
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Refl. 500

1998 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1998 Pand in gebruik (niet ingemeten)     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1998 Pand in gebruik (niet ingemeten)     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1998 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1980 Pand in gebruik     5,50      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1937 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1937 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1980 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1911 Pand in gebruik     6,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

2009 Pand in gebruik     5,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1991 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1998 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1998 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1985 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1992 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1991 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

9999 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1999 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1981 Pand in gebruik     3,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1981 Pand in gebruik     2,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1960 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1989 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1995 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1995 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1979 Pand in gebruik     6,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1990 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1994 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

9999 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1950 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1975 Pand in gebruik     3,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1991 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1981 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1991 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1980 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1949 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1980 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1959 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1959 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

9999 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1999 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1983 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1997 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1993 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1993 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1995 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

2007 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1991 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1962 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1962 Pand in gebruik     3,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1962 Pand in gebruik (niet ingemeten)     6,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1962 Pand in gebruik     7,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1985 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1993 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

2002 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

2002 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1993 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1993 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1993 Pand in gebruik     3,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1980 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1980 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1959 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1983 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

9999 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1999 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1991 Pand in gebruik     4,50      0,00 Relatief 0 dB 0,80

9999 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1960 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1980 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

9999 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1990 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80
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1702/045/MD-01Tritium Advies
bijlage 4AInvoergegevens akoestisch model omgevingslawaai

Model: langtijdgemiddeld beoordelingsniveau
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Refl. 500

1960 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1981 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1981 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1960 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1983 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

9999 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1991 Pand in gebruik     2,50      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1962 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1980 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

9999 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1911 Pand in gebruik     5,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1984 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1983 Pand in gebruik     3,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

9999 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1962 Pand in gebruik     5,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1985 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1983 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

2007 Pand in gebruik     5,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1983 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1983 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1983 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1981 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1994 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

9999 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

2004 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1983 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1962 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1975 Pand in gebruik     2,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1983 Pand in gebruik     3,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1983 Pand in gebruik     3,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1981 Pand in gebruik     2,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1979 Pand in gebruik     2,50      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1959 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1981 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

9999 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1911 Pand in gebruik     2,50      0,00 Relatief 0 dB 0,80

9999 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1999 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1983 Pand in gebruik     3,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1983 Pand in gebruik     3,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1983 Pand in gebruik     3,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1983 Pand in gebruik     3,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

2012 Bouwvergunning verleend     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

2011 Pand in gebruik     2,50      0,00 Relatief 0 dB 0,80

2017 Bouwvergunning verleend     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

2017 Bouw gestart     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

1975 Pand in gebruik     6,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

2012 Bouwvergunning verleend     3,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

2009 Pand in gebruik     8,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80

g01 Nieuwbouw loods     5,00      0,00 Relatief 0 dB 0,80
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bijlage 4AInvoergegevens akoestisch model omgevingslawaai

Model: langtijdgemiddeld beoordelingsniveau
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. Bf

b01 bestrating 0,00

b02 bestrating 0,00
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1702/045/MD-01Tritium Advies
bijlage 4AInvoergegevens akoestisch model omgevingslawaai

Model: langtijdgemiddeld beoordelingsniveau
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel

t00 Woning van derden - Den Heikop 9      0,00 Relatief      1,50      5,00 -- -- -- -- Ja

t01 Woning van derden - Den Heikop 9      0,00 Relatief      1,50      5,00 -- -- -- -- Ja

t02 Woning van derden - Den Heikop      0,00 Relatief      1,50      5,00 -- -- -- -- Ja

t03 Woning van derden - Elsendorpseweg 73      0,00 Relatief      1,50      5,00 -- -- -- -- Ja

t04 Woning van derden - Elsendorpseweg 65      0,00 Relatief      1,50      5,00 -- -- -- -- Ja

t05 Woning van derden - Elsendorpseweg 63      0,00 Relatief      1,50      5,00 -- -- -- -- Ja

t06 Woning van derden - Den Heikop 11      0,00 Relatief      1,50      5,00 -- -- -- -- Ja

3-8-2017 12:06:08Geomilieu V4.21



1702/045/MD-01Tritium Advies
bijlage 4AInvoergegevens akoestisch model omgevingslawaai

Model: langtijdgemiddeld beoordelingsniveau
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Schermen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. ISO_H ISO M Hdef. Lengte Cp Refl.L 500 Refl.R 500

s01 nok loods      9,00      0,00 Relatief            55,18 0 dB 0,20 0,20

s02 nok loods      9,00      0,00 Relatief            39,87 0 dB 0,20 0,20

s03 tuinafscheiding      1,80      0,00 Relatief            68,98 0 dB 0,80 0,80

3-8-2017 12:11:30Geomilieu V4.21
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BIJLAGE 4B:  
 



1702/045/MD-01Tritium Advies
bijlage 4BResultaten LAr,LT

Rapport: Resultatentabel
Model: langtijdgemiddeld beoordelingsniveau

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

t00_A Woning van derden - Den Heikop 9 1,50 34,1 29,8 19,2 34,8

t00_B Woning van derden - Den Heikop 9 5,00 42,9 38,5 26,3 43,5

t01_A Woning van derden - Den Heikop 9 1,50 45,7 41,2 28,6 46,2

t01_B Woning van derden - Den Heikop 9 5,00 47,8 43,4 31,1 48,4

t02_A Woning van derden - Den Heikop 1,50 42,2 37,4 28,9 42,4

t02_B Woning van derden - Den Heikop 5,00 44,3 39,3 30,9 44,3

t03_A Woning van derden - Elsendorpseweg 73 1,50 39,4 34,8 25,9 39,8

t03_B Woning van derden - Elsendorpseweg 73 5,00 42,3 37,5 29,0 42,5

t04_A Woning van derden - Elsendorpseweg 65 1,50 39,2 36,4 22,3 41,4

t04_B Woning van derden - Elsendorpseweg 65 5,00 43,8 40,6 27,7 45,6

t05_A Woning van derden - Elsendorpseweg 63 1,50 31,7 27,6 18,6 32,6

t05_B Woning van derden - Elsendorpseweg 63 5,00 34,6 30,5 21,2 35,5

t06_A Woning van derden - Den Heikop 11 1,50 31,5 27,4 19,4 32,4

t06_B Woning van derden - Den Heikop 11 5,00 38,9 34,5 24,1 39,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

3-8-2017 12:19:56Geomilieu V4.21



 

   

 

 

BIJLAGE 4C:  
 



1702/045/MD-01Tritium Advies
bijlage 4CResultaten LAmax

Rapport: Resultatentabel
Model: Maximale geluidniveau

LAmax totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht

t00_A Woning van derden - Den Heikop 9 1,50 57,7 55,3 53,4

t00_B Woning van derden - Den Heikop 9 5,00 69,4 69,4 55,8

t01_A Woning van derden - Den Heikop 9 1,50 69,1 69,1 51,8

t01_B Woning van derden - Den Heikop 9 5,00 71,1 71,1 54,0

t02_A Woning van derden - Den Heikop 1,50 66,6 66,6 58,8

t02_B Woning van derden - Den Heikop 5,00 68,3 68,3 59,1

t03_A Woning van derden - Elsendorpseweg 73 1,50 63,7 63,7 55,7

t03_B Woning van derden - Elsendorpseweg 73 5,00 66,3 66,3 57,1

t04_A Woning van derden - Elsendorpseweg 65 1,50 67,2 67,2 52,6

t04_B Woning van derden - Elsendorpseweg 65 5,00 71,2 71,2 59,7

t05_A Woning van derden - Elsendorpseweg 63 1,50 59,3 59,3 46,2

t05_B Woning van derden - Elsendorpseweg 63 5,00 62,3 62,3 48,5

t06_A Woning van derden - Den Heikop 11 1,50 55,0 55,0 51,6

t06_B Woning van derden - Den Heikop 11 5,00 63,6 63,6 54,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

3-8-2017 12:22:09Geomilieu V4.21



1702/045/MD-01Tritium Advies
bijlage 4CResultaten LAmax (details)

Rapport: Resultatentabel
Model: Maximale geluidniveau
LAmax bij Bron voor toetspunt: t00_B - Woning van derden - Den Heikop 9
Groep: (hoofdgroep)

Naam

Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht

t00_B Woning van derden - Den Heikop 9 5,00 69,4 69,4 55,8

br01 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 69,4 69,4 --

mb01-a Vrachtwagens (aankomen) 1,20 66,5 66,5 --

br05 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 63,2 63,2 --

br02 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 60,3 60,3 --

br06 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 58,7 58,7 --

br04 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 57,4 57,4 --

br03 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 56,5 56,5 --

br20 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 55,8 55,8 55,8

br07 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 55,0 55,0 --

mb04-v Personenauto's personeel (vertrekken) 0,80 54,6 54,6 --

br21 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 54,1 54,1 54,1

mb02-a Bestelbussen (aankomen) 0,80 51,2 51,2 --

br19 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 50,8 50,8 50,8

mb03-a Caddy's (aankomen) 0,80 48,2 48,2 --

br18 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 47,6 47,6 47,6

br12 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 46,9 46,9 46,9

br17 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 46,8 46,8 46,8

br22 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 42,3 42,3 42,3

br16 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 41,3 41,3 41,3

br14 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 39,6 39,6 39,6

br13 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 39,2 39,2 39,2

br15 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 37,5 37,5 37,5

br11 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 33,4 33,4 33,4

br08 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 29,0 29,0 29,0

br10 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 27,0 27,0 27,0

br09 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 24,6 24,6 24,6

mb01-v Vrachtwagens (vertrekken) 1,20 66,9 -- --

mb02-v Bestelbussen (vertrekken) 0,80 52,2 -- 52,2

mb03-v Caddy's (vertrekken) 0,80 48,8 -- 48,8

mb04-a Personenauto's personeel (aankomen) 0,80 51,6 -- 51,6

LAmax (hoofdgroep) 69,4 69,4 55,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

3-8-2017 12:57:11Geomilieu V4.21



1702/045/MD-01Tritium Advies
bijlage 4CResultaten LAmax (details)

Rapport: Resultatentabel
Model: Maximale geluidniveau
LAmax bij Bron voor toetspunt: t01_B - Woning van derden - Den Heikop 9
Groep: (hoofdgroep)

Naam

Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht

t01_B Woning van derden - Den Heikop 9 5,00 71,1 71,1 54,0

br01 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 71,1 71,1 --

br02 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 70,7 70,7 --

br03 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 69,7 69,7 --

br04 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 68,4 68,4 --

mb01-a Vrachtwagens (aankomen) 1,20 68,3 68,3 --

br06 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 66,0 66,0 --

br05 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 64,1 64,1 --

br07 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 62,3 62,3 --

mb04-v Personenauto's personeel (vertrekken) 0,80 55,2 55,2 --

br14 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 53,5 53,5 53,5

br15 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 53,3 53,3 53,3

mb02-a Bestelbussen (aankomen) 0,80 52,7 52,7 --

br13 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 52,7 52,7 52,7

br12 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 52,3 52,3 52,3

mb03-a Caddy's (aankomen) 0,80 51,7 51,7 --

br22 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 47,1 47,1 47,1

br21 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 44,9 44,9 44,9

br20 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 44,3 44,3 44,3

br19 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 36,8 36,8 36,8

br11 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 35,9 35,9 35,9

br16 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 35,4 35,4 35,4

br08 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 33,3 33,3 33,3

br17 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 33,3 33,3 33,3

br10 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 31,9 31,9 31,9

br18 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 31,8 31,8 31,8

br09 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 31,7 31,7 31,7

mb01-v Vrachtwagens (vertrekken) 1,20 68,7 -- --

mb02-v Bestelbussen (vertrekken) 0,80 53,3 -- 53,3

mb03-v Caddy's (vertrekken) 0,80 52,4 -- 52,4

mb04-a Personenauto's personeel (aankomen) 0,80 54,0 -- 54,0

LAmax (hoofdgroep) 71,1 71,1 54,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

3-8-2017 12:57:55Geomilieu V4.21



1702/045/MD-01Tritium Advies
bijlage 4CResultaten LAmax (details)

Rapport: Resultatentabel
Model: Maximale geluidniveau
LAmax bij Bron voor toetspunt: t02_B - Woning van derden - Den Heikop
Groep: (hoofdgroep)

Naam

Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht

t02_B Woning van derden - Den Heikop 5,00 68,3 68,3 59,1

mb01-a Vrachtwagens (aankomen) 1,20 68,3 68,3 --

br03 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 60,5 60,5 --

br12 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 59,1 59,1 59,1

br14 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 59,0 59,0 59,0

br02 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 58,8 58,8 --

br11 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 58,7 58,7 58,7

br13 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 58,4 58,4 58,4

br15 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 58,1 58,1 58,1

br04 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 57,0 57,0 --

mb02-a Bestelbussen (aankomen) 0,80 56,9 56,9 --

br10 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 56,8 56,8 56,8

mb03-a Caddy's (aankomen) 0,80 55,6 55,6 --

br09 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 54,0 54,0 54,0

br08 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 52,9 52,9 52,9

mb04-v Personenauto's personeel (vertrekken) 0,80 52,6 52,6 --

br01 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 50,7 50,7 --

br07 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 48,2 48,2 --

br06 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 48,0 48,0 --

br05 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 46,5 46,5 --

br21 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 42,4 42,4 42,4

br22 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 39,7 39,7 39,7

br18 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 38,6 38,6 38,6

br19 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 38,4 38,4 38,4

br17 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 38,2 38,2 38,2

br16 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 34,4 34,4 34,4

br20 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 29,8 29,8 29,8

mb01-v Vrachtwagens (vertrekken) 1,20 67,3 -- --

mb02-v Bestelbussen (vertrekken) 0,80 57,4 -- 57,4

mb03-v Caddy's (vertrekken) 0,80 55,3 -- 55,3

mb04-a Personenauto's personeel (aankomen) 0,80 53,5 -- 53,5

LAmax (hoofdgroep) 68,3 68,3 59,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

3-8-2017 12:58:18Geomilieu V4.21



1702/045/MD-01Tritium Advies
bijlage 4CResultaten LAmax (details)

Rapport: Resultatentabel
Model: Maximale geluidniveau
LAmax bij Bron voor toetspunt: t03_B - Woning van derden - Elsendorpseweg 73
Groep: (hoofdgroep)

Naam

Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht

t03_B Woning van derden - Elsendorpseweg 73 5,00 66,3 66,3 57,1

mb01-a Vrachtwagens (aankomen) 1,20 66,3 66,3 --

br02 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 57,3 57,3 --

br11 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 57,1 57,1 57,1

br12 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 57,0 57,0 57,0

br03 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 56,4 56,4 --

br13 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 56,0 56,0 56,0

br15 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 55,9 55,9 55,9

br10 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 55,6 55,6 55,6

mb02-a Bestelbussen (aankomen) 0,80 54,9 54,9 --

br14 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 54,9 54,9 54,9

mb03-a Caddy's (aankomen) 0,80 53,6 53,6 --

br09 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 53,1 53,1 53,1

br08 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 52,3 52,3 52,3

mb04-v Personenauto's personeel (vertrekken) 0,80 50,7 50,7 --

br01 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 47,8 47,8 --

br05 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 46,9 46,9 --

br07 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 45,3 45,3 --

br06 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 45,1 45,1 --

br04 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 42,1 42,1 --

br22 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 35,2 35,2 35,2

br21 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 35,0 35,0 35,0

br18 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 34,9 34,9 34,9

br17 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 34,4 34,4 34,4

br19 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 33,2 33,2 33,2

br16 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 31,9 31,9 31,9

br20 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 28,6 28,6 28,6

mb01-v Vrachtwagens (vertrekken) 1,20 65,5 -- --

mb02-v Bestelbussen (vertrekken) 0,80 54,2 -- 54,2

mb03-v Caddy's (vertrekken) 0,80 53,1 -- 53,1

mb04-a Personenauto's personeel (aankomen) 0,80 51,4 -- 51,4

LAmax (hoofdgroep) 66,3 66,3 57,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

3-8-2017 12:58:40Geomilieu V4.21



1702/045/MD-01Tritium Advies
bijlage 4CResultaten LAmax (details)

Rapport: Resultatentabel
Model: Maximale geluidniveau
LAmax bij Bron voor toetspunt: t04_B - Woning van derden - Elsendorpseweg 65
Groep: (hoofdgroep)

Naam

Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht

t04_B Woning van derden - Elsendorpseweg 65 5,00 71,2 71,2 59,7

br05 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 71,2 71,2 --

br07 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 70,2 70,2 --

br06 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 69,7 69,7 --

mb01-a Vrachtwagens (aankomen) 1,20 68,2 68,2 --

br08 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 59,7 59,7 59,7

br09 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 58,7 58,7 58,7

br01 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 57,5 57,5 --

br10 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 56,6 56,6 56,6

mb02-a Bestelbussen (aankomen) 0,80 55,6 55,6 --

br11 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 54,4 54,4 54,4

br04 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 50,8 50,8 --

br12 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 50,6 50,6 50,6

br03 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 48,3 48,3 --

br22 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 47,5 47,5 47,5

br02 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 46,7 46,7 --

mb04-v Personenauto's personeel (vertrekken) 0,80 46,6 46,6 --

mb03-a Caddy's (aankomen) 0,80 46,2 46,2 --

br21 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 46,1 46,1 46,1

br13 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 45,8 45,8 45,8

br19 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 45,4 45,4 45,4

br20 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 45,0 45,0 45,0

br16 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 42,2 42,2 42,2

br17 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 41,0 41,0 41,0

br18 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 36,0 36,0 36,0

br14 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 33,1 33,1 33,1

br15 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 31,4 31,4 31,4

mb01-v Vrachtwagens (vertrekken) 1,20 63,3 -- --

mb02-v Bestelbussen (vertrekken) 0,80 56,7 -- 56,7

mb03-v Caddy's (vertrekken) 0,80 42,5 -- 42,5

mb04-a Personenauto's personeel (aankomen) 0,80 50,7 -- 50,7

LAmax (hoofdgroep) 71,2 71,2 59,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

3-8-2017 12:59:05Geomilieu V4.21



1702/045/MD-01Tritium Advies
bijlage 4CResultaten LAmax (details)

Rapport: Resultatentabel
Model: Maximale geluidniveau
LAmax bij Bron voor toetspunt: t05_B - Woning van derden - Elsendorpseweg 63
Groep: (hoofdgroep)

Naam

Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht

t05_B Woning van derden - Elsendorpseweg 63 5,00 62,3 62,3 48,5

br05 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 62,3 62,3 --

mb01-a Vrachtwagens (aankomen) 1,20 60,5 60,5 --

br04 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 57,5 57,5 --

br03 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 50,2 50,2 --

br17 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 48,5 48,5 48,5

br06 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 48,2 48,2 --

br09 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 48,1 48,1 48,1

br10 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 47,4 47,4 47,4

br02 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 47,4 47,4 --

br07 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 47,0 47,0 --

br08 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 46,8 46,8 46,8

br11 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 46,3 46,3 46,3

br16 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 46,1 46,1 46,1

br01 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 45,8 45,8 --

mb02-a Bestelbussen (aankomen) 0,80 45,4 45,4 --

br18 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 44,3 44,3 44,3

br12 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 44,0 44,0 44,0

br19 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 43,0 43,0 43,0

mb03-a Caddy's (aankomen) 0,80 41,1 41,1 --

mb04-v Personenauto's personeel (vertrekken) 0,80 41,0 41,0 --

br13 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 38,1 38,1 38,1

br22 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 35,5 35,5 35,5

br21 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 34,5 34,5 34,5

br20 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 33,3 33,3 33,3

br15 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 31,2 31,2 31,2

br14 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 28,1 28,1 28,1

mb01-v Vrachtwagens (vertrekken) 1,20 57,4 -- --

mb02-v Bestelbussen (vertrekken) 0,80 45,2 -- 45,2

mb03-v Caddy's (vertrekken) 0,80 35,1 -- 35,1

mb04-a Personenauto's personeel (aankomen) 0,80 45,8 -- 45,8

LAmax (hoofdgroep) 62,3 62,3 48,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

3-8-2017 12:59:27Geomilieu V4.21



1702/045/MD-01Tritium Advies
bijlage 4CResultaten LAmax (details)

Rapport: Resultatentabel
Model: Maximale geluidniveau
LAmax bij Bron voor toetspunt: t06_B - Woning van derden - Den Heikop 11
Groep: (hoofdgroep)

Naam

Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht

t06_B Woning van derden - Den Heikop 11 5,00 63,6 63,6 54,1

br02 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 63,6 63,6 --

br03 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 62,3 62,3 --

br04 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 61,8 61,8 --

br07 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 61,4 61,4 --

mb01-a Vrachtwagens (aankomen) 1,20 59,4 59,4 --

br01 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 57,6 57,6 --

br06 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 56,7 56,7 --

br20 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 54,1 54,1 54,1

br05 Piekniveau vrachtwagen parkeren/handling 1,20 51,3 51,3 --

mb04-v Personenauto's personeel (vertrekken) 0,80 50,6 50,6 --

br19 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 50,5 50,5 50,5

br21 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 47,8 47,8 47,8

br18 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 47,5 47,5 47,5

br17 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 47,2 47,2 47,2

br16 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 46,2 46,2 46,2

br22 Piekniveau personenauto parkeren/handling 0,80 43,9 43,9 43,9

br15 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 41,4 41,4 41,4

br14 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 41,1 41,1 41,1

mb03-a Caddy's (aankomen) 0,80 40,7 40,7 --

mb02-a Bestelbussen (aankomen) 0,80 40,0 40,0 --

br13 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 36,2 36,2 36,2

br12 Piekniveau cady parkeren/handling 0,80 34,9 34,9 34,9

br11 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 30,0 30,0 30,0

br10 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 26,6 26,6 26,6

br09 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 26,4 26,4 26,4

br08 Piekniveau bestelbus parkeren/handling 0,80 26,0 26,0 26,0

mb01-v Vrachtwagens (vertrekken) 1,20 61,5 -- --

mb02-v Bestelbussen (vertrekken) 0,80 40,3 -- 40,3

mb03-v Caddy's (vertrekken) 0,80 39,2 -- 39,2

mb04-a Personenauto's personeel (aankomen) 0,80 47,0 -- 47,0

LAmax (hoofdgroep) 63,6 63,6 54,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

3-8-2017 12:59:49Geomilieu V4.21



 

   

 

 

BIJLAGE 5:  
 





1
7
0
2
/0

4
5
/M

D
-0

1
T
ri
ti
u
m

 A
d
v
ie

s
b
ij
la

g
e
 5

In
v
o
e
rg

e
g
e
v
e
n
s
 a

k
o
e
s
ti
s
c
h
 m

o
d
e
l 
o
m

g
e
v
in

g
s
la

w
a
a
i,
 i
n
d
ir
e
c
te

 h
in

d
e
r

M
o
d
e
l:

In
d
ir
e
c
te

 h
in

d
e
r

G
ro

e
p
:

(h
o
o
fd

g
ro

e
p
)

L
ij
s
t 

v
a
n
 M

o
b
ie

le
 b

ro
n
, 

v
o
o
r 

re
k
e
n
m

e
th

o
d
e
 I

n
d
u
s
tr

ie
la

w
a
a
i 
- 

IL

N
a
a
m

O
m

s
c
h
r.

IS
O

 M
H

d
e
f.

L
e
n
g
te

A
a
n
ta

l(
D

)
A
a
n
ta

l(
A
)

A
a
n
ta

l(
N

)
G

e
m

.s
n
e
lh

e
id

M
a
x
.a

fs
t.

L
w

r 
3
1

L
w

r 
6
3

L
w

r 
1
2
5

L
w

r 
2
5
0

L
w

r 
5
0
0

L
w

r 
1
k

L
w

r 
2
k

L
w

r 
4
k

L
w

r 
8
k

L
w

r 
T
o
ta

a
l

m
b
0
1

V
ra

c
h
tw

a
g
e
n
s

  
  

 0
,0

0
R

e
la

ti
e
f

  
  

  
  

  
3
0
2
,7

7
  

 2
4

  
  

3
--

 3
0

 1
0
,0

0
  

6
3
,9

0
  

7
6
,4

0
  

8
7
,6

0
  

9
0
,4

0
  

9
4
,6

0
  

9
9
,5

0
  

9
7
,7

0
  

9
1
,5

0
  

8
6
,0

0
 1

0
3
,2

7

m
b
0
2

B
e
s
te

lb
u
s
s
e
n

  
  

 0
,0

0
R

e
la

ti
e
f

  
  

  
  

  
3
0
3
,4

4
  

 3
8

  
  

3
  

  
2

 3
0

 1
0
,0

0
  

5
0
,0

0
  

5
4
,2

0
  

6
2
,5

0
  

7
9
,3

0
  

8
4
,7

0
  

8
7
,8

0
  

8
6
,3

0
  

7
9
,2

0
  

6
8
,4

0
  

9
1
,7

7

m
b
0
3

C
a
d
d
y
's

  
  

 0
,0

0
R

e
la

ti
e
f

  
  

  
  

  
3
1
9
,7

7
  

 3
8

  
  

3
  

  
3

 3
0

 1
0
,0

0
  

5
0
,0

0
  

6
9
,6

0
  

7
6
,2

0
  

8
0
,3

0
  

8
1
,9

0
  

8
5
,7

0
  

8
5
,0

0
  

8
1
,0

0
  

7
4
,2

0
  

9
0
,6

2

m
b
0
4

P
e
rs

o
n
e
n
a
u
to

's
 p

e
rs

o
n
e
e
l 

  
  

 0
,0

0
R

e
la

ti
e
f

  
  

  
  

  
2
3
3
,8

8
  

 4
0

  
  

5
  

  
5

 3
0

 1
0
,0

0
  

5
0
,0

0
  

6
9
,6

0
  

7
6
,2

0
  

8
0
,3

0
  

8
1
,9

0
  

8
5
,7

0
  

8
5
,0

0
  

8
1
,0

0
  

7
4
,2

0
  

9
0
,6

2

3
-8

-2
0
1
7
 1

3
:0

8
:4

7
G

e
o
m

il
ie

u
 V

4
.2

1



1702/045/MD-01Tritium Advies
bijlage 5Resultaten indirecte hinder

Rapport: Resultatentabel
Model: Indirecte hinder

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal

t00_A Woning van derden - Den Heikop 9 1,50 17,8 13,3 2,3 18,3

t00_B Woning van derden - Den Heikop 9 5,00 21,7 17,2 6,1 22,2

t01_A Woning van derden - Den Heikop 9 1,50 33,3 28,8 17,2 33,8

t01_B Woning van derden - Den Heikop 9 5,00 35,7 31,2 19,7 36,2

t02_A Woning van derden - Den Heikop 1,50 46,8 42,3 31,2 47,3

t02_B Woning van derden - Den Heikop 5,00 46,6 42,1 31,2 47,1

t03_A Woning van derden - Elsendorpseweg 73 1,50 47,7 43,1 32,1 48,1

t03_B Woning van derden - Elsendorpseweg 73 5,00 47,5 42,9 31,8 47,9

t04_A Woning van derden - Elsendorpseweg 65 1,50 26,1 21,6 10,8 26,6

t04_B Woning van derden - Elsendorpseweg 65 5,00 28,0 23,5 12,4 28,5

t05_A Woning van derden - Elsendorpseweg 63 1,50 23,0 18,5 7,0 23,5

t05_B Woning van derden - Elsendorpseweg 63 5,00 25,4 20,9 9,0 25,9

t06_A Woning van derden - Den Heikop 11 1,50 14,8 10,3 -0,6 15,3

t06_B Woning van derden - Den Heikop 11 5,00 21,2 16,7 5,7 21,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

3-8-2017 13:19:33Geomilieu V4.21


